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Lotnictwo BezposSrednie Dowodzenie
W operacji potgczonej wsparcie lotnicze na szczeblu kompanii
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»Kwartalnik Bellona” (pierwotnie ,,Bellona”) jest Dzis ,,Kwartalnik Bellona”, wydawany przez Wojsko-
jednym z najstarszych polskich czasopism nauko- wy Instytut Wydawniczy, to platforma wymiany my-
wych, ukazujacym si¢ nieprzerwanie od 1918 roku. sli naukowej w dziedzinie szeroko pojetego bezpie-
Pismo jest o kilka miesigcy starsze od niepodlegtej czenstwa i sztuki wojenne;j.

Rzeczypospolitej! Zapraszamy do wspélpracy na tamach pisma.

kwartalnikbellona.pl
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e-mail: sekretariat@zbrojni.pl Najnowsze statki powietrzne to niemalze dzieta sztuki inzynieryjnej. Sa wyposazone nie

fel.: 261 845 365, 261 845 685 tylko w zaawansowane systemy wykrywania i sledzenia celéw oraz urzadzenia do walki
LRl gt radioelektronicznej, lecz réwniez w efektory do precyzyjnego razenia zatogowych i bezza-
Redaktor naczelny: togowych platform powietrznych przeciwnika oraz obiektéw ladowych, a takze okretéw

IZABELA BORANSKA-CHMIELEWSKA nawodnych i podwodnych. A wszystko dlatego, ze od wspélczesnego lotnictwa wymaga
f_lr';]:iﬁ:bg“@ozsfjni_pl si¢ wiele. Ma ono bowiem zaréwno bronié naszej przestrzeni powietrznej, jak i, a moze

przede wszystkim, zapewni¢ wszystkim rodzajom sit zbrojnych szeroko rozumiane wspar-
cie — od ogniowego, przez rozpoznawcze, aZ po transportowe.

Sity Powietrzne RP $wigtuja w tym roku stulecie swojego istnienia. Z tej okazji dzigki
ogromnej pomocy nauczycieli akademickich z Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrz-
nych w niniejszym numerze przedstawiamy bardzo interesujacy panel tematyczny poswig-
cony zadaniom, z jakimi mierzy sie wspotczesne lotnictwo.

. . Znajda w nim Parstwo artykuty ptk. dr. Adama Wetoszki i pptk. dr. inz. Andrzeja
m’:ﬁ"&ﬂ%’g&%&y)\”e: Truskowskiego o udziale lotnictwa w operacjach potaczonych oraz pplk. rez. mgr. pil.
KATARZYNA KOCON Mariusza Pawelca o dowodzeniu ugrupowaniami powietrznymi i wykorzystaniu w naszym

e kraju drogowych odcinkéw lotniskowych. Pptk dr inz. Andrzej Truskowski i por. nawig.
@%ﬁ?ﬁfgiﬁfﬁﬁme: mgr Krzysztof Lewandowski pisza o zwalczaniu zagrozefi asymetrycznych przez lotnic-
KOMPUTEROWEGO | GRAFIKI WIW two, mjr dr inz. Tomasz Kulik o ewolucji szkolenia lotniczego, a pptk dr inz. Jarostaw

Redaktor wydawniczy:
KRZYSZTOF WILEWSKI
tel.:261845 186

Redaktor prowadzacy:
ptk w st. spocz. dr JAN BRZOZOWSKI
tel.: 261845186

Rosiriski o nowym podejsciu do szkolenia na samolocie M-346. Zagadnienia zwigzane
Opracowanie infografik: z przygotowaniem pilotéw do wykonywania lotu w sytuacji dezorientacji przestrzennej
PAWEL KEPKA przedstawit mjr dr Dariusz Bogusz, a dotyczace szkolenia personelu bezzalogowych
Kolportaz: statkéw powietrznych — pptk Jarostaw Kirschenstein. Pptk dr inz. Andrzej
POCZTA POLSKA Truskowski zaprezentowal lotnictwo Marynarki Wojennej RP,

Wl B iR cp ze a ptk dr Adam Wetoszka dziatalno$¢ Szkoty Orlat. W panelu znalazty
ul. Duninowska 9a, 87-823 Wioctawek

tel.: 542 315 201, 502 012 187 si¢ rowniez dwa artykuty poswigcone bezposredniemu wsparciu lotnicze-
e mu. Jeden autorstwa pik. dr. Adama Wetoszki, drugi — pptk. Jarostawa
elzbieta kurlapska @poczta-polska.pl Neffe i kpt. Adama Skubidy.

Druk: Wojskowe Zakiady Kartograficzne Poza artykutami zwiazanymi z lotnictwem zamieszczamy réwniez inne,
WZKartsp.z0.0. bardzo ciekawe teksty, m.in. kmdr. por. Wiestawa Gozdziewicza o jeficach
ul. Fort Wola 22 bud. 16, wojennych, pik. dr. inz. Waldemara Lydki o dowodzeniu na szczeblu kompa-
01-258 Warszawa nii oraz st. chor. sztab. Dariusza WoZniaka o eksploatacji gasienicowych
Naldad: 5000 egz uktadéw bieznych.

Zdjecie na oktadce: Goraco zachgcam do lektury!
MICHAL WAUNCHOLD

Zasady przekazywania redakcjimagazynu,,Przeglad

SitZbrojnych” materiatow tekstowych i graficznych
opisuje regulamin dostepny na stronie gtéwnej
portalu polska-zbrojna.pl.
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Lotnictwo
W operacji pofaczonej

SIkY POWIETRZNE WSPOY.CZESNYCH PANSTW
SA POSTRZEGANE JAKO ZASADNICZY ELEMENT
NIEZBEDNY DO REALIZACJI STRATEGII MILITARNYCH.
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Adam Wetoszka jest
prorektorem

ds. ksztatcenia

i studenckich Wyzszej
Szkoty Oficerskiej Sit
Powietrznych.
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Andrzej Truskowski jest
kierownikiem Katedry
Taktyki i Uzbrojenia na
Wydziale Lotnictwa
Wyzszej Szkoty
Oficerskiej Sit
Powietrznych.

ptk dr inz. Adam Wetoszka, pptk dr inz. Andrzej Truskowski

zyjmuje sig, ze od sprawnosci dziatan sil po-

wietrznych (ich wsparcia) zalezy efektywnos¢
uzycia innych komponentéw sit zbrojnych w prowa-
dzonych operacjach. Stanowig one takze nieodzowny
element kazdego rodzaju dziatari potaczonych'. Dlate-
go tez tradycyjnie przypisuje si¢ im dwa giéwne zada-
nia: odparcie agresji powietrznej przeciwnika i za-
pewnienie przetrwania sit wtasnych dla podjecia dzia-
tan odwetowych (dziatania defensywne) oraz
spowodowanie strat na terytorium przeciwnika w wy-
niku dziatari odwetowych (dziatania ofensywne).

WEASCIWOSCI

Zdolnos¢ sit powietrznych do realizacji zadan ofen-
sywnych jest podstawa dziatania lotnictwa. Aby je
wykonywaé, musi ono dysponowa¢ nowoczesnym
sprzgtem bojowym, zalogowymi i bezzatogowymi
statkami powietrznymi, réwniez powstatymi w tech-
nologii stealth, oraz wsparciem kosmicznym, a takze
mie¢ zdolnosci do prowadzenia dziatani na sieciocen-
trycznym polu walki. Zaréwno ilos¢, jak i jakos¢
sprzgtu bojowego sil powietrznych oraz jego wtasciwe
wykorzystanie musza gwarantowa¢ wiarygodnos¢é
zrealizowania przyjetej przez kazde panistwo strategii
bezpieczenstwa.

Mozliwosci bojowe wspdlczesnych sit powietrz-
nych przewyzszaja mozliwosci pozostatych kompo-
nentdéw sil zbrojnych. Nie ma powodu, aby nie doce-

nia¢ dziataii wojsk ladowych i marynarki wojenne;j,
lecz nalezy wyraznie podkresli¢, ze lotnictwo moze
brac udziat nie tylko w operacjach potaczonych (po-
wietrzno-ladowo-morskich). Wtasciwie uzyte moze
bowiem prowadzi¢ dziatania niezaleznie od kompo-
nentu ladowego i morskiego, a ponadto, co jest nie-
zwykle istotne, prowadzi¢ samodzielne dziatania
strategiczne.

W czasie pokoju lotnictwo stanowi najistotniejszy
czynnik odstraszania militarnego, gwarantujacy
wczesne wykrycie, rozpoznanie i §ledzenie szero-
kiego spektrum zagrozen. Pozwala na wywieranie
nacisku polityczno-militarnego bez koniecznosci
bezposredniego uzycia uzbrojenia — sama tylko
obecnoscia stanowiac realng grozbeg precyzyjnego
i Smierciono$nego odwetu.

RYS HISTORYCZNY

Lotnictwo zadebiutowalo na teatrze dziatari wojen-
nych jeszcze przed I wojna Swiatowa — w czasie wojny
wlosko-tureckiej o Tripolitanig, toczonej na terenie
Libii w 1911 roku, a takze podczas obu tzw. wojen
batkanskich (1911-19121 1912-1913). W pierwszym
z wymienionych przypadkéw samolotéw uzyli Wiosi,
gtéwnie do zadan rozpoznawczych oraz taczniko-
wych. W drugim konflikcie lotnictwem dysponowaty
juz Turcja, Bulgaria, Grecja i Serbia, a do jego zadari
dotaczyto bombardowanie.

* Dziatania (operacje) potaczone - przedsiewziecia militarne i niemilitarne planowane przez kierownictwo strategiczne i realizowane przez jedno-
lite dowddztwo operacyjne dla osiggniecia zatozonego celu strategicznego. W tego typu operacji biorg udziat komponenty z co najmniej dwoch ro-
dzajow sit zbrojnych (RSZ). Moga w niej uczestniczy¢ takze instytucje i organizacje pozamilitarne. Zob.: DD-3.3(B). Potaczone operacje powietrz-

ne. CDIS SZ, Bydgoszcz 2014, s. 2-2.
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Jednak prawdziwym chrztem bojowym lotnictwa
okazata si¢ I wojna swiatowa. Poszczegdlne paristwa,
gdy ja rozpoczely, miaty do dyspozycji niezmiernie
skromne sity lotnicze. Ich wyposazenie stanowita mie-
szanka réznych typéw samolotéw, nie bylto tez mowy
o podziale lotnictwa na rodzaje o odmiennym przezna-
czeniu. Wszystkie pododdziaty lotnicze stuzyty do re-
alizacji kazdego mozliwego zadania, jakie wéwczas
dla nich przewidywano, czyli do prowadzenia rozpo-
znania, obserwacji pola walki i wykonywania zadan
tacznikowych. Samolot nie przenosit jeszcze zadnego
uzbrojenia, nie wyobrazano sobie bowiem, ze moze
sig sta¢ jakimkolwiek Srodkiem ogniowym. Z biegiem
czasu udowodnit on jednak swoja przydatnos¢ nie tyl-
ko jako Srodek rozpoznania i obserwacji pola walki
czy korygowania ognia artylerii, lecz takze jako narzg-
dzie do wykonywania uderzen z powietrza oraz nisz-
czenia samolotéw przeciwnika w powietrzu. Dalo to
poczatek lotnictwu mysliwskiemu.

W 1915 roku podjeto pierwsze proby bombardowa-
nia z powietrza, z tym ze obiektami uderzen byly nie
tylko wojska, lecz takze obiekty o znaczeniu opera-
cyjnym (np. dworce kolejowe, gdyz transport kolejo-
wy byl podstawowym Srodkiem przemieszczania
wojsk). Rok pdzniej zaczeto realizowaé inne wazne
zadanie lotnictwa — bombardowanie strategiczne. Pio-
nierami w tej dziedzinie byli Niemcy, ktérzy rozpo-
czeli nocne bombardowania Londynu z wykorzysta-
niem sterowcéw. Kilka miesigcy pdzniej prowadzili je
juz z uzyciem samolotéw?. Bombardowania te wy-
warly duze wrazenie na Brytyjczykach, po raz pierw-
szy bowiem w historii wojen dzialania zostaly prze-
niesione na tak odlegte zaplecze frontu.

Przetamanie dobrze zorganizowanej i gteboko
urzutowanej obrony wymagato zastosowania nowe-
go srodka walki, ktéry mogtby nieustannie towarzy-
szy¢ piechocie posuwajacej si¢ w glab obrony prze-
ciwnika. Takim Srodkiem oprdécz czolgu okazat sig
wiasnie samolot. W tym celu w koricowym okresie
wojny Niemcy zaczgli tworzyé wyspecjalizowane
eskadry lotnictwa szturmowego. Lotnictwo zakoni-
czylo zatem dzialania na wojnie jako niezbedny in-
strument walki, mimo Ze nie decydowal on jeszcze
0 jej rozstrzygnigciu.

Lata dwudzieste ubieglego wieku, chociaz charak-
teryzowaly si¢ redukcja sit zbrojnych, w tym réwniez
lotnictwa, obfitowaly w rozwdj réznego typu koncep-
cji jego uzycia w przysztych konfliktach. Do najbar-
dziej znanych nalezy teoria wloskiego generata Gulio
Douheta. Dynamiczny rozwdj lotnictwa sktonit go do

® [ T [ [

TEMAT NUMERU - SItY POWIETRZNE
-

snucia prognoz, ze w przysztosci to wtasnie ten rodzaj
sit zbrojnych stanie si¢ dominujacy na polu walki.
Twierdzit, ze nalezy zbudowac¢ silna flotg bombow-
céw strategicznych zdolnych do przenoszenia duzych
fadunkéw. Jego zdaniem, wielokrotne ataki bombow-
céw tego typu na zaplecze miaty pozbawic przeciwni-
ka potencjatu ekonomicznego, uniemozliwiajac dal-
sze prowadzenie wojny?.

Druga nowatorska teoria byta amerykariska doktry-
na generata Williama Mitchella. Obserwujac uzycie
lotnictwa w czasie I wojny Swiatowej, szczegdlnie
w skali operacyjnej, zauwazyt on liczne zalety jego
wykorzystania do samodzielnego prowadzenia opera-
cji. Przewidujac dalszy rozwdj techniki lotniczej oraz
uzbrojenia lotniczego, uwazal, ze nalezy planowaé
uzycie lotnictwa do tego wiasnie celu, nie tylko do
wsparcia wojsk ladowych i marynarki wojenne;.

Lata trzydzieste przyniosty zwrot w rozwoju i zasto-
sowaniu bojowym lotnictwa — ku bombowcom nurku-
jacym. Konstruowane w tym czasie samoloty bombo-
we dysponowaty bowiem niespotykang zdolnoscig ra-
zenia obiektow punktowych na ladzie i morzu.
Wszystkie stosowane do tej pory bombowce mogty ra-
zi¢ cele powierzchniowe, np.: zgrupowania wojsk, sta-
cje kolejowe czy sktady zaopatrzenia. Natomiast takty-
ka bombardowania nurkujacego umozliwiata przykta-
dowo trafienie bombg w bunkier, umocniony punkt
oporu czy wreszcie w czolg lub okret. Pionierami
w dziedzinie rozwoju bombowcéw nurkujacych byli
Amerykanie, Rosjanie i Niemcy, przy czym ci ostatni
widzieli w nich Srodek do zwalczania obiektéw na po-
lu walki w celu wsparcia jednostek pancernych.
Ci pierwsi natomiast — Srodek do zwalczania okretow*.
Sztandarowym samolotem tego typu okazat sig
w Niemczech Junkers Ju-87 Stuka, w ZSRR nato-
miast, w péZniejszym okresie, Iljuszyn It-2.

Nowag klasg statku powietrznego w tym czasie zo-
stat tzw. mysliwiec taktyczny (frontowy). Nie byt to
jednak typowy samolot mysliwski, lecz mysliwsko-
-bombowy, majacy mozliwos¢ atakowania obiektéw
naziemnych (nawodnych) oraz prowadzenia rozpo-
znania. W Niemczech konstruktorzy posungli sig
jeszcze dalej — stworzyli kategorig samolotu ,,niszczy-
cielskiego”, czyli cigzkiego mysliwca dalekiego za-
siegu, ktéry mégt atakowaé zaréwno samoloty prze-
ciwnika w powietrzu, jak réwniez na jego wlasnych
lotniskach, udziela¢ wsparcia wojskom ladowym,
eskortowac powietrzne ugrupowania bombowcéw czy
tez prowadzi¢ rozpoznanie powietrzne. Takim samo-
lotem stal si¢ pdzniejszy Messerschmitt Bf-110.

2 Byly to wielosilnikowe bombowce typu Gotha i Friedrichschafen. Wiecej: H. Mordawski: Sity Powietrzne w | wojnie Swiatowej. Wroctaw 2008.

2 Giulio Douhet sformutowat teze o nieprzydatnosci samolotéw do dziatann defensywnych. Jego zdaniem, stosowane w czasie | wojny Swiatowej
Srodki przeciwlotnicze w postaci artylerii i samolotéw mysliwskich byty zupetnie nieskuteczne, czego dowodem miato by¢ zniszczenie Treviso przez
wrogie bombowce. Uwazat on, ze istnieje tylko jeden sposdb uniemozliwienia przeciwnikowi dokonania uderzenia przez lotnictwo - zniszczenie
tych sit. G. Douhet: Panowanie w powietrzu. Przypuszczalne formy przysztej wojny. Warszawa 2013.

“Teoria Mitchella w Stanach Zjednoczonych zaktadata m.in. uzycie lotnictwa w celu niszczenia wrogich okretéw. Sytuacja geostrategiczna USA
byta zupetnie inna niz panstw europejskich. Stanom Zjednoczonym nie grozita bowiem inwazja ladowa, a kazdy przeciwnik, ktory chciatby je za-
atakowac, musiat najpierw pokonac jeden z oceandw. R. Kaczkowski: Lotnictwo w dziataniach na morzu. Warszawa 1986.
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POLACZONYCH, POLEGAJACA NAZDOMINOWANIU
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Najwigkszym bojowym sprawdzianem lotnictwa
oraz swoistym poligonem doswiadczalnym okazata
si¢ II wojna §wiatowa. Juz jej poczatek potwierdzit
stusznosé zatozen niemieckiej koncepcji wykorzy-
stania lotnictwa jako jednego z elementéw sit ude-
rzeniowych. Po raz pierwszy zastosowano takze
modut kompleksowego wywalczenia przewagi (pa-
nowania) w powietrzu, polegajacy na uderzeniach
na lotniska przeciwnika i potaczony z ofensywnym
modelem zastosowania bojowego lotnictwa mysliw-
skiego. Niemiecka wojna btyskawiczna zatamata si¢
jednak, gdy Luftwaffe natrafita na swojej drodze na
pierwszy w historii nowoczesny i wtasciwie zorga-
nizowany system obrony powietrznej (OP). System
brytyjski, oparty na podsystemie: wykrywania
(z siecia posterunkéw wykrywania i obserwacji
wzrokowej); kierowania i dowodzenia ze zobrazo-
waniem sytuacji operacyjno-taktycznej i siecia fo-
nicznego naprowadzania samolotéw mysliwskich

oraz ogniowym (z dywizjonami lotnictwa mysliw-
skiego i bateriami artylerii przeciwlotniczej), sku-
tecznie przeciwdziatal wywalczeniu przewagi w po-
wietrzu, uniemozliwiajac przeprowadzenie zaplano-
wanej wczesniej morskiej operacji desantowej na
Wyspy Brytyjskie’.

Poczawszy od konica 1941 roku, po niemieckiej
inwazji na ZSRR i klgsce pod Moskwa, skonczyt sie
czas Blitzkriegu, a wojna przerodzita si¢ w dlugo-
trwale zmagania zalezne w duzej mierze od wytrzy-
matosci i wydolnosci potencjatéw przemystowo-
-wojskowych. W takiej wojnie nowego znaczenia na-
braty bombardowania strategiczne (prowadzone
przez Amerykanow i Brytyjczykéw od 1942 roku),
ktére w coraz wigkszym stopniu zaczety wptywac na
losy konfliktu.

Pierwsze bomby jadrowe zrzucone na Hiroszimg
i Nagasaki (6 i 9 sierpnia 1945 roku) catkowicie
zmienily sytuacje. Wtedy wtasnie general Curtis

5 Operacja ,Lew morski” (niem. ,Unternehmen Seeldéwe”) - niezrealizowany plan inwazji wojsk niemieckich na Wyspy Brytyjskie w 1940 roku.
Wiecej: M. Franz: Bohaterowie najdtuzszych dni. Desanty morskie Il wojny Swiatowej. Warszawa 2011. Zob. takze: E. Kieser: Operacja Lew Mor-

ski: planowana inwazja na Anglie w 1940 roku. Warszawa 2000.
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LeMay® wypowiedziat stynne stowa: Wojska lqdowe
nie sq juz konieczne do kontynuowania wojny w ba-
senie Oceanu Spokojnego. Nie wiem, czy w ogdle
bedq potrzebne w przysztosci...”. Od tej chwili lot-
nictwo otrzymalo narzedzie do prowadzenia roz-
strzygajacych dziatan strategicznych. Bron jadrowa
dawata gwarancj¢ skutecznego odstraszania, a silna
flota bombowcéw miata zapewni¢ mozliwos¢ jej do-
starczenia nad najbardziej zywotne centra potencjal-
nego przeciwnika.

W potowie lat pigcdziesiatych przyszta kolej na sa-
moloty odrzutowe. Rozwijajace duza predkos¢ pod-
dzwigkowa, mogly swobodnie uwolnic si¢ od poscigu
poddZzwigkowych samolotéw mysliwskich. Atutem
odrzutowych samolotéw bombowych byta ich pred-
kos¢ i putap lotu. Nie byly one co prawda lepsze od
samolotéw mysliwskich, lecz poscig za nimi pochta-
nial duzo czasu, w ciagu ktérego te pierwsze byly

TEMAT NUMERU - SItY POWIETRZNE
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ROLE W OPERACJACH
PRZESTRZEN! POWIETRZNE)

zdolne pokonac znaczna odlegtosé. W tym czasie po-
wstaly stynne konstrukcje strategicznych samolotéw
bombowych: w USA — B-47, a pdzniej B-52, w Wiel-
kiej Brytanii: Valiant, Victor i Vulcan, we Francji —
Mirage, a w ZSRR — Tupolew Tu-16.

W latach szes¢dziesiatych lotnictwo taktyczne za-
réwno w panstwach NATO, jak i Uktadu Warszaw-
skiego bylo przystosowane wytacznie do prowadzenia
dziatar na atomowym polu walki. GIéwnym jego za-
daniem po obu stronach zelaznej kurtyny byto wywal-
czenie przewagi jadrowej, nastgpnie wykonywanie
uderzeri jadrowych na pancerno-zmechanizowane
zgrupowania wojsk przeciwnika oraz inne obiekty
o kluczowym znaczeniu dla prowadzonych dziatan
bojowych, takie jak systemy: dowodzenia, komunika-
cji i zaopatrywania wojsk. Jednoczesnie miato ono
ostania¢ wtasne wojska przed uderzeniami przeciwni-
ka. Zatem dziatania lotnictwa taktycznego w tym

8 Amerykanski generat lotnictwa. W latach 1943-1945 dowddca 20 Armii Powietrznej USAF wykonujacej zadania bojowe na wschodnim teatrze

wojennym. Byt m.in. autorem koncepcji nocnych bombardowan dywanowych na terytorium Japonii z uzyciem bomb zapalajacych w celu wywota-

nia tzw. zjawiska burzy ogniowej.

7 W. Kozak: Curtis LeMay. Strategist and Tactician. Regnery Publishing, Washington 2014, s. 336.
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okresie stanowity niejako dopetnienie rozstrzygajace-
go uderzenia jadrowego przez systemy rakietowe
i strategiczne lotnictwo bombowe.

Wydarzeniem, ktére okazato si¢ punktem zwrot-
nym w postrzeganiu doktryny wojny jadrowej, byt
kryzys kubariski. Mimo ze wymuszenie na ZSRR
wycofania z Kuby strategicznych rakiet balistycz-
nych okazato si¢ sukcesem teorii odstraszania, stato
si¢ oczywiste, ze panstwa NATO nie sag w pelni
przystosowane i przygotowane do dziatan w warun-
kach kryzysu, w tym w ograniczonym i nierozwinig-
tym konflikcie.

W okresie tym amerykanski futurysta i strateg woj-
skowy dr Herman Kahn na podstawie dzieta wybitne-
go brytyjskiego teoretyka wojennego Basila Lidell
Harta, zatytulowanego Strategia dziatan posrednich,
opracowatl teorig eskalacji sity w dziataniach politycz-
no-wojskowych. Teoria ta, nazywana teoria eskalacji,
data podstawg do zbudowania strategii elastycznego
reagowania® (Flexible Response), ktéra wkrétce przy-
brata forme oficjalnej doktryny obronnej USA, a od
1967 roku réwniez NATO. W jej mysl to lotnictwu
taktycznemu wraz z rozbudowanymi wojskami lado-
wymi przypadl gtéwny cigzar prowadzenia walki.
Najbardziej prawdopodobnym scenariuszem starcia
migdzy Uktadem Warszawskim a NATO, w mysl tego
dokumentu, miat by¢ otwarty konflikt konwencjonal-
ny o duzej skali w Europie i dodatkowo na innych te-
atrach dziatan.

Warunkiem powodzenia dziatai konwencjonalnych
na poszczegdlnych teatrach wojny byto wywalczenie
przewagi w powietrzu. Najpierw w skali lokalnej (tak-
tyczna przewaga w powietrzu), nastgpnie w skali cate-
go teatru dzialan (operacyjna przewaga w powietrzu)
i wreszcie calego teatru wojny (strategiczna przewaga
W powietrzu).

Przyjeta doktryna wymusita wprowadzenie do
uzbrojenia poszczegdlnych panistw samolotéw bojo-
wych II generacji. Do najbardziej popularnych z nich
nalezy zaliczy¢: F-104 i F-106 w USA, Lightning
w Wielkiej Brytanii, Mirage III we Francji oraz
MiG-21, Su-7 i Su-9 w ZSRR. Przejscie do dziatan
konwencjonalnych, co najbardziej uwidocznito sig
w czasie wojny w Wietnamie, wymagato jednak
szerszego zastosowania lotnictwa do bezposredniego
wsparcia wojsk. W normalnych warunkach srod-
kiem, ktéry wspierat walczace wojska ladowe, byta
artyleria, natomiast uzycie lotnictwa dawato dwie
dodatkowe mozliwosci. Po pierwsze pozwalalo na
zesrodkowanie ognia na decydujacej rubiezy, pote-
gujac tym samym ogieni artylerii. Po drugie samolot

umozliwiat wykonanie ataku na obiekty niewidocz-
ne — ukryte za obiektami terenowymi — z naziem-
nych punktéw obserwacyjnych. W tej sytuacji woj-
ska ladowe rozwingly wtasny, odpowiednio manew-
rowy i majacy wymienione mozliwosci §rodek
ogniowy — §migtowiec uderzeniowy.

W drugiej potowie lat siedemdziesiatych, po do-
glebnej analizie uzycia lotnictwa, m.in. w wojnie
w Wietnamie, zaczgto bardziej interesowac si¢ precy-
zyjnym uzbrojeniem do zwalczania celéw naziem-
nych. Okazalo sig, ze wykonanie doktadnych uderzen
w cele punktowe oraz w kluczowe elementy celéw
powierzchniowych umozliwiato realizacjg tego same-
go zadania z wykorzystaniem mniejszej liczby samo-
lotéw (od 20 do 50 maszyn mniej niz wczesniej).
Byta to istna rewolucja w dziedzinie zastosowania bo-
jowego lotnictwa. Z zawrotna predkoscia zaczely po-
wstawac réznorodne bomby kierowane i pociski ra-
kietowe, czesto spetniajace kryteria ,,odpal i zapo-
mnij” (stand-off).

W koricowej fazie zimnej wojny i na poczatku lat
dziewigédziesiatych pojawita sie¢ w uzbrojeniu III ge-
neracja bojowych samolotéw odrzutowych. Po raz
pierwszy od czaséw II wojny §wiatowej ponownie
harmonijnie potaczono ich mozliwosci manewrowe
z ogniowymi, co predestynuje je do prowadzenia
efektywnych dziatan bojowych. Do maszyn tej gene-
racji mozna zaliczy¢é wyspecjalizowane samoloty,
takie jak: F-15, Mirage 2000, MiG-29, Su-27 oraz
pierwsze wielozadaniowe statki powietrzne: F-16
i F/A-18.

W latach dziewigédziesiatych ubiegtego wieku i na
poczatku XXI stulecia w koncepcjach uzycia lotnic-
twa w operacji wlasciwie niewiele juz si¢ zmienito.
Lotnictwo stato si¢ niezbednym srodkiem walki, do-
minujacym rodzajem sit zbrojnych, ktéry toruje droge
do zwycigstwa. Nastapil dalszy rozwdj precyzyjnego
uzbrojenia, pojawily si¢ tez samoloty trudno wykry-
walne (F-117, B-2) oraz bezzalogowe statki powietrz-
ne, ktére z roli wspierajacej szybko awansowaty do
rangi uderzeniowe;j’.

ZALETY I OGRANICZENIA

Obecnie komponent powietrzny odgrywa w opera-
cjach potaczonych zasadnicza role, polegajaca na
zdominowaniu przestrzeni powietrznej dzigki wywal-
czeniu w niej panowania (przewagi). Zasadnicze wila-
Sciwosci charakteryzujace bojowe wykorzystanie lot-
nictwa to: elastycznos¢ uzycia, duzy zasieg bojowego
oddziatywania i jego szybkoS$¢ oraz manewrowosc
(mobilnosg).

8 Zaktadata mozliwoS¢ prowadzenia dziatan wojennych zaréwno z wykorzystaniem broni jadrowej, jak i bez niej. W wypadku ataku panstw Uktadu

Warszawskiego przewidywano prowadzenie dziatan o charakterze konwencjonalnym, a w sytuacji ich niepowodzenia - wykorzystanie taktycznej
broni jadrowej na ograniczona skale. Strategiczna bron jadrowa miata by¢ uzyta dopiero po jej zastosowaniu przez ZSRR. Gtéwna role w ewentu-
alnym uderzeniu miat odegra¢ amerykanski potencjat jadrowy, ktérego wykorzystanie okreslaty plany operacyjne. Wiecej: S. Zarychta: Doktryny

i strategie NATO 1949-2013. Warszawa 2014.

® Wiecej na ten temat: A. Truskowski: Bezzatogowy aparat latajacy - efektywnoSc¢ i zagrozenie. ,Zeszyty Naukowe WSOSP” 2015 nr 1,

s.113-128.
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Elastycznos¢, jedna z najwazniejszych cech lotnic-
twa, jest rozumiana jako mozliwos¢ réznorodnego za-
stosowania statkéw powietrznych w dziataniach. Dzi-
siaj moga one szybko i efektywnie reagowac na zaist-
nialg sytuacje w rejonie konfliktu dzigki taktyce oraz
Srodkom razenia. Pozwala to na wykonywanie zadai
o roéznej intensywnosci, zaréwno ofensywnych, jak
i defensywnych, w szerokim przedziale predkosci,
wysokosci 1 manewru.

Szczegdlnie wazna wlasciwoscig lotnictwa jest pred-
kos¢. Dzigki niej mozna bowiem zyskac na czasie,
szybko demonstrujac swoja site. Duza predkos¢ lotu
pozwala takze osiagnaé element zaskoczenia, zmniej-
szy¢ prawdopodobiefistwo zestrzelenia samolotu,
a takze zmusié¢ przeciwnika do utrzymywania duzych
sit obrony powietrznej w ciaglej gotowosci bojowe;.

Zasigg wspotczesnych samolotéw bojowych umoz-
liwia wykonanie uderzein na obiekty potozone
w znacznej odleglosci od lotnisk bazowania niezalez-
nie od przeszkdd terenowych czy tez rzezby terenu.
Sposobem zwigkszajacym zasigg oddziatywania lot-
nictwa jest tankowanie w powietrzu, co réwniez po-
zwala na atakowanie przeciwnika z obejSciem syste-
mow jego obrony powietrznej. Manewrowos¢ z kolei
oznacza zdolno$¢ do operowania w duzym zakresie
wysokosci, utatwiajac prowadzenie obserwacji i 0sig-
gnigcie dominacji nad przeciwnikiem naziemnym,
nawodnym i podwodnym. Pozwala to na zastosowanie
manewru w trzech wymiarach, a nie w dwéch, oraz
na bezposredni atak, w tym z wykorzystaniem sit po-
wietrznodesantowych i aeromobilnych.

Kombinacja elastycznosci, predkosci, zasiggu i ma-
newrowosci zapewnia lotnictwu unikatowe mozliwo-
Sci, ktdre, wlasciwie wykorzystane, moga decydujaco
wplynac¢ na sukces prowadzonych dziatan bojowych.
Sa nimi: wszechobecnos¢, szybkos¢ reagowania, kon-
centracja, precyzja i skutecznos¢ razenia. Wszech-
obecnos¢, bedaca kombinacja takich atrybutéw, jak:
predkosé, wysokosc, zasieg i elastycznosé, dzieki du-
7ej adaptacyjnosci lotnictwa pozwala mu stwarzac re-
alne zagrozenie uzyciem sity oraz odpowiadaé na
uderzenia w duzo wigkszej przestrzeni, niz moga to
czynic¢ sity ladowe czy morskie. Wszechobecnos¢ lot-
nictwa umozliwia takze efektywne prowadzenie roz-
poznania, odstraszania, wymuszania lub niszczenia
sit przeciwnika w wymaganym (okreslonym) miejscu
i czasie. Szybkos¢ reagowania pozwala lotnictwu
w krétkim czasie osiagnaé nawet bardzo odlegte ob-
szary dzialaf, zapewniajac tym samym terminowe
odstraszanie agresora lub skuteczne wsparcie zaanga-
zowanych w walke sit, w tym sit sojuszniczych. Z ko-
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lei mozliwos¢ koncentracji wysitku w kazdej formie,
w czasie 1 przestrzeni sprzyja uzyskaniu przewagi.

Wspbliczesne lotnictwo charakteryzuje ponadto
duza precyzja oraz skutecznos¢ razenia i to zar6wno
w stosunku do obiektéw powierzchniowych, linio-
wych, jak i punktowych. Przyktadem moze by¢ ame-
rykaniski zintegrowany system nawigacyjno-celowni-
czy (Low Altitude Navigation and Targeting Infrared
for Night — LANTIRN'") stuzacy do nawigacji, celo-
wania oraz laserowego podswietlania celu. Przelicza-
jac te mozliwosci na doktadno$¢ oraz wielkos¢ znisz-
czen, nalezy zauwazy¢, ze dzi$ jeden samolot uderze-
niowy moze wykona¢ zadanie, do ktérego w czasie
II wojny Swiatowe]j potrzeba byto stu czterosilniko-
wych samolotéw bombowych B-17, a takze — co naj-
wazniejsze — moze on operowa¢ w kazdych warun-
kach atmosferycznych w dziel i w nocy.

Uzycie lotnictwa w operacji jest zwiazane réwniez
z pewnymi ograniczeniami. Mozna do nich zaliczy¢
przede wszystkim: brak ciaglosci dziatari, ograniczo-
ny udzwig uzyteczny czy wrazliwos¢ na oddziatywa-
nie obrony powietrznej przeciwnika.

Brak ciaglosci dziatan nalezy rozumie¢ jako brak
zdolnosci statku powietrznego do przebywania w po-
wietrzu w czasie calej operacji. Mimo Ze tankowanie
w powietrzu zwigksza znacznie zasigg i dtugotrwa-
1os¢ lotu samolotu, to uzupetnienie uzbrojenia, wy-
miana zaldg oraz potrzeby serwisowe powoduja jego
cykliczne wycofywanie z dzialai. Utrzymanie osia-
gnigtych efektow wiaze si¢ z potrzeba ciaglego udzia-
tu statkéw powietrznych w dzialaniach, a tam, gdzie
jest to konieczne, wykonania powtérnych uderzen.
Ograniczony udzwig uzyteczny statkéw powietrznych
rekompensuje liczba samolotolotéw, precyzja i sku-
teczno$¢ powietrznych srodkéw razenia, a takze krot-
ki czas potrzebny, by wykona¢ zadanie. Z kolei duza
wrazliwo$¢ na oddziatywanie przeciwnika wynika
z tego, ze statki powietrzne nie maja skutecznego
opancerzenia, co powoduje wigksze prawdopodobiefi-
stwo ich uszkodzenia. Element ten limituje ponadto
czas przebywania platform powietrznych w zasiggu
skutecznego ognia przeciwnika, ktéry powinien by¢
ograniczony do wykonania zadania bojowego. Duza
ich wrazliwos¢ czesciowo kompensuje ich zmniejszo-
na podatnos$¢ na wykrycie i zniszczenie ze wzgledu
na osiagana predkos¢ i wysokos¢ lotu.

RODZAJE DZIALAN

Obecnie lotnictwo w operacji polaczonej jest wy-
korzystywane do!! zwalczania potencjatu powietrz-
nego (Counter Air — CA); wykonywania atakéw

10 LANTIRN - zintegrowany system nawigacyjno-celowniczy umozliwiajgcy lot na niewielkiej wysokosci z omijaniem przeszkod terenowych oraz stu-
zacy do identyfikacji i wyboru celdw, a takze do naprowadzania na cele kierowanego uzbrojenia w kazdych warunkach atmosferycznych w dzien
i w nocy. LANTIRN jest akronimem nazwy Low Altitude Navigation and Targeting Infrared for Night (nocny system nawigacji i celowania w zakresie
podczerwieni na niskim putapie). System ten jest przenoszony przez samoloty Grumman F-14 Tomcat, McDonnell Douglas F-15E Strike Eagle oraz
General Dynamics F-16 Fighting Falcon. Wiecej: P. Abraszek: Zasobniki celownicze - przeglad. ,Nowa Technika Wojskowa” 2007 nr 10, s. 60-64.
1 Pofgczone operacje powietrzne..., op.cit.,, s. 17. Zob. takze: A. Wetoszka, M. Pawelec, W. Sokoét, A. Truskowski: Taktyka lotnictwa. WSOSP,

Deblin 2017.
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strategicznych (Strategic Attack); wsparcia kompo-
nentu ladowego i morskiego (Air Power Contribu-
tion to Land Operation — APCLO, Air Power Con-
tribution to Maritime Operation — APCMO), a takze
do wsparcia dziatan powietrznych (Supporting Air
Operation) — rysunek 1.

Istota zwalczania potencjatu powietrznego prze-
ciwnika'? jest osiagniecie pozadanego lub niezbedne-
go poziomu kontroli powietrznego wymiaru prze-

strzeni walki. Zazwyczaj jest to mozliwe dzigki nisz-
czeniu i ograniczeniu zdolnosci do skutecznego
dziatania lub obezwtadnieniu statkéw powietrznych
i systemow rakietowych przeciwnika. Zwalczanie po-
tencjatu powietrznego obejmuje wszystkie dziatania
realizowane przez komponenty, w ktérych sg wyko-
rzystywane w sposob zintegrowany systemy rozpo-
znania i razenia, w tym zatogowe i bezzatogowe stat-
ki powietrzne (rys. 2). Jest ono prowadzone w toku

12 Zadanie to bardzo czesto jest nazywane walka o przewage (panowanie w powietrzu).

RYS. 1. RODZAJE
DZIALtAN POWIETRZNYCH
W OPERACJI POLACZONEJ

1 - DCA (defensywne
zwalczanie potencjatu
powietrznego)

2 - MARITIME (wsparcie
komponentu morskiego
lub Iadowego)

3 - 0CA (ofensywne
zwalczanie potencjatu
powietrznego)

4 -l (izolacja lotnicza)

5 - CAS (bezposrednie
wsparcie lotnicze)

6 - atak strategiczny

7 - rozpoznanie




catego konfliktu, najintensywniej jednak w jego
pierwszych dniach, i przyjmuje forme walki o cha-
rakterze zaréwno ofensywnym (Offensive Counter
Air — OCA), jak i defensywnym (Defensive Counter
Air — DCA). Celem uderzen lotniczych bedzie gtow-
nie zwalczanie potencjalu powietrznego przeciwnika
na ziemi. Obiektami uderzen stana si¢: statki po-
wietrzne na lotniskach, lotniska wraz z infrastruktura
(przede wszystkim drogi startowe, drogi kotowania
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i schronohangary), stanowiska startowe rakietowych
pociskéw balistycznych i manewrujacych, stanowiska
dowodzenia, bazy i punkty logistyczne, warsztaty na-
prawcze itp. Uwaza sig, ze dziatania tego typu elimi-
nuja dzialanie lotnictwa przeciwnika w wigkszym
stopniu niz jakikolwiek naziemny system OP czy
wtasne lotnictwo mysliwskie.

Obezwladnienie naziemnej obrony przeciwlotni-
czej (Suppresion of Enemy Air Defence — SEAD) po-
winno zapewni¢ wtasnemu lotnictwu korzystne wa-
runki do wykonania zadan nad obszarem zajetym
przez przeciwnika. Niezbedne jest tu wspétdziatanie
migdzy Srodkami ogniowymi i Srodkami walki radio-
elektronicznej zaklécajacymi stacje radiolokacyjne
strony przeciwnej oraz jej systemy tacznosci. Obiekta-
mi razenia beda: zestawy rakietowe i artyleryjskie
oraz wspOlpracujace z nimi urzadzenia radiolokacyj-
ne, stanowiska dowodzenia i srodki tacznosci. Z kolei
dziatania wlasnego lotnictwa mysliwskiego nad ob-
szarem przeciwnika beda prowadzone zaréwno przed
uderzeniami wiasnych sit powietrznych, jak i w ich
trakcie. Beda one skierowane gléwnie przeciwko sa-
molotom mysliwskim przeciwnika bezposrednio za-
grazajacym samolotom uderzeniowym i realizowane
w ramach wymiatania (Fighter Sweep) oraz eskorto-
wania (Fighter Escort).

Walka defensywna obejmuje aktywna i pasywna
obrong powietrzna. Celem tej pierwszej jest unie-
mozliwienie przeciwnikowi wykonania atakow z po-
wietrza na ostaniane obiekty. Aby to osiagnac, nie-
zbgdne jest zwalczanie jego Srodkéw napadu po-
wietrznego (SNP). Nie mozna dopusci¢ do uzycia
przez niego Srodkéw razenia przed dolotem do rubie-
zy wykonania zadania. Celem obrony pasywne;j jest
zmniejszenie skutkéw uderzen SNP przeciwnika.
Stuzy temu: organizacja systeméw alarmowania, po-
wiadamiania oraz ostrzegania o nalotach, rozsrodko-
wanie sit i Srodkéw, maskowanie oraz mylenie, roz-
budowa inzynieryjna oraz szybkie usuwanie skutkéw
uderzen z powietrza. Wszystko to sprawia, ze wysitek
lotnictwa przeciwnika zostaje rozproszony oraz
zwigkszaja si¢ jego straty.

Dziatania defensywne obejmuja uzycie aktywnych
systemow uzbrojenia, takich jak: samoloty mysliw-
skie, przeciwlotnicze zestawy rakietowe i artyleryj-
skie czy srodki walki radioelektronicznej. Na ogélne
mozliwosci lotnictwa mysliwskiego sktadaja sig
réwniez: system dowodzenia i tacznosci, samoloty
wczesnego wykrywania i kierowania (AWACS), mo-
bilne i stacjonarne posterunki radiolokacyjne, samo-
loty tankowania powietrznego i sie¢ lotniskowa,
a takze ich ilo$¢, jakos¢ oraz rozmieszczenie.

Strategiczne dziatania powietrzne bgda uwzgled-
niaty cele polityczne oraz przyjete ograniczenia (cza-
sami bardzo istotne). Sa to dziatania ofensywne prze-
ciwko wybranym celom wojskowym, politycznym,
ekonomicznym lub innym. Atak strategiczny moze
by¢ czescia kampanii lub operacji albo moze by¢
prowadzony w sposob niezalezny. Stuzy osiagnigciu
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RYS. 2. DZIALANIA LOTNICTWA
W RAMACH ZWALCZANIA
POTENCJALU POWIETRZNEGO

Ofensywne zwalczanie potencjatu powietrznego

Defensywne zwalczanie potencjatu powietrznego
Defensive Counter Air

Uderzenia na lotniska i bazy
Airfield Attacks

Uderzenia na systemy rakietowe
Attacks Againts Missiles and Associated Systems

Obezwtadnianie Srodkéw OP i OPL
Suppresion of Enemy Air Defense

Ostona lotnictwa uderzeniowego
przez lotnictwo mysliwskie
Figther Sweep, Fighter Escort

Aktywna obrona powietrzna
Active Defensive Counter Air

Pasywna obrona powietrzna
Passive Defensive Counter Air

RYS. 3. DZIALANIA LOTNICTWA
W RAMACH WSPARCIA Slt. LADOWYCH

RYS. 4.
LOTNICTWA

W RAMACH
WSPARCIA

Sit. MORSKICH

Whplyw potencjatu powietrznego na operacje ladowe

Izolacja lotnicza
Air interdiction

Bezposrednie wsparcie lotnicze
Close Air Support

DZ I AL A N I A Wplyw potencjatu powietrznego na operacje morskie a
-
- %) .

a Y v
Zwalczanie okretow nawodnych |’ ¥ - A 0
Anti-Surface Warfare E .~ "
- L
Zwalczanie okretow podwodnych :—-—" . ;
Anti-Submarine Warfare . e
Minowanie powietrzne Opracowanie wiasne na
Mine Warfare podstawie: DD-3.3 (B).
Potgczone operacje
Lotnicze wsparcie morskich operacji desantowych powietrzne. CDiSz SZ,
Air Support for Amphibious Operations Bydgoszcz 2014, s. 21 (3).
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celow strategicznych bez koniecznosci wezesniejsze-
go zrealizowania celéw operacyjnych. Obiektami
uderzeni moga by¢ takze tzw. Srodki cigzkosci'® (Cen-
tres of Gravity) przeciwnika. Gtéwna zaleta jest
w tym wypadku mozliwo$¢ bezposredniego oddzia-
tywania na najwazniejsze zdolnosci przeciwnika.
Oczekiwane efekty (ostabienie zdolnosci lub woli
przeciwnika do angazowania si¢ w konflikt zbrojny
lub jego kontynuacje), a nie systemy uzbrojenia lub
rodzaje celéw, okreslaja, ktdre dziatanie jest atakiem
strategicznym.

Podstawowy wymiar dziatai zbrojnych i jedno-
cze$nie zasadniczy czynnik pozwalajacy na osia-
gnigcie celu dziatan przez komponent ladowy stano-
wi zwalczanie sit naziemnych przeciwnika w ra-
mach potaczonych dziatan powietrzno-ladowych.
W literaturze przedmiotu dzialania te sg okreslane
jako wplyw potencjatu sit powietrznych na dziatania
ladowe (Air Power Contribution to Land Operation —
APCLO) lub wsparcie komponentu ladowego.
Celem ich bedzie wyeliminowanie z walki najgroz-
niejszych srodkéw ogniowych przeciwnika i zgrupo-
wan jego wojsk, a przez to naruszenie jego ugrupo-
wania bojowego, udaremnienie lub opéZnienie na-
tarcia albo ostabienie jego obrony. Wsparcie sit
ladowych bedzie obejmowato izolacj¢ lotnicza (Air
Interdiction — Al) oraz bezposrednie wsparcie lotni-
cze (Close Air Support — CAS) — rysunek 3.

Izolacja lotnicza obejmuje dziatania polegajace na
zwalczaniu potencjatu sit ladowych rozmieszczone-
go w glebi ugrupowania przeciwnika. Przede
wszystkim oznacza ona zwalczanie drugich rzutéw
i odwodéw operacyjnych przed uzyciem ich na polu
walki oraz uderzenia na Srodki transportu, infra-
struktur¢ komunikacyjna i obiekty logistyczne. Ce-
lem izolacji jest stworzenie dogodnych warunkéw do
prowadzenia dziatari przez wlasne wojska ladowe
pod katem czasu i mozliwosci przejgcia inicjatywy
w walce. Skutki uzycia komponentu powietrznego
maja zatem zasadniczy wplyw na przebieg operacji
ladowych, ksztattujac przestrzeii walki. Realizacja
wspomnianych zadan jest uwarunkowana koncepcja
dzialania oraz wieloma czynnikami, np.: potozeniem
sit przeciwnika, faza operacji, przebiegiem operacji
ladowe;j, a takze stopniem kontrolowania powietrz-
nego wymiaru przestrzeni walki. Izolacja lotnicza
moze by¢ realizowana planowo (preplanned), na we-
zwanie (on call) lub jako samodzielne poszukiwanie
i zwalczanie celow (armed reconnaissance).

Bezposrednie wsparcie lotnicze to dziatanie lot-
nictwa w taktycznej strefie dziataii bojowych, naj-
czesciej w sytuacji bezposredniej stycznosci wojsk.
Polega na zwalczaniu pierwszorzutowych zwiazkéw
taktycznych, oddzialéw i pododdziatéw wojsk lado-

® [ T [ [
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wych przeciwnika we wspotdziataniu z sitami
wlasnymi, przy czym dziatanie lotnictwa musi by¢
skoordynowane z ich ogniem i ruchem. Koordynacja
jest zapewniona dzieki wykorzystaniu wysunigtego
nawigatora naprowadzania lotnictwa (Forward Air
Controller — FAC, Joint Terminal Attack Control-
ler — JTAC), wchodzacego w skiad taktycznego ze-
spotu kontroli obszaru powietrznego (TZKOP).

Oddzielne zagadnienie stanowi szturm powietrzny
w wykonaniu lotnictwa w skali operacyjno-strate-
gicznej. Lotnicze dzialania szturmowe polegaja na
przeprowadzeniu samolotowego (Smigtowcowego)
desantu powietrznego w celu dostarczenia wojsk
bezposrednio do obiektu uderzenia. Celem dziatan
szturmowych bgdzie zazwyczaj wykonanie potaczo-
nych lotniczych i desantowych uderzen na kluczowe
elementy infrastruktury militarnej przeciwnika z za-
miarem opanowania waznych obiektéw i rejondw.

Dziatania lotnictwa wptywaja takze na przebieg
operacji morskich na wodach otwartych, przybrzez-
nych i na ladzie. Zwiazane z tym zadania, okreslane
w literaturze jako wptyw potencjalu powietrznego
na operacje morskie (Air Power Contribution to Ma-
ritime Operations — APCMO), sa realizowane w ce-
lu wsparcia sit morskich. Ich koordynacje zapewnia
stosowanie procedur dotyczacych dziatan powietrz-
no-morskich (Air-Maritime Coordination Procedu-
res — AMCP). Obejmuja one® (rys. 4):

— zwalczanie sil nawodnych — to niszczenie lub
obezwtadnianie sit morskich przeciwnika. Obszar
dziatan, cele i czynniki, ktére wptywaja na taktyke
dziatania, powinny by¢ wskazane i skoordynowane
przez komponent morski;

— zwalczanie okretéw podwodnych — polega na
uniemozliwieniu lub ograniczeniu przeciwnikowi
mozliwosci uzycia okretéw podwodnych. W jego za-
kres wchodza: poszukiwanie, lokalizacja i klasyfika-
cja tych obiektow oraz atak na nie, w tym réwniez na
srodki zabezpieczenia;

— minowanie powietrzne — zadania zwigzane
z ustanowieniem kontroli nad obszarami morskimi
przez zwalczanie okretéw nawodnych i podwodnych
przeciwnika z wykorzystaniem systemow minowa-
nia. Uzycie statkéw powietrznych umozliwia mino-
wanie obszaréw, ktére nie sa dostepne dla wtasnych
sit okrgtowych;

— wsparcie powietrzne desantu morskiego — to izo-
lacja lotnicza i bezposrednie wsparcie lotniczego de-
santu w czasie przemieszczania si¢ do rejonu lado-
wania i walki.

Powietrzne dziatania wspierajace beda prowadzo-
ne w celu wsparcia realizacji gtéwnych zadan lotnic-
twa. Beda one wymagaty koordynacji oraz synchro-
nizacji i obejma (rys. 5): rozpoznanie i obserwacjg

13 Srodek ciezkosci (Centre of Gravity) - wtasciwosé, mozliwosé lub miejsce szczegdine, z ktérych kraj (nardd), Sojusz, sity zbrojne lub inne grupy
czerpig swobode dziatania, site fizyczng lub wole walki. AAP-6. Stownik termindw i definicji NATO. Warszawa 2014, s. 83.

14 potgczone operacje powietrzne..., op.cit., s. 21.
5 lbidem.
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Do zbieranija informacji beda/stu-
zyly samoloty wyposazone w spe-
cjalistyczne Srodki rozpoznania;
optoelektroniczne'iradioelektro:
niczne, fotograficzne, a takze sa;
moloty wezesnego ostrzegania,
patrolowo-rozpoznawcze/lotnic-
twa/marynarki'wojennej oraz bez-
zalogowe statki powietrzne.

przestrzeni powietrznej, kierowanie i dowodzenie
z powietrza, walke radioelektroniczna, transport po-
wietrzny, tankowanie w powietrzu, specjalne dziatania
powietrzne, poszukiwanie i ratownictwo oraz bojowe
poszukiwanie i ratownictwo.

Obserwacja i rozpoznanie powietrzne maja na celu
wczesne ostrzeganie o zagrozeniu ze strony przeciw-
nika oraz biezace informowanie o mozliwych zmia-
nach. Do zbierania informacji beda stuzyty samoloty
wyposazone w specjalistyczne Srodki rozpoznania:
optoelektroniczne i radioelektroniczne, fotograficzne,
a takze samoloty wczesnego ostrzegania, patrolowo-
-rozpoznawcze lotnictwa marynarki wojennej oraz
bezzatogowe statki powietrzne. Srodki dowodzenia
i kierowania to samoloty: z powietrznymi systemami
wczesnego wykrywania i naprowadzania (AWACS),
wyposazone w powietrzny system rozpoznania obsza-
ru i wskazywania celéw dla lotnictwa uderzeniowego
(JSTARS) oraz stanowiace powietrzne centra kiero-
wania i dowodzenia dziataniami bojowymi.

Walke radioelektroniczng (aktywna i pasywna) pro-
wadzi si¢ w celu maskowania wiasnej dziatalnosci
oraz uniemozliwienia prowadzenia dzialan przez
przeciwnika lub zmniejszenia jego aktywnosci. Wy-

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018

korzystuje si¢ do tego pelny zakres widma elektroma-
gnetycznego stosowanego przez sity wlasne oraz
przeciwnika.

Dziatania transportu powietrznego zaréwno strate-
gicznego, jak i taktycznego zapewniaja szybkosc, ela-
styczno$¢ i mobilnos¢ sitom wiasnym, pozwalajac na
btyskawiczne ich rozwinigcie, zwinigcie, utrzymanie
czy tez ewakuacje (w tym medyczng) w zaleznosci od
rozwoju sytuacji operacyjno-taktyczne;.

Tankowanie w powietrzu jest elementem zwigksza-
jacym wskazniki mozliwosci przestrzennych i (lub)
czasowych wykonywania zadania (patrolowania), jak
réwniez wspotczynnik optacalnosci przewozu uzbro-
jenia na jednostce paliwa. Pozwala lotnictwu na pro-
wadzenie dzialari w rejonach znacznie oddalonych lub
na swobodna koncentracje w powietrzu w najbardziej
pozadanym miejscu i czasie.

Specjalne dziatania powietrzne sg prowadzone
przez odpowiednio zorganizowane, wyszkolone i wy-
posazone sily, co wptywa na osiagnigcie politycz-
nych, ekonomicznych, wojskowych lub psychologicz-
nych celéw z wykorzystaniem niekonwencjonalnych
Srodkéw militarnych. Dziatania takie moga by¢ podej-
mowane w czasie pokoju, kryzysu i konfliktu, samo-
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dzielnie lub w koordynacji z aktywnoscia wojsk spe-
cjalnych lub zgrupowan wojsk ladowych i sit mor-
skich.

Dziatania poszukiwawczo-ratownicze oraz bojowe-
go poszukiwania i ratownictwa lotniczego moga obej-
mowac wykorzystanie samolotéw i Smigtowcéw, spe-
cjalistycznych zespotéw oraz wyposazenia do odzy-
skiwania personelu bedacego w niebezpieczeristwie
na ziemi i na morzu. Dzialania bojowego poszukiwa-
nia ratownictwa beda podejmowane nad obszarem
kontrolowanym przez przeciwnika.

ZAWSZE POTRZEBNI

Analiza przebiegu konfliktéw zbrojnych zaréwno
z odlegtej przesztosci, jak i tych majacych miejsce
w ostatnich dekadach jednoznacznie wskazuje, ze
w operacjach, ktérych celem jest wymuszenie pokoju
niezaleznie od tego, czy interweniujacemu zalezy na
opanowaniu terenu, czy tez raczej na podporzadkowa-
niu politycznym — lotnictwo zawsze bedzie uzyte do
wykonywania zadan polegajacych na tworzeniu wa-
runkéw rozstrzygajacych dla catej operacji. Nie ulega
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RYS. 5. RODZAJE

POWIETRZNYCH DZIALAN

WSPIERAJACYCH
/)

Rozpoznanie i obserwacja przestrzeni powietrznej
Air Reconnaissance and Surveillance

Kierowanie i dowodzenie z powietrza
Airborne - Command and Control

Walka elektroniczna
Electronic Warfare

Transport powietrzny
Airlift =~ y
— — "

Tankowanie w powietrzu
Air-to-Air Refuelling

Specjalne dziatania powietrzne
Special Air Operations

Bojowe poszukiwanie i ratownictwo
Combat Search and Rescue

watpliwosci, ze sity powietrzne niezaleznie od rangi
i znaczenia operacji reaguja pierwsze. Najczgsciej po-
czatkowe zadania, jeszcze przed rozpoczgciem wila-
Sciwych etapéw operacji ladowej, ograniczaja sig
przede wszystkim do realizacji dziatai wspierajacych
czy ostonowych, a okresowo takze do lotniczych ude-
rzefl prewencyjnych. W praktyce oznacza to, ze lot-
nictwo musi si¢ charakteryzowaé zdolnoscia do na-
tychmiastowego przejscia z udziatu w operacjach po-
kojowych do typowych zadai militarnych'e.
Lotnictwo wojskowe nie tylko potwierdzito swoja
przydatnos¢ w czasie prowadzenia operacji potaczo-
nych, lecz takze okazato si¢ najwazniejszym kompo-
nentem sit zbrojnych kazdego pafstwa. Ze wzgledu na
swoje unikatowe mozliwosci i wlasciwosci moze ono
by¢ strategicznym narzedziem odstraszania militarne-
go i jednoczesnie niezwykle skutecznym Srodkiem
w walce o dominacj¢ nad przeciwnikiem, zdolnym do-
kona¢ tego zaréwno samodzielnie, jak i po wywalcze-
niu przewagi (panowania) w powietrzu — we wspot-
dziataniu z wojskami ladowymi i sitami morskimi,
jednak nadal majac w tym decydujacy udziat. |

16 Wiecej zob.: K. Zateski: Wspdtczesne sity powietrzne. Torun 2010, s. 341-345.
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Opracowanie wiasne na podstawie:
DD-3.3 (B). Potaczone operacje
powietrzne. CDiSz SZ, Bydgoszcz
2014,s.22.
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oraz cech charakteru
nie zawsze zwigzanych
z pilotowaniem statkow
powietrznych.
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Dowodzenie
¥ ugrupowaniami
=~ powietrznymi

POMYSt UZYCIA LOTNICTWA W DZIALANIACH POtACZONYCH
NIE JEST NOWY. W ZASADZIE OD MOMENTU, KIEDY SAMOLOTY
ZACZELY BYC WYKORZYSTYWANE W DZIAtANIACH BOJOWYCH
NA MASOWA SKALE, ROZNE RODZAJE LOTNICTWA
WSPOLDZIAtALY ZE SOBA W CELU OSIAGNIECIA EFEKTU
SYNERGII.

pptk rez. pil. mgr Mariusz Pawelec

Misje lotnicze sg realizowane przez statki po-
wietrzne réznego przeznaczenia, wykonujace
lot w jednym ugrupowaniu. Jesli liczy ono kilkadzie-
sigt samolotéw, to konieczne jest koordynowanie ich
< dziatan, a takze ich wlasciwe
zaplanowanie i przygotowa-
nie. Podwalinami wspétczes-
nych misji (Composite Air
Operations — COMAO) sg ope-  Autorjeststarszym
racje lotnictwa prowadzone pod-  Wykiadowca
czas II wojny §wiatowej na Dalekim W Akademickim OSrodku
Wschodzie i Pacyfiku oraz w Europie ~ Szolenia Lotniczego

i rejonie Morza P6tnocnego. Wl_’zszel ?%k?W
Oficerskiej Sit
ZAYL.OZENIA Powietrznych.

Operacja COMAO, uogdlniajac, oznacza
 wspotdziatanie réznych rodzajéow lotnictwa

w celu wykonania wspdlnego zadania. I tak na -
przyktad misja typu izolacja lotnicza (Air - W
~diction — Al), realizowana przez lof

" niowe samodzielnie, jest narazor
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w pokonywaniu Srodkéw obrony powietrznej / prze-
ciwlotniczej (Suppresion of Enemy Air Defence —
SEAD), zwigkszymy znaczaco szans¢ na powodze-
nie tej misji. Przy okazji uzyskamy panowanie (prze-
wage) w powietrzu.

Jesli do wykonania jest kilka zadan, np. Al oraz bez-
posrednie wsparcie lotnicze (Close Air Support —
CAS) lub bojowe poszukiwanie i ratownictwo (Com-
bat Search and Rescue Combat — SAR), to wysytanie
okreslonej liczby statkéw powietrznych do kazdego
z nich osobno, zapewnienie im oddzielnej ostony lot-
nictwa mysliwskiego oraz oddzielnego wsparcia ze
strony tankowcéw, samolotow AWACS itp. wymaga
duzego naktadu sit i Srodkéw oraz jest po prostu trwo-
nieniem posiadanego potencjatu sit powietrznych.
W sytuacji kiedy istnieje mozliwos¢ potaczenia tych
dziatann we wspdlna misjg, mamy do czynienia ze sku-
pieniem wysitku oraz dostgpnych srodkéw w jednym
czasie i miejscu. Warunkiem bedzie oczywiscie lokali-
zacja celow w tym samym rejonie dziatari'.

Za planowanie tego rodzaju operacji odpowiadaja
wtasciwe i kompetentne w tej dziedzinie szczeble
dowodzenia, np. Centrum Dowodzenia Sitami
Powietrznymi (Combined Air Operation Centre —
CAOC). Kto natomiast i w jaki sposéb dowodzi ta-
kim ugrupowaniem? Nasuwa si¢ odpowiedzZ, ze z ra-
cji tego, iz jest to zazwyczaj skomplikowana misja
wymagajaca rozlegtej wiedzy i umiejetnosci, powi-
nien to by¢ ktérys z najbardziej do§wiadczonych pilo-
tow skierowanych do wykonania tego zadania. Odpo-
wiedzi na to pytanie najlepiej bytoby poszukac w do-
kumentach normatywnych NATO. Jednym z nich
jest Aircent Manual 80-6.

PODEJMOWANIE DECYZJI

Narodowe publikacje odnoszace si¢ do tego zagad-
nienia w wigkszosci opieraja si¢ na wspomnianym do-
kumencie. Jest w nim zapis, ze dowddcg ugrupowania
COMAQO, inaczej Mission Commander lub czasami
Package Leader, jest zazwyczaj ktéryS z dowddcow
ugrupowan samolotéw uderzeniowych. Stowo zazwy-
czaj zaznaczono kursywa nie bez przyczyny, gdyz ist-
nieja wyjatki od tej reguty i sa one najczesciej podyk-
towane specyfika danej misji. Czyli dowddca bedzie
najczesciej osoba bezposrednio zaangazowana w reali-
zacje gtéwnego zadania (celu operacji).

Jezeli celem jest zniszczenie okreslonych obiektow
naziemnych, to wykonawca tego zadania bedzie lotnic-
two uderzeniowe. Dodatkowo, w zaleznosci od potrzeb
i aktualnej sytuacji taktycznej, moze by¢ potrzebna
ostona mysliwska, wsparcie SEAD, rozpoznanie, samo-
loty walki elektronicznej (WRE), samoloty tankowania
W powietrzu oraz powietrzne stanowisko dowodzenia
i naprowadzania (Airborne Warning and Control Sys-
tem — AWACS). Okazuje sig, ze aby zniszczy¢ kilka
obiektow na ziemi, w powietrzu bedzie operowac 20-30
lub nawet wiecej statkéw powietrznych. Mozna by przy-

puszczaé, ze dowddca takiej misji — oprocz wyjatko-
wych kompetencji, umiejgtnosci i doswiadczenia — po-
winien tez miec¢ szczegétowa wiedze dotyczaca specyfi-
ki realizacji zadari przez poszczeg6lne komponenty
COMAO. W rzeczywistosci piloci samolotéw uderze-
niowych nie musza by¢ wcale ekspertami w sprawach
walk powietrznych, aby petni¢ funkcje Mission Com-
mandera. Jak to mozliwe? Otéz tajemnica tkwi we wia-
Sciwym podziale kompetencji, delegowaniu uprawnien
oraz korzystaniu z rad ekspertéw, szczegdlnie na etapie
planowania i przygotowania misji.

Proces ten rozpoczyna si¢ w momencie, gdy do jed-
nostek lotniczych wptyna dokumenty rozkazodawcze
typu rozkaz bojowy dla sit powietrznych (Air Task
Order — ATO) wraz z zatacznikami. Zawieraja one
wszelkie informacje niezbedne do planowania misji,
poczawszy od tego, jaki jest zamiar dowddztwa, jakie
sity i Srodki wyznaczono do jego realizacji, jakie sa po-
szczegllne cele 1 zadania, na danych czasowo-prze-
strzennych skoficzywszy i wreszcie — kto jest dowddcag
misji. Wtedy tez rozpoczyna si¢ przygotowanie misji
na szczeblu wykonawczym. Jest to czas, w ktérym na
sceng wkracza Mission Commander i bierze na swoje
barki odpowiedzialno$¢ za przyszty przebieg zdarzen.
Powinien on zainicjowa¢ faze planowania, nawiazujac
kontakt z przedstawicielami poszczegdlnych ugrupo-
wan, i ustali¢ wstepny porzadek dziatania. Duzo zalezy
od tego, czy uczestnicy COMAO znajduja si¢ w tym
samym miejscu, czy tez ich lokalizacja jest r6zna.

W pierwszym przypadku sprawa jest duzo prostsza,
poniewaz wszyscy moga si¢ spotka¢ w jednym miejscu
i rozpocza¢ planowanie misji. W drugim istnieje kilka
mozliwosci koordynacji dziatai na odlegtos¢. Najprost-
szym rozwiazaniem jest oczywiscie kontakt telefonicz-
ny. Bardzo pomocne sg takze wszelkiego rodzaju tele-
konferencje, wideokonferencje czy tez coraz bardziej
rozpowszechnione komunikatory internetowe. Szcze-
gbtowe informacje, mapy, schematy, plany dziatania
moga by¢ przesylane droga e-mailowa lub faksem.
Istotna bedzie przy tym kwestia poufnosci informacji
oraz bezpieczenstwa uzytkowania danego tacza.

Lata dos§wiadczen, bedacych efektem udzialu w wie-
lu konfliktach sit painstw NATO, zaowocowaty opraco-
waniem wytycznych dotyczacych sposobu przeprowa-
dzenia misji COMAO. Nie narzucaja one okreslonych
rozwigzan, lecz wskazuja optymalne sposoby, jak dane
zadanie wykona¢. Kompendium wiedzy z tej dziedziny
jest migdzy innymi wspomniany juz dokument 80-6.
Eksperci, analitycy, teoretycy i praktycy w zakresie
prowadzenia dziatan bojowych przez lotnictwo opraco-
wali swego rodzaju model dziatania, ktéry w znacznej
mierze pomaga we wlasciwym planowaniu i przygoto-
waniu do tej misji. Model ten opiera si¢ na formule
okreslanej mianem 4Ts, czyli TASK, TARGET,
THREATS, TACTICS. Wskazuje ona w kolejnosci
sfery, ktére powinny zosta¢ przeanalizowane, by po-
prawnie i najefektywniej zrealizowaé etap planowa-

1 A. Wetoszka, M. Pawelec, W. Sokét, A. Truskowski: Taktyka lotnictwa. WSOSP, Deblin 2017.
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Opracowanie wiasne.

nia i przygotowania misji. Jest to bardzo wygodne
oraz przydatne narzedzie, w szczegdlnosci dla do-
wodcow COMAO.

Jak w praktyce wyglada przygotowanie zalég do
misji COMAO? Okazuje sig, ze najwazniejszym
przeciwnikiem jest czas. Dokumenty rozkazodawcze
wplywaja do jednostek od kilkudziesigciu do niekie-
dy nawet kilku godzin przed planowanym dziala-
niem. Wszystko zaczyna si¢ wigc od pobieznej, cho-
ciaz w miarg mozliwosci wnikliwej analizy ATO
oraz zalacznikéw do niego. Te faze czgsto sig¢ okresla
mianem ATO brakeout — wszystkie osoby zaangazo-
wane w misje¢ COMAO analizuja wstegpnie ATO
oraz, jezeli jest na to czas, pozostate dokumenty, tak
by mie¢ ogdlny obraz sytuacji oraz podstawe do pod-
jecia dalszych dziatan. Pozwala to unikna¢ sytuacji,
Ze przeoczy si¢ co$ istotnego, co mogtoby si¢ zda-
rzy¢ w wypadku, gdy ATO czytalaby tylko jedna
osoba, dodatkowo w warunkach deficytu czasu.

Nastgpnie Mission Commander wyznacza miejsce
i czas pierwszego spotkania z uczestnikami misji oraz
kluczowym personelem odpowiedzialnym za logisty-
ke, wsparcie oraz zabezpieczenie dziatan. Ten etap czg-
sto jest okreslany mianem burzy mézgéw (Brain
Storm). Wéwczas jest to okazja do podzielenia sig z ze-
branymi dotychczas informacjami. Przedstawia sig cel
misji, dokonuje wstepnej analizy zadania, odpowiada-
jac na pytanie, czy jest ono wykonalne. Nastgpuje tez
podziat rdl i zadan. Jest to réwniez moment, w ktérym
zaczyna si¢ tworzyC plan. Jego powstanie powinno si¢
opierac na regule 4Ts (rys. 1).

TASK, czyli jakie jest gtéwne zadanie misji oraz
jakie sa zadania dodatkowe. Analizie poddaje si¢ za-
miar dowddztwa, czyli co spodziewa si¢ osiagnac
w wyniku jej przeprowadzenia. W odniesieniu do te-
go nalezy sprawdzic sity i srodki wyznaczone do re-
alizacji oraz zabezpieczenia misji COMAOQO. Ponadto
ustali¢, czy sg one wystarczajace, i okresli¢ akcepto-
walny poziom ryzyka, a takze zasady uzycia uzbroje-
nia zaréwno w dzialaniach Air-to-Ground, jak i Air-
-to-Air. Trzeba réwniez sprawdzi¢ tzw. collateral da-
mage, czyli zniszczenia, jakie moze spowodowad
wykonanie uderzedn w odniesieniu do otoczenia
i obiektow znajdujacych si¢ w poblizu. Konieczne
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jest takze ustalenie, czy na realizacj¢ zadania pozwo-
li pogoda i jakie sa minimalne wymagane warunki
atmosferyczne w kontekscie planowanych dziatan.

TARGET to z kolei szczeg6towa analiza obiektéw
ataku. Umozliwia wyb6r odpowiedniego uzbrojenia
oraz okreslenie taktyki dziatania nad celem. Opiera-
jac sig na informacjach zawartych w ATO oraz wszel-
kich innych dostgpnych danych (na przyktad na mel-
dunkach rozpoznawczych), gromadzi si¢ takie infor-
macje, jak:

— lokalizacja obiektéw, umiejscowienie ich w tere-
nie, wysokos¢ terenu nad poziomem morza, wspot-
rzgdne geograficzne;

— potozenie wzgledem innych celéw;

— cechy fizyczne, w tym wymiary, ksztalt, kolor,
materiaty konstrukcyjne;

— odporno$¢ na oddzialywanie srodkéw razenia;

— maskowanie;

— otoczenie obiektu;

— potozenie wojsk wtasnych;

— najbardziej dogodne kierunki ataku;

— kolejnos¢ ataku na poszczegdlne obiekty;

— lokalizacja przeszkdd terenowych.

THREAT natomiast oznacza wszystko to, co stano-
wi realne lub potencjalne zagrozenie dla uczestnikéw
misji. Podstawowym Zrédtem informacji sa dane roz-
poznawcze (wszelkiego rodzaju meldunki, notatki,
informacje uzyskane od innych zatég bedacych w po-
wietrzu, dane wywiadowcze itp.). Istotne sa w tym
wypadku rzetelnos¢ oraz aktualnos¢ informacji, po-
niewaz moze to mie¢ znaczacy wptyw na powodze-
nie catej operacji.

Podczas planowania misji rozpatruje si¢ gtéwne
rodzaje zagrozen. Sa one zwigzane z:

— samolotami mysliwskimi przeciwnika — ich ty-
pem, liczba, lokalizacja lub oczekiwanymi kierunka-
mi ataku, posiadanym uzbrojeniem, wyszkoleniem
zaldg czy spodziewany taktyka dziatania;

— naziemnymi systemami rakietowymi (Surface to
Air Missile — SAM), czyli typem, lokalizacja, pro-
mieniem oddziatywania, putapem — wysokoscia raze-
nia;

— przeno$nymi zestawami rakietowymi (MAN-
PADS) — ich typem, pulapem (wysokoscig razenia);

— artyleryjskimi zestawami przeciwlotniczymi —
ich typem, lokalizacja, putapem (wysokoscia raze-
nia);

— srodkami walki elektronicznej;

— systemami wykrywania i naprowadzania (stacje
i posterunki radiolokacyjne, punkty obserwacyjne
itp.);

— innymi niezdefiniowanymi, np.: balonami, Srod-
kami bezzatogowymi, silnymi Zrédtami Swiatta, mo-
gacymi w jakikolwiek sposob stanowié zagrozenie.

Na podstawie analizy zagrozen okresla si¢ priorytety
dotyczace ich zwalczania i neutralizacji oraz optymal-
ne i najbardziej efektywne sposoby wykonania tych za-
dan. Jezeli na przyktad w trakcie przekraczania linii
stycznosci wojsk pierwszym spodziewanym zagroze-
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niem bedzie stanowisko startowe rakiet przeciwlotni-
czych, natomiast w rejonie celu istnieje duze prawdo-
podobienstwo pojawienia si¢ lotnictwa mysliwskiego,
to w pierwszej kolejnosci nalezy oczywiscie zneutrali-
zowaé stanowisko startowe, nastgpnie samoloty prze-
ciwnika. Oczywiscie w sktad COMAO w tym wypad-
ku powinny wej$¢ ugrupowania zwalczajace naziemne/
nawodne Srodki przeciwlotnicze (Suppresion of Enemy
Air Defence — SEAD) oraz samoloty mysliwskie prze-
znaczone do ofensywnego kontrataku powietrznego
(Offensive Counter Air — OCA). W sytuacji kiedy
stwierdza sie duza aktywnos¢ artylerii przeciwlotniczej
lub przenosnych przeciwlotniczych zestawow rakieto-
wych, najlepszym rozwiazaniem begdzie zwigkszenie
wysokosci lotu lub zmiana trasy.

Analiza zagrozen jest podstawa dokonania wstep-
nej oceny, czy przydzielone sity i Srodki sa wystar-
czajace oraz czy misja bedzie si¢ miescita w grani-
cach ryzyka okreslonego w ATO. Nalezy pamigtaé,
ze dowdédca COMAO nie ma kompetencji do przy-
dzielania dodatkowych srodkéw, zmiany zadania czy
ustalania innego dopuszczalnego poziomu ryzyka.
Oznacza to konieczno$¢ wystapienia do szczebla
nadrzednego (najczesciej jest to CAOC) o zaakcep-
towanie proponowanych zmian.

TACTICS, czyli faza, w ktdrej ustala si¢ taktyke
dziatania zgodna z poprzednia analiza TASK, TAR-
GET i THREATS. Przedstawiciele kazdego rodzaju
lotnictwa podaja swoje propozycje realizacji zadania
w czesci dotyczacej ich specjalnosci, ale nie tylko. Na
forum ogdlnym omawia si¢ rézne warianty i opcje wy-
konania misji. Na koniec Mission Commander wybiera
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jeden z wariantéw i tak rozpoczyna si¢ faza planowania
1 przygotowania misji.

NAJWAZNIEJSZY ETAP

Planowanie, tzw. Mission Planning, to etap, ktory
jest ograniczony czasowo, poniewaz zaraz po nim za-
czynaja si¢ briefingi przedlotowe. Planowanie obej-
muje wszystkie elementy misji, poczawszy od uru-
chomienia silnikéw, przez kotowanie, starty, zbiorke
w powietrzu, lot po trasie, ataki nad celem, ewentual-
ne tankowanie w powietrzu, az po powrdt i ladowanie.
Powstaja plany ogdlne dotyczace catego COMAO
oraz szczegétowe, jak na przyklad plan ostony my-
sliwskiej. Elementy misji opracowywane w trakcie
planowania to:

— czasy startow oraz, o ile to konieczne, procedury
kotowania;

— trasa i profil lotu;

— sposob, miejsce i kolejnos¢ tankowania w po-
wietrzu;

— punkty wyczekiwania HOLDING;

— punkty zbidrki oraz sposéb jej wykonania (rys. 2);

— ugrupowanie w czasie dolotu do celu;

— sposéb rozejscia;

— czas operowania nad celem, tzw. TOT window;

— plan dziatania grupy uderzeniowej Al;

— plan dzialania ostony mysliwskiej OCA;

— plan dziatania samolotéw SEAD przeznaczonych
do zwalczania OPL przeciwnika;

— plan dzialania komponentéw Recce, TST, CAS,
AWACS itp,;

— ugrupowanie podczas powrotu;
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— plan komunikacji radiowej, sposoby wspdtpracy
z uzyciem systeméw wymiany informacji (Link-16);

— plany zastgpcze oraz warianty postgpowania w Sy-
tuacjach nieprzewidzianych.

Ostatnim etapem przygotowania sa briefingi przedlo-
towe. Rozpoczynaja si¢ od tzw. Mass Briefingu, czyli
gtéwnej odprawy przedlotowej dla wszystkich uczest-
nikéw COMAO. Taki briefing ma zazwyczaj ustalony
przebieg. Zaczyna si¢ od prezentacji aktualnej sytu-
acji polityczno-militarnej i operacyjno-taktycznej
w rejonie dziatai. Przedstawiane sa takze informacje
dotyczace sytuacji wojsk wiasnych i wojsk przeciwni-
ka oraz aktualnych i prognozowanych warunkéw at-
mosferycznych, jak réwniez dane odnoszace si¢ do
tacznosci, zabezpieczenia dziatan lotnictwa itp. Na-
stepnie dowddca misji przypomina cel operacji oraz
zamiar dowddztwa. Po tym nastgpuje prezentacja
og6lnego planu operacji. Na koniec poszczegdlne
ugrupowania moga oddzielnie oméwic i uszczegdto-
wi¢ swoje plany dziatania.

Przez caly czas dowddca misji powinien petnié
funkcje Mission Commandera, ktéry bedzie w stanie
w najefektywniejszy sposéb wykorzystaé zasoby
ludzkie oddane mu pod komendg. Nie musi by¢ eks-
pertem we wszystkich dziedzinach i raczej trudno sig
spodziewad, aby byt. Cata sztuka polega na tym, by
moégt uzy¢ ekspertéw, ktérych ma do dyspozycji.
Jezeli bedzie umiat jasno wyartykutowac swoje inten-
cje, jezeli bedzie potrafit komunikowac si¢ z ludzmi
oraz rozdziela¢ zadania zgodnie z kompetencjami, to
jego gtéwna rola w trakcie przygotowania misji bg-
dzie nadzoér, kontrola, motywowanie i na koniec
sprawdzenie efektow dziatan.

REALIZACJA

Po zakonczeniu briefingéw zatogi udaja si¢ do sa-
molotéw lub smigltowcéw — rozpoczyna sig wtedy wia-
Sciwa czgs¢ operacji. Statki powietrzne po uruchomie-
niu silnikéw w ustalonej kolejnosci kotuja i startuja.
Wymaga to zdyscyplinowania i utrzymania okreslo-
nych reziméw czasowych. W sytuacji gdy wigkszos¢
uczestnikéw bazuje na jednym lotnisku, start okoto
30 samolotéw zajmuje Srednio od 15 minut do nawet
pot godziny. Kazde opdznienie sprawia, ze kolejka sig
wydtuza. Po starcie, zgodnie z zaplanowang trasg, ma-
szyny przemieszczaja si¢ w miejsce zbiorki, tak by
przekroczenie linii stycznosci bojowej wojsk (Forward
Line of Own Troops — FLOT) nastapito juz w ustalo-
nym ugrupowaniu. Na dluzszych trasach moze powsta¢
koniecznos¢ tankowania w powietrzu. Moze sig to od-
bywac zaréwno przed dolotem do rejonu dziatad, jak
i pdézniej. Wspodtdziatanie migdzy poszczegdlnymi
ugrupowaniami zostato juz okreslone i zalezy bezpo-
Srednio od roli, jaka odgrywaja one w danej misji.

Co ciekawe, dowodzenie COMAO ogranicza si¢
w duzej mierze do realizacji przyjetego wezesniej pla-
nu. Dowddca nie ma potrzeby ani mozliwosci aktyw-
nego udziatu w calej misji, o ile nie zaistniejq okolicz-
nosci wymagajace jego reakcji. Wynika to migdzy in-
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nymi z faktu, ze poszczegdlne komponenty moga
podczas zadan pracowaé na oddzielnych czestotliwo-
Sciach. Samoloty OCA beda miaty swoja czestotli-
wos¢ do wspotdziatania z AWACS podczas naprowa-
dzania na cele powietrzne. Samoloty uderzeniowe, aby
wzajemnie si¢ nie zagluszaé, beda operowac na od-
dzielnej czestotliwosci, a misje CAS réwniez przejda
na tacznos¢ z kontrolerami FAC/JTAC. Rolg koordyna-
tora najczesciej odgrywa powietrzne stanowisko dowo-
dzenia typu AWACS lub jego naziemny odpowiednik.

Dowddca misji, jak juz wspomniano, nadzoruje
i kontroluje przebieg operacji. Jesli jednak z jakichkol-
wiek przyczyn nie moze kontynuowa¢ misji, przekazu-
je dowodzenie wyznaczonemu wczesniej zastgpey lub
innemu dowddcy ugrupowania. Dowddca misji jako je-
dyny ma uprawnienia decyzyjne w zakresie: przerwa-
nia misji, zmiany — przesunigcia czasu operacji oraz
przydzielania innych zadan jej uczestnikom.

Po zakoniczeniu dziatan w rejonie celu samoloty
w ustalonej kolejnosci wracaja na lotnisko bazowania.
Z reguly OCA wychodza jako ostatnie, majac za zada-
nie ostone powrotu wszystkich statkéw powietrznych
w ugrupowaniu. Jezeli ktory$ z samolotow zostat ze-
strzelony lub ulegt awarii nad terytorium przeciwnika,
uruchamia si¢ dziatania Combat SAR. Jezeli czgsciowo
uszkodzony statek powietrzny potrzebuje asysty lub
pomocy, wéwczas doraznie wyznacza si¢ kogos do
tego zadania. Po powrocie do macierzystych baz i zto-
zeniu meldunkéw z przebiegu lotu zatogi przygotowuja
si¢ do omdwienia misji. Wieloetapowy debriefing ma
na celu nie tylko analize przebiegu operacji oraz oceng
realizacji poszczegdlnych zadar, lecz réwniez podsu-
mowanie i wyciagnigcie wnioskow, ktére beda
uwzglednione w przysztosci. Na podstawie wszelkich
dostgpnych materiatéw, filméw, zapisoéw z rejestrato-
réw pokltadowych, meldunkéw poszczegdlnych zatég
oraz informacji rozpoznawczych ocenia si¢, czy cel mi-
sji wynikajacy z ATO zostat osiagniety.

Dowodzenie duzymi ugrupowaniami powietrznymi
to z pewnoscia wielkie wyzwanie i odpowiedzialnosc.
Wymaga specyficznych umiejgtnosci oraz cech charak-
teru nie zawsze zwiazanych z pilotowaniem statkéw po-
wietrznych. Klucz do sukcesu to wlasciwe przygotowa-
nie, ktérego efektem powinien by¢ jak najlepszy plan
misji. Dowédca COMAO musi sprawnie zarzadzac za-
sobami ludzkimi i maksymalnie wykorzystywa¢ umie-
jetnosci swoich podwtadnych.

W przysztosci charakter tego typu operacji bedzie si¢
zmienial, na co najwigkszy wptyw ma rozwdj techno-
logii. Coraz wigkszy udziat bezzatogowych systeméw
powietrznych, automatyzacja proceséw dowodzenia,
wielozadaniowo$¢ konstrukcji lotniczych, zwiekszaja-
ce si¢ mozliwosci przestrzenne, w tym taktyczne pro-
mienie dziatania i glebokos¢ bojowego oddziatywania,
a takze precyzja razenia — wszystko to bedzie elimino-
wac czlowieka z bezposredniego udziatu w takich mi-
sjach. By¢ moze miejsce Mission Commandera juz
wkrétce bedzie si¢ znajdowaé w wygodnym, klimaty-
zowanym pomieszczeniu przed konsolg operatora. M
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MIEDZYNARODOWY TERRORYZM PRZYBIERA
CORAZ INNA FORME, BURZAC OCZYWISTY
NIEGDYS PODZIAt. NA STAN WOJNY | POKOJU.

pptk dr inz./Andrzej Truskowski, por. nawig. mgr Krzysztof Lewandowski

Kazde zagrozenie bezpieczeristwa publicznego spo-
tyka si¢ z przeciwdzialaniem ze strony panstwa.
Szczegdlnie ztozone sa dziatania bedace odpowiedzia
na asymetryczne zagrozenia bezpieczenstwa przestrze-
ni powietrznej. W zwiazku z ich charakterem wazna ro-
le odgrywaja odpowiednio przygotowane oraz wyposa-
zone sity i §rodki. Wsrdd nich istotne znaczenie maja
sity powietrzne wraz z wlasciwymi organami dowo-
dzenia lotnictwem i jednostkami zabezpieczenia, ktére
wspolnie tworza system obrony powietrznej. Niniejszy
artykut stanowi prébe usystematyzowania wiedzy na
ten temat oraz kompleksowego przedstawienia tego za-
gadnienia. Ze wzgledu na jego obszernos¢ problemy
zostaly potraktowane ogdlnie i sg jedynie punktem
wyjscia do bardziej szczegétowych rozwazan. Ponadto
intencja autoréw byto przede wszystkim omdéwienie
dziatai asymetrycznych prowadzonych w przestrzeni
powietrznej naszego kraju.

APARAT POJECIOWY

Tytutowe rozwazania warto rozpoczaé¢ od zdefinio-
wania podstawowych pojeé, ktére w literaturze przed-
miotu sg uwazane za terminy nieostre i niezwykle zto-
zone, podlegajace ciagtlym zmianom. Zaréwno bezpie-
czefistwo, jak i1 zagrozenia asymetryczne stanowia
przedmiot badan wielu dyscyplin naukowych'. Jednak
ich definicji prézno szuka¢ w krajowym, sojuszniczym
czy migdzynarodowym katalogu norm. Z pewnoscia

pojecia te sa ze soba powiazane w praktyce, a przy tym
funkcjonuja w pewnym nieporzadku pojeciowym?. Na
plaszczyznie doktrynalnej odnajdujemy mnogos¢ ich
definicji, ktdrych istota odnosi si¢ gtéwnie do charakte-
ru przymiotnikowego bezpieczenistwa i zagrozenia.
Przyktadowo, méwi sig o bezpieczeristwie i zagrozeniu
wewnetrznym, zewngtrznym, militarnym, pozamilitar-
nym, morskim czy tez powietrznym i asymetrycznym,
ktére sq przedmiotem rozwazan.

Bezpieczenistwo mozna rozpatrywac w ujgciu zarow-
no negatywnym — jako brak zagrozef, jak i pozytyw-
nym — jako stan pewnosci. Termin ten mozna wigc ro-
zumie¢ jako brak czynnikéw stanowiacych potencjalne
zagrozenie, jako ochrong przed nimi lub pewnos¢, ze
zagrozenia nie wystapia w przysztosci, a jesli wystapia,
bedziemy w stanie im przeciwdziata¢. Bezpieczenstwo
moze dotyczy¢ réznych kategorii podmiotéw — od poje-
dynczych jednostek po skomplikowane struktury orga-
nizacyjne, jakimi sa panstwa. Nie jest tez stanem da-
nym raz na zawsze — wymaga aktywnego dziatania da-
nego podmiotu w celu wyeliminowania zagrozen lub
zapewnienia sobie ochrony przed nimi.

Termin bezpieczeristwo najczesciej jest utozsamia-
ny ze stanem niezagrozenia, a wiec stanem charakte-
ryzujacym si¢ spokojem dajacym pewnos¢ realizacji
podjetych zamierzeft w zwiazku z brakiem mozliwo-
Sci wystapienia choéby jednego z wielu prawdopo-
dobnych negatywnych zjawisk®. Dlatego tez bezpie-

1Por.: R. Zieba: Pojecie bezpieczenstwa panstwa w stosunkach miedzynarodowych. ,Sprawy Miedzynarodowe” 1989 nr 1, s. 49.
2 M. Lisiecki: System bezpieczeristwa publicznego panstwa. ,Przeglad Policyjny” 1995 nr 4, s. 12-14.
3 R. Zieba: Instytucjonalizacja bezpieczeristwa europejskiego. Warszawa 2004, s. 28.
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czenstwo przestrzeni powietrznej to przedmiotowo-
-przestrzenna odmiana bezpieczenstwa parnstwa,
czyli brak jakichkolwiek zagrozeit wystgpujacych
W przestrzeni powietrznej, majacych wptyw nie tyl-
ko na prowadzenie okreslonej dziatalnosci w powie-
trzu, lecz takze na aktywnos$¢ w innych sferach niz
przestrzen powietrzna. Natomiast jezeli mamy na
mysli bezpieczenstwo przestrzeni powietrznej
w aspekcie zagrozen asymetrycznych, rozumiemy je
juz w waskim zakresie jako niebezpieczenstwo czy
zagrozenia, ktére, mowiac najprosciej, charakteryzu-
ja si¢ zastosowaniem niewspétmiernych sit i §rod-
kéw, niewtasciwym zachowaniem lub uderzeniem
w staby punkt, powodujac tym samym zagrozenie
bezpieczenstwa przestrzeni powietrzne;.

Dziatania asymetryczne z kolei sg rozumiane jako
walka z terroryzmem (czy medialnie — wojna) lub
czg¢sto sa z nig utozsamiane. Jest to jednak tylko pu-
blicystyczne ujgcie problemu, zaczerpnigte przede
wszystkim z retoryki politykéw USA, ktérzy musieli
przekonac spoteczenistwo amerykariskie o konieczno-
Sci zwalczania zagrozen asymetrycznych. Tym samym
okreslenie wojna z terroryzmem jest tu jedynie tatwo
zapadajacym w pamig¢ zwrotem na uzytek opinii pu-
blicznej i w rzeczywistosci jest tylko ich wycinkiem®.
W rzeczywistosci terroryzm jest jedng z form dziatan
asymetrycznych. Problem nie sprowadza si¢ jednak
tylko do bojownikéw — samobdjcdéw wysadzajacych sig
w autobusach, gdyz terroryzm jest pojeciem wezszym
znaczeniowo niz dziatania asymetryczne, ktére sa ter-
minem nadrzednym. Natomiast biorac pod uwage
aspekt bezpieczenstwa powietrznego panstwa, nalezy
przyjaé, ze nadrzedng forma terroryzmu jest tzw. terro-
ryzm powietrzny, ktory K. Zateski zdefiniowat jako:
przemyslang forme stosowania przemocy, urzeczywist-
nianq w wyniku wykorzystania dziatan lotmictwa (pro-
cedur, techniki i zasobow) do akcji wymuszenia okre-
slonych zachowan, w tym zastraszenia rzqdow albo or-
ganizacji lotniczych, w celach politycznych,
ekonomicznych lub innych, prowadzonych przez poje-
dyncze osoby, organizacje polityczne lub grupy prze-
stepcze’. Mozna przytaczaé jeszcze inne okreslenia
dziatan asymetrycznych, np. wojny rozrywajace, w kt6-
rych obce i rodzime grupy atakuja uporzadkowane
podstawy funkcjonowania istniejacych spoteczenistw za
pomoca takich srodkdéw, jak terror, destrukcja syste-
mow informatycznych i finansowych itp.

Jako sztandarowy przykfad zagroZenia asymetrycz-
nego bezpieczenstwa przestrzeni powietrznej nalezy
wymieni¢ zachowanie cywilnego statku powietrznego,
ktéry nie zastosowat sie do wezwan paristwowego orga-
nu zarzadzania ruchem lotniczym i moze by¢ uzyty

jako srodek ataku terrorystycznego z powietrza, zwany
potocznie obiektem RENEGADE (renegat, odstepca),
klasyfikowany w jednej z trzech kategorii: suspected —
podejrzany, probable — prawdopodobny, confirmed —
potwierdzony. Szczegdtowe kryteria kwalifikacji statku
powietrznego do poszczegdlnych kategorii sa podane
w Rozporzaqdzeniu Rady Ministrow z dnia 2 listopada
2011 r. w sprawie okreslenia organu dowodzenia obro-
nq powietrzng oraz trybu postepowania przy stosowa-
niu Srodkow obrony powietrznej w stosunku do obcych
statkow powietrznych niestosujqcych sie do wezwari
paristwowego organu zarzqdzania ruchem lotmiczym®.
Za zakwalifikowanie samolotu do poszczegdlnych ka-
tegorii odpowiada dyzurny dowddca obrony powietrz-
nej (DDOP). Samolot pasazerski moze zosta¢ okreslo-
ny jako podejrzany RENEGADE, jezeli nie sa znane in-
tencje pilotéw lub sa spelnione co najmniej dwa
z kryteriéw podanych w rozporzadzeniu:

— samolot narusza plan lotu;

— odmawia wykonania lub nie reaguje na polecenia
panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym,
cywilnych i wojskowych lotniskowych organéw stuz-
by ruchu lotniczego lub organéw dowodzenia obrona
powietrzng;

— niespodziewanie zmienia parametry lotu;

— nastgpila przerwa w korespondencji radiowe;j,
zwlaszcza w potaczeniu ze zmiang parametréw lotu;

— doszto do zmiany kodéw transpondera radaru
wtdrnego lub nadmiernego wykorzystywania sygnatu
identyfikacji bez uprzedniej zgody paristwowego or-
ganu zarzadzania ruchem lotniczym;

— zatoga uzywa niestandardowej terminologii lub
odnotowano inne niezgodne z procedura zmiany
w korespondencji radiowej;

— wybrano z transpondera — mod 3/A kod: 7500
(uprowadzony statek powietrzny), 7600 (utrata tacz-
nosci), 7700 (sytuacja awaryjna);

— przekaz radiowy nie dotyczyl procedur lotni-
czych;

— nastapilo przerwanie lub zaprzestano emitowania
sygnatéw z transpondera radaru wtérnego;

— otrzymano zawiadomienie od innych organéw
wiladzy publicznej, pafistw sasiednich lub organizacji
migdzynarodowych albo instytucji pozarzadowych
o zamiarach statku powietrznego;

— przekazano nieokreslona grozbe uzycia przemocy
za posrednictwem strony trzeciej;

— otrzymano zawiadomienie o umieszczeniu na po-
ktadzie statku powietrznego przedmiotu, urzadzenia,
substancji lub innego materiatu niebezpiecznego, kto-
re moga zosta¢ uzyte do ataku o charakterze terrory-
stycznym.

4 Por.: K. Rokicinski: Wybrane aspekty zagrozen asymetrycznych na morzu w funkcji wykorzystania sit morskich. ,Zeszyty Naukowe AMW” 2005

nri,s.155.

5 K. Zateski: Terroryzm powietrzny - wyzwaniem dla lotnictwa i jego zagroZzeniem. ,Kwartalnik Bellona” 2012 nr 2, s. 15. Zob. takze: K. Zateski:
Bezpieczenstwo w lotnictwie — zagrozZenia i przeciwdziatanie. Wybrane problemy. W: Taktyka i dowodzenie w lotnictwie wojskowym. Red.

A. Wetoszka, B. Grenda, A. Truskowski. WSOSP, Deblin 2015.
¢ DzU 2015 poz. 83, tekst jednolity.
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Warto zaznaczy¢, ze zakwalifikowanie samolotu do
kategorii podejrzany RENEGADE jest zwiazane
przede wszystkim z gromadzeniem informacji o nie-
typowej sytuacji, w ktdrej bierze udziat maszyna pa-
sazerska. Teoretycznie nadanie z transpondera kodu
7500 (uprowadzony statek pasazerski) nie musi ozna-
czaé, ze samolot bedzie wykorzystany w celach terro-
rystycznych lub tez préba porwania zostata btednie
oceniona przez samych pilotow.

Zakwalifikowanie statku do wspomnianej kategorii
umozliwia uruchomienie procedur zwigzanych z prze-
jeciem uprawnien przez dyzurnego dowddcg obrony
powietrznej do dowodzenia samolotami mysliwskimi
wydzielonymi do zintegrowanego systemu obrony po-
wietrznej NATO. Dowddca ten jest zobowiazany do
poinformowania o tym bezposredniego przetozonego,
tzn. dowddcg operacyjnego rodzajow sit zbrojnych.
Nadanie statkowi powietrznemu kategorii prawdopo-
dobny RENEGADE ma miejsce w przypadku informa-
cji o pojawieniu si¢ wigkszej liczby podejrzanych
obiektéw lub pod warunkiem dalszego braku reakcji
samolotu pasazerskiego na wezwania i polecania orga-
néw nadzorujacych przestrzen powietrzng oraz pilotéw
samolotow przechwytujacych. Zaklasyfikowanie
obiektu do tej kategorii jest takze jednym z warunkéw
koniecznych do oddania strzaléw ostrzegawczych przez
maszyny petnigce dyzur bojowy.

Ostatnia i najwyzsza kategoria, czyli potwierdzony
RENEGADE, dotyczy obiektéw, ktdre spetniaja row-
noczes$nie dwa kryteria wymienione w rozporzadze-
niu — statek powietrzny wcigz nie reaguje na wezwa-
nia i polecenia pilotéw samolotéw przechwytujacych
i organéw odpowiedzialnych za kierowanie ruchem
lotniczym oraz obrong¢ powietrzng, a zgromadzone in-
formacje dowodza (bez zadnych watpliwosci), ze zo-
stanie wykorzystany do przeprowadzenia ataku terro-
rystycznego.

Do asymetrycznych zagrozen bezpieczenstwa prze-
strzeni powietrznej nalezy zaliczy¢ takze inne dziata-
nia, w tym szczegdlnie naruszenie warunkéw korzy-
stania z przestrzeni powietrznej przez statki powietrz-
ne, zwlaszcza bezzatogowe. Okreslenie petnego
katalogu zagrozef asymetrycznych bezpieczenstwa
przestrzeni powietrznej wydaje si¢ niemozliwe. Jed-
nak ich zbiér z cata pewnoscia bedzie korelowat
z wszelkimi dziataniami wprowadzajacymi niebez-
pieczenistwo, majacymi znamiona czynéw zabronio-
nych okreslonych w obowiazujacych przepisach.

PRZECIWDZIALANIE

Sily powietrzne, reagujac na asymetryczne zagroze-
nia bezpieczenstwa w przestrzeni powietrznej, moga
korzystac ze wszystkich swoich komponentéw, stosujac
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rézne formy i metody przeciwdziatania. W przypadku
zapobiegania zagrozeniom z powietrza wykazujacym
charakter asymetrycznego zagrozenia bezpieczenstwa
przestrzeni powietrznej szczegd6lna role odgrywaja
wydzielone sity i Srodki petnigce dyzury bojowe w zin-
tegrowanym systemie obrony powietrznej NATO
(NATINAMDS)'. Nalezy tu wymieni¢ przede wszyst-
kim: eskadry i bazy (jednostki) lotnicze, w tym lotni-
skowe organy stuzby ruchu lotniczego, Centrum Ope-
racji Powietrznych — Dowddztwo Komponentu Po-
wietrznego, 22 Osrodek Dowodzenia i Naprowadzania,
Mobilna Jednostke¢ Dowodzenia Operacjami Powietrz-
nymi, 1 Regionalny Osrodek Dowodzenia i Naprowa-
dzania oraz jednostki wojsk radiotechnicznych, biorace
bezposredni udzial w systemie obrony powietrznej (za-
réwno natowskim, jak i narodowym), ktérego organi-
zacja w kraju ma charakter dualistyczny®.

Dualizm organizacyjny systemu przeciwdzialania
asymetrycznym zagrozeniom bezpieczenistwa prze-
strzeni powietrznej przejawia si¢ w podwojnym pod-
porzadkowaniu sit i sSrodkéw wchodzacych w jego
sktad. Z jednej strony bowiem podlegaja one sojuszni-
czemu dowddztwu w ramach zintegrowanej obrony
powietrznej NATO, z drugiej zas dowddztwu narodo-
wemu w ramach systemu obrony powietrznej Rzeczy-
pospolitej Polskie;j.

Wydzielone eskadry lotnicze to sity systemu, ktére
utrzymuja Srodki w postaci samolotéw (par) dyzur-
nych QRA-I (Quick Reaction Alert-Intercept) w celu
zapewnienia nienaruszalnosci przestrzeni powietrz-
nej, obrony przed atakiem z powietrza chronionych
obszaréw, a takze udzielania pomocy zatogom innych
statkow powietrznych w nadzwyczajnych sytuacjach
podczas lotu. Wymienione zadania wydzielone statki
powietrzne wykonuja w ramach misji nadzoru nad
przestrzenia powietrzng, nazywanej Air Policing. Jest
to szczegdlny rodzaj zadania realizowanego w czasie
pokoju, kryzysu i wojny, polegajacego na komplekso-
wym przeciwdziataniu asymetrycznym zagrozeniom
W przestrzeni powietrzne;j.

Bazy lotnicze zabezpieczaja logistycznie dziatalnosé
eskadr lotniczych, a ponadto wydzielaja lotniska inter-
wencyjne, na ktérych moga ladowac statki powietrzne
uprzednio przechwycone i zmuszone do ladowania
przez dyzurne sity lotnictwa mysliwskiego. Taki jest
tez zakres funkcjonowania lotniskowych organow
stuzby ruchu lotniczego, ktére zabezpieczaja dziatania
sit QRA-I oraz obiektéw powietrznych znajdujacych
si¢ w przydzielonym sektorze ich odpowiedzialnosci
(MATZ — Military Aerodrome Traffic Zone — strefa
ruchu lotniskowego lotniska wojskowego)’. Natomiast
22 Osrodek Dowodzenia i Naprowadzania (22 ODN),
Osrodek Kierowania Walka COP-DKP, 1 Regionalny

7" NATINAMDS (NATO Integrated Air and Missile Defence System) - zintegrowany system obrony powietrznej i przeciwrakietowej Sojuszu Pétnoc-
noatlantyckiego, ktory wykrywa, monitoruje, identyfikuje i $ledzi obiekty w przestrzeni powietrznej (samoloty, Smigtowce, bezzatogowe aparaty la-

tajace lub pociski balistyczne), w odniesieniu do ktérych konieczne jest uzycie zasob6éw naziemnych lub powietrznych.
8Wiecej: B. Grenda: Dowodzenie sitami powietrznymi w uktadzie narodowym. AON, Warszawa 2014, s. 100-108.
9 Wiecej: B. Grenda: Dowodzenie bazg lotnictwa taktycznego. ,Zeszyty Naukowe AON” 2011 nr 1, s. 118.
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Osrodek Dowodzenia i Naprowadzania oraz Mobilna
Jednostka Dowodzenia Operacjami Powietrznymi to
organy wykonawcze petniace funkcje dowodzenia
w czasie dziatan zwiazanych z nadzorem nad prze-
strzenia powietrzna i jej kontrola nad nia. Kieruja
gléwnie pracg aktywnych srodkéw walki w przydzie-
lonych strefach (sektorach) odpowiedzialnosci.

Wojska radiotechniczne sa jednym z trzech gtow-
nych komponentéw sktadowych sit powietrznych
oraz elementem systemu rozpoznania radiolokacyj-
nego. Kontroluja przestrzen powietrzng nad Polska
i w jej najblizszym otoczeniu. Ich zadaniem jest
opracowanie i dostarczenie w czasie rzeczywistym
informacji radiolokacyjnej niezbgdnej do dowodze-
nia i kierowania statkami powietrznymi oraz do kon-
troli lotéw i przelotow wykonywanych nad teryto-
rium naszego kraju.

Centrum Operacji Powietrznych — Dowddztwo
Komponentu Powietrznego (COP-DKP) jest nadrzed-
na jednostka nadzorujaca cato$¢ systemu obrony po-
wietrznej kraju. Dowodzi taktycznie podlegtymi jed-
nostkami. W razie zagrozenia uzyciem statku po-
wietrznego do ataku terrorystycznego czy innych
asymetrycznych zagrozen bezpieczenstwa przestrze-
ni powietrznej to wlasnie w COP-DKP s3 podejmo-
wane decyzje (w tym takze decyzja ostateczna) doty-
czace postegpowania z danym statkiem naruszajacym
okreslone rezimy lotéw w polskiej przestrzeni po-
wietrznej lub generujacym kazde mozliwe niebezpie-
czenstwo. System sit i Srodkéw przeznaczonych do
przeciwdzialania asymetrycznym zagrozeniom ma
charakter sieciowy. Po pierwsze, nadzér nad prze-
strzenia powietrzng jest sprawowany kompleksowo
i systemowo (informacje o obiektach powietrznych sa
zbierane z wielu podsystemoéw). Po drugie, wszyscy
uczestniczacy w wykonaniu tego zadania maja z gé-
ry ustalone obowiazki i przypisane do nich procedu-
ry. Po trzecie, sily i Srodki biorace udziat w zapew-
nieniu bezpieczenstwa powietrznego wspotdziataja
ze soba w celu skutecznej ochrony i obrony przed za-
grozeniami z powietrza.

Analizujac realizacje zadafi zwigzanych z utrzy-
maniem bezpieczenstwa powietrznego, mozna wy-
szczegblni¢ cztery zasadnicze systemy biorace
w tym udzial, tzn. wykrywania, oddziatywania,
decyzyjno-nadzorczy i zabezpieczenia logistyczne-
go. Wart podkreslenia jest fakt, ze wszelkie zadania
maja swoja delegacje w dokumentach normatyw-
nych, co w konsekwencji legitymizuje wydawanie
poleceri innym uzytkownikom przestrzeni powietrz-
nej oraz stosowanie Srodkéw przymusu z uzyciem
uzbrojenia wlacznie w celu wymuszenia okreslo-
nych zachowan oraz przestrzegania zasad bezpie-
czenfistwa ustanowionych przez prawo wewngtrzne

i migdzynarodowe, jak rowniez ogdlnie przyjgte
prawo zwyczajowe. Zatem wydaje si¢ konieczne
wskazanie Zrédet tego prawa.

PODSTAWY PRAWNE

Przeciwdziatanie zagrozeniom bezpieczenistwa
W przestrzeni powietrznej wiaze si¢ z zastosowaniem
zalegalizowanych witadczych form dziatania upraw-
nionych podmiotéw powotanych do ochrony bezpie-
czenistwa w tej przestrzeni. Zrédet prawa odnoszacych
sie¢ do przeciwdziatania tym zagrozeniom trzeba szu-
ka¢ zaréwno w prawie migdzynarodowym, jak i kra-
jowym. Wsréd aktéw prawa migdzynarodowego jako
prawng ich delegacje nalezy wskaza¢ artykut 51 Kar-
ty Narodow Zjednoczonych'. Potwierdzeniem tej tezy
sa rezolucje Rady Bezpieczenistwa ONZ. Nie mozna
pomina¢ w tej kwestii roli konwencji o migdzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, zwanej konwencja chi-
cagowska, zwlaszcza jej zatacznika nr 2 — Przepisy
lotnicze. Trzeba zauwazy¢, ze konwencja ta byta
pierwsza regulacja odnoszaca si¢ do zwalczania terro-
ryzmu powietrznego jako formy asymetrycznego za-
grozenia bezpieczernistwa przestrzeni powietrznej, ini-
cjujaca proces stanowienia prawa w tej dziedzinie''.

Kolejnym aktem prawnym bedacym podstawa
przeciwdzialania asymetrycznym zagrozeniom bez-
pieczenistwa w przestrzeni powietrznej jest tzw. kon-
wencja z Tokio z 14 wrzes$nia 1963 roku. Odnosi sig¢
ona do przestgpstw 1 innych czynéw popetnianych na
poktadach statkéw powietrznych, ktére wywotuja
okreslone zagrozenie w przestrzeni powietrznej. Kon-
wencja ta zostata przyjeta przez 173 panistwa czion-
kowskie ICAO. Normuje ona zagadnienia jurysdykc;ji,
uprawnienia dowddcy statku powietrznego oraz zasa-
dy postgpowania organéw panstwowych w razie czy-
néw zabronionych dokonanych na poktadzie, a takze
w wypadku uprowadzenia statku powietrznego, jed-
nakze bez ustalenia obowiazku karania przestgpcow.
Polska ratyfikowata ja 17 czerwca 1971 roku'2.

Innym waznym aktem prawnym jest Konwencja
o zwalczaniu bezprawnych czynow skierowanych
przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego. Spo-
rzadzona w Montrealu 23 wrze$nia 1971 roku, zosta-
ta przyjeta przez 176 panstwa cztonkowskie ICAO,
w tym réwniez przez nasz kraj 28 stycznia 1975 ro-
ku®. Dotyczy ona wprawdzie bezprawnych zama-
chow godzacych w bezpieczenistwo lotnictwa cywil-
nego, tacznie z sabotazem i niszczeniem statkow po-
wietrznych, nalezy ja jednak uzna¢ takze za Zrédto
prawa odnoszace si¢ do przeciwdziatania zagroze-
niom asymetrycznym bezpieczenistwa w przestrzeni
powietrznej. Ustala jednoczesnie obowiazek surowe-
go karania tych czynéw oraz wiele zasad postgpowa-
nia podobnych do przyjetych w konwencji haskiej.

10.S.D. Murohy: Terrorism and the concept of armed attack In article 51 of the UN Charter. “Harward International Law Journal” 2002 vol. 43 no. 1.
1 Por.: Z. Galicki: Terroryzm lotniczy w $wietle prawa miedzynarodowego. Warszawa 1981, s. 34.

12DzU 1971 nr 15 poz. 147.
3 DzU 1976 nr 8 poz. 37.
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W 1988 roku przyjeto protokét montrealski o zwal-
czaniu bezprawnych aktéw przemocy w portach lot-
niczych stuzacych migdzynarodowemu lotnictwu cy-
wilnemu. Zasadniczym jego celem bylo rozszerzenie
zakresu dziatania konwencji montrealskiej o czyny
przestepcze, w wyniku ktérych moga ucierpie¢ oso-
by lub moga zosta¢ uszkodzone statki powietrzne
albo urzadzenia w portach lotniczych obstugujacych
migdzynarodowe lotnictwo cywilne. Protokdt dodaje
zatem do definicji przest¢pstwa, okreslonej w kon-
wencji montrealskiej, bezprawny i umyslny czyn
przemocy skierowany przeciwko osobom znajduja-
cym si¢ w porcie lotniczym, ktory przyczynia si¢ do
powaznego uszkodzenia ich ciata lub §mierci albo je
powoduje. Czyn taki moze réwniez pociagnac znisz-
czenie lub powazne uszkodzenie urzadzen w porcie
lotniczym lub statkéw powietrznych nieprowadza-
cych zadnych dziatai, a znajdujacych si¢ w danym
porcie, jak réwniez przerwac jego dziatalnosc¢. Ele-
mentem kwalifikujacym takie czyny jako przestgpcze
jest fakt, ze zagrazaja one lub moga zagrazac bezpie-
czenistwu. Co wigcej, sg surowo karane, a parnstwa
cztonkowskie sa zobowigzane do ustanowienia jurys-
dykcji w sprawach o przestgpstwa nie tylko w przy-
padku, gdy zostaty one popetnione na ich terytorium,
lecz takze wowczas, gdy domniemany sprawca znaj-
duje si¢ na ich terytorium, a paristwa te nie dokonuja
jego ekstradycji do kraju, gdzie przestgpstwo zostato
popetnione.

Przyktadem sojuszniczych aktéw normujacych
kwestie przeciwdziatania aktom terroru powietrznego
przez sity powietrzne sa porozumienia zawarte mig-
dzy sygnatariuszami Sojuszu Péinocnoatlantyckiego
w sprawie koncepcji operacyjnego wzmocnienia
obrony powietrznej w sytuacji wystapienia atakéw
terrorystycznych oraz zasad funkcjonowania zintegro-
wanego systemu obrony powietrznej NATINAMDS ™.
Dokumenty te okreslaja migdzy innymi szczegétowe
procedury dziatania sit i Srodkéw systemu OP w razie
wystapienia zagrozenia asymetrycznego bezpieczefi-
stwa przestrzeni powietrznej.

Narodowe akty prawne begdace podstawa do prze-
ciwdzialania przemocy z powietrza odnajdujemy za-
rowno w powszechnie obowiazujacych, jak i we-
wnetrznych Zrédlach prawa. Do ich katalogu nalezy
zaliczy¢ przede wszystkim: Konstytucje RP. W arty-
kule 5 wskazuje ona, ze Polska strzeze niepodlegtosci
i nienaruszalnosci swojego terytorium', w ktérym
z cala pewnoscia zawiera si¢ przestrzenn powietrzna.
W ustawie z 12 pazdziernika 1990 roku o ochronie
granicy paﬁstwowej16 odnajdujemy regulacje, ze za
ochrone polskich granic powietrznych odpowiada
Minister Obrony Narodowej, a zadania w tym zakre-
sie na zasadzie petnomocnictwa wykonuje Dowodca
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Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych. Ustawa wskazu-
je ponadto zasady przekraczania granicy parnistwowej
oraz lotu obcego wojskowego statku powietrznego
w przestrzeni powietrznej RP. Stanowi, ze lot taki mo-
ze nastapi¢ na podstawie zezwolenia wydanego przez
dowddce operacyjnego rodzajéw sit zbrojnych na
whniosek zainteresowanego podmiotu. Natomiast loty
cywilnych statkéw powietrznych reguluja inne przepi-
sy, w szczeg6lnosci przepisy ustawy z 3 lipca 2002
roku Prawo lotnicze".

Najwazniejsza jednak kwestia wydaje si¢ delegacja
odpowiedniej reakcji wobec statkéw powietrznych za-
réwno wojskowych, jak i cywilnych, ktére naruszyty
polska przestrzeni powietrzna i wykonuja lot bez odpo-
wiedniego zezwolenia. Srodki te zostaty wskazane
W tejze ustawie, przy czym w celu doprecyzowania jej
ustalent wprowadzono Rozporzqdzenie Rady Ministrow
zdnia 2 listopada 2011 r. w sprawie okreslenia organu
dowodzenia obrong powietrzng oraz trybu postepowa-
nia przy stosowaniu srodkow obrony powietrznej w sto-
sunku do obcych statkow powietrznych niestosujqcych
sie do wezwan paristwowego organu zarzqdzania ru-
chem lotniczym. Wprowadza ono tryb postgpowania
w sytuacji stosowania Srodkéw obrony powietrznej,
o ktérych mowa w artykule 18b ustgp 2 ustawy
o ochronie granicy panstwowej, w stosunku do obcych
wojskowych i cywilnych statkéw powietrznych niesto-
sujacych si¢ do wezwan panstwowego organu zarza-
dzania ruchem lotniczym, a takze okresla zakres i spo-
sob wspoéldziatania organu dowodzenia obrona po-
wietrzng z pafistwowym organem zarzadzania ruchem
lotniczym w omawianych sprawach.

Oprocz aktéw powszechnie obowiazujacych istnie-
ja regulacje branzowe w przedmiocie przeciwdziata-
nia asymetrycznym zagrozeniom bezpieczenistwa
przestrzeni powietrznej w postaci instrukcji i regula-
minéw, ktérych niejawny charakter nie pozwala na ich
przytaczanie i analiz¢ na tamach artykutu.

STOSOWANE INSTRUMENTY

Na podstawie interpretacji wskazanych aktow praw-
nych do mozliwych do zastosowania Srodkéw kontrak-
cji na zagrozenie z powietrza ze strony statkéw po-
wietrznych wykonujacych lot w przestrzeni powietrznej
RP bez nalezytego zezwolenia i zachowania bezpie-
czenstwa nalezy zaliczyé: wezwanie do opuszczenia
polskiej przestrzeni powietrznej lub do odpowiedniej
zmiany parametréw lotu, takich jak np.: kurs i wyso-
kos¢; ladowanie na wskazanym przez organ kontroli ru-
chu lotniczego lotnisku; wzglednie wykonanie innych
polecert majacych na celu zaprzestanie naruszania bez-
pieczenstwa przestrzeni powietrznej naszego kraju.
W razie niezastosowania si¢ statku powietrznego do
wymienionych wezwan i polecei moze on zostaé

14 MC 54/1 (2" Revised) (Final) - Concept of NATO Integrated Air Defence System (NATINADS), 21 August 2002.

15 DzU 1997 nr 78 poz. 483 z pdzn. zm.
16 DzU 2017 poz. 660 z p6ézn. zm.
17 DzU 2017 poz. 959 z pdézn. zm.
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NA.IWAZNIE.ISZA KWESTIA WYDAJE SIE
WOBEC STATKOW POWIETRZNYCH, KTORE

przechwycony przez wojskowe statki powietrzne.
Przechwycenie to nalezy rozumie¢ jako zidentyfiko-
wanie statku powietrznego, nawiazanie z nim taczno-
sci radiowej i kontaktu wzrokowego oraz naprowadze-
nie go na wlasciwy kierunek albo wymuszenie lado-
wania na wskazanym lotnisku. Ponadto moze on
zostaC ostrzezony strzatami ostrzegawczymi oddany-
mi z poktadu samolotu przechwytujacego, a w sytu-
acji niezastosowania si¢ do wezwania — zniszczony.
Zniszczenie statku powietrznego co do zasady moze
nastapi¢ tylko po uprzednim przechwyceniu tego
statku i oddaniu serii ostrzegawczej. Ustawodawca
przewidzial jednak od tej zasady wyjatki, do ktérych
zalicza sig czynna napas¢ na cele usytuowane na ob-
szarze naszego kraju lub agresje wobec nich statku
powietrznego wykonujacego lot bezzatogowy, oraz
przypadki zdeterminowane wzgledami bezpieczei-
stwa panstwa, ale tylko wowczas, gdy organ dowo-
dzacy obrona powietrzng ma informacje pochodzace
od panstwowego organu zarzadzania ruchem lotni-
czym, Ze obcy statek powietrzny jest narzgdziem
uzytym w szczegolnosci jako Srodek ataku terrory-
stycznego z powietrza.

Zadania te realizuja samoloty sit powietrznych
typu F-16C/D oraz MiG-29. W ramach misji Air Po-
licing podstawowym wyposazeniem bojowym wie-
lozadaniowych F-16C/D sa rakiety krétkiego zasig-
gu AIM-9X Sidewinder, dziatko M61A1 Vulcan
wraz z zapasem amunicji oraz zasobnik optoelektro-
niczny AN/AAQ-33 Sniper XR (zamontowany na
jednej z maszyn dyzurnych pozwala m.in. ocenié

z duzej odlegtosci typ samolotu oraz okresli¢, jakie
ma podwieszenia zewngtrzne). W maszynach my-
Sliwskich MiG-29 sg to rakiety krétkiego zasiggu
R-73E lub R-60MK oraz dziatko GSz-301. Samolo-
ty przechwytujace (pary dyzurne) maja za zadanie
identyfikacje wykrytego obiektu oraz nawigzanie
tacznosci i1 kontaktu wzrokowego z zatoga prze-
chwytywanego statku powietrznego. Ma to skutko-
waé wymuszeniem zmiany kierunku jego lotu lub
ladowania na wyznaczonym w tym celu lotnisku.

Podmiotem wtadnym do zastosowania Srodkow
prawnej reakcji w postaci wydania polecenia okreslo-
nego zachowania si¢ statku powietrznego w polskiej
przestrzeni powietrznej jest panstwowy organ zarza-
dzania ruchem lotniczym. Natomiast decyzje o zasto-
sowaniu radykalniejszych srodkéw przeciwdziataja-
cych zagrozeniu bezpieczenstwa przestrzeni powietrz-
nej, takich jak przechwycenie i oddanie strzatéw
ostrzegawczych lub zestrzelenie, podejmuje dowddca
operacyjny rodzajéw sit zbrojnych.

Juz w listopadzie 2014 roku sekretarz generalny
NATO Jens Stoltenberg poinformowat w trakcie wi-
zyty w krajach baltyckich o 50-procentowym wzro-
Scie aktywnosci rosyjskiego lotnictwa w granicach
przestrzeni powietrznej Sojuszu w poréwnaniu z ro-
kiem 2013. Gdy J. Stoltenberg wypowiadat te stowa,
liczba interwencji samolotéow NATO w 2014 roku
wynosita okoto 400, z czego ponad 100 miato miejsce
w regionie Morza Battyckiego'®. Wedtug danych opu-
blikowanych przez NATO do korica tegoz roku liczba
interwencji w tym regionie przekroczyta 150, co

18Joint press conference with NATO Secretary General Jens Stoltenberg and President Andris Bérzins of Latvia, NATO. http://www.nato.int/cps/

en/ntohg/opinions_115033.htm/.11.08. 2016.
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oznacza az czterokrotny jej wzrost w poréwnaniu
z rokiem 2013.

Dzialania rosyjskiego lotnictwa wojskowego
w ostatnich latach czynia scenariusz naruszenia prze-
strzeni powietrznej RP przez obcy samolot wojskowy
bardzo prawdopodobnym. Informacje opublikowane
przez NATO oraz sity powietrzne [w trakcie misji
PKW ,.Orlik 47, ktéra trwala od 27 kwietnia do
31 sierpnia 2012 roku, komenda Alfa Scramble (ozna-
cza poderwanie samolotéw przechwytujacych w celu
realizacji zadania bojowego) w ramach misji Air Poli-
cing zostata wydana kilkanascie razy, w przypadku
PKW ,.Orlik 57 sily powietrzne informowaty o 30 lo-
tach przechwytujacych], a takze brak perspektyw na
poprawe sytuacji migdzynarodowej dowodza, ze w naj-
blizszym czasie ruchy wojsk lotniczych Federacji Ro-

syjskiej beda weiaz podstawowym problemem dla lot-
nictwa Sojuszu. Nalezy podkresli¢, ze prowokacje ze
strony tego lotnictwa wymusily na panstwach czton-
kowskich NATO wzmocnienie sit w ramach operacji
,,Baltic Air Policing” z czterech do 16 samolotéw.

PROBA PODSUMOWANIA

Konkludujac, nalezy zauwazy¢, ze zagrozenia asy-
metryczne bezpieczefistwa powietrznego paristwa,
a zwlaszcza terroryzm powietrzny, nie oznaczaja osa-
motnionego desperackiego aktu terrorysty. Jest to ele-
ment okreslonej strategii, dlatego zawsze wpisuje sig
w szerszy kontekst bezpieczeristwa narodowego lub
migdzynarodowego. Po okresie zimnej wojny i upad-
ku dwubiegunowego systemu bezpieczenstwa swiato-
wego zainicjowano liczne procesy ksztaltowania no-
wego jakosciowo Srodowiska bezpieczenstwa. Jak za-
uwaza K. Zaleski, paradygmat ,,starych” zagrozen
bezpieczenistwa, definiowany w scistym zwiqzku z mi-
litarnym aspektem bezpieczeristwa, ustqpil miejsca
nowej kategorii zagrozen, czesto okreSlanych jako
asymetryczne'. Wychodzac z zatozenia, ze kazdemu
zjawisku mozna przeciwdzialaé, i to w sposéb upo-
rzadkowany — koncepcyjnie i kompetencyjnie, wspo-
mniany autor porzadkuje problemy zwalczania terro-
ryzmu, a samo zjawisko ogranicza do nastgpujacych
podstawowych pytari:

® Kto? byt inicjatorem, organizatorem, finansista
czy wykonawca zamachu (zamachdéw);
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® Jak? (w jaki sposob?) zamach zostal przygotowa-
ny i przeprowadzony;

® Dlaczego doszto do tego aktu? — pytanie o Zrédta,
przyczyny i motywy;

® Kto (co) byl(o) celem? Kogo lub czego przejaw
terroryzmu dotyczyt? — pytanie o podmiot (podmioty)
badz przedmiot (przedmioty);

® 7 jakim skutkiem? — pytanie o nastgpstwa.

Ze wzgledu na rézne aspekty i mozliwosci prowa-
dzenia dziatain asymetrycznych mozna przyjaé, ze
stopieri niebezpieczenstwa terrorystycznego w lotnic-
twie bedzie si¢ utrzymywat na co najmniej dotych-
czasowym poziomie. Co wigcej, zagrozenie bezpie-
czenstwa powietrznego w réznorodnych formach
moze dotyczy¢ nie tylko swiatowego ruchu lotnicze-
g0, lecz takze bezpieczenistwa migdzynarodowego.

DELEGACJA ODPOWIEDNIEJ REAKCJI
NARUSZYLY POLSKA PRZESTRZEN POWIETRZNA

Z badan i analiz prowadzonych przez r6zne placéwki
naukowo-badawcze wynika, ze poziom asymetrycz-
nego zagrozenia bezpieczenstwa powietrznego
w ujeciu migdzynarodowym juz od co najmniej kilku
lat utrzymuje si¢ na jednakowym poziomie, a nawet
jest nieco wyzszy>.

Poszukiwanie rozwigzan prewencyjnych tylko na
arenie migdzynarodowej moze by¢ niezwykle trud-
ne, a tym samym mato skuteczne. W zwiazku z tym
krajowe podmioty zapewniajace bezpieczeistwo
w powietrzu sg zdeterminowane do ciaglej pracy,
aby znaleZ¢ skuteczniejsze formy zalegalizowanego
przeciwdziatania opartego na réznorodnych proce-
durach, ktérych kamieniem wegielnym powinny by¢
standardy prawa migdzynarodowego oraz zobowia-
zania sojusznicze.

Zbyt rozbudowany aparat przeciwdziatania terrory-
Zmowi sprzyja powstawaniu sporéw kompetencyj-
nych, nie méwiac juz o trudnosciach w nawiazywa-
niu wspétpracy i skutecznym kierowaniu, co posred-
nio moze si¢ przyczynia¢ do ukazania stabosci
panstwa i jego struktur organizacyjnych. Jednak z ca-
a pewnoscia udzial podmiotéw wyposazonych w od-
powiednie sity i Srodki oraz instrumenty ochrony
przestrzeni powietrznej, przy jednoczesnym stosowa-
niu prostych procedur opartych na jurydycznym pa-
radygmacie, jest w stanie skutecznie chroni¢ nasze
wsp6lne demokratyczne dobro, jakim jest biekit pol-
skiego nieba. n

19K, Zateski: Terroryzm powietrzny..., op.cit., s. 17. Wiecej: T. Compa, J. Rajchel, K. Zateski: Bezpieczeristwo w lotnictwie w réznych aspektach

dziatalnosci. WSOSP, Deblin 2014.

20A. Belasco: The Cost of Iraq, Afghanistan, and Other Global War on Terror Operations Since 9/11, CRS Report for Congress, 29.03.2011. http://

www.fas.org/sgp/crs/natsec/ RL33110.pdf/.19.08.2016.
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sarcie lotnicze

. WYKONYWANIE UDERZEN Z POWIETRZA NA ELEMENTY
UGRUPOWANIA BOJOWEGO PRZECIWNIKA MOZE
NIE TYLKO ZAPEWNIC SUKCES W WALCE, LECZ
USWIADAMIA TAKZE WALCZACYM WOQJSKOM
LADOWYM, ZE MOGA LICZYC NA SItY POWIETRZNE.

% | _' =
ptk drinz. Adam Wetoszka

otnictwo narodzito si¢ w czasach I wojny Swiato-

wej. Wowczas tez nakreslono jego zadania. Jed-
nym z nich jest wsparcie wojsk ladowych. Probujac
wspomoc i ostoni¢ piechote, piloci na poczatku I woj-
ny Swiatowej prowadzili dziatania majace na celu ng-
kanie i rozpraszanie przeciwnika naziemnego. Ich
wysitki byly skuteczniejsze, gdy do kabiny samolotow
zabierali granaty i mate bomby, a przede wszystkim
gdy na poktadzie zamontowano bron strzelecka. W ta-
kich warunkach uksztattowato si¢ bezposrednie
wsparcie lotnicze — podstawowy, oprocz izolacji lotni-
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czej, rodzaj zadan wykonywanych przez lotnictwo sit
powietrznych na korzys¢ wojsk ladowych.

ISTOTA

Wspélczesnie bezposrednie wsparcie lotnicze, po-
dobnie jak izolacja lotnicza, ma na celu stworzenie
najkorzystniejszej sytuacji dla wojsk wlasnych w po-
blizu linii stycznosci bojowej. Polega na wsparciu tych
wojsk oraz niszczeniu sit przeciwnika, a takze na
dezorganizacji lub opéZnianiu podejscia jego sit
w rejon starcia. Z drugiej strony specyfika tych
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RYS. 1. PROCES ZAPOTRZEBOWANIA
PLANOWEGO CAS
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COL-DKL

BATALION

TZKOP/WNNL

COP-DKP

stawianie zadan wykonawcom
w przypadku delegowania COP uprawnien

- zapotrzebowanie bezposredniego
wsparcia lotniczego

- stawianie zadan wykonawcom

‘ informacja zwrotna

COP-DKP - Centrum Operacji Powietrznych - Dowodztwo Komponentu Powietrznego
COL-DKL - Centrum Operacji Ladowych - Dowodztwo Komponentu Ladowego

CKOP - Centrum Koordynacji Operacji Powietrznych
TZKOP - taktyczny zespét kontroli obszaru powietrznego
WNNL - wysuniety nawigator naprowadzania lotnictwa

dziatan wskazuje na duze zagrozenie ogniem artyle-
ryjskich srodkéw przeciwlotniczych oraz przeciw-
lotniczych pociskéw rakietowych bliskiego zasiegu,
o czym S$wiadcza ostatnie konflikty zbrojne.
W wigkszosci dokumentéw normatywnych bezpo-
srednie wsparcie lotnicze (Close Air Support —
CAS) jest definiowane jako dzialanie lotnictwa
przeciwko sitom, §rodkom i obiektom przeciwnika,
ktére znajduja si¢ w poblizu wojsk wtasnych i kt6-
rych zwalczanie wymaga szczegétowe] integracji
w czasie realizacji kazdego zadania bojowego lot-
nictwa z ogniem i ruchem sit wtasnych'. W doku-
mentach narodowych bezposrednie wsparcie lotni-
cze jest definiowane jako dziatania lotnictwa prze-
ciwko celom przeciwnika znajdujqcym sie w poblizu
wojsk wltasnych, wymagajqce doktadnej koordynacji
dziatani lotnictwa z ogniem i ruchem tych sit*.
Wsparcie to moze by¢ wykorzystywane w kazdym
miejscu i czasie przeciwko sitom przeciwnika znajdu-
jacym si¢ w poblizu wojsk wlasnych. Pojecie w pobli-
Zu wojsk wtasnych nie odnosi sig $cisle do odleglosci,
lecz raczej do sytuacji wymagajacej doktadnej koor-

dynacji uderzen lotnictwa z ogniem i manewrem
wojsk wlasnych w celu zminimalizowania ryzyka ich
wzajemnego razenia (friendly fire?), jak réwniez
obiektéw i ludnosci cywilnej niebioracej udziatu
w konflikcie. Mimo ze zadania CAS sa realizowane
na poziomie taktycznym, sa one powigzane z pozio-
mem operacyjnym, na ktérym dokonuje si¢ podziatu
wysitku lotnictwa oraz przydziatu zasobéw lotni-
czych. Bezposrednie wsparcie lotnicze umozliwia
zwiazkom taktycznym i oddzialom wykonanie zadan.
Podstawa planowania CAS, by osiagnaé ten cel, jest
koordynacja ognia i manewru poszczegdlnych ele-
mentéw ugrupowania bojowego wspieranego oddzia-
tu (ZT) z uwzglednieniem dziatan przeciwnika.

Podsystem dowodzenia moze wykonywacé swoje
zadania w ramach bezposredniego wsparcia lotni-
czego w sposdb:

® planowy (preplanned):

— zaplanowany uprzednio,

—na wezwanie (on call) — z dyzurowaniem na lotni-
sku lub w strefie,

—z mozliwoscia zmiany zadania (divert);

1 ATP 3.3.2.1(C). Tactics, Techniques and Procedures for Close Air Support and Air Interdiction. 17 February 2011.
2 DD-3.3.2(A). Bezposrednie wsparcie lotnicze i izolacja lotnicza w operacji potaczonej. Bydgoszcz 2014, s. 9.
3Termin pochodzi z nomenklatury stosowanej w armii Standw Zjednoczonych i oznacza przypadkowy ostrzat wtasnych (lub sojuszniczych) sit. Przy-

czyna tego zjawiska moze by¢ omytkowa identyfikacja celow jako wrogie, wypadek zwiazany z mata celnoScia uzbrojenia lub trudne i niebezpiecz-
ne warunki dziatania (uderzenie skierowane w strone przeciwnika trafia we wtasne pozycje). Nieszczesliwe wypadki zwigzane z bronig nie sg kla-

syfikowane jako friendly fire.
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RYS. 2. PROCES ZAPOTRZEBOWANIA
NIEPLANOWEGO CAS

CEEE——

[ ckor | n—)

§

AN

DYWIZJA »

BATALION

TZKOP/WNNL

® nieplanowy (nagla zmiana sytuacji w obszarze
dziatan)®.

W pierwszym przypadku wykorzystanie lotnictwa
jest efektywniejsze, gdyz pozwala na wezesniejsze ze-
branie i przeanalizowanie informacji o obiektach ude-
rzed oraz dobranie odpowiednich Srodkéw razenia.
W takich dziataniach zapotrzebowanie na wsparcie
jest przekazywane kolejno do wyzszych organéw do-
wodzenia lotnictwem taktycznym, tzn. do Centrum
Koordynacji Operacji Powietrznych (Airport Opera-
tion Control Center — AOCC) wlacznie, nastgpnie do
centrum polaczonych operacji powietrznych (Combi-
ned Air Operation Center — CAOC). Oddziaty lub
zwiazki taktyczne sktadajace zapotrzebowanie sa in-
formowane o akceptacji badZ odrzuceniu ich zapo-
trzebowania na wsparcie lotnicze w sieci dowodzenia
wojskami ladowymi (rys. 1).

W razie nieplanowego CAS (zmiana sytuacji w ob-
szarze dziatan) zapotrzebowanie na wsparcie lotnicze
jest przekazywane przez jednostke potrzebujaca
wsparcia bezposrednio do AOCC z jednoczesnym po-
wiadomieniem posrednich szczebli dowodzenia
(rys. 2). Srodki CAS, ktére zostaty wydzielone w roz-
kazie bojowym sit powietrznych (Air Tasking Order —
ATO) do wsparcia zadafi o nizszym priorytecie, s
przewidziane do uzycia w ramach nieplanowanego
wsparcia w pierwszej kolejnosci.

4 DD-3.3.2(A). Bezposrednie wsparcie..., op.cit., s. 59-61.
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COP-DKP

l

wsparcia lotniczego

‘ stawianie zadan wykonawcom

- informacja zwrotna
= - zgoda (cisza) pominietych

szczebli dowodzenia lub jej brak

W sytuacji nieplanowego wsparcia elementem klu-
czowym jest czas, w ktorym samolot lub ugrupowa-
nie samolotéw moze dotrze¢ w rejon walczacych pod-
oddzialéw. Czas reakcji zalezy od wielu czynnikéw,
do ktérych mozna zaliczy¢:

— odlegtos¢ lotniska bazowania lub strefy wyczeki-
wania od linii stycznos$ci wojsk,

— czas obiegu informacji, podjgcia decyzji oraz
przygotowania zalég do wykonania zadania,

— predkosé i wysokos¢ lotu,

— sktad ugrupowania bojowego,

— typ samolotéw,

— czas odtwarzania gotowosci bojowej,

—rodzaj dyzurowania,

— inne czynniki, ktére moga wystapi¢ w tego typu
dziataniach.

Przyktadowy czas wykonania uderzen przez samo-
loty F-16 z uzbrojeniem powietrze—ziemia (Air-to-
-Ground) w ramach wezwania z pola walki w sytuacji
podania konkretnych parametréw przedstawiono na
rysunku 3.

Inny przyktad wykonania CAS w sytuacji dyzuro-
wania samolotow F-16 w strefie z okresleniem kon-
kretnych parametréw pokazano na rysunku 4.

Sktadowe czasu wykonania uderzenia przez samo-
loty Su-22M4 w ramach CAS z dyzurowania na lotni-
sku zaprezentowano na rysunku 5.

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr5 /2018

stawianie zadan wykonawcom
w przypadku delegowania COP uprawniein

- zapotrzebowanie bezposredniego

37

2018-09-10 08:07:00



1 [ UEEEm

TEMAT NUMERU - SItY POWIETRZNE
-

RYS. 3. PRZYBLIZONY CZAS WYKONANIA
UDERZENIA PRZEZ SAMOLOTY F-16

DYZURUJACE NA LOTNISKU

ANAN

Parametry czasu uderzenia:

- dyzurowanie na lotnisku;

- predkosé lotu - 900 km/h
(480 kts);

- odlegtos¢ lotniska bazowania od
linii stycznosci wojsk - 200 km
(100 NM);

- glebokosé dziatania w ugrupowa-
niu przeciwnika - 150 km
(80 NM).

Czas wykonania uderzenia z dyzuro-

wania w strefie zalezy od odlegtosci

strefy od celu - przy predkosci

900 km/h w czasie 1 minuty samo-

lot F-16 pokonuje okoto 15 km

(8 NM).

KORPUS

BATALION

TACP/ALO

CAOC

l

- stawianie zadan
- zapotrzebowanie

- stawianie zadan wykonawcom

X

informacja zwrotna

TACP/FAC

Liczba Czas obiegu informacji, czas Czas wykonania
samolotow uruchomienia, czas dolotu do celu uderzenia
para ~ 60 min ~ 60 min
klucz ~ 60 min ~ 70 min

RYS. 4. PRZYBLIZONA DtUGOTRWALOSC
DYZUROWANIA PARY SAMOLOTOW F-16
W STREFIE W RAMACH CAS

PRZY OKRESLONYCH PARAMETRACH

Parametry dyzuru:
- predko$é lotu - 650 km/h (350 kts);
- wysokos¢ lotu w strefie - od 1500 m

(5000 st6p AGL) do 10 000 m
(FL300).

Wariant uzbrojenia Odlegtos¢ strefy od lotniska bazowania
200 km 300 km 500 km
2xGBU12 / dziatko ~1h15 min ~ 1 godz. ~ 45 min
1xGBU12+1GBU38 / dziatko ~1h 15 min ~ 1 godz. ~ 45 min

Zrodto: A. Wetoszka, materiaty wiasne do zajeé z przedmiotu taktyka lotnictwa (4).
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RYS. 5. PRZYBLIZONY CZAS REALIZACJI
POSZCZEGOLNYCH PRZEDSIEWZIEC
/WIAZANYCH Z UDERZENIEM Su-22M4

W RAMACH CAS NA WEZWANIE Z POLA WALKI | Z DYZUROWANIA
NA LOTNISKU PRZY KONKRETNYCH PARAMETRACH:

- dyzurowanie na lotnisku;

- dyzurowanie zatég w kabinach, nastuch radiowy;
- predkos¢ dolotu - 900 km/h;

- odlegtos¢ lotniska od FLOT - 150 km;

- glebokos¢ dziatania 50-100 km;

- wariant uzbrojenia 2 x PZP 800 (zbiorniki
podwieszane po 800 kg paliwa kazdy), 2 x S-24,
2 x KMGU, 2 x NR-30 po 80 nabojow, 2 x R-60.

Liczba Czas obiegu Czas uruchomienia Czas dolotu do Czas wykonania uderzenia
samolotow informacji kotowania i startu rejonu dziatan (odebranie 9 LINE BRIEF-u, uaktualnienie
i potwierdzenie celu, manewr do ataku)
2 (PARA) 8 min URUCHOMIENIE - 3 min 10 min 8-10 min
KOLOWANIE - 4 min
START - 3 min
4 (KLUCZ) 8 min URUCHOMIENIE - 3 min 10 min 8-12 min
KOLOWANIE - 6 min
START - 6 min

Zrodto: A. Wetoszka, materiaty wiasne do zaje¢ z przedmiotu taktyka lotnictwa.

RYS. 6. TYPOWY PRZEBIEG MISJI CAS

Legenda:

- IFF ON/IFF OFF - rubiez wiaczenia/wyta-
czenia transponderéw (urzadzen identyfi-
kacyjnych);

- FLOT (Forward Line of Own Troops) -
przednia rubiez wojsk wlasnych;

- FSCL (Fire Support Coordination Line) -
linia koordynacji wsparcia ogniowego;
cele potozone przed ta linia beda wymu-

szaly konieczno$¢ koordynaciji dziatan

FAC(A) lotnictwa oraz wiasnej artylerii;

— ASOC (Air Support Operations Center) -
stanowisko koordynacji wsparcia
lotniczego na szczeblu korpusu wojsk

ladowych;

'ITAC - TACP (Tactical Air Control Party) -

Army Brig/Bn grupa dowodzenia lotnictwem taktycz-

nym, komorka koordynacji wsparcia
TACP lotniczego na szczeblu dywizji,

brygady, batalionu, czyli: TZZKOP -

Army Corp taktyczny zespét kontroli obszaru

ASOC powietrznego;

TACP - JTAC (Joint Terminal Attack Controller) -
wysuniety nawigator naprowadzania
lotnictwa;

- FAC(A) [Forward Air Controller
(Airborne)] - poktadowy wysuniety

Zrédto: A. Wetoszka, |. Nowak: Zastosowanie samolotu F-16 w misjach bojowych. WSOSP, Deblin 2014, s. 115. nawigator naprowadzania lotnictwa.
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RYS. 7. SCHEMAT SYSTEMU
DOWODZENIA KOMPONENTEM

POWIETRZNYM

SD COP-DKP

(TACOM)

1 |
2

SD RODN

ma SD MIDOP l

LEGENDA

SD BLT/Tr SD BR/dr OP

l

SD COP-DKP - stanowisko dowodzenia Centrum Operacji Powietrznych - Dowédztwa Komponentu Powietrznego
CKOP - Centrum Koordynacji Operacji Powietrznych, rozmieszczane w komponencie ladowym i morskim

SD MJDOP - stanowisko dowodzenia mobilnej jednostki dowodzenia operacjami powietrznymi

SD RODN - stanowisko dowodzenia rejonowego osrodka dowodzenia i naprowadzania

SD ODN - stanowisko dowodzenia osrodka dowodzenia i naprowadzania

SD BLT/Tr - stanowisko dowodzenia bazy lotnictwa taktycznego/transportowego

SD BR OP - stanowisko dowodzenia brygady rakietowej obrony powietrznej

SD BRt - stanowisko dowodzenia brygady radiotechnicznej

SD ORel - stanowisko dowodzenia oSrodka radioelektronicznego

PK GDL - punkt kierowania grupy dowodzenia lotnictwem

SD dr OP - stanowisko dowodzenia dywizjonu rakietowego obrony powietrznej

SD brt - stanowisko dowodzenia batalionu radiotechnicznego
PK krel - punkt kierowania kompanii radioelektronicznej

Zrédto: DD-3.3(B). Potaczone operacje powietrzne. Bydgoszcz 2014, s. 42.

Misje CAS moga by¢ podejmowane w sytuacji
dyzurowania na ziemi lub w powietrzu. Zasadni-
czym ich atrybutem jest fakt, ze zawsze sa realizo-
wane we wspoétpracy z wykwalifikowanym persone-
lem znajdujacym si¢ w rejonie obiektéw uderzen,
czyli tzw. JTAC (Joint Terminal Attack Controller).
W zaleznosci od rodzaju naprowadzania, przeno-
szonego uzbrojenia i sytuacji taktycznej obowigzu-
je odpowiednia procedura naprowadzania na cele
wskazywane przez personel dziatajacy na ziemi’.
Misje CAS charakteryzuja si¢ duza dynamika
w deficycie czasu, dlatego wymagaja wysokiego

poziomu wyszkolenia zaréwno pilotéw, jak i JTAC
(rys. 6). W ostatnich latach zadania tego typu staty
si¢ podstawa aktywnosci samolotéw F-16 w Iraku
i Afganistanie. Czgsto lotnictwo bojowe w misjach
CAS jest wykorzystywane nie tylko do realnego ra-
zenia przeciwnika, lecz réwniez do odstraszania
w formie przelotéw na matej wysokosci, tzw. show
of force®.

PODSYSTEM DOWODZENIA
Obecna struktura systemu dowodzenia sitami po-
wietrznymi, przedstawiona na rysunku 7, odzwier-

5 Misja CAS w zaleznosci od warunkéw dziatania, taktyki, uzbrojenia oraz przewidywanego efektu przebiega wedtug dwéch sposobéw (method of

attack): Bombs on Target (BOT) oraz Bombs on Coordinates (BOC).

8 A. Wetoszka, |. Nowak: Zastosowanie samolotu F-16 w misjach bojowych. WSOSP, Deblin 2014, s. 114.
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RYS. 8. STRUKTURA ORGANIZACYJNA
CENTRUM KOORDYNACJI OPERACJI
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Dowodca CKOP
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Specijalista
(ruch lotniczy, ogoélna)

Specjalista
(nawigator, ogélna)

Miodszy specjalista
(pilot, ogodlna)

Mtiodszy specijalista
(rozpoznanie powietrzne, WE)

Miodszy specijalista
(administrator systemu ICC)

Miodszy specjalista
(administrator systemu ICC)

Podoficer specjalista
(ruch lotniczy)

Specijalista
(pilot, ogolna)

Specjalista
(nawigator naprow., st. rlok.)

Miodszy specjalista
(rozpoznanie, ogolna, WE)

Mtiodszy specijalista
(rozpoznanie powietrzne, WE)

Mtodszy specijalista
(ekspl. syst. tacznosci)

. stan ,,P”
. stan ,W”

Zrédto: A. Wetoszka, B. Grenda, A. Truskawski (red.): Taktyka i dowodzenie w lotnictwie wojskowym.

WSOSP, Deblin 2015, s. 264.

ciedla zapisy zawarte w najnowszym dokumencie,
czyli DD-3.3(B) — Potqczone operacje powietrzne
i DD-3.3.2(A) — Bezposrednie wsparcie lotnicze
i izolacja lotnicza w operacji potqczonej. W naro-
dowym systemie dowodzenia podstawowym orga-
nem jest Centrum Operacji Powietrznych —
Dowdédztwo Komponentu Powietrznego. Jest to za-
sadniczy element dowodzenia, ktéry kieruje, moni-
toruje, kontroluje i wykonuje operacje powietrzne
w koordynacji z innymi komponentami. Jego per-
sonel, struktura oraz wyposazenie pozwalaja na re-
alizacje procesu planowania, kierowania i kontroli
oraz koordynowania dziatar sit powietrznych w ra-
mach operacji potaczonej.

" lbidem, s. 43.
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Starszy technik
(radiolokacja, ogolna)

Podoficer specjalista
(ogolna, administracyjna)

Podoficer informacji powietrznej
(ruch lotniczy, ogoélna)

Podoficer specjalista
(ekspl. syst. tacznosci)

Starszy technik
(administrator syst. teleinfo.)

Starszy technik
(administrator syst. teleinfo.)

Podoficer sztabowy
(ogolna, kierowca ,,B”)

Administrator syst. dow.
(podoficer, prac. wojska)

Za wspétdziatanie z dowddztwami komponentu
ladowego 1 morskiego odpowiada Centrum Koordy-
nacji Operacji Powietrznych (rys. 8) podporzadko-
wane dowddcy Centrum Operacji Powietrznych —
dowddcy komponentu powietrznego. CKOP zapew-
nia ekspertyzy powietrzne dla komponentéw
rodzajéw sit zbrojnych i integruje funkcje taczniko-
wa oraz koordynacyjng. Ta ostatnia jest zwiazana
z dzialaniami powietrznymi prowadzonymi na ko-
rzy$¢ wspieranych komponentéw, obejmujacymi:
izolacje lotnicza (Al), bezposrednie wsparcie lotni-
cze (CAS), koordynacje i procedury powietrzno-
-morskie, koordynacj¢ z sitami obrony powietrzne;j
oraz kontrolg przestrzeni powietrznej’.
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RYS. 9. ELEMENTY SYSTEMU
DOWODZENIA Slt. POWIETRZNYCH
W WOJSKACH LADOWYCH

| MARYNARCE WOJENNEJ

Poziom operacyjny

Joint Force Command

Poziom|komponentow

Poziom|taktyczny

Korpus

Zrédto: A. Wetoszka,

B. Grenda, A. Truskawski
(red.): Taktyka i dowodzenie
w lotnictwie wojskowym.
WSOSP, Deblin 2015,

s. 264.

TACP/ALO

Brygada
TACP/ALO

Batalion

ALO/FAC (JTAC)

W celu zapewnienia wlasciwej koordynacji dziatan
z wojskami ladowymi w operacjach powietrznych
w przedstawionym systemie wydzielono zespét tacz-
nikowy lotnictwa (ZLL). Jest to element podlegajacy
dowddcy Centrum Operacji Powietrznych — dowddcy
komponentu powietrznego. Moze on zosta¢ stworzony
(jezeli istnieje taka potrzeba) w celu koordynacji dzia-
fari komponentéw rodzajéw sit zbrojnych na szczeblu
operacyjnym lub taktycznym. Dowddca Centrum
Operacji Powietrznych — dowédca komponentu po-
wietrznego moze wnioskowac o umieszczenie zespotu
w strukturach Dowddztwa Operacyjnego Rodzajow
Sit Zbrojnych, aby udzieli¢ wsparcia w planowaniu
dzialain komponentu powietrznego. Zespdt ten ma
Srodki umozliwiajace utrzymywanie facznosci z Cen-
trum. Elementy systemu dowodzenia sit powietrznych
w wojskach ladowych i marynarce wojennej z podzia-
fem na poziomy przedstawiono na rysunku 9.

Oficer tqcznikowy lotnictwa (Air Liaison Officer —
ALO) jest tym, ktéry ma fachowa wiedz¢ na temat
uzycia lotnictwa oraz wiadomosci dotyczace dziata-
nia jednostki, do ktdrej zostat przydzielony. Jego za-
daniem jest dostarczanie dowddcy ladowemu wszel-
kich niezbgdnych informacji odnoszacych si¢ do wy-
korzystania, mozliwosci i ograniczen lotnictwa. Jako

& DD-3.3.2(A). Bezposrednie wsparcie..., op.cit., s. 31.

==

ekspert w dziedzinie prowadzenia operacji powietrz-
nych powinien przekazywac wskazéwki zwiagzane
z zamiarem dowddcy w czesci dotyczacej wykorzy-
stania lotnictwa®.

Taktyczne zespoty kontroli obszaru powietrznego
(TZKOP, Tactical Air Control Party — TACP) sa
gtéwnymi elementami tacznikowymi komponentu
powietrznego z komponentem ladowym na szcze-
blach od dywizji do batalionu’. Gtéwnym ich zada-
niem na szczeblu brygada — dywizja jest doradzanie
dowdédcom w kwestiach mozliwosci 1 ograniczen sit
powietrznych oraz udzial w planowaniu, sktadaniu
zapotrzebowan i koordynacji misji bezposredniego
wsparcia lotniczego. Ponizej tego szczebla gtow-
nym zadaniem TZKOP oraz JTAC jest wzywanie
CAS i naprowadzanie statkéw powietrznych na ce-
le naziemne'®.

W pierwszorzutowych batalionach rozmieszcza
si¢ wysunig¢tych nawigatoréw naprowadzania lot-
nictwa WNNL (JTAC) wraz z niezbgdnym wyposa-
zeniem oraz §rodkami tacznosci. Wysuniety nawi-
gator kieruje dziataniami samolotéw (Smigtowcow)
i bezzatogowych statkéw powietrznych wykonuja-
cych uderzenia w ramach bezposredniego wsparcia
lotniczego.

¢ W systemie narodowym zespoly te wchodza w sktad Centralnej Grupy TZKOP i sg przydzielane do poszczegblinych oddziatéw i pododdziatow.
10 TZKOP na szczeblu batalionu wykonuje rowniez zadania doradcze, planistyczne i koordynacyjne.
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Do jego zadari w podsystemie narodowym nalezy:

— udzielanie fachowej pomocy w sprawach zwia-
zanych z bezposrednim wsparciem lotniczym;

— koordynacja dziatan naprowadzanych samolo-
tow (Smigtowcow) i bezzatogowych statkéw po-
wietrznych z dziataniami wspieranego oddziatu
(pododdziatu) wojsk ladowych;

— wspoétudziat w identyfikacji (wskazywaniu) po-
tozenia przedniego skraju wojsk wlasnych;

— naprowadzanie samolotow (Smigtowcow) i bez-
zatogowych statkéw powietrznych na obiekty ude-
rzen;

— przekazywanie informacji odbieranych z napro-
wadzanego samolotu (jesli zachodzi taka potrzeba);

— meldowanie rezultatéw uderzen wykonywanych
przez samoloty (Smigtowce) i bezzatogowe statki po-
wietrzne;

— meldowanie o pogodzie w rejonie stycznosci bo-
jowej wojsk oraz koordynowanie dziatar podlegtych
specjalistéw, np. operatoréw urzadzen tacznosci
i operatoréw laserowego wskaznika celu''.

Newralgicznym elementem opisanego podsyste-
mu dowodzenia jest wysunigty nawigator naprowa-
dzania lotnictwa, odpowiadajacy bezposrednio za
wiasciwy final misji. Jest to osoba, ktéra ze stanowi-
ska znajdujacego si¢ w ugrupowaniu pododdziatéw
pierwszego rzutu lub w ugrupowaniu przeciwnika
kieruje akcja statkéw powietrznych zaangazowanych
we wsparcie na rzecz wojsk ladowych. WNNL moze
naprowadza¢ na cel statki powietrzne z ziemi lub
z poktadu statku powietrznego.

PRZEDSTAWICIELE

Wspdtczesne samoloty bojowe moga petnic trzy
podstawowe funkcje jako samoloty: mysliwskie,
uderzeniowe i rozpoznawcze, czego przyktadem jest
F-16. Jednak najlepiej przystosowane do zwalczania
obiektéw naziemnych i sprawdzajace si¢ w bezposred-
nim wsparciu lotniczym wojsk ladowych sa samoloty
szturmowe i mysliwsko-bombowe przenoszace uzbro-
jenie powietrze—ziemia.

Doswiadczenia z dzisiejszych konfliktéw zbroj-
nych wskazuja, ze najskuteczniejsze w realizacji mi-
sji CAS sa konstrukcje projektowane od poczatku
tylko do tych dziatai, czyli takie samoloty, jak Fair-
child A-10/0A-10 Thunderbolt i Suchoj Su-25.

Po raz pierwszy samoloty A-10 zostaty uzyte pod-
czas I wojny w rejonie Zatoki Perskiej. Dowiodly
one w niej swej skutecznosci, niszczac ponad tysiac
czolgéw, 2 tys. pojazdéw i 1200 stanowisk ognio-
wych artylerii. Byly tez wykorzystywane do wyko-
nywania wielu nietypowych zadafi, miedzy innymi
lotéw ,,Sandy”. Takim kryptonimem oznaczano rato-
wanie zestrzelonych pilotéw, ktérzy wyladowali
w ugrupowaniu przeciwnika (nieoficjalnie nazywane
CAS point). Podczas wojny we wspomnianym rejo-
nie samoloty A-10 wykonaty 8100 misji bojowych,

11 DD-3.3.2(A). Bezposrednie wsparcie..., op.cit., s. 32.
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RYS. 10. UZYCIE
SAMOLOTOW
WYKONUJACYCH MISJE CAS
W AFGANISTANIE, LATA
2009-2014

F-16

W Fase
T

wystrzeliwujac 90% pociskéw AGM-65 Maverick ze
skutecznoscia 95,7% (rys. 10). W poréwnaniu do
Smiglowcéw AH-64 Apache A-10 maja podobny za-
sieg i czas przebywania w strefie dzialan bojowych.
Jednak ich przezywalnos¢, ilos¢ uzbrojenia, ktére
moga przenosié, niezawodno$¢ oraz predkosé sta-
wiaja je nad Smigtowcami AH-64.

W latach dziewigcdziesiatych XX wieku wiele
samolotéw A-10 przystosowano takze do roli
FAC(A) [Forward Air Controller (Airborne) —
poktadowy wysunigty nawigator naprowadzania
lotnictwa], zmieniajac ich oznaczenie na O/A-10.
W tej wersji samolot jest uzbrojony w szes¢ zasob-
nikéw zawierajacych po pigé pociskéw rakietowych
Zuni kalibru 127 mm z glowicami dymnymi lub
z biatym fosforem, stuzacych do oznaczania celéw.
W O/A-10 mozna uzywaé systemow uzbrojenia sa-
molotéw A-10. Przeprowadzona ostatnio moderni-
zacja pozwala na stosowanie w nim inteligentnych
Srodkéw bojowych, takich jak: bomby JSOW,
JDAM, WCMD i GBU-39 oraz GBU-40. Planuje
sig, ze samoloty A-10 prawdopodobnie pozostana
w stuzbie sil powietrznych Stanéw Zjednoczonych
jeszcze kilka lat.

Szturmowy Su-25 zostat skonstruowany na poczat-
ku latach siedemdziesiatych ubieglego wieku. Jego
uzbrojenie stanowi dwulufowe dziatko GSz-30-2
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PRZYSZLOSC CAS TO UZYCIE BEZZAtOGOWYCH

kalibru 30 mm o szybkostrzelnosci 3 tys. pociskéw
na minut¢ z zapasem 250 nabojéw. Na dziesigciu
weztach podwieszeit moze przenosi¢ uzbrojenie
o tacznej masie 4340 kg, w sktad ktérego wchodza:
bomby o masie do 500 kg (maksymalnie 8 szt.), nie-
kierowane pociski rakietowe kalibru od 57 do
370 mm, kierowane pociski rakietowe naprowadza-
ne laserowo Ch-25ML i Ch-29L, zasobniki strzelec-
kie SPPU-22-01 i UPK-23-250 oraz zasobniki bom-
bowe KMGU-2. Do samoobrony stuza dwa pociski
powietrze—powietrze R-60M'. Wersje eksportowe
samolotu, Su-25K oraz Su-25UBK, zostaty sprze-
dane do Czechostowacji, Bulgarii, Afganistanu oraz

w dziataniach CAS. Wiele typéw samolotéw, oprocz
broni zabudowanej w kadtubie, przenosi ja na zam-
kach bombowych pod skrzydtami lub pod kadtu-
bem. Cele naziemne niszczy si¢ za pomocg broni lu-
fowej przede wszystkim w locie nurkowym 5-15°
(10-20°) z uzyciem pociskéw o zréznicowanym
dziataniu (burzacym, odtamkowym, odtamkowo-za-
palajacym, przeciwpancernym, przeciwpancerno-
-odtamkowym, przeciwpancerno-odtamkowo-zapa-
lajacym). Zaleta uzbrojenia lufowego jest nieduza
strefa rozrzutu oraz duza celnos¢, dlatego ten rodzaj
uzbrojenia moze by¢ stosowany w nieduzej odlegto-
sci od wojsk wtasnych. Dziatka automatyczne znala-

LUB JEGO NOSICIELA. PERSONEL NIE JEST
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Iraku. Samoloty te staly si¢ rowniez podstawowymi
maszynami szturmowymi sil powietrznych Ukrainy.
Od kwietnia 2014 roku w ramach operacji antyter-
rorystycznej przeciwko separatystom wspieraty one
ukrainskie sity zbrojne oraz Gwardi¢ Narodowa
Ukrainy.

STOSOWANE UZBROJENIE

Rozwéj techniki lotniczej powoduje, ze sposoby
atakowania obiektow naziemnych ulegaja zmianie.
Dzieje si¢ to za sprawa uzbrojenia samolotéw,
a takze taktyki dziatania lotnictwa uderzeniowego.
Nowe rozwiazania umozliwiaja m.in. lotnicze §rod-
ki powierzchniowego i precyzyjnego razenia, w tym
kierowane laserowo, telewizyjnie i termowizyjnie.
Podstawowy ich podzial obejmuje:

— poktadowe uzbrojenie lufowe,

— niekierowane i kierowane pociski rakietowe,

— kierowane i swobodnie spadajace bomby lotnicze.

Bezposredni kontakt z celem wskazuje na ko-
nieczno$¢ uzycia dziatek poktadowych, niekierowa-
nych pociskow rakietowych oraz bomb konwencjo-
nalnych. Natomiast kierowane bomby i pociski ra-
kietowe powietrze—ziemia mozna stosowac poza
strefa skutecznego ognia przeciwlotniczego prze-
ciwnika. Poktadowe uzbrojenie lufowe stanowi je-
den z wazniejszych elementéw uzbrojenia samolo-
téw uderzeniowych. W jego sktad wchodza dziatka
automatyczne kalibru 20-30 mm, wyrézniajace sig
duza szybkostrzelnoscia i predkoscia poczatkowa
pocisku'®.

Ocenia sig, ze poktadowe uzbrojenie lufowe pozo-
staje ciagle jednym z wazniejszych elementow
uzbrojenia samolotéw uderzeniowych, szczeg6lnie

zty szczegblne zastosowanie w niszczeniu sity zy-
wej, samochoddéw, transporteréw opancerzonych
i woz6éw rozpoznawczych'*.

Niekierowane pociski rakietowe wchodzace w skiad
uzbrojenia sa stosowane do niszczenia celéw po-
wierzchniowych. Sa one wyposazone w réznego ro-
dzaju gtowice bojowe (odtamkowe, odtamkowo-burza-
ce, przeciwpancerne oraz kumulacyjno-odtamkowe).
Oprdcz glowic podstawowych stosuje si¢ rowniez glo-
wice dymne z paskami folii do zakldcania pracy stacji
radiolokacyjnych oraz z putapkami podczerwieni do
mylenia termicznych glowic samonaprowadzajacych
przeciwlotniczych rakiet kierowanych klasy ziemia—
powietrze, a takze gtowice do oznaczania celéw (z ta-
dunkiem fosforowym). W uzbrojeniu sa réwniez rakie-
towe pociski kalibru 51-127 mm, przenoszone w wie-
lolufowych blokach, oraz podobne pociski kalibru
240-266 mm, ktdre sa odpalane z pojedynczych wy-
rzutni szynowych lub wyrzutni rurowych. W celu
zwigkszenia efektu powierzchniowego pociski rakieto-
we odpala si¢ salwami lub serig salw. Mozliwe jest
réwniez pojedyncze ich odpalanie. Pociski niekiero-
wane sa odpalane w locie nurkowym pod identyczny-
mi katami jak przy prowadzeniu ognia z dziatek, ale
w zwigkszonej odlegtosci (od 1800 do 800 m,
a w przypadku rakiet cigzkich — od 2600 do 1800 m).
Do celowania stuza celowniki optyczne, a na cel na-
prowadza si¢ oS samolotu.

Bomby lotnicze, zwlaszcza burzace ogélnego prze-
znaczenia, sa podstawowymi §rodkami bombardierski-
mi stuzacymi do niszczenia celéw. Produkuje si¢ je
w dwoch wariantach:

— z normalnym stabilizatorem — do zrzutu z duzej
i §redniej wysokosci;

12 A. Wetoszka: Bezposrednie wsparcie lotnicze sit ladowych. WSOSP, Deblin 2015, s. 184.

13 F-16 Combat Aircraft Fundamental Flying Operations. 10 May 1996.
1 |bidem.
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— ze stabilizatorem hamujacym, ktéry rozktada sig
po zrzucie — do bombardowania z matych i bardzo ma-
tych wysokosci.

Do uzbrojenia bomb stosuje si¢ dwa zapalniki: czo-
fowy i denny. Moga to by¢ zapalniki uderzeniowe na-
tychmiastowego dziatania, ze zwloka, opdZnionego
dzialania oraz zblizeniowe.

Bomby burzace ogdélnego przeznaczenia dziela sie
na bomby o matym i duzym oporze czotowym.

Z lotu nurkowego na Sredniej wysokosci beda zrzu-
cane bomby o matym oporze czotowym, uzywane
przeciwko obiektom wymagajacym penetracji. Moga
one by¢ zrzucane réwniez z podrzutu. Bomby o du-

zym oporze czotowym charakteryzuja si¢ duza fala
uderzeniowq i niewielkimi zdolnosciami do penetracji
obiektu. Ich odlamki maja duze pole razenia lekkich
konstrukcji oraz nieopancerzonych i stabo opancerzo-
nych pojazdéw mechanicznych. Bomby te mozna
zrzucaé z matej wysokosci dzieki duzej zwtoce czaso-
wej. Zapewnia to rowniez bezpieczne opuszczenie
strefy razenia przez samolot. Bombardowanie bomba-
mi klasycznymi z lotu nurkowego bgdzie wykonywane
na wysokosci 2000-2500 m, z katem nurkowania
10-45°, natomiast ich zrzut nastapi w odlegtosci 1500—
—800 m przed celem. Z wysokosci od 30 do 150 m be-
da zrzucane bomby hamujace i bomby z zapalnikiem
opdzniajacym. Zrzuca si¢ je 100-600 m przed celem
przy predkosci samolotu 550-1100 km/h'.

Kierowane pociski rakietowe (Air to Ground Missi-
le — AGM) beda wykorzystywane do niszczenia celéw
punktowych, stacjonarnych i ruchomych, gtéwnie
umocnien, przepraw, stanowisk dowodzenia i weztow
tacznosci, czolgdw oraz innych pojazdéw opancerzo-
nych, a takze stanowisk startowych rakiet oraz ognio-
wych artylerii itp. Moga by¢ wyposazone w glowice
bojowe o dziataniu burzacym, kumulacyjnym, kumu-
lacyjno-odtamkowym i kumulacyjno-odtamkowo-bu-
rzacym. Pociski kierowane sg odpalane z lotu nurko-
wego pod réznymi katami, w maksymalnej odleglosci
od 7 do 25 km, w minimalnej — od 3 do 5 km i na mi-
nimalnej wysokosci od 50 do 250 m. Naprowadzajq je
uktady telewizyjne, termowizyjne lub laserowe'®.

JAKA PRZYSZEOSC?

Analizujac wspéiczesne misje CAS i ich skutecz-
no$¢ w konfliktach zbrojnych, mozna stwierdzi¢, ze
rola bezposredniego wsparcia lotniczego nadal begdzie

15 |bidem.
16 lbidem.
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znaczaca. Ma to zwiazek z uzyciem lotnictwa we
wspotczesnych operacjach, a takze skomplikowanym
charakterem konfliktéw, np. brakiem rubiezy styczno-
Sci bojowej wojsk i zdefiniowanego przeciwnika oraz
asymetrycznoscia. Dodatkowo sity ladowe musza
zwalczaé specyficzne obiekty, czasowo wrazliwe
(Time-sensitive target — TST).

Nalezy réwniez bra¢ pod uwage fakt, ze przy-
sztos¢ CAS to uzycie BSP jako uzbrojenia lub nosi-
cieli uzbrojenia precyzyjnego, ktére moga diuzej
wyczekiwaé w strefie i nie narazaja personelu na
niebezpieczenstwo, oraz pozostawi¢ poza kontrola
cztowieka.

STATKQW POWIETRZNYCH JAKO UZBROJENIA
NARAZONY NA NIEBEZPIECZENSTWO

Dyskusyjne sa tez kwestie losow najbardziej za-
stuzonych i predysponowanych do misji CAS samo-
lotéw A-10. Kwestie te dziela decydentéw, szczegdl-
nie gdy méwi si¢ o kosztach modernizacji tych stat-
kéw powietrznych i pozostawienia ich w stuzbie lub
zastgpienia ich samolotami F-35. Jednak zwolenni-
kéw 1 przeciwnikéw jest na tyle duzo, ze czas podjg-
cia decyzji wydtuza sig. Na poczatku 2017 roku do-
wddca amerykanskich sit powietrznych poinformo-
wat o przedluzeniu okresu eksploatacji samolotéw
Fairchild Republic A-10. Zgodnie z jego wypowie-
dzia pozostang one w stuzbie jeszcze przez co naj-
mniej pie¢ lat. Trwajace od lat prace nad ich nastgp-
cami nie przyniosty bowiem oczekiwanych rezulta-
tow. Z kolei producent skrzydet do tego samolotu,
koncern Boeing, twierdzi, Ze nowe rozwigzania po-
zwola na stuzbe tych maszyn jeszcze do czwartej de-
kady naszego stulecia. Innym aspektem jest uzycie
drogiego i nowoczesnego samolotu Raptor lub Li-
ghtning II do realizacji bliskich misji CAS, zwtasz-
cza do ostony bezposredniej, np. zestrzelonego pilo-
ta. Prawdopodobnie w perspektywie kilku lat A-10
moze zostaé zastapiony przez F-35. Aby rozwiaé
wspomniane watpliwosci, sity powietrzne USA
przeprowadza seri¢ testéw poréwnawczych, ktéra
pozwoli wskaza¢ konstrukcje lepiej przystosowana
do wykonywania specjalistycznych zadan szturmo-
wych. Konfrontacja obu samolotéw bedzie jednym
z koicowych etapow ewaluacji F-35 przed zaklada-
nym rozwinigciem jego produkcji na petna skalg!.
Przewidywana weryfikacja sprawnosci w prowadze-
niu misji CAS bedzie dotyczyta oceny skutecznosci
uzbrojenia, wlasciwosci manewrowych oraz prowa-
dzenia rozpoznania powietrznego. u

17 http://www.defence24.pl/test-porownawczy-z-f-35-zadecyduje-o-przyszlosci-a-10-warthog/.
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Drogowe
odcinki lotniskowe

POMYSt. WYKORZYSTANIA LOKALNEJ INFRASTRUKTURY
DROGOWEJ PRZEZ LOTNICTWO WOJSKOWE NIE JEST NOWY.
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a przestrzeni lat, poczawszy od zakoriczenia

II wojny Swiatowej, w wielu miejscach na Swie-
cie podejmowano proby uzycia drég jako swego ro-
dzaju alternatywy dla lotnisk. W poczatkowym okre-
sie rozwoju lotnictwa do startéw i ladowan samolotow
wystarczaty niewielkie obszary w miarg plaskiego te-
renu. Statki powietrzne byty stosunkowo lekkie, a ich
dtugos¢ rozbiegu i dobiegu wahata si¢ od kilkudzie-
sigciu do maksymalnie kilkuset metrow.

EWOLUCJA POGLADOW

Konieczno$¢ uzycia specjalnie przygotowanych,
utwardzonych nawierzchni o odpowiednich wymia-
rach i oznakowaniu zaistniata wraz z powstawaniem
coraz bardziej zaawansowanych konstrukcji lotni-
czych. Ich masa, wymiary oraz osiagi, oprocz tego ze
miaty wiele zalet, wymuszaty réwniez odpowiednie
przygotowanie infrastruktury lotniskowej. Pojawienie
sig¢ silnikéw odrzutowych, podatnych na uszkodzenia
zwiazane z zasysaniem cial obcych z powierzchni
gruntu, dodatkowo podniosto poziom tych wymagan.

Standardem sg lotniska wyposazone w jeden lub
kilka paséw startowych wraz z drogami kotowania,
ptaszczyznami postoju samolotéw, oswietleniem
umozliwiajacym operowanie w nocy, budynkami in-
frastruktury lotniskowej, w tym wieza kontroli lotéw,
Srodkami zabezpieczenia lotéw i wieloma innymi
urzadzeniami w zaleznosci od specyfiki uzytkowane-
g0 sprzetu.

W wypadku dziatari zbrojnych lotniska jako duze
obiekty plaszczyznowe, trudne do zamaskowania lub
ukrycia, beda stosunkowo tatwym celem do wykry-
cia i ewentualnego zniszczenia lub unieszkodliwie-
nia. Jednocze$nie jako cele strategiczne znajda si¢
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z pewnoscia na liscie priorytetow potencjalnego
przeciwnika.

Pomysly zabezpieczenia dziatan lotnictwa w taki
sposob, by w razie zniszczenia regularnej infrastruk-
tury lotniskowej mozna bylo kontynuowac operacje,
byly przerézne, czasami nawet zadziwiajace. Jednym
z rozwigzan mialy by¢ lotniska podziemne, czyli od-
porne na ataki bombowe opancerzone tunele kryjace
we wngtrzu pasy startowe. Pomyst okazal sie nie do
korica praktyczny oraz mozliwy do zrealizowania.
Kolejne rozwigzanie to budowa statkéw powietrznych
z mozliwoscia pionowego startu i ladowania. Powsta-
ty liczne konstrukcje tego typu, jednak tylko niektdre
udato si¢ wprowadzi¢ do masowej produkcji. Wynika-
fo to z wielu probleméw technicznych oraz eksploata-
cyjnych. Samoloty takie sa stosunkowo drogie oraz
bardzo trudne w pilotazu. Poza tym wystapity ograni-
czenia zwigzane z przenoszeniem uzbrojenia.

Kolejnym pomystem bylo wykorzystanie lokalnych
drég i autostrad. Betonowa lub asfaltowa nawierzch-
nia doskonale spelnia wymagania dotyczace no$nosci
podtoza, a proste odcinki jezdni umozliwiaja starty
i ladowania wigkszosci samolotéw. Wydawatoby sig,
Ze jest to rozwigzanie proste i mozliwe w duzym stop-
niu do wykorzystania. Jak si¢ jednak okazuje, wiaze
si¢ z problemami organizacyjno-technicznymi.

OGRANICZENIA

Ladowanie samolotu na prostym odcinku drogi
przy odrobinie umiejetnosci jest manewrem mozli-
wym do wykonania i stosunkowo bezpiecznym. Co
wigc stoi na przeszkodzie, by byto uznane za standar-
dowa procedure, jesli nie ma mozliwosci wykorzysta-
nia lotnisk? Okazuje sig, ze przeksztalcenie trasy
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przeznaczonej dla pojazdéw samochodowych w lotni-
sko to nie taka tatwa sprawa.

Przede wszystkim sam prosty odcinek drogi nie
wystarczy. Potrzebne sg jeszcze plaszczyzny pozwala-
jace na manewrowanie samolotem i jego postdj. Wy-
maga to ingerencji na etapie budowy jezdni lub zapro-
jektowania i dobudowania dodatkowych elementéw,
ktére umozliwia poruszanie si¢ samolotom oraz po-
jazdom zabezpieczajacym. Niezbedny bedzie réwniez
demontaz oznakowania pionowego jezdni, wszelkie-
go rodzaju barier ochronnych oraz elementéw moga-
cych stanowi¢ przeszkody zaréwno podczas ladowan
i startéw, jak i kotowania samolotéw.

We wspoélczesnych samolotach, by odtworzy¢ ich
gotowos¢ bojowa, oprdcz uzupetnienia paliwa i uzbro-
jenia nalezy wykonac wiele czynnosci obstugowych,
ktére wiaza sie z koniecznos$cia dostarczenia odpo-
wiedniego sprzgtu. Wigkszo$¢ urzadzen jest do pew-
nego stopnia mobilna, jednak stworzenie wtasciwego
zaplecza obstugowego w warunkach polowych to
mimo wszystko do$¢ duza operacja logistyczna.
W przeciwienistwie do regularnych lotnisk drogowy
odcinek lotniskowy (DOL) ma dosy¢ ograniczong po-
jemnosc, dlatego tez liczba statkéw powietrznych oraz
sprzetu, ktére moze pomiescié, bgdzie limitowana.
Zatoki przeznaczone do postoju samolotéw maja diu-
go$¢ okoto 100 m, co daje szanse na ustawienie od
o$miu do maksymalnie dziesigciu statkéw powietrz-
nych. Nalezy tez pamigta¢ o wymaganiach dotycza-
cych zapobiegania ich uszkodzeniu przez ciata obce
(Foreign Object Damage — FOD). Silniki odrzutowe
sa podatne na uszkodzenia spowodowane ich zassa-
niem. Powoduje to konieczno$¢ utrzymania na-
wierzchni lotniskowych w odpowiedniej czystosci,
takze ich stan i jako$¢ musza odpowiada¢ wymaga-
niom FOD.

Nastgpne ograniczenie wiaze si¢ z brakiem typowej
infrastruktury lotniskowej, na przyktad pomocy radio-
nawigacyjnych umozliwiajacych podejscie do lado-
wania wedtug przyrzadéw. Trudnosci powoduje tez
brak standardowego oswietlenia lotniskowego lub
jego niewielka ilos¢. Uzytkowanie drogowego odcin-
ka lotniskowego w tej sytuacji jest mozliwe jedynie
w warunkach dziennych oraz przy dobrej pogodzie.
Dodatkowo istotnymi czynnikami wptywajacymi na
bezpieczenstwo operacji beda kierunek i sita wiatru.

Istnieje tez problem ochrony obiektu i zabezpiecze-
nia go przed wtargnigciem os6b niepowotanych.
W przeciwienstwie do DOL lotniska stanowig teren
izolowany. Sa ogrodzone, stale monitorowane oraz
maja wszelkie dostgpne formy ochrony przed nie-
uprawniong ingerencja z zewnatrz. Wyobrazmy sobie
teraz koniecznos$¢ zabezpieczenia kilkusethektarowe-
go obszaru, czgsSciowo zalesionego, niejednokrotnie
bez drég dojazdowych.

Z formalnego punktu widzenia za utrzymanie takiej
drogi odpowiada w naszym kraju Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad. Na mocy rozporzadze-
nia Rady Ministréw' Ministerstwo Obrony Narodowej
koordynuje z ministrem wlasciwym do spraw trans-
portu wszelkie dziatania zwiazane z przygotowaniem
oraz przekazaniem do uzytkowania takich obiektéw
wojsku. Moze to niekiedy powodowac rozbieznos¢ in-
tereséw lub rozmycie kompetencji.

INFRASTRUKTURA

W naszym kraju przystosowywanie drég publicz-
nych do uzytkowania przez samoloty rozpoczgto sig
w czasach zimnej wojny. Wigkszos¢ takich obiektéw
powstata w zachodniej i pétnocnej Polsce. Wynikato
to z obowigzujacej wowczas doktryny obronnej, ktora
jako gtéwny kierunek potencjalnego zagrozenia prze-
widywata oczywiscie Europg Zachodnia. W zwiazku
z tym w poblizu wigkszosci lotnisk wojskowych po-
wstawaty drogowe odcinki lotniskowe. Jezeli spojrzy-
my na mape ich lokalizacji, to zauwazymy, ze ich
liczba jest imponujaca. Byt taki okres w historii pol-
skiego lotnictwa, kiedy obiekty te uzytkowano nie-
malze na co dzief. Stanowily tez nieodtaczny element
treningu pilotéw. Byly alternatywa dla regularnych
lotnisk oraz opcja na ladowanie awaryjne w razie bra-
ku mozliwosci dolotu do najblizszego lotniska. Do-
brym przyktadem jest DOL Nowe Laski w poblizu
Mirostawca, ktéry byl wykorzystywany regularnie
jako wsparcie dla gtéwnego pasa. Bywato tak, ze sa-
moloty ladowaty na DOL i kotowaty z powrotem na
lotnisko specjalng droga — tacznikiem. Obiekty takie
zlokalizowano réwniez w poblizu poligonéw lotni-
czych. To takze zwigkszalo szanse na ladowanie awa-
ryjne zatég w wypadku probleméw technicznych
podczas operowania nad poligonem.

W wielu krajach na $wiecie istniaty oraz istnieja
w dalszym ciagu odcinki drég przystosowane do wy-
korzystania przez lotnictwo. Nasi zachodni sasiedzi,
Niemcy, maja w tej dziedzinie tradycje siegajace cza-
séw II wojny Swiatowej. Do tej pory niektdre odcinki
autostrad stuzg jako DOL, na ktérych przeprowadza sig
regularne ¢wiczenia. Podobnie w Skandynawii, w kt6-
rej do dzisiaj uzytkuje sig tego typu obiekty. Budowano
je réwniez w Chinach, Izraelu, Australii, Irlandii,
Szwajcarii, na Cyprze i w panstwach bloku wschodnie-
go. W Singapurze w 2014 roku przeprowadzono ¢wi-
czenia, podczas ktérych udowodniono, ze w ciagu
48 godzin mozna przystosowac droge publiczng do roli
niemalze w petni operacyjnego lotniska z mobilng wie-
73 kontroli lotéw, o§wietleniem, linami hamujacymi do
awaryjnego zatrzymania samolotéw, a nawet pomoca-
mi radionawigacyjnymi i systemami precyzyjnego po-
dejscia do ladowania. Wszedzie na Swiecie obiekty
takie sg przeznaczone zazwyczaj do wykorzystania

1 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i sposobu przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby
obronne panistwa, a takze jego ochrony w czasie wojny, oraz wiasciwosci organéw w tych sprawach. DzU 2004 nr 34 poz. 294.
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przez wojsko, jednak czasami zdarza sig, ze uzytkuje
je réwniez lotnictwo cywilne.

PRZYGOTOWANIE ZALOG

Zdobycie umiejetnosci operowania na drogowym
odcinku lotniskowym to proces kompleksowy. Wy-
biera si¢ pilotéw, ktérzy maja juz odpowiednie do-
Swiadczenie. Nie wystarczy legitymowac si¢ duzym
nalotem, lecz przede wszystkim chodzi o ciagtos¢ tre-
ningu, nalot w ostatnim okresie oraz doSwiadczenie
w pilotowaniu danego typu statku powietrznego. Szko-
lenie zazwyczaj obejmuje ¢wiczenia majace na celu
doskonalenie umiejgtnosci zatég precyzyjnego lado-
wania. Sa to tak zwane ladowania na linig, czyli w ob-
ranym wczesniej punkcie na pasie, nastepnie doktadne
utrzymanie kierunku po przyziemieniu. Prowadzi si¢
tez treningi w ladowaniu na waskim pasie lub na dro-
gach kotowania. Loty takie sa monitorowane oraz na
biezaco oceniane. Piloci musza perfekcyjnie opano-
waé technike takiego ladowania, poniewaz jest to
gléwny warunek decydujacy o dopuszczeniu do lado-
wania na drogowym odcinku lotniskowym.

Technika ladowania na DOL nie rézni sie od lado-
wania na lotnisku. Problem moze stanowi¢ utrzymanie
kierunku po przyziemieniu lub podczas startu, gdyz ze
wzgledu na ograniczong szeroko$¢ nawierzchni istnieje
tylko niewielki margines btedu. Standardowy pas star-
towy ma wymiary 60 x 2500 m. Wymiary drogowego
odcinka lotniskowego to szerokos¢ okoto 20 m i dtu-
gos¢ w granicach dwdch kilometréw. Jest to znaczaca
réznica, jezeli do ladowania podchodzi sig z predkoscia
250 km/h. Wyjatkowo niesprzyjajacym zjawiskiem
w tym wypadku bedzie jakikolwiek wiatr boczny. Do-
datkowym czynnikiem utrudniajacym oceng¢ wysoko-
Sci na $ciezce znizania, a tym samym wysokosci wy-
réwnania nad pasem, jest iluzja wzrokowa zwiazana
z podejsciem do ladowania na waskim pasie. Polega
ona na tym, ze piloci przyzwyczajeni do ladowania na
drogach startowych o wiekszych wymiarach maja za-
pamigtana projekcje takiego pasa w trakcie podejscia
do ladowania z okreslonym katem znizania. Podczas
zblizania do lotniska, jesli pas jest wezszy niz zwykle,
pilot ma wrazenie, ze znajduje si¢ powyzej prawidlowej
Sciezki znizania. Moze to skutkowac obnizeniem toru
lotu, tak zwanym ptaskim podejsciem, a w skrajnych
przypadkach nawet zderzeniem z przeszkodami tereno-
wymi przed pasem. Plaskie podejscie to koniecznos¢
utrzymywania wigkszych obrotéw silnika, co w efekcie
daje wigksza predkos¢ przyziemienia, nastgpnie pro-
blemy z wyhamowaniem i zatrzymaniem maszyny.

WATPLIWOSCI

Ostatnie ladowania na drogowym odcinku lotnisko-
wym w Polsce odbyty si¢ w 2003 roku w Kliniskach.
Obiekt ten byl najdtuzej uzytkowany i utrzymywany
w gotowosci operacyjnej. W ostatnich latach powstata
idea reaktywacji DOL. Dzisiaj wigkszoS¢ z nich jest
w stanie zupelnie nienadajacym si¢ do uzycia, poza
kilkoma wyjatkami. Pierwszy z nich to nowo wybu-
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@

EARL

DROGOWE
ODCINKI
LOTNISKOWE
W POLSCE

@ Brzezie ~/odcinek na drodze krajowej nr'25/Brzezie
~ Sporysz;

® Chociw (Kanice) + odcinek na/drodze wojewodzkiej
nr 726 Chociw ~ Kanice

@ Debrzno' (Stupia)/-/odcinek na drodze Debrzno
-~ Mysligoszcz

® Debnica Kaszubska - odcinek/na drodze wojewédz-
kiej'nr 210 Debnica’'Kaszubska ~ Dobieszewo

® Gdynia (Rumia) - odcinek/na drodze Kazimierz
- Mosty

® Granowo/-/odcinek ha drodze krajowejnr 32 Grano-
wo ~ Strykowo'(zlikwidowany w 2008 1.; odcinek
drogi przebudowano’/do postaci 2+1)

® Jarostawiec - odcinek na drodze Jarostawiec
~/Rusinowo

@ Kliniska (Szczecin) - odcinek/na drodze wojewodz-
kiej nr'142 Rzesnica -~ Strumiany/Sowno

® Koronowo ~ odcinek na drodze krajowej nr'56/Koro-
nowo'-'Stary Jasiniec (zlikwidowany w lipcu 2010'r;;
przez sfrezowanie pasow awaryjnych)

®/Leszno (Rydzyna)/-/odcinek na drodze krajowejnr 5
Leszno’ -~ Rydzyna (odcinek doswiadczalny/dla ozna/
kowania poziomego)

@ Lukecin/(Pobierowo)/-/odcinek na drodze wojewodz-
kiej nr/102 Lukecin ~ Pobierowo

® Machliny - odcinek/na drodze wojewédzkiej nr 163
Machliny/-/Dobrzyca

®/Mieszkowice ~ odcinek na drodze krajowej nr'34
Mieszkowice ~ Boleszkowice

® Mirostawiec (Nowe Laski) + odcinek na/drodze woje/
wodzkiej nr 177 Mirostawiec’-'Nowe Laski

®/Mostowo + odcinek na drodze wojewodzkiej nr 168
Mostowo > Lubowo

@ Osie (Lipinki) - odcinek/na drodze wojewédzkiej
nr/238 Osie ~ Lipinki

@ /0strowy (Lobodnog) ~ odcinek na drodze wojewodz-
kiej nr 492 Ostrowy nad Oksza - Lobodno

@ Rossoszyca (Warta) ~ odcinek na drodze wojewodz-
kiej nr 710 Rossoszyca ~ Warta (zlikwidowany
w2009 r.)

@ Sroda'Slaska (Komornikiy - odc¢inek/na drodze krajo-
wej nr 94'Komorniki - Juszczyn (zlikwidowany
w 20141 r.; przebudowano odcinek drogi)

@ Wielbark - odcinek/na drodze wojewodzkiej nr 608
Puchatowo - Przezdziek Wielki

® Wrzesnia ~ odcinek na autostradzie A2 Wrzesnia'~
Gozdowo [zlikwidowany okoto 2002 r. w trakcie' mo-
dernizacji autostrady/(stalowe bariery)]

@ Stara Jastrzabka - odcinek/'naautostradzie' A4/ Tar-
now/Potnoc - Debica Wschod (w'budowie)

Zrédto: https://www.fly4free.pl/uwaga-samolot-drogowe-
odcinki-lotniskowe-w-polsce/.
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dowany odcinek autostrady A4 migdzy Tarnowem
a Debica. Drugi to DOL Wrzesnia na autostradzie A2.
W wypadku starych obiektéw problemy stwarza
przede wszystkim jakos¢ ich nawierzchni. Lata zanie-
dban sprzyjaty ich znacznej degradacji. O ile czesci
stanowigce fragmenty drég publicznych byly przez
zarzadcéw przynajmniej czgSciowo remontowane,
o tyle zatoki sa przewaznie w fatalnym stanie. Niejed-
nokrotnie drogi te sg dzisiaj wezsze niz byly pierwot-
nie, a stan poboczy pozostawia wiele do zyczenia.
Oprécz jakosci nawierzchni najwigkszym proble-
mem, ktdry stoi na przeszkodzie do odtworzenia goto-
wosci starych DOL, bedzie zalesienie przylegajacego
terenu. W wielu miejscach mamy obecnie 20- czy

nisk wojskowych nie sprawia, by potencjalny przeciw-
nik miat duze trudnosci w ich zlokalizowaniu. Obecne
Srodki rozpoznania satelitarnego oraz mozliwosci mo-
nitoringu i §ledzenia powoduja, Ze przemieszczenia sa-
molotéw nie pozostang niezauwazalne. Mozliwos¢
ukrycia maszyn na DOL takze jest dos¢ ograniczona.
Do dyspozycji sa dwie zatoki znajdujace si¢ po prze-
ciwnych stronach pasa. Oznacza to, Ze trafienie bomby
lub pocisku w to miejsce to niemal stuprocentowa
pewnos¢ zniszczenia lub uszkodzenia stojacych tam
statkow powietrznych. Czasy, w ktérych samoloty
Lim-2 wpychano w lesng przecinke i przykrywano
siatka maskujaca, juz mingty. W odniesieniu do dzie-
sigciotonowego sprzetu jest to niewykonalne. Idac da-

W WIELU KRAJACH ISTNIEJA W DALSZYM
CIAGU ODCINKI DROG PRZYSTOSOWANE
DO WYKORZYSTANIA PRZEZ LOTNICTWO
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30-letni las rosnacy w bezposrednim sasiedztwie pasa
drogowego. Oznacza to konieczno$¢ wycinki co naj-
mniej kilkudziesigciu hektar6w lasu. W niektérych lo-
kalizacjach zbudowano wzdluz lub w poprzek drogi
linie energetyczne, a takze na kierunkach podejscia
do ladowania. Kolejna sprawa to state przeszkody te-
renowe, takie jak: maszty radiowo-telefoniczne, wia-
traki oraz wszelkiego rodzaju konstrukcje typu banery
reklamowe, stupy oswietleniowe, oznakowanie piono-
we jezdni. Na autostradach konieczne bedzie zdemon-
towanie barier oddzielajacych jezdnie.

Pomijajac wymienione ograniczenia, mozna by si¢
zastanowid, czy w razie konfliktu zbrojnego drogowe
odcinki lotniskowe beda spetniaé, i w jakim stopniu,
swoje podstawowe zadanie, czyli stuzy¢ do rozloko-
wania samolotéw w wypadku zagrozenia lotniska ba-
zowania, zaktadajac czysto teoretycznie, ze mamy do
czynienia z jedng eskadra wyposazong w 12—14 ma-
szyn. Dosy¢ trudno byloby je wszystkie zmieSci¢ na
jednym drogowym odcinku lotniskowym. Teoretycz-
nie jest to mozliwe, w praktyce samoloty blokowatyby
si¢ nawzajem i mogtoby si¢ okazac, ze nie ma mozli-
wosci kotowania i swobodnego operowania z tego
miejsca. A wigc dwie lokalizacje. Oznacza to wow-
czas koniecznos¢ wydzielenia podwdjnej ilosci Srod-
kéw zabezpieczenia. Jesli baza lotnicza dysponowata-
by dwoma lub nawet trzema eskadrami samolotéw,
sytuacja znacznie by si¢ skomplikowata.

Kolejny aspekt do rozstrzygnigcia to ustalenie, czy
DOL bedzie bezpieczniejszym miejscem niz lotnisko?
W latach zimnej wojny miaty to by¢ tajne miejsca,
gdzie skryte przebazowanie samolotéw utrudni mozli-
wos¢ ich wykrycia i zniszczenia. Dzisiaj lokalizacja
wszystkich tych miejsc jest powszechnie znana, a ich
stosunkowo nieduza odlegtos¢ od uzytkowanych lot-

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018

lej tym tokiem myslenia i poréwnujac DOL do lotni-
ska pod wzgledem mozliwosci rozlokowania i ochrony
samolotéw przed srodkami napadu powietrznego, oka-
Ze sig, ze to drugie miejsce daje znacznie wigcej moz-
liwosci. Przecigtne lotnisko to kilometry drég kotowa-
nia, dziesiatki ptaszczyzn postojowych, schronéw,
schronohangaréw (odpornych na wigkszos$¢ konwen-
cjonalnych srodkéw razenia) itd. Zablokowanie lotni-
ska jedna celnie zrzucona bomba jest mato prawdopo-
dobne, natomiast w przypadku DOL — raczej pewne.
Moze sie okazaé, ze przebazowanie samolotéw w ta-
kie miejsce bedzie putapka bez wyjscia.

JAKA PRZYSZLOSC?

Na podstawie przedstawionych rozwazafi mozna wy-
ciagnaé¢ wniosek, ze w naszych warunkach geopoli-
tycznych pomyst reaktywacji lub budowy nowych dro-
gowych odcinkéw lotniskowych jako alternatywy dla
lotnisk wojskowych na wypadek wojny jest co najmniej
kontrowersyjny. Jezeli spojrzymy na mape, okaze sig,
ze dysponujemy prawie taka sama liczba opuszczonych
lotnisk wojskowych, jak i nieczynnych DOL. Czy kosz-
ty ich modernizacji tak bardzo by si¢ r6znity?

Na to pytanie trudno tak od razu odpowiedzie¢ bez
glebszej analizy, natomiast jest to chyba opcja warta
rozwazenia, biorac pod uwage ewentualne zalety. Jed-
nak z drugiej strony, pozyskanie drogowego odcinka
lotniskowego jako obiektu stuzacego do szkolenia,
treningu 1 doskonalenia zalég lotniczych jest ze
wszech miar stuszne i uzasadnione. Tego rodzaju tre-
ning pozwala zdoby¢ nowe doswiadczenie, ksztaltuje
w pilotach §wiadomos¢ wtasnych mozliwosci oraz
mozliwosci sprzetu. Przysztos¢ pokaze, czy bedziemy
mieli okazje zobaczy¢ nasze samoloty ladujace na
drogowych odcinkach lotniskowych. |
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Dylematy lotnictwa

marynarki

wojenne]

DOSTEP DO MORZA GENERUJE POTRZEBE, POSIADANIA
PRZEZ NASZ KRAJ NARZEDZI, KTORE BEDA
WYKORZYSTYWANE W OBRONIE WEASNYCH
INTERESOW NA AKWENIE MORZA BALTYCKIEGO

| NIE TYLKO.

pptk dr inz. Andrzej Truskowski

d chwili, gdy 15 lipca 1920 roku chorazy pilot

Andrzej Zubrzycki na samolocie Friedrichscha-
fen z wymalowang na kadlubie banderag Marynarki
Wojennej RP wykonat pierwszy lot nad Morzem Bal-
tyckim, mingto 98 lat. Od tego dnia datuje si¢ pocza-
tek lotnictwa MWRP, ktére do dzisiaj funkcjonuje
w sitach zbrojnych. Zatem wydawac by si¢ mogto nie-
celowe szukanie odpowiedzi na pytanie, czy marynar-
ce wojennej potrzebne jest lotnictwo, skoro istnieje
ten rodzaj wojsk. Jednak postawienie dzisiaj takiego
pytania jest bardziej celowe niz kiedykolwiek. Po
pierwsze dlatego, ze problematyka morskiego bezpie-
czefistwa panstwa nadal jest w naszym spoteczen-
stwie traktowana marginalnie. Po drugie konieczna
jest wymiana sprzetu lotniczego, szczegdlnie zas Smi-
glowcow zwalczania okretéw podwodnych (ZOP)
oraz poszukiwania i ratownictwa (Search and Rescue
— SAR), ktére w trudnych nadmorskich warunkach
ulegajq bardzo szybkiej degradacji.

JAK ZDEFINIOWAC ZADANIA?

Lata walk wielu pokoleri Polakéw o dost¢p do mo-
rza, udzial w obronie odzyskanego Wybrzeza, zmud-
na, ale niezwykle efektywna praca nad odbudowg flo-
ty, w tym jej lotnictwa, w okresie migdzywojennym
i po zakonczeniu I wojny Swiatowej, a takze teraz,
w dobie funkcjonowania w Sojuszu Pétnocnoatlantyc-
kim, stanowia olbrzymi bagaz doswiadczen i ptyna-
cych z nich wnioskéw dotyczacych zadan lotnictwa

morskiego wspétczesnie i w przysztosci'. Dzisiaj, kie-
dy licza si¢ przede wszystkim wzgledy praktyczne, ra-
chunek ekonomiczny i zdolnosci, rozpatrujac funkcje,
jaka pehi lotnictwo marynarki wojennej, zasadne jest
odwotanie si¢ do konkretnych i perspektywicznych za-
dan, ktére powinny by¢ realizowane przez ten rodzaj
lotnictwa. Nalezy uwzglednic przede wszystkim prze-
ciwdziatanie wspélczesnym zagrozeniom, réwniez
tym o charakterze asymetrycznym, czy naglasnianej
ostatnio tzw. wojnie hybrydowej. Niezmiernie wazne
wydaje si¢ kompleksowe podejscie do definiowania
zadari lotnictwa Marynarki Wojennej RP zwiazanych
z zagadnieniami bezpieczeristwa, ktdre wykraczaja
dzi$ daleko poza obszar o charakterze stricte militar-
nym. W takim szerokim ujgciu marynarka wojenna
jako rodzaj sit zbrojnych, a takze jej lotnictwo, powin-
ny realizowac zadania jako instrument kreowania poli-
tyki zagranicznej, umacniajacy odpowiedni miedzyna-
rodowy prestiz panstwa. W definiowaniu pozadanego
zakresu jej zadan lotnictwo nalezy traktowac jako na-
rzgdzie do ich wykonywania juz w czasie pokoju
(w tym na rzecz spoleczenstwa). Lotnictwo marynarki
wojennej powinno prowadzi¢ na akwenie Morza Bat-
tyckiego takie dzialania, ktére moga stanowic element
odstraszania od interwencji potencjalnego przeciwni-
ka, jak réwniez sprawny instrument reagowania w sy-
tuacji kryzysu zewngtrznego i wewngtrznego. W pla-
nowaniu jego uzycia nalezy uwzglednic szerokie spek-
trum mozliwosci ukierunkowanych w czasie wojny na

L A. Truskowski: Polskie lotnictwo morskie 1945-2010. ,Przeglad Sit Zbrojnych” 2014 nr 5, s. 135-142; tenze: Lotnictwo Marynarki Wojennej
RP w nowych uwarunkowaniach strukturalnych. ,Lotnictwo” 2011 nr 6, s. 54-60.
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obrong polskich obszaréw morskich i Wybrzeza oraz
na niedopuszczenie do opanowania przez potencjalne-
go przeciwnika potudniowego Battyku.

CZAS POKOJU

Zadania tego rodzaju lotnictwa sa pochodna posta-
nowiernt zawartych w dokumentach krajowych i mig-
dzynarodowych. Wynikajg réwniez z rozkazéw Do-
woédztwa Generalnego Rodzajéw Sit Zbrojnych
oraz Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej. Do
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podstawowych nalezy zaliczy¢ udziat w zapewnieniu
bezpieczenstwa intereséw paristwa na morzu, czyli
wczesne wykrywanie symptoméw jego zaktdcenia.
Bedzie to zatem wspétudziat w utrzymaniu swobody
transportu morskiego i bezpieczenstwa zeglugi na
szlakach komunikacyjnych, a takze wsparcie Strazy
Granicznej w ochronie morskiej granicy paistwowej
i polskiej wytacznej strefy ekonomicznej. W swietle
obowiazujacych narodowych i sojuszniczych unormo-
wan mozna przyjaé, ze lotnictwo marynarki wojennej

2018-09-10 08:07:11




powinno bra¢ udzial w ratowaniu zycia w polskiej
strefie SAR na akwenie Morza Battyckiego oraz zatég
statkow powietrznych we wspdtdziataniu z sitami po-
wietrznymi. Konieczne jest réwniez uwzglednianie
zadafi zwigzanych z demonstrowaniem obecnosci

MICHAL WAJNCHOLD
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w obszarze operacyjnego zainteresowania MWRP
i pafistwa na tym akwenie. Nalezy takze mie¢ na uwa-
dze gotowo$¢ do udziatu w operacjach pokojowych
organizacji migdzynarodowych oraz uczestniczenia
w programie Partnerstwo dla pokoju i w innych pro-
gramach NATO i UE oraz we wspdtpracy bilateralnej
i multilateralnej z lotnictwem innych paristw lezacych
nad Morzem Battyckim. Jednak podstawowe zadania
sa zwigzane z przygotowaniem do przejscia na wojen-
ne struktury organizacyjne oraz z zachowaniem zdol-
nosci do osiagnigcia gotowosci do podjecia dziatan
i utrzymaniem niezbgdnej liczby wyszkolonego per-
sonelu oraz uzbrojenia i sprzgtu wojskowego zgodnie
z dokumentami normatywnymi.

Wsrdd zadan lotnictwa marynarki wojennej w cza-
sie pokoju konieczne jest uwzglednianie zobowiazan
sojuszniczych, czyli utrzymanie na okreslonym pozio-
mie gotowosci wydzielonych sit zdolnych do szybkie-
go reagowania w wypadku incydentéw na morzu lub
naglego zagrozenia’. Skutkuje to wyznaczeniem okre-
Slonych sit do wspétdziatania z flotami innych paristw
NATO. Powinny one corocznie bra¢ udziat w krajo-
wych i migdzynarodowych ¢wiczeniach morskich na
réznych poziomach dowodzenia.

Zadania te mozna postrzegac jako klasyczne, odpo-
wiadajace tradycyjnej roli lotnictwa morskiego, i to nie
tylko w naszym kraju. Ich lista w zbyt matym stopniu
oddaje jednak szerokie spektrum nowych zadar stoja-
cych przed lotnictwem marynarki wojennej, ktére wy-
nikaja ze wspodtczesnych realiéw. Dlatego wskazane
byloby uwzglednienie w ich katalogu, zawierajacym
zadania o charakterze tradycyjnym réwniez tych maja-
cych zwigzek ze zmianami w Srodowisku bezpieczen-
stwa. W pelni uzasadniony wydaje si¢ zatem zapis
w projekcie Polityki morskiej RP do roku 2020°, ktéry
brzmi: misjq polityki morskiej RP jest maksymalizacja
wszechobecnych korzysci dla obywateli i gospodarki
narodowej ptynqcych ze zrownowazonego wykorzysta-
nia nadmorskiego potozenia kraju oraz zasobéw natu-
ralnych morz i oceanow. Dokument ten prawdopodob-
nie nie zostat uwzgledniony przez autoréw opracowan
strategicznych dotyczacych bezpieczernistwa RP. Mimo
ze Strategia bezpieczeristwa narodowego zawiera za-
pisy odnoszace si¢ do takich obszaréw, jak bezpie-
czefistwo energetyczne, ekonomiczne czy ekologicz-
ne, to kontekst morza znalazl si¢ w niej zaledwie
w czterech miejscach. Nazwy za$ Morze Battyckie,
marynarka wojenna czy lotnictwo morskie w ogdle
w tym dokumencie nie wystepuja.

Zadania sit morskich powinny jednak wynikac
z jasno okreslonej koncepcji bezpieczenistwa naszego
kraju i roli sit zbrojnych. Tylko w ten sposob powstanie
spdjna koncepcja ich wykorzystania, z ktorej powinny
wynika¢ zadania dla lotnictwa marynarki wojenne;j.

2 Chodzi tu gtéwnie o sity wysokiej gotowosci i sity odpowiedzi NATO (NATO Response Force), pozostajace w statej gotowosci oddziaty wydzielone
do szybkiej reakcji w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa panstw cztonkowskich Sojuszu oraz podejmowania dziatan w ramach operacji reago-

wania kryzysowego (Crisis Responce Operations).

3Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (projekt). Warszawa 2013.
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Biorac pod uwagg potrzebg opracowania pozadanego
ich zakresu, nalezy kierowac sig¢ takimi czynnikami,
jak: realnos¢, posiadane zdolnosci bojowe, sity i Srod-
ki, ktérymi dysponuje lotnictwo marynarki wojennej
lub ma szanse dysponowaé nimi w przysztosci.

Jednym z najwazniejszych zadan jest zapewnienie
bezpieczenstwa dostaw nosnikéw energii. Jak napisat
kmdr Mirostaw Ogrodniczuk: Czasy pewnych i bez-
piecznych dostaw ropy naftowej i gazu ziemnego z Ro-
sji powoli stajq sie historiq. Nalezy zatozy¢, ze po od-
daniu do eksploatacji rurociqgu Nord Stream ,,awarii
technicznej” ulegnie rurociqg jamalski [...]. Wowczas
Jjedynym Zrodtem dostaw pozostanq panstwa arab-
skie*. Z tak zarysowanej wizji wytania si¢ wiele zagro-
zen dla Gazoportu w Swinoujéciu, ktéry zostal otwar-
ty pod koniec 2015 roku, stanowigc tym samym jeden
z najwazniejszych w kraju obiektow tzw. infrastruktu-
ry krytycznej®. Za jego ochrong od strony morza po-
winna odpowiada¢ Marynarka Wojenna RP, a przede
wszystkim najbardziej manewrowy rodzaj jej wojsk —
lotnictwo. Zatem zadaniem lotnictwa marynarki wo-
jennej powinno by¢ zapewnienie ochrony portu, jak
réwniez tras zeglugowych na akwenie Morza Battyc-
kiego, ktérymi poruszaja si¢ tankowce i gazowce z do-
stawami no$nikow energii.

Z kwestia bezpieczernistwa energetycznego wiaze si¢
jeszcze jedno zadanie, ktére nalezy postawic przed
morskim rodzajem sit zbrojnych, w tym takze przed
jego lotnictwem. Wynika ono bezposrednio z urucho-
mionego w 2012 roku gazociggu pdétnocnego, tzw.
Nord Stream. Bezposrednio po rozpoczeciu funkcjo-
nowania, w sposob bardziej lub mniej jawny, byl on
monitorowany przez sity morskie Federacji Rosyjskie;.

Dodatkowo gazociag ten stanowi potencjalne zagro-
zenie ekologiczne jako dostarczyciel weglowodoréw
(gazu) do wod Morza Battyckiego, gdyz jego nitka
przebiega w poblizu wielu rejonéw, w ktdrych zato-
piono amunicj¢ z czaséw II wojny swiatowej. Uszko-
dzenie instalacji, spowodowane chociazby przez ko-
twice statkdw, zatopienie i osadzenie na dnie morza
statku oraz eksplozje sktadowanej amunicji w poblizu
gazociagu moga spowodowaé wyciek gazu i przedo-
stanie si¢ go do Srodowiska morskiego i atmosfery.
Skala potencjalnych zagrozen ekologicznych zwiaza-
nych z gazociggiem Nord Stream powoduje, ze zasad-
ne bedzie jego monitorowanie. Pozwoli bowiem zaob-
serwowac niepokojace objawy wskazujace na ryzyko
wystapienia awarii techniczne;.

Zagrozenia militarne znalazly si¢ praktycznie na
marginesie dyskusji o gazociagu p6inocnym, a za-
strzezenia mialy jedynie Szwecja, Dania i Polska. Bez
wzgledu na oceng potencjalnych intencji i zachowan

rosyjskiej Floty Battyckiej zwigzanych z ochrong gazo-
ciggu pétnocnego nalezy sig liczy¢ z intensyfikacja jej
dziatan i zwigkszeniem obecnosci w bezposrednim sa-
siedztwie polskich obszaréw morskich. Oznacza to
w konsekwencji, ze wsrdd zadar lotnictwa marynarki
wojennej trzeba uwzgledni¢ réwniez te zwigzane z mo-
nitorowaniem dziataii sit morskich réznych panstw
w bezposrednim otoczeniu gazociagu pétnocnego.

Ponadto nalezy rozpatrywac¢ mozliwos¢ zwigkszo-
nej obecnosci sit marynarki wojennej, w tym jej lotnic-
twa, w rejonie gazociagu, by podkresli¢ integralnos¢
terytorialng naszych obszaréw morskich. Powinna to
by¢ reakcja na zwigkszona aktywnos¢ Floty Battyc-
kiej, ktdrej pewne elementy sa juz widoczne przynaj-
mniej od kilku lat (2013-2016), z mniejszym lub
wigkszym nat¢zeniem, w tym rejonie. Aktywnos¢ ta
jest okreslana jako incydenty rosyjskiego lotnictwa lub
(rzadziej) okretéw Floty Baltyckiej.

Marynarka wojenna, w szczegdlnosci jej lotnictwo,
powinna by¢ przygotowana do wykonywania zadan
zwiazanych z przeciwdziataniem prowadzeniu rozpo-
znania zaréwno przez rosyjskie okrety, jak i lotnictwo.
Musi takze uwzgledniaé podejmowanie dziatan znie-
checajacych strong przeciwng do incydentalnego na-
wet naruszania naszych obszaréw morskich. Zatem za-
daniem lotnictwa Marynarki Wojennej RP powinien
by¢ monitoring i ochrona przestrzeni powietrznej tych
obszaréw przed nieuprawnionym naruszeniem przez
okrety i statki powietrzne innych panstw.

Niezmiernie wazny jest réwniez monitoring ekolo-
giczny polskich obszaréw morskich. Od 1969 roku na
Baltyku doszto do ponad 40 powaznych rozlewéw ole-
ju, w wyniku ktérych jednorazowo do morza przedo-
stato si¢ wigcej niz 100 t zwiazkéw ropopochodnych.
Efektem tego bylo zanieczyszczenie wod i plaz oraz
Smier¢ wielu tysiecy ptakéw i innych zwierzat mor-
skich. Dla przyktadu w roku 2014 zarejestrowano na
Baltyku az 121 wypadkéw z udziatem statkéw. Wsrod
zdarzen byty 42 kolizje, 30 jednostek osiadto na mie-
liznie, 14 miato awarie silnika. Ponadto doszto do
dziesigciu toksycznych wyciekéw i dziewigciu poza-
row, a 16 sklasyfikowano jako ,,inne wypadki’”’. Nale-
zy zatem mie¢ Swiadomosé, ze w ramach monitoringu
polskich obszaréw morskich niezbgdne jest wykrywa-
nie i identyfikacja zanieczyszczen wystepujacych na
powierzchni wody oraz ich prawdopodobnych Zrddet,
jak réwniez okreSlanie ich pozycji, rozmiaréw i kie-
runku przemieszczania sig, a takze sporzadzanie do-
kumentacji w postaci zdje¢ fotograficznych i filmow
VHS. Zdobyte informacje muszg by¢ przekazywane
do Urzedu Morskiego w Gdyni w trakcie wykonywa-
nia lotu lub zaraz po wyladowaniu.

4 M. Ogrodniczuk: Marynarka wojenna na miare XXI wieku. ,Przeglad Morski” 2010 nr 3, s. 10.

5 Infrastruktura krytyczna - systemy oraz wchodzace w ich sktad powigzane ze soba funkcjonalnie obiekty, w tym obiekty budowlane, urzadze-
nia, instalacje, ustugi kluczowe dla bezpieczenstwa panstwa i jego obywateli oraz stuzace zapewnieniu sprawnego funkcjonowania administra-
cji publicznej, a takze instytucji i przedsiebiorcéw. Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym. DzU 2007 nr 89 poz. 590.

8 Por. P. Mickiewicz: NATO i UE kontra Rosja nad Battykiem. ,Morze, Statki i Okrety” 2015 nr 9-10, s. 27-29.

7M. Bogalecka: Bezpieczenstwo transportu morskiego w regionie Morza Battyckiego. Gdynia 2014, s. 574-575.
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Ogromny dobowy ruch statkéw, okretéw i jachtow
wymusza na lotnictwie marynarki wojennej realizacje
kolejnego zadania. Jest nim poszukiwanie i ratownic-
two lotnicze w ramach wspéldziatania z sitami okrgto-
wymi MW, statkami ratowniczymi stuzby SAR oraz
innymi jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialny-
mi za bezpieczenstwo na morzu. Dyzurne sity ratow-
nicze, oprocz podejmowania zadani poszukiwawczo-
-ratowniczych w wyznaczonej morskiej strefie SAR,
sa zobowiazane do udziatu w akcjach poszukiwawczo-
-ratowniczych rozbitkéw (oséb poszkodowanych) ze
statkéw powietrznych, ktére ulegly katastrofie lotni-
czej (wypadkowi lotniczemu) w stukilometrowym pa-
sie ladowym wzdluiz wybrzeza morskiego wedhug za-
sad okreslonych w Instrukcji ratownictwa lotniczego
w obszarze lgdowym RP®.

Katalog zadari lotnictwa marynarki wojennej nie
bylby pelny bez wskazania koniecznosci zapewnienia
transportu lotniczego, przede wszystkim dla najwaz-
niejszych os6b w marynarce wojennej, oraz przewozu
sprzetu do jednostek MW zgodnie ich z potrzebami.
Obejmuje réwniez zabezpieczenie funkcjonowania
okretéw w czasie ¢wiczer, statych zespotéw zadanio-
wych oraz polskich kontyngentéw wojskowych wysta-
wianych przez marynarke wojenng. Lotnictwo mary-
narki wojennej jest wykorzystywane tez do zabezpie-
czenia szkolenia spadochronowego wtasnego
personelu oraz innych jednostek lotniczych, wojsk 1a-
dowych i wojsk specjalnych, a takze Ministerstwa
Spraw Wewnegtrznych i Administracji.

Wsrdd zadan, jakie powinno wykonywac, sa zwia-
zane rowniez ze szkoleniem zalég, personelu tech-
nicznego i zabezpieczajacego oraz dowddztw i szta-
bow (stanowisk dowodzenia). Niezmiernie wazna
role odgrywa udziat zatég lotniczych oraz personelu
zabezpieczenia w ¢wiczeniach o zasiggu krajowym
i migdzynarodowym (sojuszniczym), jak tez w in-
nych formach szkolenia z udzialem sit morskich
i lotnictwa morskiego innych panstw. Do najwazniej-
szych z nich nalezy zaliczy¢ ¢wiczenia ,,Baltops”,
»SAREX"” oraz ,Northern Coast”, w trakcie ktérych
doskonali si¢ wyszkolenie taktyczne personelu lot-
nictwa marynarki wojennej.

W CZASIE KRYZYSU

Okreslenie pozadanego zakresu uzycia lotnictwa
Marynarki Wojennej RP na Morzu Battyckim wyma-
ga odniesienia si¢ do sojuszniczych koncepcji reago-
wania kryzysowego w Srodowisku morskim. W Strate-
gii bezpieczeristwa morskiego NATO akwen ten jest
traktowany jako jeden z podstawowych obszaréw re-
alizowania polityki odstraszania i obrony, prowadzenia
operacji reagowania kryzysowego oraz budowania
partnerstwa. W dokumencie tym wskazuje si¢ na ko-
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niecznos¢ doskonalenia potencjatu sit morskich Soju-
szu w zwigzku z ich znaczeniem dla zapewnienia bez-
pieczenistwa morskiego sygnatariuszy w razie wysta-
pienia w tym regionie sytuacji kryzysowej. State
zespoly okrgtéow NATO (Standing NATO Maritime
Groups — SNMG) sa traktowane jako jedno z zasadni-
czych narzedzi szybkiego reagowania w razie kryzysu.
Roéwniez lotnictwu morskiemu, bazujagcemu na okrg-
tach, jak i bazowania ladowego, nadano szczegdlna
range w aspekcie reagowania kryzysowego zar6wno
w sytuacji kryzysu militarnego, jak i niemilitarnego.

Poza sytuacjami kryzysowymi spowodowanymi
warunkami naturalnymi i takimi czynnikami, jak na
przyktad wzrost intensywnosci zeglugi, nalezy sig li-
czy¢ réwniez z zagrozeniem terrorystycznym. Wyni-
ka to chociazby z zaangazowania wiekszosci panstw
regionu w operacje pokojowe w Iraku i Afganistanie
oraz w dziatania przeciwko tzw. Paniistwu Islamskie-
mu. Nalezy przewidywa¢ mozliwo$¢ udziatu lotnic-
twa marynarki wojennej w sojuszniczych operacjach
reagowania kryzysowego jako wsparcie militarnych
czy tez pozamilitarnych wysitkéw na rzecz rozwiazy-
wania konfliktéw i utrzymania pokoju. Zasady uzycia
tego lotnictwa do realizacji zadan w czasie kryzysu
o charakterze militarnym zostaly uj¢te w narodowych
dokumentach planistycznych. Do podstawowych na-
lezy zaliczy¢ zbieranie i analizowanie informacji
o zagrozeniach oraz rozwoju sytuacji kryzysowe;j
w obszarze operacyjnego zainteresowania MW?,
a takze jej monitorowanie. Trzeba przewidywac pla-
nowanie uzycia i kierowania wydzielonymi sitami
podczas wykonywania zadah wynikajacych z zaist-
nialej sytuacji kryzysowej, jak réwniez osigganie
przez wydzielone sily lotnictwa marynarki wojennej
wyzszych standw gotowosci bojowej odpowiednio do
rozwoju zagrozenia.

W dokumentach znajduja si¢ bezposrednie odnie-
sienia do jego udzialu w operacjach wsparcia pokoju
(utrzymania, wymuszania, tworzenia i budowania po-
koju, zapobiegania konfliktom), wsparcia operacji hu-
manitarnych i ewakuacyjnych oraz w operacjach zwal-
czania terroryzmu (piractwa). Przewiduje si¢ réwniez,
ze lotnictwo marynarki wojennej bedzie brato udziat
w likwidacji skutkéw klesk zywiotowych, w akcjach
poszukiwawczo-ratowniczych na morzu i w stukilo-
metrowym pasie przybrzeznym, a takze na obszarach
zainteresowania NATO i UE oraz poza nimi.

Wyadzielone sily lotnictwa marynarki wojennej mo-
g4 realizowa¢ zadania zwiazane z ochrona mienia po-
zostawionego na terenach wystgpowania zagrozen
zgodnie ze swoimi mozliwosciami. Zaktada si¢ ponad-
to ich wspétudzial w izolowaniu obszaru wystgpowa-
nia zagrozen lub miejsc prowadzenia akcji ratowniczej
oraz w wykonywaniu prac zabezpieczajacych, ratow-

8 Instrukcja ratownictwa lotniczego w obszarze ladowym RP. Dowddztwo Sit Powietrznych, Warszawa 2008.
° Obszar operacyjnego zainteresowania MW obejmuje akweny i przestrzen powietrzng Morza Battyckiego, strefy ciesnin battyckich oraz wschod-
nig i pétnocng czes¢ Morza Pétnocnego, a takze parnstwa lezace nad tymi akwenami oraz sity zbrojne i ich operacyjne rozmieszczenie (w tym

ewentualny przerzut sit wzmocnienia). lbidem, s. 21.
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niczych i ewakuacyjnych w obrebie zagrozonych rejo-
néw. Wydzielone pododdziaty lotnictwa marynarki
wojennej moga by¢ réwniez uzyte w dziataniach zwia-
zanych z zapewnieniem przejezdnosci szlakow komu-
nikacyjnych, udzielaniem pomocy medycznej oraz
prowadzeniem dzialaii sanitarnohigienicznych i prze-
ciwepidemiologicznych.

Dowddca generalny rodzajéw sit zbrojnych nakazat
dowddcey Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej
(BLMW) opracowanie rozkazu w sprawie uzycia sit
wydzielonych z podlegtych jednostek lotnictwa mary-
narki wojennej w przypadku wystapienia sytuacji kry-
zysowej w obszarze odpowiedzialnosci i w rejonie
dziatania BLMW oraz sporzadzenie planu jej reago-
wania kryzysowego. Na podstawie analizy tego doku-
mentu wyrdznia si¢ trzy grupy zagrozefi mogacych
doprowadzi¢ do sytuacji kryzysowej, w ramach kt6-
rych wydzielone z jednostek lotnictwa podlegtych do-
wodcy BLMW sily i srodki moga zostaé aktywowane.
Zalicza sig do nich: terroryzm, klgski zywiolowe oraz
zagrozenia wywotane niekorzystnymi zjawiskami spo-
fecznymi i ekonomicznymi.

Zadania zwiazane z przeciwdziataniem zagroze-
niom terrorystycznym na akwenie Morza Battyckiego
beda polegaly na wspieraniu innych podmiotéw pan-
stwowych w ochronie naszych intereséw w polskich
obszarach morskich oraz w zapewnianiu bezpieczen-
stwa wewngtrznego kraju. W rozwiazaniach tych Straz
Graniczna (SG) odpowiada za ochrong granicy pan-
stwowej na ladzie i na morzu, a zadaniem resortu obro-
ny narodowej jest ochrona przestrzeni powietrznej nad
polskimi akwenami morskimi oraz wsparcie Strazy
Granicznej w morskiej dziatalnosci operacyjnej i pa-
trolowo-rozpoznawczej.

Zgodnie z ustawa o ochronie zeglugi i portow
morskich'’, jak réwniez z ustawa o Strazy Granicz-
nej'' lotnictwo marynarki wojennej w razie wysta-
pienia sytuacji kryzysowej w polskich obszarach
morskich ma realizowaé zadania we wspdétdziataniu
z Morskim Oddziatem Strazy Granicznej. Ponadto
moze podejmowac wspdlne z SG dziatania dotycza-
ce ujawnionych przestgpstw skierowanych przeciw-
ko nienaruszalnosci morskiej granicy panstwa. Prze-
widuje si¢ mozliwos¢ wykorzystania lotnictwa do
wykrywania jednostek ptywajacych zagrazajacych
pokojowi, porzadkowi publicznemu lub bezpieczen-
stwu naszego kraju. Lotnictwo moze by¢ uzyte do
wykrywania obcych okretéw wojennych, w tym pod-
wodnych, oraz obcych statkéw powietrznych w pol-
skich obszarach morskich, a takze w zasiggu obser-
wacji technicznej i wzrokowej nierozpoznanych
obiektéw nawodnych oraz statkéw powietrznych.
Bedzie takze stuzyto do obserwowania awarii jedno-
stek ptywajacych i statkéw powietrznych oraz sygna-
16w wzywania pomocy, jak réwniez do wykrywania
i monitorowania zaobserwowanych zanieczyszczen

powierzchni morza na polskich obszarach morskich
lub w rejonach im zagrazajacych.

Wsp6lnym zadaniem lotnictwa Marynarki Wojennej
RP oraz Strazy Granicznej jest zwalczanie przestep-
czosci na polskich akwenach morskich. Dziatania te,
ze wzgledu na formy battyckiej przestgpczosci zorga-
nizowanej, powinny si¢ koncentrowac na zapobieganiu
nielegalnemu przewozowi przez terytorium panstwa
i polskie obszary morskie towaréw i oséb. Moga takze
stuzy¢ do wsparcia realizacji przez inne podmioty za-
dani zwiazanych z przeciwdziataniem przemytowi nar-
kotykéw i srodkéw psychotropowych, wybranych grup
towaréw akcyzowych, luksusowych oraz bedacych
efektem dorobku intelektualnego. Lotnictwo MW mo-
ze zapobiega¢ porzucaniu na polskich obszarach mor-
skich szkodliwych substancji chemicznych, materia-
16w promieniotworczych i odpadéw, a takze uzbroje-
nia oraz materialéow wybuchowych i niebezpiecznych.
Natomiast we wsparciu przeciwdziatania nielegalne-
mu przerzutowi powinno si¢ koncentrowaé na ograni-
czaniu zar6wno przemytu osdb, jak i zjawiska handlu
ludZmi. Zadania z tym zwiazane oraz formy kontroli
tego zjawiska powinny by¢ skorelowane z koncepcja-
mi zwalczania przestgpczosci granicznej Europejskiej
Agencji Strazy Granicznej i Przybrzeznej FRONTEX
(fr. Frontieres extérieures, czyli granice zewngtrzne)
i opierac si¢ na obowiazujacej od 2005 i zmodyfikowa-
nej w 2006 roku koncepcji ochrony morskiej granicy
panstwa jako zewnetrznej granicy Unii Europejskie;j.
Lotnictwo marynarki wojennej bedace elementem sys-
temu monitorowania powinno mie¢ zapewniony petny
dostep do informacji o ruchu statkéw. Niezbgdnym
rozwigzaniem jest integracja systemu monitorowania
zeglugi (AIS) ze zautomatyzowanym systemem rada-
rowego nadzoru.

Biorac pod uwage przedstawione rozwazania, nalezy
uznad, ze podstawowa rolg lotnictwa marynarki wojen-
nej w razie wystapienia sytuacji kryzysowej na Morzu
Baltyckim zwigzanej z terroryzmem morskim, ochrona
zeglugi i portéw morskich oraz przeciwdziataniem nie-
legalnej emigracji i przemytowi jest wykonywanie za-
dan patrolowo-rozpoznawczych oraz zapewnianie wia-
rygodnej oraz terminowej informacji, przekazywanej
w czasie rzeczywistym na wlasciwe stanowisko dowo-
dzenia, rozwinigte w ramach systemu reagowania kry-
zysowego (SRK) MON. Odmienna grupa zadar jest
poszukiwanie i ratownictwo lotnicze, ktérym szczegdl-
ng range nadaje si¢ w razie katastrofy (wypadku)
o charakterze masowym. Z charakterystyki Sredniego
dobowego ruchu statkéw na Morzu Battyckim wynika,
ze takiej sytuacji nie mozna wykluczy¢. Jesli dojdzie
do takiego zdarzenia, lotnictwo marynarki wojennej
powinno poszukiwaé miejsca katastrofy (wypadku),
okreslac go, nastgpnie podejmowac na poktad statkow
powietrznych zatogi oraz pasazeréw (rozbitkow)
i udziela¢ im pomocy. Powinno by¢ réwniez przygoto-

10 Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich. DzU 2008 nr 171 poz. 1055, z pdzn. zm.
11 Ustawa z dnia 12 paZdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej. DzU 2011 nr 116 poz. 675.

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018

2018-09-10 08:07:13 ‘



wane do przerzutu w rejon prowadzonej akcji ratowni-
czej niezbednego wyposazenia i Srodkéw zapewniaja-
cych przezycie, jak réwniez do transportu i ewakuacji
poszkodowanych w wyznaczony rejon (obszar, miej-
sce) lub do wytypowanych placéwek medycznych.
O ile w dziataniach rutynowych uzycie sit dyzurnych
lotnictwa marynarki wojennej w systemie SAR mozna
traktowac jako zadanie typowe w czasie pokoju, o tyle
w odniesieniu do masowych wypadkéw badz katastrof
na morzu dzialania te nalezy postrzega¢ przez pryzmat
sytuacji kryzysowych.

W CZASIE WOJNY

Hipotetyczny konflikt zbrojny, do ktérego mogtoby
dojs¢ w akwenie Morza Battyckiego, moze by¢ na-
stegpstwem niekontrolowanej eskalacji sytuacji kryzy-
sowej. Prawdopodobnie przybierze on jedna z dwoch
form: konfliktu okreslanego najogdlniej jako teryto-
rialny badZ wojny na duza skalg. W konflikcie teryto-
rialnym agresor nie zamierza opanowa¢ atakowanego
terytorium, lecz wykonuje uderzenia punktowe, selek-
tywne, o §wiadomie ograniczonej skali (w tym skryte),
obliczone na zmuszenie zaatakowanego paristwa do
kroku politycznego w warunkach izolacji od systemu
migdzynarodowego oraz doprowadzenie do wojny na
duzg skalg. Jest to mozliwe po uprzedniej radykalnej
zmianie sytuacji migdzynarodowej w tym regionie.
W swietle doswiadczen konfliktu rosyjsko-ukrainskie-
go mozna hipotetycznie zatozyc, ze potencjalna wojna
w regionie Morza Battyckiego moze taczy¢ w sobie
elementy obydwu konfliktow.

Nalezy zauwazy¢, ze w takich warunkach dziatania
w strefie obrony marynarki wojennej'?> na obszarze
naszego morza nie beda prowadzone w odizolowaniu
od dziatari na ladzie czy w powietrzu. Prawdopodob-
nie beda one czescig potaczonej operacji powietrzno-
-ladowo-morskiej (ladowo-morskiej lub powietrzno-
-morskiej). Uzyte w niej sity beda sig sktada¢ z co
najmniej dwoch komponentéw: morskiego i powietrz-
nego lub morskiego i ladowego. Oznacza to, ze czgsS¢
zadan bedzie wykonywana przez inne rodzaje lotnic-
twa niz lotnictwo marynarki wojennej. Dotyczy to
w szczegdlnoscei lotnictwa sit powietrznych, ktére be-
dzie odgrywato kluczowa role w walce o panowanie
w powietrzu nad akwenem Morza Baltyckiego. Ope-
racje morskie ze wzgledu na blisko$¢ wybrzezy sa po-
wigzane z operacjami ladowymi i powietrznymi.
W operacjach potaczonych sity marynarki wojennej
beda uzyte w jej przybrzeznym obszarze (Joint Ope-
rations Area — JOA) w celu projekcji sity od morza
w strong ladu dla zapewnienia ochrony lub wsparcia
wojsk ladowych na kierunku nadmorskim. Takie zde-
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finiowanie zadai ma okreslone konsekwencje, gdyz
nalezy je postrzega¢ przez pryzmat walki o uzyskanie
i utrzymanie okreslonego stopnia kontroli morza. Jesli
kontrola jest prowadzona przez sity marynarki wojen-
nej, obejmuje sprawdzanie sytuacji nawodnej, pod-
wodnej i przestrzeni powietrznej nad akwenem mor-
skim oraz zeglugi. Wynikaja z tego bezposrednio za-
dania dla lotnictwa marynarki wojennej, ktdre
powinno wspiera¢ inne sity MW oraz sojusznicze
w tej sferze. Jest to wymodg operacji morskich. Kon-
trolowanie morza nie jest bowiem mozliwe bez kon-
trolowania przestrzeni powietrznej. W tej dziedzinie
lotnictwo morskie, ze wzgledu na odmienne uwarun-
kowania taktyczno-techniczne pozwalajace na krétko-
trwale przebywanie w zasiggu razenia celu, na mozli-
wos¢ wykonywania zadan z zaskoczenia czy tez na
dynamike dziatan oraz znaczny zasigg bojowego od-
dziatywania, powinno odgrywac znaczaca rolg. Nale-
zy mie¢ jednak Swiadomos$¢, ze nie ma ono obecnie
wyspecjalizowanych sil i Srodkéw, ktére pozwolityby
mu realizowaé zadania zwigzane z walka o przewage
w powietrzu nad akwenem Morza Battyckiego. Moze
jedynie odgrywac istotna rolg w zaklécaniu dziatan
przeciwnika zmierzajacych do pozbawienia mozliwo-
$ci wojsk wlasnych korzystania z okre§lonego obsza-
ru, nie bedac jednoczesnie zdolnym do jego kontroli.
Nalezy zauwazy¢, ze przeciwdziatanie korzystaniu
przez przeciwnika z okreslonego obszaru morza
moze polegaé na dziataniach defensywnych w tzw.
obszarze obrony zewngtrznej. W rejonie tym poszcze-
gdlne rodzaje sit morskich, w tym lotnictwo, dziatajac
w interesie wojsk ladowych, powinny realizowac za-
dania rozpoznania, zwalczania komunikacji morskiej
przeciwnika oraz poszukiwania i zwalczania jego
okretéw podwodnych. Zwigkszenie efektywnosci
kontrolowania morza mozna osiagna¢ dzigki tworze-
niu rejonéw zamknigtych jako praktyczny sposob po-
zwalajacy wylaczy¢ okreslony rejon geograficzny
spod wptywow i skutkéw konfliktu lub tez w celu
utrzymywania zeglugi neutralnej w bezpiecznej odle-
glosci od rejondw, gdzie juz sa lub moga byé prowa-
dzone dzialania wojenne.

Wielko$¢ rejonéw zamknigtych powinna umozli-
wiaé ostrzeganie jednostek neutralnych i utrzymywa-
nie ich z dala od rejonéw konfliktu oraz zmniejszac ry-
zyko poniesienia przez nie strat z tytutu zniszczen nie-
zamierzonych lub przypadkowych. Ustanowienie
takich rejonéw zgodnie z prawem konfliktéw zbroj-
nych nie zwalnia ustanawiajacej je strony od obowiaz-
ku powstrzymywania si¢ od atakowania jednostek pty-
wajacych i statkéw powietrznych, ktére nie stanowia
celéw uprawnionych.

12 Strefa obrony MW jest zasadniczym rejonem dziatalnosci operacyjnej okretowych oraz lotniczych sit MW i stanowi obszar o powierzchni okoto
32 500 km?. Obejmuije polskie morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne oraz wytaczng strefe ekonomiczna ( Exclusive Economic Zones —
EEZ), tworzgce wspdlnie polskie obszary morskie. Obszar EEZ jest okreslony odpowiednimi umowami miedzynarodowymi. Polska - zgodnie z pra-
wem miedzynarodowym - sprawuje w nim wytgczng kontrole eksploracji i eksploatacji zt6z oraz zasobéw morza. Dzieli sie na przybrzezng strefe
obrony obejmujaca pas o szerokosci 20 Mm wzdtuz wybrzeza oraz morska strefe obrony, czyli akweny od pétnocnej granicy przybrzeznej strefy

obrony do zewnetrznych granic strefy obrony MW.
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W rozwazaniach odnoszacych si¢ do pozadanego
zakresu zadan dla lotnictwa marynarki wojennej nalezy
uwzglednié sojusznicze unormowania dotyczace ich
wykonywania w Srodowisku morskim. Wedtug zatozen
Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego operacje morskie obej-
muja wszelkie dziatania podejmowane przez sity na
morzu, pod jego powierzchnia i nad akwenami morski-
mi w celu osiagnigcia i wykorzystania panowania na
morzu, kontroli tych akwendw, wzbronienia dostepu do
nich, a takze realizacji zadar o charakterze uderzenio-
wym z morza (projekcja sity z morza na lad). Nalezy
zauwazy¢, ze zgodnie z obowigzujacymi ustaleniami
doktrynalnymi NATO operacje te sa prowadzone
w wyraznie wyodregbnionych, cechujacych si¢ przyjmo-
waniem odmiennych rozwigzan, obszarach walki (War-
fare Areas), obejmujacych specyficzne warunki uzycia
sit 1 taktyke'®. W doktrynie tej dla operacji morskich
wyrdznia si¢'*: walke przeciwlotnicza tozsama z obro-
ng powietrzna prowadzona w srodowisku morskim
(Anti-Air Warfare), walke z sitami nawodnymi (Anti-
-Surface Warfare) i podwodnymi przeciwnika (Anti-
-Submarine Warfare), walke minowa (Mine Warfare),
walke desantowa (Amphibious Warfare), dziatania
uderzeniowe na rzecz sit potaczonych (Strike Warfare),
udziat w obronie przeciwrakietowej (Air and Missile
Defence), blokady morskie (Maritime Interdiction
Operations), walke elektroniczng (Electronic Warfare)
oraz niebojowe operacje ewakuacyjne (Non-Comba-
tant Operations). Zatem lotnictwo marynarki wojennej
moze w réznym stopniu wykonywaé zadania w zdefi-
niowanych obszarach walki, co wynika ze §wiadomie
ograniczonych jego zdolnosci operacyjnych. W rozwa-
zaniach tych nalezy uwzglednia¢ narodowe unormo-
wania doktrynalne dotyczace operacji morskich. Z ich
analizy wynika podziat zadai migdzy lotnictwem ma-
rynarki wojennej a lotnictwem sil powietrznych. To
drugie bedzie odgrywalo kluczowa rolg w walce
0 przewage w powietrzu, natomiast lotnictwo mary-
narki wojennej bedzie wykonywac zadania zwigzane
ze zwalczaniem sit podwodnych i nawodnych przeciw-
nika oraz zadania pomocnicze na rzecz innych rodza-
j6w sit marynarki wojenne;.

W potaczonej operacji obronnej z udzialem kompo-
nentu ladowego 1 morskiego do zadain marynarki wo-
jennej nalezy zaliczy¢: zabezpieczenie skrzydet
zwiazkéw taktycznych wojsk ladowych oraz ich tylnej
strefy dziatain w sytuacji, gdy gtéwnym kierunkiem
zagrozenia jest kierunek morski; utworzenie wysunig-
tej linii obrony; stworzenie komponentowi ladowemu
mozliwosci szybkiego przerzutu sit morzem; unie-
mozliwienie przeciwnikowi uzyskania wsparcia od
wtiasnych sit morskich; ochrone morskich linii komu-
nikacyjnych niezbgdnych do transportu sojuszniczych

sit wzmocnienia oraz logistycznego zabezpieczenia
komponentu ladowego.

W operacji powietrzno-morskiej zadania te beda
obejmowaty'>: wsparcie ogniowe sit morskich przez
lotnictwo dzigki wykonywaniu uderzen na zespoty
okrgtéw podczas przejScia morzem oraz na porty
i bazy morskie przeciwnika; ostong zgrupowan wia-
snych zespotéw okretéw, baz morskich i portéw oraz
stanowisk dowodzenia i nadbrzeznych jednostek ma-
rynarki wojennej; prowadzenie rozpoznania zgodnie
z celami operacji. Natomiast w ramach operacji po-
wietrzno-ladowo-morskich beda prowadzone dziata-
nia desantowe i przeciwdesantowe, w ktérych bedzie
wykorzystywane zaréwno lotnictwo marynarki wo-
jennej, jak i sit powietrznych.

Analiza materialow Zrédtowych wskazuje, ze do
podstawowych typéw operacji potaczonych z uzyciem
sit marynarki wojennej w obszarze Morza Battyckiego
nalezy zaliczy¢ operacje: desantowe (dziatania desan-
towe), przeciwdesantowe (dziatania przeciwdesanto-
we) oraz obrony polskich obszaréw morskich (morskie
operacje obronne). Przeprowadzone analizy wskazuja
na wyrazne wyodrebnienie trzech uzupetniajacych sig
elementéw: strukturalnego, funkcjonalnego i personal-
nego. Koncepcja uzycia komponentu morskiego
w operacji desantowej zaklada wystgpowanie wszyst-
kich trzech wymienionych aspektéw. W operacji tej
strukturalnie biora udzial wojska ladowe, marynarka
wojenna i lotnictwo — zaréwno marynarki wojennej,
jak i sit powietrznych (komponent powietrzny sit pota-
czonych). Niezbedne jest zatem opracowanie réwnole-
glej struktury dowodzenia (parallel chains of com-
mand) sitami MW i desantu oraz lotnictwa, w ramach
ktérej beda ustanawiani we wszystkich komponentach
na kazdym poziomie dowodzenia odpowiedni dow6d-
cy (zespoty tacznikowe i koordynacyjne). W aspekcie
funkcjonalnym wystepuje zespolenie mozliwosci dzia-
tania kazdego komponentu w dazeniu do osiagnigcia
wspolnego celu, jakim jest wysadzenie desantu i opa-
nowanie czgsci terytorium przeciwnika. Aspekt perso-
nalny narzuca konieczno$é wspétdziatania migdzy si-
fami morskimi, sitami desantu i lotnictwem.

Lotnictwo marynarki wojennej, zgodnie z obowig-
zujacymi narodowymi unormowaniami doktrynalny-
mi, moze by¢ wykorzystywane w réznorodnych opera-
cjach desantowych. Z analizy literatury przedmiotu'
wynika, ze mozna wyodrebni¢ kilka ich rodzajow,
ktére moga by¢ przeprowadzane na akwenie Morza
Baltyckiego. Zaliczy¢ do nich nalezy: demonstracyjne
morskie dziatania desantowe, rajdy desantu morskie-
g0, desant morski i ewakuacje srodkami desantowymi.
Lotnictwo marynarki wojennej moze zabezpieczaé
dziatania sit desantowych, wprowadzajac przeciwnika

13 AJP-3.3.3. Air-Maritime Coordination, Ratification Draft 1, MAS. Brussels 2003, pkt 0304.

1 |bidem.

15 R.A. Waga: Rola lotnictwa Marynarki Wojennej w obronie polskich obszaréw morskich. ,Przeglad Morski” 1995 nr 6, s. 12-13.
16 7. Badenski, T. Usewicz: Ewolucja tresci i strategii wojen morskich - przyczynek do dyskusji. ,Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego” 2014,

cz. 1.,s.21-24.
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w blad co do geograficznego potozenia sit gléwnych
desantu. Ze wzgledu na duza manewrowos¢ i szyb-
kos¢ realizacji zadaii moze ono by¢ uzyte do prowa-
dzenia rajdéw desantu morskiego. Ponadto moze
wspomagaé wtargnigcie w okreslony rejon lub jego
czasowe zajgcie i planowe wycofanie si¢ z niego. Uzy-
cie lotnictwa moze by¢ czgscia dziatan prowadzonych
w celu: zadania strat i dokonania zniszczen, uzyskania
informacji, przeprowadzenia dywersji, przechwycenia
lub ewakuacji okreslonych oséb i (lub) wyposazenia
oraz ewakuacji personelu niewojskowego. Zasadni-
czym jednak rodzajem operacji tych sil jest desant
morski. Polega on na umieszczeniu sil wtasnych na
wrogim (potencjalnie wrogim) brzegu.

Do prowadzenia dziatain bojowych w poszczeg6l-
nych srodowiskach morskiego teatru dziatan wyodreb-
niono rodzaje wojsk sit morskich, w ktérych sktad
wchodzi takze lotnictwo. Jego wtasciwosci w potacze-
niu z elastycznoscia i zdolnoscia do szybkiej zmiany
charakteru dziatari (np. z ofensywnych na defensywne
i na odwrot) powinny umozliwi¢ dowédcy komponen-
tu morskiego realizacje¢ r6znorodnych zadan, ktore
w duzej mierze beda mialty charakter wspierajacy
komponent morski'’. Jednak wiasciwie zaplanowane
oraz efektywnie przeprowadzone mogg stworzy¢ ko-
rzystne warunki do osiagnigcia celéw operacji. Naj-
wazniejszym zadaniem lotnictwa marynarki wojen-
nej bedzie ostona zespotu desantowego podczas
przejs$cia morzem oraz ladowania. Podstawa do prze-
prowadzenia tego typu operacji jest uzyskanie prze-
wagi w powietrzu. Pozostaje to domena lotnictwa sit
powietrznych. Lotnictwo marynarki wojennej nato-
miast powinno zapewni¢ efektywna ostong zgrupo-
wania desantowego przed sitami podwodnymi i na-
wodnymi przeciwnika przez caty okres dziatan.

Rozpoznawanie, §ledzenie i zwalczanie okretéw
podwodnych na torach wodnych przemieszczajacych
si¢ sit desantowych jest uznawane za zasadnicze zada-
nie lotnictwa. Warunkiem jego wykonania jest posia-
danie informacji o zagrozeniu obcym okrgtem pod-
wodnym podczas przejscia morzem. Na jej podstawie
sity zwalczania okrgtéw podwodnych (ZOP) lotnictwa
Marynarki Wojennej RP bgda kontrolnie sprawdzaty
rejon, stosujac elementy taktyki ZOP z duzym praw-
dopodobienstwem wykrycia okretu podwodnego.

Innym rodzajem dziatan lotnictwa wspieranego
morska operacje desantowg jest bojowe poszukiwa-
nie i ratownictwo lotnicze (Combat Search and
Rescue — CSAR). Ma ono na celu odzyskiwanie per-
sonelu, ktéry z réznych wzgledéw znalazt si¢ w mo-
rzu. Zadanie to nalezy do wyspecjalizowanych
Smigltowcéw bazowania ladowego, jak réwniez lot-
nictwa poktadowego bazujacego na okrgtach ostony
zespolu desantowego. Zatogi Smiglowcéw powinny
poszukiwac rozbitkéw, podejmowac ich, ewakuowac
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Zgodnie z narodowymi i sojuszniczymi unormowaniami mozna przyjaé, ze lotnictwo
morskie powinno bra¢ udziat w ratowaniu zycia w polskiej strefie SAR na akwenie
Morza Battyckiego.

ze stref (rejondw) zagrozonych, nastgpnie transpor-
towaé na wytypowany wczesniej okret.

Odpowiedziag na prowadzone przez przeciwnika
dziatania desantowe moze by¢ operacja przeciwdesan-
towa (obrona przeciwdesantowa wybrzeza). Jej celem
jest niedopuszczenie do wtargnigcia przeciwnika
z morza na lad (brzeg), odparcie desantu oraz utrzy-
manie bronionego wybrzeza. Osiagnigciu tego celu
bedzie sprzyjac ostabienie sit desantu do czasu ich po-
dejscia w rejon ladowania. Najwickszy wysitek w wal-
ce z morskim desantem moze by¢ zwigzany z odpiera-
niem jego ladowania. Dlatego tez zawczasu tworzy sie
system obrony przeciwdesantowej wybrzeza, ktéry
obejmuje: zgrupowanie wojsk ladowych, sit marynarki
wojennej oraz lotnictwa dla wsparcia wojsk ladowych;
system rubiezy i pozycji obronnych; system morskich
zagréd minowych oraz inzynieryjnych zagrdd prze-
ciwdesantowych.

W zwiazku z tym zadania lotnictwa moga obejmo-
waé m.in.: niszczenie sit i Srodkéw desantu w rejonie
zaladunku oraz formowania zespotéw desantowych;
niszczenie morskich zespotéw desantowych oraz sit
przykrycia podczas przejscia morzem; odparcie lado-
wania desantu; niszczenie sit desantowych prowadza-
cych dziatania na brzegu; przerwanie ewakuacji i nisz-
czenie sit wycofujacych si¢ w kierunku morza. Mary-
narka wojenna wraz z wchodzacym w jej sktad
lotnictwem odgrywa gléwna rol¢ na etapie przejscia
desantu morzem. Do gléwnych jej zadani zalicza si¢
prowadzenie rozpoznania tras zespotéw desantowych
oraz ich niszczenie, zwlaszcza pierwszego rzutu. Ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci jej lotnictwa nale-
zy zatozyé, ze bedzie ono wykorzystywane przede
wszystkim do zwalczania okr¢téw podwodnych oraz

17 Zadania te, zmodyfikowane w wyniku wieloletnich doswiadczen zgromadzonych w ramach sojuszniczych i koalicyjnych operacji reagowania kry-
zysowego, zostaty okreslone w sojuszniczej doktrynie AJP-3.3 (B) jako Air Power Contribution to Maritime Operations (APCMO) lub wptyw poten-

cjatu powietrznego na operacje morskie.
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prowadzenia rozpoznania na rzecz nawodnych sit
Marynarki Wojennej RP.

Analizujac zakres potencjalnych zadan lotnictwa ma-
rynarki wojennej, trzeba zwrdci¢ uwage na te o charak-
terze rozpoznawczym. Zasadniczy wplyw na powodze-
nie operacji przeciwdesantowej wywiera rozpoznanie
sytuacji nawodnej. Informacja o rejonach zatadunku
desantu, wielkosci sit desantowych przeciwnika, kie-
runkach jego przejscia morzem — przekazana na stano-
wisko dowodzenia ma niebagatelne znaczenie dla ich
niszczenia. Inne zadanie z tym zwiazane to naprowa-
dzanie okretéw bojowych na wykryte obiekty do raze-
nia ze wskazaniem ich wspétrzednych.

Uzycie lotnictwa nalezy postrzega¢ przez pryzmat
koncepcji prowadzenia dziatan defensywnych na akwe-
nie Morza Battyckiego. Dla naszego kraju istotne zna-
czenie ma mozliwo$¢ wtargnigcia sit przeciwnika
z morza na lad, a zatem istnieje potrzeba stworzenia
efektywnego systemu obrony. Zadania postawione
przed komponentem morskim powinny obejmowac:
obrong i utrzymanie linii komunikacyjnych oraz zapo-
bieganie blokadzie morskiej kraju; odparcie bezposred-
niej agresji na terytorium Polski w ramach potaczonej
operacji obronnej; utrzymanie panowania w strefie
obrony MW oraz udziat w obronie kolektywnej paistw
NATO. W zadania te powinny by¢ wkomponowane za-
dania lotnictwa marynarki wojennej.

Nasz kraj ma petne prawa suwerenne w odniesieniu
do posiadanego obszaru morza terytorialnego oraz
ograniczong suwerennos$¢ w obszarze wylacznej stre-
fy ekonomicznej. W sytuacji konfliktu zbrojnego
o duzej intensywnosci stan taki moze by¢ zachowany
tylko w razie starcia z réwnorzednym (lub stabszym)
przeciwnikiem. Natomiast w przypadku starcia
z przeciwnikiem silniejszym marynarka wojenna mo-
ze jedynie tworzy¢ system obrony wiasnych wéd
przybrzeznych. Biorac pod uwage wnioski z ¢wiczen
prowadzonych na Morzu Battyckim, nalezy przyjac,
ze dzialania w ramach obrony Wybrzeza beda prowa-
dzone do glebokosci 20 Mm od linii podstawowej. Po
przyjeciu sojuszniczych sit wzmocnienia glgbokos¢ ta
moze si¢ zwigkszy¢ nawet do 200 Mm. Zatem w za-
leznosSci od charakteru dziatan (narodowe badz so-
jusznicze) beda si¢ zmienia¢ wskazniki przestrzenne
zadan lotnictwa.

Morska operacja obronna stanowi zwykle odpo-
wiedZ na zaczepna operacje morska, a jej celem jest za-
famanie powodzenia przeciwnika oraz wywalczenie
panowania (kontroli) na morzu. Walka o zdobycie
utrzymanie panowania na morzu polega na oslabieniu
sit morskich przeciwnika w wyniku manewrowych
dziatai obronnych, nastgpnie na rozbiciu jego sit gtéw-
nych i rozwinigciu uzyskanego powodzenia do pozio-
mu kontroli w obrebie morskiego teatru dziatarii wojen-
nych. Rozmach tej operacji charakteryzuja wielkos$¢
i réznorodnos¢ sit wydzielonych do udzialu w niej,
wskazniki przestrzenne (szerokos¢ i glgbokos¢ strefy
dziatan), jak réwniez czas jej prowadzenia. Uwzgled-
niajac warunki wojskowo-geograficzne akwenu Morza
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Battyckiego, prawdopodobnie najwigkszy rozmach
prowadzone dziatania bgda miaty na obszarze od przy-
brzeznej strefy obrony Marynarki Wojennej RP, az na-
wet do 200 Mm. Natomiast szerokos$¢ pasa obrony to
obszary morza przylegte do polskiego wybrzeza dtugo-
$ci okoto 500 km. Czas prowadzenia operacji bgdzie
prawdopodobnie oscylowal w granicach od pigciu do
siedmiu (nawet dziesigciu) dob. Definiowany w ten
sposob scenariusz morskiej operacji obronnej wplywa
bezposrednio na wskazniki przestrzenne oraz czasowe
realizacji zadan przez lotnictwo.

Na uzycie lotnictwa w tej operacji bedzie miata
wplyw koncepcja wykorzystania sit marynarki wojen-
nej w polaczonej strategicznej operacji obronnej. Za-
ktada ona, ze glebokos¢ obrony, sposéb urzutowania
i dziatania wydzielonych do niej sit oraz wspétdziatanie
miedzy poszczegdlnymi komponentami rodzajéw sit
zbrojnych powinny potggowac oddziatywanie na prze-
ciwnika w miar¢ pokonywania przez niego kolejnych
rubiezy obrony. Sity okrgtowe (nawodne i podwodne),
nadbrzezne dywizjony rakietowe oraz zagrody minowe
powinny zosta¢ rozmieszczone wzdtuz osi obrony
urzutowanej na cata jej glebokos¢, przy czym poszcze-
gdlne jej warstwy powinny czgsciowo na siebie zacho-
dzi¢. Taki system obrony powinno wspiera¢ z powie-
trza lotnictwo marynarki wojennej i lotnictwo taktycz-
ne ze sktadu komponentu powietrznego, ktére — oprocz
zaangazowania do dziatari zmierzajacych do zdobycia
iutrzymania przewagi w powietrzu — bedzie uzyte row-
niez do dziatan na korzysc sit morskich.

Szczegdlnego znaczenia nabiera zatem wspoétdzia-
tanie poszczegdlnych rodzajow lotnictwa marynarki
wojennej z sitami okrgtowymi zaréwno w strefie
przybrzeznej, jak i na pelnym morzu. Ustalajac
wspoéldziatanie lotnictwa marynarki wojennej z po-
zostatymi rodzajami jej wojsk oraz lotnictwem sit
powietrznych, powinno si¢ kazdorazowo bra¢ pod
uwage kilka podstawowych uwarunkowar, m.in.:
przenikanie si¢ zakresow zadaniowych; zazgbianie
si¢ stref oddzialywania; rézne czasy osiagania goto-
wosci do podjecia dziatan oraz odtwarzania gotowo-
Sci bojowej przez lotnictwo i sily okrgtowe; mozli-
wosci tworzenia zasadnego ugrupowania oraz orga-
nizacje skutecznego dowodzenia i kierowania na
réznych etapach prowadzonej operacji.

W morskiej operacji obronnej lotnictwo marynar-
ki wojennej oraz lotnictwo sit powietrznych powinny
zosta¢ wykorzystane do realizacji zadan zwiazanych
z: uzyskaniem okreslonego stopnia przewagi w po-
wietrzu nad akwenem morskim; zwalczaniem okre-
téw nawodnych i podwodnych; minowaniem; rozpo-
znaniem oraz wykrywaniem, a takze z izolacja por-
téw i baz morskich. Ponadto z: wykonywaniem
zadan ogniowych na korzys¢ wtasnych sit morskich;
niedopuszczaniem sil zaréwno nawodnych, jak
i podwodnych przeciwnika do wiasnych baz oraz li-
nii komunikacyjnych; zwalczaniem jego desantéw
morskich; ostona zgrupowan wilasnych okretéw;
obrona baz morskich i portéw; nadzorowaniem ob-
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szarow przybrzeznej strefy obrony MW oraz z pro-
wadzeniem rozpoznania w ramach przygotowania
i realizacji operacji desantowych.

Mozna zatozy¢, ze dziatania te lotnictwo marynarki
wojennej bedzie podejmowato w ramach wszechstron-
nie zabezpieczanych i ubezpieczanych wylotéw za-
réwno ofensywnych, jak i defensywnych. Zadania te
beda wykonywane metoda wylotéw zawczasu zapla-
nowanych (Preplanned Missions) lub natychmiasto-
wych (Immediate Missions). Nalezy wigc uznaé, ze
zaréwno lotnictwo marynarki wojennej, jak i sit po-
wietrznych musi dysponowa¢ odpowiednim potencja-
tem sit i Srodkéw, mie¢ pelne oraz wiarygodne infor-
macje o sytuacji na morzu i planowanym przebiegu
dziatan, a takze o szczegdlnych warunkach dziatania
w obszarze morskim.

Celem dziatania tego lotnictwa powinno by¢ nie tyl-
ko niszczenie sit morskich przeciwnika, lecz takze
obrona i ostona wtasnych zasobéw morskich, w tym
okretéw, statkéw, baz morskich, wybranych jednostek
wojskowych o znaczeniu operacyjnym dyslokowanych
na wybrzezu oraz szlakéw komunikacyjnych — przed
rozpoznaniem i uderzeniami z powietrza. Sity morskie
przeciwnika zwalcza si¢ w ramach: walki sit morskich
z sitami nawodnymi (Anti-Surface Warfare — ASuW);
walki z sitami podwodnymi (Anti-Submarine Warfa-
re — ASW) oraz wsparcia tych dziatan.

Podczas zwalczania sit nawodnych lotnictwo mary-
narki wojennej, wspétdziatajac z wlasnymi sitami
okretowymi, prowadzi obserwacje (Surveillance), kt6-
ra polega na systematycznym nadzorowaniu okreslo-
nego akwenu morskiego w celu wykrycia zgrupowan
sit morskich przeciwnika oraz zapewnienia dowddcy
komponentu morskiego informacji niezbgdnych do
utrzymania ciaglosci zobrazowania sytuacji morskiej
(Recognised Maritime Picture — MRP). Ponadto po-
winno ono zapewnic¢ identyfikacje wykrytych na mo-
rzu obiektéw (Identification and Recognition) na pod-
stawie rozpoznania wzrokowego, obrazowego, elek-
tronicznego i radiolokacyjnego, czyli okresli¢ klasy
i nazwy okretéw przeciwnika. Bedzie réwniez wyko-
nywa¢ zadanie Sledzenia sit nawodnych przeciwnika
(Shadowing) w celu zapewnienia doptywu informacji
o ich potozeniu, manewrze, ugrupowaniu bojowym
oraz innych niezbednych danych. Obecnie nie ma ono
mozliwosci zwalczania sit nawodnych (Attack) z uzy-
ciem poktadowych systeméw uzbrojenia. Moze nato-
miast walczy¢ z sitami podwodnymi przeciwnika
w dwoch formach: ofensywnie i defensywnie (Offen-
sive ASW, Defensive ASW). Walczac ofensywnie
moze realizowa¢ zadania ukierunkowane na uniemoz-
liwienie przeciwnikowi przegrupowania swoich sit
podwodnych do rejonéw, w ktérych beda mogty swo-
bodnie operowac. Zadania z tym zwigzane moga obej-
mowac m.in.: blokadg portéw morskich bedacych ba-
zami okretéw podwodnych; zwalczanie elementéw in-
frastruktury wspierajacej dziatania sit podwodnych;
blokowanie §rédladowych drég wodnych umozliwiaja-
cych dotarcie nimi do akwenu morskiego. W ramach
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walki defensywnej lotnictwo moze by¢ wykorzystywa-
ne do wykrywania, §ledzenia i zwalczania obcych
okretéw podwodnych. Duze znaczenie w tego rodzaju
dziataniach ma ich koordynacja z wyspecjalizowanymi
okretowymi sitami ZOP, jak réwniez wykorzystania
przestrzeni powietrznej i wod obszaru morskiego, na
ktérym sa prowadzone dzialania. Dodatkowym zada-
niem dla lotnictwa moze by¢ walka minowa. Podsta-
wowa zaleta statkéw powietrznych lotnictwa marynar-
ki wojennej w odniesieniu do stawiania zagréd mino-
wych jest zasieg ich oddzialywania oraz mozliwos¢
ustawiania ich w rejonach niedostgpnych dla wtasnych
sit nawodnych oraz podwodnych.

REFLEKSJE

Préba odpowiedzi na postawione na wstepie artyku-
hu pytanie w zderzeniu z zadaniami, jakie lotnictwo
marynarki wojennej naszego kraju moze realizowac
w poszczegdlnych okresach zagrozenia bezpieczen-
stwa pafistwa, upowaznia do wyciagniecia wniosku, ze
wielu z nich nie jest w stanie samodzielnie wykonac.

Formy jego wykorzystania na akwenie Morza Bal-
tyckiego w czasie pokoju obejmuja zadania zwiazane
z zapewnieniem nienaruszalnosci naszych wod tery-
torialnych, ochrona zasobéw obszaréw morskich oraz
wywiazywaniem si¢ naszego kraju ze zobowigzan
migdzynarodowych w dziedzinie ratownictwa na mo-
rzu i ochrony srodowiska morskiego. Uzycie lotnic-
twa marynarki wojennej to réwniez wsparcie wladz
cywilnych w zapobieganiu przest¢pczosci oraz w re-
alizacji zada wynikajacych z polityki morskiej pafi-
stwa. To takze mozliwos¢ wydzielenia sit do udziatu
w sojuszniczych operacjach reagowania kryzysowe-
go spoza artykulu 5 traktatu waszyngtonskiego,
w tym szczegdllnie w dziataniach zwiazanych z nie-
sieniem pomocy humanitarnej ludnosci poszkodowa-
nej na skutek klgsk zywiotowych badz katastrof prze-
mystowych. Ze wzgledu na skalg potrzeb zwigzanych
z poszukiwaniem i ratownictwem w razie wystapie-
nia katastrof lub wypadkéw o duzej skali celowe jest
wzmocnienie lotnictwa marynarki wojennej sitami
lotniczymi innych rodzajéw sit zbrojnych. Z kolei
w czasie wojny lotnictwo to na akwenie Morza Bat-
tyckiego bedzie wykonywaé zadania w ograniczo-
nym stopniu ze wzgledu na mozliwosci taktyczno-
-techniczne statkéw powietrznych.

Réznorodnosé zadan lotnictwa marynarki wojen-
nej wymusza odpowiedZ na kolejne wazne pytanie,
czy obecne jego mozliwosci pozwalaja na odgrywa-
nie przedstawionej roli w poszczegdlnych stanach
funkcjonowania panstwa. Stan sprz¢tu lotniczego,
szczegOlnie Smiglowcdw, moze budzi¢ pewne obawy.
Tym bardziej ze w ostatnich dwoch latach odeszto ze
stuzby wielu doswiadczonych lotnikéw morskich,
a perspektywa pozyskania nowego sprz¢tu znacznie
si¢ oddala. Niedtugo zatem moze dojs¢ do sytuacji,
ze nie tylko nie bedzie na czym szkoli¢ nowych adep-
téw lotnictwa morskiego, lecz takze nie bgdzie miat
kto ich szkolié. u
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_nio podlegty ministrowi obroﬂy narodo{)vej, kszta cq-

" ca zolnierzy zawodowych oraz, kandydatew na ot
nierzy zawodowych przede wszyStkim ‘na potrzeby:
sit powietrznych, a takze innych rodzajéw sil zblej?

nych. Zadanie gtéwne, czyli ksztatcenie podchora-
zych — kandydatéw na oficeréw, realizuje w ramach
studiéw dwustopniowych. Aktuaime ‘WSOSP ksztal-
ci studentéw na pieciu kierunkaeh studiéw w ra-

mach dwéch wydziatéw. Wydzml Lotnictwa obej-. }

muje dwa kierunki: Lotnictwo i Kosmonautyka oraz

Nawigacja. Wydziat Bezpleczenstwa Narodowego,

i Logistyki natomiast ksztatci na kierunkach: Logi-
styka, Bezpleczenstwo Narodowe 6raz: Transport.
Dodatkowo uczelnia proﬁvadzf szkolenia kursowe
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RYS HISTORYCZNY :
Poczatek ksztalcdnn lotniczego w nlepodleclej
Polsce datuje su; na rok 1925. WOWCzas w.Grudzia-
dzu 1 hs,topada rozpotzeta dziatalnosé Oficerska
Szkota Lotnictwa (OSL). Prowadzita szkolenie
w systemie dwuletnim. Podcl16r1zow1e doskonalili
sw0]e umlejf;tnosm w dwéch eskadrach:’pilotow
i obserwatoréw. Dwa lata pozme] 14 kwietnia 1927
roku, Szkota zostata przeniesiona do chhn'1 Powo-.
dem bylo zaprojektowanie i zbudowanie w tym mie-
Scie pierwszego lotniska w niepodlegtej Polsce. Tu-
taj tez sa najkorzystniejsze warunki pogodowe dzig-
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. '/LOTNICTWA W'DEBLINIE,
PPLK OBS. STEFAN SZNUK
(W ODDALI) WYPUSZCZA
DO LOTU PIERWSZE
SAMOLOTY, TYPU
PWS 26. 1937 ROK.
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ki specyficznemu mikroklimatowi u zbiegu dwoéch
rzek: Wieprza i Wisty. Skutkuje to najwigksza liczba
dni stonecznych w roku, a to sprzyja szkoleniu lotni-
czemu. Dodatkowo rzeki te oraz liczne linie kolejo-
we sg doskonalym odniesieniem nawigacyjnym. Po
intensywnej rozbudowie OSL stala si¢ jedna z naj-
nowoczesniejszych wdéwczas szkét lotniczych na
Swiecie. W tym samym roku, 15 wrzesnia, nauke
ukonczyli podchorazowie pierwszego rocznika, by
odej$¢ do putkéw lotniczych jako obserwatorzy.
W roku 1928 jako Szkota Podchorazych Lotnictwa
(SPL) uczelnia rozpoczeta ksztatcenie kadr oficer-
skich, obserwatoréw i pilotow.

Postep techniczny w drugiej potowie lat trzydzie-
stych spowodowat zapotrzebowanie na wysoko wy-
kwalifikowang kadre techniczna. W zwiazku z tym
wtadze wojskowe rozpoczely zasadnicza przebudo-
we szkolnictwa technicznego.

Istotne dla doskonalenia systemu szkolenia lotni-
czego bylo przejecie w 1933 roku od aeroklubéw
szkolenia kandydatéw do lotnictwa w ramach przy-
sposobienia wojskowo-lotniczego (PWL), a p6Zniej
lotniczego przysposobienia wojskowego (LPW).
Program oraz proces ksztalcenia i szkolenia na po-
czatku w OSL, a pézniej w SPL odpowiadaly sta-
wianym wowczas przed lotnictwem zadaniom oraz
wynikajacym z nich wymaganiom wobec personelu
latajacego.

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018

64

‘ PRZEGLAD_05_2018_CC.indd 64 @

Niezaprzeczalnym osiggnigciem okresu migdzy-
wojennego byto ujednolicenie zasad szkolenio-
wych — zbudowanie spdjnego modelu praktycznego
szkolenia lotniczego. System ksztalcenia zapewniat
gruntowne wyksztatcenie wojskowe, profesjonalne
wyszkolenie oraz wychowanie obywatela i sprawne-
go sportowca. W okresie migdzywojennym odbyto
si¢ 13 promoc;ji oficerskich, wypromowano 1200 ab-
solwentéw. W tej liczbie byto 707 obserwatoréw
i 266 pilotow.

Wybuch II wojny §wiatowej uniemozliwit realizacjg
ambitnych planéw rozwoju Szkoty. Okres ten byt cza-
sem najtrudniejszej proby dla jej wychowankéw. Lot-
nicy polscy odniesli w tamtych czasach wiele znacza-
cych zwycigstw i dowiedli w warunkach bojowych
wysokiej klasy wyszkolenia lotniczego, a takze shusz-
nosci rozwiazan taktycznych opracowanych przez spe-
cjalistow deblinskich, ktére zostaty potem przejete
miegdzy innymi przez lotnictwo brytyjskie (rys. 1). Bry-
tyjczycy, akceptujac polska koncepcje (Polish forma-
tion), byli zmuszeni przyznad, ze to ugrupowanie bojo-
we zapewnia dogodniejsza obserwacj¢ i minimalizuje
zaskoczenie przez przeciwnika.

Koniec wojny to czas reaktywacji Szkoty. 23 mar-
ca 1945 roku ponownie w Deblinie rozpoczela dzia-
talnos¢ Szkota Orlat pod nazwa Oficerska Szkota
Lotnicza. Powojenne poczatki byty trudne z powodu
zniszczen oraz braku wyksztatconej kadry, ktéra zo-
stata unicestwiona przez okupanta lub pozostata na
Zachodzie. Niemniej z uptywem lat Szkota rozwija-
ta sie wraz ze zwigkszajacym si¢ potencjalem odra-
dzajacego sig kraju.

W 1968 roku Oficerska Szkote Lotnicza przefor-
mowano w Wyzsza Oficerska Szkol¢ Lotnicza, dzig-
ki czemu absolwenci uzyskiwali wyzsze wyksztatce-
nie. Od tego czasu ksztalcono pilotéw z cenzusem
inzyniera. Bylo to mozliwe, poniewaz personel dy-
daktyczny Szkoty zostat juz wczesniej przygotowany
do nauczania zagadniefl z dziedziny techniki lotni-
czej. Kazdy kandydat do WOSL musiat si¢ legity-
mowac Swiadectwem dojrzatosci. Okres nauki zostat
przedtuzony do czterech lat.

Pierwsza immatrykulacja podchorazych w Szko-
le Orlat odbyta si¢ 17 marca 1968 roku. Uczelnia
miata w tym okresie w swojej strukturze wiele pod-
porzadkowanych jednostek. Komendant Szkoty byt
przetozonym putkéw szkolnych stacjonujacych na
lotniskach w Radomiu, Deblinie, Biatej Podlaskiej,
Nowym Miescie nad Pilica, Tomaszowie Mazo-
wieckim i Modlinie. Lacznie z jednostkami podle-
gtymi w WOSL bylo wéwczas ponad 3 tys. stano-
wisk zotnierzy zawodowych i ponad 900 pracowni-
kéw wojska.

Kolejna reorganizacja to rok 1994. Uczelnia zmie-
nita nazw¢ na Wyzsza Szkota Oficerska Sit Po-
wietrznych. Wejscie w zycie 1 lipca 2004 roku usta-
wy pragmatycznej okreslajacej nowe wymagania
stawiane kadrze oficerskiej, wprowadzenie nowego
prawa lotniczego, zakup samolotéw F-16 oraz ko-
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nieczno$¢ unifikacji polskiego systemu ksztalcenia
z wymaganiami migdzynarodowymi spowodowaty
wprowadzenie zmian w systemie ksztalcenia i szkole-
nia lotniczego. Okres studiéw wydtuzono do pigciu
lat, a dzigki wspotpracy z Wydziatem Mechanicznym
Energetyki i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej
absolwenci zdobywali wyksztatcenie II stopnia i ty-
tut zawodowy magistra.

Nastepnie, po wejsciu w zycie ustawy z 27 lipca
2005 roku Prawo o szkolnictwie wyzszym, w ktorej
ustawodawca przesadzit o zniesieniu ustawy
z 31 marca 1965 roku o wyzszym szkolnictwie woj-
skowym i wlaczeniu uczelni wojskowych do krajo-
wego (powszechnego) systemu szkolnictwa wyzsze-
go, WSOSP stata si¢ uczelnia zawodowa prowadza-
ca dla kandydatow na zotnierzy jeden kierunek
studiéw na Wydziale Lotnictwa na poziomie I stop-
nia oraz studia inzynierskie na kierunku Lotnictwo
i Kosmonautyka.

Kolejna wazna decyzja — Z-63/Org/P1 MON
z 22 wrzes$nia 2008 roku — spowodowata, ze z po-
czatkiem 2009 roku uczelnia podlega bezposrednio
ministrowi obrony narodowe;j.

REKRUTACJA I MODEL STUDIOW

Obecnie WSOSP staje si¢ nowoczesna uczelnia
techniczna, ktéra jest w stanie sprosta¢ wyzwaniom
XXI wieku i najnowoczesniejszej techniki wprowa-
dzanej do uzbrojenia Sit Zbrojnych RP. Jest ona wia-
Scicielem 32 budynkdéw o réznym przeznaczeniu po-
fozonych w Deblinie oraz 25 stanowigcych Osrodek
Szkoleniowo-Wypoczynkowy w Okunince. Czg$é
dydaktyczna obejmuje pie¢ potaczonych obiektéw
wraz z kryta ptywalnig i samodzielnymi budynkami:
Biblioteka Gtéwna oraz Wydziatem Bezpieczeristwa
Narodowego i Logistyki. Wymienione obiekty sa
wykorzystywane na potrzeby dydaktyczne dwéch
wydzialéw oraz podlegltych osrodkéw, np. Studium
Jezykéw Obceych czy Centrum Szkolenia i Doskona-
lenia Personelu Lotniczego.

Rekrutacja na uczelnig jest procesem ztozonym
(rys. 2). Przyjmowanie dokumentéw na studia woj-
skowe zaczyna si¢ w roku poprzedzajacym nabdr,
a koriczy 31 marca nastgpnego, gdyz jest to granicz-
ny termin sktadania wnioskéw o przyjecie do
WSOSP. Nastepnie kandydat jest kierowany na ba-
dania do rejonowej wojskowej komisji lekarskiej,
pdZniej zas do Rejonowej Wojskowej Komisji Lotni-
czo-Lekarskiej w Warszawie (Wojskowy Instytut
Medycyny Lotniczej). Po badaniach (drugi etap)
kandydaci zgodnie z decyzja ministra obrony naro-
dowej przechodza szkolenie sprawdzajace. Jest to
unikatowe w skali sit zbrojnych szkolenie majace na
celu weryfikacjg podstawowych predyspozycji przy-
datnych pilotowi, realizowane w symulatorze ,,Se-
lekcjoner”, a potem w powietrzu. W ramach trzecie-
go etapu rekrutacji odbywaja si¢ egzaminy wstgpne
i rozmowy kwalifikacyjne. Wcielenie mtodego rocz-
nika nast¢puje w potowie sierpnia.
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Obecny model studiéw przyjety w WSOSP, wpro-
wadzony ustawa Prawo o szkolnictwie wyZszym (Sys-
tem boloniski), pozwala na wytyczenie kilku mozli-
wych Sciezek dojscia od matury do pierwszego sta-
nowiska stuzbowego dla oficeréw. Sa to:

— studia I i IT stopnia w charakterze kandydata na
zolnierza zawodowego,

— studia I i II stopnia w uczelni cywilnej lub
WSOSP plus kurs oficerski dla absolwentéw,

—jednolite studia magisterskie na uczelni cywilnej
plus kurs oficerski dla jej absolwentow.

Zaleta tego modelu przygotowania kadr oficer-
skich jest jego elastycznosc (rys. 3). Dzigki wprowa-
dzeniu wielu $ciezek mozliwe jest szybkie reagowa-
nie na potrzeby kadrowe sit zbrojnych. Z kolei réw-
nolegte ksztalcenie cywiléw — kandydatéw na
zotierzy zawodowych pozwala racjonalizowad
koszty, gdy pojawia si¢ potrzeba przygotowania nie-
wielkiej grupy kandydatéw na zotnierzy zawodo-
wych o okreslonej specjalnosci.

Oprécz wskazanego systemu uczelnia prowadzi
szkolenie rezerw osobowych dla sit zbrojnych zgod-
nie z programem Legia akademicka. Corocznie
szkoli zotnierzy rezerwy w ramach stuzby przygoto-
wawczej.

Dzisiaj uczelnia na dwéch wydziatach i trzech
kierunkach studiéw ksztatci kandydatéw na zotnie-
rzy zawodowych w nastepujacych specjalnosciach:
pilot samolotu odrzutowego, pilot samolotu trans-
portowego, pilot §migtowca, operator bezzatogo-
wych statkéw powietrznych i wykrywania celéw, na-
wigator naprowadzania, kontroler ruchu lotniczego
ilogistyk.

Praktyczne wyszkolenie pilota, kontrolera czy na-
wigatora, umozliwiajace objecie pierwszego stano-
wiska stuzbowego, wymaga dtugotrwatych praktyk.
Dlatego podstawowaq trudno$cia w organizacji stu-
diéw w WSOSP jest odpowiedni czas praktyk pod-
chorazych (rys. 4).

Studia dla kandydatéw na Zotnierzy zawodowych
sa dwustopniowe. Studia inzynierskie I stopnia trwa-
ja siedem semestréw. Studia magisterskie II stopnia
— trzy semestry. Ksztatcenie podchorazych jest reali-
zowane na trzech kierunkach studiéw: Lotnictwo
i Kosmonautyka, Nawigacja oraz Logistyka. Wszyst-
kie kierunki sa przyporzadkowane (w zwiazku
z efektami ksztatcenia) do obszaru nauk technicz-
nych i sg studiami o profilu praktycznym. Koricza si¢
obrong pracy inzynierskiej i magisterskiej po
uprzednim otrzymaniu absolutorium i zaliczeniu
obowiazujacych praktyk. Absolwenci uczelni — kan-
dydaci na zotnierzy zawodowych po uzyskaniu tytu-
tu zawodowego magistra oraz Swiadectwa znajomo-
Sci jezyka angielskiego na okreslonym przez mini-
stra obrony narodowej poziomie przystgpuja do
egzaminu na oficera.

Podstawowe szkolenie wojskowe rozpoczyna si¢
przed inauguracja roku akademickiego i jest prowa-
dzone do korica I roku studiéw. Majac na wzgledzie
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PROCESU
REKRUTACII
DO WSOSP

N ZGLOSZENIE
3 BADANIA MEDYCZNE

3 LOTY W SYMULATORZE
3 LOTY SELEKCYJNE - 6 GODZIN

N EGZAMIN WSTEPNY
N ROZMOWA KWALIFIKACYJNA
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P
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lata nauki
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Zrédo: A. Wetoszka, materiaty wiasne (3).
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cel ksztalcenia wojskowego, jakim jest przygotowa-
nie kandydatéw do wykonywania zawodu oficera, do
skutecznego dzialania w warunkach bojowych oraz
podczas pokojowego funkcjonowania, dazy si¢ do
uzyskania efektow w postaci opanowania wymaga-
nej wiedzy i umiejgtnosci, a zarazem uzyskania
kompetencji pozwalajacych obejmowaé pierwsze
stanowiska stuzbowe. Ksztatcenie wojskowe w przy-
padku podchorazych jest prowadzone w ramach dni
wojskowych, zajeé programowych oraz szkolen
i zgrupowan poligonowych cyklicznie dla I, IT i IIT
rocznika w miesigcach letnich.

Biorac pod uwage tresci ksztatcenia podstawowe-
go, kierunkowego oraz specjalistycznego w module
oficerskim, gléwny wysilek ksztatcenia wojskowego
jest skupiony na: teorii i praktyce strzelan, taktyce
ogo6lnej, topografii, przywddztwie w dowodzeniu, re-
gulaminach, dzialalnosci wychowawczej w wojsku,
poznawaniu migdzynarodowego prawa humanitarne-
go konfliktéw zbrojnych oraz na wybranych zagad-
nieniach bezpieczenstwa narodowego i migdzynaro-
dowego. Przy czym duzego znaczenia nabiera row-
niez wsparcie ogniowe, zabezpieczenie medyczne
oraz szkolenie personelu narazonego na izolacjg
(SERE - Survival, Evasion, Resistance, Escape —
przetrwanie, unikanie, opér w niewoli oraz uciecz-
ka), co w przypadku szkolenia przysztych pilotow
wojskowych jest szczegdlnie wazne.

W trakcie studiéw I stopnia praktyczne szkolenie
lotnicze (podstawowe) jest prowadzone w Akade-
mickim Centrum Szkolenia Lotniczego (ACSL).
W ramach studiéw II stopnia szkolenie to (podsta-
wowe 1 zaawansowane) ma forme praktyk w lataniu
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RYS. 3. MODEL STUDIOW
PROWADZONYCH
| PLANOWANYCH W WSOSP

DOKTOR NAUK

3 stopien

&l  MAGISTER

MAGISTER

LICENCJAT
INZYNIER

PRZYSZLOSC

ciagly cykl

na samolotach i $miglowcach wojskowych
w 4 Skrzydle Lotnictwa Szkolnego (4 SLSz). Nato-
miast grupy naziemne szkola si¢ w innych bazach
lotniczych. Na praktyki przeznaczono wigkszo$¢
czasu studiéw II stopnia. Podchorazowie szkola sig
w bazach lotniczych przez 15 miesigcy, ksztalcenie
teoretyczne za$ jest prowadzone w trakcie praktyk
w formie zjazdéw (piagtek—niedziela) raz w miesiacu
w WSOSP.

Na zakoriczenie studiéw podchorazy sktada egza-
min na oficera. Warunkiem przystapienia do niego
jest uzyskanie pozytywnych wynikéw z ksztatcenia
wojskowego, w tym szkolenia praktycznego, opano-
wanie na wymaganym poziomie umiejetnosci jezy-
kowych oraz zdanie egzaminu z wychowania fizycz-
nego. Programy ksztalcenia sa corocznie modyfiko-
wane, co zapewnia aktualnos¢ tresci ksztatcenia oraz
dostosowanie do zmian zachodzacych w sitach
zbrojnych. Ponadto cykliczna aktualizacja umozli-
wia uwzglednianie zdobywanych do§wiadczeri oraz
aktualnego poziomu wiedzy.

STRUKTURA UCZELNI

Jej elementy wcigz sg dostosowywane do aktual-
nych wymagar sit zbrojnych i branzy lotnictwa cy-
wilnego. W sktad uczelni wchodza cztery najwaz-
niejsze elementy: dwa wydzialy, piony prorektoréw,
ogd6lny i kanclerza oraz osrodki szkolenia specjali-
stycznego. Z punktu widzenia ksztalcenia i szkole-
nia podchorazych oraz studentéw cywilnych istotne
znaczenie maja wydzialy i osrodki szkolenia specja-
listycznego bezposrednio podlegte rektorowi-ko-
mendantowi.
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Wiodaca rolg w szkoleniu lotniczym odgrywa
Akademickie Centrum Szkolenia Lotniczego
(ACSL). Zakres certyfikowanych szkolefi prowadzo-
nych w nim z uzyciem nowoczesnych samolotéw
i Smiglowcéw plasuje je na pierwszym miejscu
w kraju. W Centrum szkoli si¢ w wymiarze teore-
tycznym i praktycznym kandydatéw na zolnierzy za-
wodowych w nastepujacych specjalnosciach:

— pilot samolotu odrzutowego — do uzyskania li-
cencji pilota zawodowego CPL(A) wraz z uprawnie-
niem do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw IR(A);

— pilot $Smiglowca — do uzyskania licencji pilota
Smiglowcowego PPL(H);

— pilot samolotu transportowego — do uzyskania li-
cencji pilota zawodowego CPL(A) wraz z uprawnie-
niem do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw IR(A)
oraz lotéw na samolotach wielosilnikowych (ME).

Kolejnym elementem w dzialalnosci ACSL jest
prowadzenie szkolenia sprawdzajacego predyspozy-
cje kandydatéow do wykonywania zawodu pilota
w lotnictwie SZRP. Sa to kandydaci, ktérzy ubiegaja
si¢ o przyjecie na studia I stopnia na kierunku pilo-
taz statkéw powietrznych. Zgodnie z rozporzadze-
niem ministra obrony narodowej! warunkiem przy-
stapienia kandydatéw na pilotéw do egzaminu
wstepnego na studia w Wyzszej Szkole Oficerskiej
Sit Powietrznych jest ukoniczenie szkolenia spraw-
dzajacego ich predyspozycje do petnienia stuzby na
stanowiskach pilotéw. Szkolenie to zostato zorgani-
zowane w ACSL z podziatem na dwa etapy:

SEMESTR|

SEMESTR I
szkolenie wojskowe
SEMESTR Il
SEMESTR IV

egzamin inzynierski
szkolenie
praktyczne
w4 SLSz
szkolenie
praktyczne
w4 SLSz

— I — sprawdzenie umiejgtnosci kandydata na urza-
dzeniu treningowym ,,Selekcjoner” (fot. 1). Na tym
etapie kandydat wykonuje trzy loty w czasie 15—
—20 min. Pierwszy ma na celu zapoznanie si¢ szko-
lonego z kabina i mozliwosciami pilotazowymi tre-
nazera. Kolejne dwa to sprawdzenie umiejgtnosci
wykonywania podstawowych figur pilotazu (lot po
prostej, zakrgty, wznoszenie, znizanie) potaczone
z badaniem psychologicznym;

—II - szkolenie obejmujace teorig¢ oraz loty spraw-
dzajace na samolotach o napgdzie ttokowym.

Wspomniany symulator lotéw ,,Selekcjoner” jest
systemem wymiennych kabin wykorzystujacych to
samo Srodowisko oprogramowania wraz system zo-
brazowania na trzech projektorach wizyjnych. Skta-
da si¢ z moduléw: samolotu F-16, Smigtowca
W-3PL Gtuszec, PZL-130 Orlik TC I 1 TS-11 Iskra.
System z modutem samolotu F-16 oraz Smiglowca
W-3PL Gluszec jest przeznaczony do wstepnej oce-
ny predyspozycji potencjalnych studentéw WSOSP
na kierunku pilotazu statkéw powietrznych oraz do
treningu czlonkéw personelu latajacego w wykony-
waniu lotéw wedlug wskazai przyrzadéw (Instru-
ment Flight Rules — IFR).

Uzyskanie pozytywnej opinii koficowej ze szkole-
nia sprawdzajacego jest przepustka do egzaminéw
wstepnych do WSOSP na wspomniany kierunek.

W Centrum szkoli si¢ takze studentéw cywilnych.
Przygotowuje si¢ ich do uzyskania licencji zawodowej
uprawniajacej do latania na Smigtowcach CPL (H)

1 Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 28 grudnia 2016 r. w sprawie stuzby wojskowej kandydatéw na zotnierzy zawodowych.
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Symulator lotéw ,Selekcjoner” Symulator ARTMACS do szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego

oraz na samolotach wraz z uprawnieniem Ir(A)/Me
(Instrument Rating Multi Engine — uprawnienie do
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na samolotach
wielosilnikowych).

Jedna z ostatnio pozyskanych pomocy szkolenio-
wych jest symulator dezorientacji przestrzennej. Jest
to urzadzenie z trzema wymiennymi kabinami (F-16,
W-3PL, M-28) i ruchoma platforma. Stuzy do zapo-
znania czlonkéw personelu latajacego z niebezpiecz-
nymi iluzjami, jakie moga wystapi¢ w realnych wa-
runkach lotu. Kabina symulatora dezorientacji jest
wyposazona w podstawowe systemy odpowiadajace
wzorcom kokpitéw samolotu transportowego, odrzu-
towego i Smigtowca’.

W ramach szkolenia piloci sa zapoznawani z rézny-
mi rodzajami iluzji, zwiazanymi z narzadami otolito-
wymi i kanatami pétkolistymi oraz narzadem wzroku.

Podchorazowie i studenci cywilni szkolacy sie
w ACSL majg do dyspozycji nastgpujace typy samo-
lotéw i $Smiglowcow: Diamond DA-20, Diamond
DA-42, Zlin 143 LSi, Zlin 242 L, Zlin 526, An-2
i Guimbal G2.

Kontroleréw ruchu lotniczego — zar6wno wojsko-
wych, jak i cywilnych — szkoli si¢ w Osrodku Szkole-
nia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego. Jego dziatal-
nosc¢ szkoleniowa i dydaktyczng wspiera kadra nauko-
wo-dydaktyczna Wydziatu Lotnictwa, Wydzialu
Bezpieczeristwa Narodowego 1 Logistyki oraz Stu-
dium Jezykéw Obceych. Szkoli si¢ w nim kandydatéw
na kontroleréw ruchu lotniczego oraz informatoréw
lotniskowej stuzby informacji powietrznej na potrzeby
Sit Zbrojnych RP oraz innych zainteresowanych pod-
miotéw (fot. 2). Kandydaci zdobywaja niezbgdny za-
sob wiedzy, rozwijaja indywidualne zdolnosci oraz
doskonala umiejgtnosci samodzielnej pracy na stano-
wisku operacyjnym.

Osrodek wspétpracuje z Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej (Polish Air Navigation Services Agen-
cy — PANSA) w Warszawie oraz Instytutem Shuzb Ze-
glugi Powietrznej (Institute of Air Navigation Servi-
ces — IANS) w Luksemburgu.

Waznym z punktu widzenia ksztalcenia i szkolenia,
tym razem zotnierzy zawodowych, jest Osrodek Szko-
lenia Personelu TZKOP. Powstat w 2007 roku w celu
zgodnego ze standardami NATO przygotowania wy-
sunigtych nawigatoréw naprowadzania lotnictwa (Jo-
int Terminal Attack Controller — JTAC) oraz pilotéw
wykonujacych misje bezposredniego wsparcia lotni-
czego (Close Air Support — CAS). Uzyskal miedzyna-
rodowa akredytacje do szkolenia JTAC. Tym samym
— jako pierwszy w panstwach Europy Srodkowej —
moze nadawac uprawnienia JTAC uznawane przez in-
ne kraje Sojuszu Péinocnoatlantyckiego.

Obecnie Osrodek pracuje w obsadzie migdzynaro-
dowej i szkoli réwniez kandydatéw z innych panstw
NATO. Na potrzeby wszystkich rodzajéw sit zbroj-
nych prowadzi si¢ w nim:

— kurs na wysunigtego nawigatora naprowadzania
lotnictwa (JTAC Initial Qualification Course),

— kurs metodyczny dla wysunigtych nawigatoréw na-
prowadzania lotnictwa (JTAC Methodology Course),

— kurs personelu taktycznych zespotéw kontroli ob-
szaru powietrznego (TACP Personnel Course),

— kurs Close Air Support dla pilotéw (Close Air
Support for Pilots Course),

— kurs frazeologii lotniczej z dziedziny naprowa-
dzania na cele naziemne w jezyku polskim i angiel-
skim (Radio Comms&CAS Phraseology Course),

— kurs wysunigtych obserwatoréw ognia (Forward
Observers Course) z zakresu CAS, prowadzony we
wspotpracy z Centrum Szkolenia Artylerii i Uzbroje-
nia.

2 http://www.wsosp.pl/index.php/pl/komorki-podlegle/zespol-urzadzen-symulacji-lotu/. 5.01.2018.
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Nalezy jeszcze wspomnie¢ o OSrodku Szkolenia
Obstugi Systeméw Bezzatogowych Statkéw Powietrz-
nych (OSOSBSP), ktéry zostat utworzony w 2014 ro-
ku do szkolenia operatoréw obstug systeméw bezza-
fogowych, technikéw tych systeméw oraz operatoréw
i technikéw zestawow sterowanych manewrujacych
celéw powietrznych ZSMCP. Najwazniejsze jego za-
dania to szkolenie:

— kandydatéw na operatoréw i technikéw systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych do 150 kg,

— kandydatéw na instruktoréw operatoréw BSP do
150 kg i instruktoréw pilotéw-operatoréw systemow
BSP powyzej 150 kg,

— kandydatéw na operatoréw i technikéw zesta-
woéw sterowanych manewrujacych celéw powietrz-
nych ZSMCP,

— kandydatéw na technikéw systeméw BSP.

Poza tym Osrodek wspiera Wydzial Lotnictwa
WSOSP w ksztalceniu specjalistycznym podchora-
zych i studentéw cywilnych o specjalnosci BSP
w zakresie zasad uzycia, taktyki dzialania, procedur
operacyjnych, budowy i eksploatacji systeméw BSP
oraz szkolenia praktycznego z uzyciem symulatoréw
i trenazeréw bezzatogowych statkéw powietrznych.
Ponadto bierze on udziat w opiniowaniu instrukcji,
regulaminéw i innych dokumentéw normatywnych
zwiazanych z funkcjonowaniem systeméw bezzato-
gowych w SZRP.

Oproécz intensywnego szkolenia specjalistycznego
i ogélnowojskowego duza uwage w WSOSP przywia-
zuje si¢ do wychowania mtodych pokoleri lotnikéw
w duchu patriotyzmu, w powigzaniu terazniejszosci
z historia, oraz szacunku dla weteranéw i senioréw
lotnictwa®. Swiadczy o tym powotanie w strukturach
WSOSP Zaktadu Historii i Wychowania Patriotyczne-
go. W ramach jego dziatalnosci sa realizowane podré-
ze wojskowo-historyczne. Jedna z nich byt wyjazd
podchorazych i wyktadowcéw Wydziatu Bezpieczen-
stwa Narodowego i Logistyki do Wilna. Ponadto pod-
chorazowie uczestnicza w wielu uroczystosciach pa-
triotyczno-religijnych w kraju i za granica.

WIELE PRZED NAMI

Podsumowujac lata istnienia Szkoty Orlat, nalezy
podkresli¢, ze nieustannie przygotowuje ona ofice-
row — profesjonalistow do stuzby w lotnictwie.
O wywiazywaniu si¢ z tego zadania moga Swiad-
czy¢ postawa i osiagnigcia polskich pilotéw zaréwno
w czasie II wojny Swiatowej, jak i wspotczesnie
w ¢wiczeniach wszystkich rodzajéw sil zbrojnych
oraz w wielu pokazach lotniczych w kraju i za grani-
ca. Kunszt lotnikéw mozna tez pozna¢ po wzoro-
wym wykonywaniu zadai bojowych poza granicami
naszego panstwa, na przyktad w misji Air Policing,
w dzialaniach bojowych PKW w Iraku, Afganistanie
i Syrii, a takze po wlasciwym zaopatrywaniu na-
szych kontyngentéw przez lotnictwo transportowe.

® [ T [ [
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Tym, co wyréznia Szkole Orlat, jest dtugoletnia
tradycja, Zrédto motywacji do dalszych dziatan.
Weciaz jest rozwijany jej potencjal pod katem aktual-
nych i przyszltych wyzwan. Bogactwem uczelni sa
certyfikowane osrodki szkolenia lotniczego, rozwi-
nigta baza dydaktyczna, w tym nowoczesne statki
powietrzne i symulatory, oraz nowatorskie podejscie
do ksztalcenia. Nietatwo znaleZ¢ uczelnig¢ o podob-
nych zdolnosciach nie tylko w kraju, lecz réwniez
w Europie. Dlatego tez WSOSP ksztalci pilotéw
wojskowych z innych panstw, co jest dodatkowym
potwierdzeniem jej mozliwosci oraz wysokiej pozy-
cji wsrdd szkét lotniczych.

Analiza systemu szkolenia wskazuje, ze Szkota
Orlat gwarantuje wtasciwe przygotowanie personelu
latajacego na potrzeby lotnictwa transportowego,
Smigtowcowego oraz lotnictwa taktycznego wyposa-
zonego w samoloty z awionika analogowa (Su-22,
MiG-29). Dotychczasowe mozliwosci szkolenia lot-
niczego, w ramach ktérego wykorzystuje si¢ samo-
loty PZL.-130 oraz TS-11, nie sa jednak wystarczaja-
ce do prawidtowego wyszkolenia pilotéw nowocze-
snych samolotéw wielozadaniowych F-16.
Konieczne jest wigc wypracowanie rozwigzan, ktore
pozwola zaréwno na bezpieczne, jak i efektywne
przygotowanie personelu do wykonywania zadan
Z uzyciem tego sprzgtu.

W zwiazku z zainicjowaniem procesu wdrazania
systemu szkolenia pilotéw do lotéw na nowym typie
samolotu M-346 Master, ktéry pozwoli przygotowad
pilotéw do lotéw na samolocie F-16, WSOSP podje-
fa dziatania zmierzajace do dostosowania aktualnych
programéw ksztalcenia do nowych potrzeb.

Na postawie oceny minimalnych wymagar doty-
czacych wyszkolenia specjalistycznego absolwenta
oraz mozliwosci szkoleniowych baz lotnictwa szkol-
nego ustalono, ze optymalny czas praktyk lotni-
czych powinien wynosi¢ 18 miesigcy, w tym
15 w bazach lotniczych. Biorac pod uwage te uwa-
runkowania, podjeto starania o utworzenie
w WSOSP studiéw jednolitych dla podchorazych
o specjalnosci pilot, nawigator naprowadzania, kon-
troler ruchu lotniczego, nawigator statku powietrz-
nego i operator bezzalogowych statkéw powietrz-
nych, co wplynie na skupienie si¢ podchorazych na
realizacji praktyk lotniczych.

Wspdlczesne wymagania wskazuja, ze lotnictwo
potrzebuje pilotéw i pilotéw-operatoréw majacych
cechy przywddcze, wymagajacych zaréwno od sie-
bie, jak i podwtadnych, dazacych do samodoskonale-
nia si¢ i majacych staty kontakt z nauka. Dlatego tak
duza wage przywiazuje si¢ w WSOSP do dostosowa-
nia si¢ do wymagar, ktére wpisuja si¢ w ponadczaso-
we zadania postawione w 1925 roku w momencie
powstania Szkoty, czyli fachowe przygotowanie ofi-
ceréw lotnictwa oraz zapewnienie przebiegu nauki
lotniczej na najwyzszym poziomie. u

8 Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. ,,Prawo o szkolnictwie wyzszym”. DzU 2005 nr 164 poz. 1365 art. 111.
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Ewolucja
szkolenia lotniczego

PRAKTYKA UCZY, ZE O ZtOZONOSCI SZKOLENIA
LOTNICZEGO DECYDUJA NIE TYLKO WEASCIWOSCI
PILOTAZOWE SAMOLOTU, LECZ TAKZE WARUNKI,

Autor jest asystentem
Katedry Taktyki

i Uzbrojenia Wydziatu
Lotnictwa Wyzszej Szkoty
Oficerskiej Sit
Powietrznych.
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W JAKICH JEST ONO PROWADZONE.

mjr dr inz. Tomasz Kulik

Wraz z postgpem techniczno-technologicznym
samoloty staja si¢ coraz bardziej skompliko-
wane, a znajdujace si¢ na ich poktadzie systemy sa
rozbudowywane. Dotyczy to réwniez maszyn woj-
skowych, ktére z prostych i niezaawansowanych
technicznie urzadzen ewoluowaty do petnych elek-
troniki wyspecjalizowanych narzedzi walki. Niewat-
pliwie do takich naleza wielozadaniowe samoloty
bojowe (WSB). Pilotem takiej maszyny powinna za-
tem zosta¢ osoba nie tylko o wrodzonych predyspo-
zycjach psychofizycznych, lecz takze z odpowied-
nim doswiadczeniem, ktéra przeszta wtasciwe szko-
lenie lotnicze.

ZALOZENIA OGOLNE

W ostatnich latach proces szkolenia lotniczego pi-
lotéw wojskowych w naszym kraju wielokrotnie si¢
zmienial. Skok techniczny, jakim byto przejscie na
nowoczesne samoloty bojowe, czy tez wymagania
operacyjne stawiane pilotom po wstapieniu Polski do
Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego — to tylko niektdre
z istotnych czynnikéw majacych wptyw na jego prze-
bieg i uwarunkowania (rys. 1).

Nie mozna przy tym pomina¢ faktu, ze uprzed-
nie zatozenia szkolenia lotniczego dostosowane
byly do éwczesnych wymagan oraz sprzetu lotni-
czego. Jednak modernizacja armii wymusita reor-
ganizacj¢ tego procesu. Opinie ekspertéw w tej
dziedzinie pozwalaja stwierdzié¢, ze gltéwnym
czynnikiem wprowadzenia zmian w systemie szko-
lenia pilotéw wielozadaniowych samolotéw bojo-
wych byt zakup F-16 C/D Block 52+. Wymagania

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018

dotyczace umiejetnosci pilotazowych oraz opano-
wania skomplikowanych systeméw poktadowych
nowego samolotu byty podstawa podejmowania
kolejnych decyzji majacych na celu wlasciwe przy-
gotowanie pilotéw tych statkéw powietrznych do
stojacych przed nimi zadan.

Wyszkolenie grupy instruktoréw w Stanach Zjed-
noczonych stato si¢ przyczynkiem do tego, ze zaczg-
to mysle¢ o przeniesieniu szkolenia do kraju. Okaza-
to sig jednak, Ze opanowanie pilotazu samolotu F-16
byto warunkiem koniecznym, lecz niewystarczaja-
cym, by to przedsigwzigcie zrealizowac. Dostrzezo-
no bowiem istotng luke migdzy szkoleniem prowa-
dzonym w kraju a tym w Stanach Zjednoczonych,
czyli przede wszystkim brak odpowiedniego samolo-
tu szkolenia zaawansowanego (wzorem T-38C), ktdry
zapewnitby lotnicze przygotowanie do konwersji pilo-
tow na wielozadaniowy samolot bojowy. Wysokie
koszty szkolenia lotniczego pilotéw za granica (8 min
dolaréw) oraz potrzeba zastapienia wystuzonych sa-
molotéw TS-11 Iskra spowodowaty, ze podjgto decy-
zj¢ o zakupie samolotu zawansowanego szkolenia lot-
niczego M-346 Master. Dzigki temu piloci uzyskali
narzedzie do przekwalifikowania si¢ na wielozada-
niowy samolot bojowy. Poza tym powstala mozli-
wos¢ prowadzenia szkolenia lotniczego w kraju.

Uwzgledniajac réznorodnos¢ samolotéw bojo-
wych uzytkowanych w naszych sitach powietrznych,
nalezy dazy¢ do tego, by system szkolenia lotnicze-
go warunkowal przygotowanie pilotéw na docelowy
statek powietrzny. Dlatego tez analogowy system
tego szkolenia, przygotowujacy pilotéw do wykony-
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RYS. 1. WYBRANE CZYNNIKI WPLYWAJACE
NA ZMIANE, KONCEPCJI SZKOLENIA
LOTNICZEGO PILOTOW WOJSKOWYCH

Decyzje
(polityczne, gospodarcze)

Przepisy i procedury

Technika
SZKOLENIE
LOTNICZE
Wymagania
operacyjne W POLSCE

%

Finanse

wania zadai na samolotach bojowych wyposazo-
nych w analogowa awionikg (tj. MiG-29, Su-22), po-
winien pozosta¢ w obecnej formie (tab. 1).

Przedstawione podejscie warunkuje réwniez per-
spektywe dalszej ich eksploatacji oraz, co jest row-
nie istotne dla Sit Zbrojnych RP, ich znaczny poten-
cjat bojowy. Dlatego tez, mimo ze samoloty TS-11
Iskra sa wiekowe, nalezy podkresli¢, ze ich rola
w aspekcie przygotowania pilotéw takich samolotéw
bojowych, jak MiG-29 czy Su-22, nadal jest znacza-
ca. Analizujac obowigzujacy system szkolenia pilo-
tow wielozadaniowych samolotéw bojowych, trudno
nie zgodzié si¢ z opinia ekspertow, ze TS-11 Iskra
nie jest odpowiednim statkiem powietrznym do
przygotowania pilotéw do dziatan na samolocie
F-16. Wprowadzenie nowego samolotu szkolenia za-
awansowanego M-346 Master pozwala przypusz-
czad, ze sytuacja sie zmieni.

Uwzgledniajac systemy szkolenia lotniczego in-
nych panstw, doSwiadczenia naszych pilotow wy-
szkolonych w Stanach Zjednoczonych i we Wilo-
szech oraz zmiany organizacyjne i proceduralne za-
chodzace w lotnictwie wojskowym, zaproponowano,
by tzw. cyfrowy system szkolenia lotniczego pilotéw
wielozadaniowych samolotéw bojowych po wprowa-
dzeniu do stuzby samolotu zaawansowanego szkole-
nia lotniczego (Advanced Jet Trainer — AJT) byt zor-
ganizowany w sposob przedstawiony w tabeli 2.

Poréwnujac obie tabele (patrz s. 72 i 73), mogtoby
si¢ wydawac, ze modutowy charakter systemu szko-
lenia lotniczego pilotéw pozwala bezkolizyjnie zasta-
pi¢ etap szkolenia zaawansowanego na samolocie
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Inne

Opracowanie wiasne.

TS-11 Iskra tym na M-346. Okazuje si¢ jednak, ze
jest to przedsigwzigcie bardzo ztozone.

SZKOLENIE SELEKCYJNE

Trwa 12 godzin i ma na celu ustalenie predyspozy-
cji lotniczych kandydata. Nie chodzi o nauke latania,
lecz wstepne poznanie umiejetnosci manualnych
i psychofizycznych przysztego pilota. Ze wzgledu na
charakter tego procesu w 2017 roku zdecydowano
o zmniejszeniu liczby godzin (wczes$niej byto to 20
godzin), co przetozyto si¢ na oszczednosci finanso-
we. Szkolenie podzielono na trzy etapy. Pierwszy
obejmuje loty na symulatorze. Drugi to szkolenie
teoretyczne. Trzeci zas$ to 11 godzin lotu, przy czym
ten ostatni jest zakofczony samodzielnym wylotem
po okregu. Przyjete rozwiazanie wiaze sig z jeszcze
jednym aspektem. Instruktorzy uczelni juz na wstegp-
nym etapie selekcji beda nadzorowac lotnicze przy-
gotowanie kandydatéw i §ledzi¢ ich dalszy rozwdj.

Ze wzgledu na wymagania Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego (ULC) druga czg$¢ szkolenia selekcyjnego
powinna mie¢ niezmieniong forme. Stusznos¢ tego
rozwigzania potwierdzaja ogdlnie przyjete Swiatowe
standardy oraz opinie ekspertéw. Celem szkolenia
wstepnego jest poznanie predyspozycji lotniczych
kandydatéw na pilota pod katem przysztych specjal-
nosci, czyli: pilota samolotu odrzutowego i samolotu
transportowego oraz Smiglowca. Jego ukoriczenie po-
zwala wyselekcjonowac¢ tych podchorazych, ktérzy
maja najlepsze predyspozycje, by spetni¢ wymagania
stojace przed przysztymi pilotami wielozadaniowych
samolotéw bojowych. Za realizacje tej czgsci szkole-
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TABELA 1. ANALOGOWY SYSTEM
SZKOLENIA LOTNICZEGO PILOTOW
SAMOLOTOW BOJOWYCH

Opracowanie wiasne.
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Etap | Etap Il Etap i Etap IV

Szkolenie selekcyjne
Szkolenie Szkolenie Szkolenie
sprawdzajace wstepne podstawowe zaawansowane taktyczne

+12 godz. nalotu +100 godz. nalotu

+120 godz. nalotu

+110 godz. nalotu zgodnie z programem

(samoloty ) szkolenia lotniczego
tokowe) (samoloty ttokowe) | (PZL-130 Orlik TC-II) (TS-11 Iskra) (MiG-29, Su-22)
WSOSP WSOSP 4 SLSz 4 SLSz 1SLT

SZKOLENIE NA SYMULATORACH LOTU

nia lotniczego odpowiada Akademicki Osrodek Szko-
lenia Lotniczego WSOSP, ktéry w 2010 roku przejat
te zadania od aeroklubu i dzigki certyfikacji moze
prowadzi¢ teoretyczne i praktyczne szkolenie lotnicze
na licencje pilota turystycznego — PPL(A), a takze
zdobyt uprawnienia do realizacji do lotéw wedlug
wskazan przyrzadéw [Instrument Rating — IR(A)].
Tym samym lotnictwo wojskowe dostosowano do
standardéw obowiazujacych w lotnictwie cywilnym.
Nalezy zaznaczy¢, ze w marcu 2013 roku Osrodek
uzyskat kolejny certyfikat rozszerzajacy zakres szko-
lenia lotniczego, a mianowicie uprawnienia do prowa-
dzenia szkolenia na licencjg¢ pilota zawodowego
[Commercial Pilot Licence Aeroplane — CPL(A)]
oraz uzyskania uprawnien do wykonywania lotéw
w nocy (Visual Flight Rules — VFR). Odbywajace si¢
w trybie stacjonarnym szkolenie teoretyczne dla uzy-
skania licencji PPL (A) konczy si¢ egzaminem
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego. Wsrdod tematyki
i przedmiotéw podlegajacych ocenie sa m.in.: prawo
lotnicze, ogdlna wiedza o samolocie, meteorologia,
nawigacja, tacznos¢ oraz procedury operacyjne i za-
sady lotu. Wymogiem dopuszczajacym do udziatu
w szkoleniu w powietrzu jest pozytywne zaliczenie
czescei teoretycznej. Szkolenie praktyczne odbywa sig
na samolotach ttokowych typu Zlin 143 LSi, Zlin
242 L, Diamond DA-20 C1 i Pipper Seneca. Prowa-
dzone jest w ramach zatwierdzonego przez ULC pro-
gramu oraz zgodnie z wymaganiami licencjonowania
personelu lotniczego (Flight Crew Licensing — FCL).
Szkolenie w powietrzu obejmuje m.in.: nauke podsta-
wowych elementéw lotu, loty po okregu, ¢wiczenie
startéw i ladowan czy tez sytuacji awaryjnych'.

W czasie szkolenia wstgpnego nalot podchorazych
wynosi okoto 100 godzin. Znaczng jego czgsS¢, bo
okoto 50 godzin, stanowig loty nawigacyjne w roli pi-
lota-dowddcy. Pozostate szkolenie polega na zdoby-
waniu uprawniefi do wykonywania lotéw z widoczno-
Scig w nocy (VFR) oraz wedtug wskazan przyrzadéw
na samolocie jednosilnikowym [Instrument Rating
(Aircraft) Single Engine — IR(A)SE]. Szkolenie z wy-
konywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw obej-
muje m.in.: procedury oczekiwania, zasady precyzyj-
nego podejscia wedlug wskazan przyrzadéw (Instru-
ment Landing System - ILS) czy podejscia
nieprecyzyjnego wedlug automatycznego radiona-
miernika/radiokompasu [Automatic Finding Equip-
ment (Non-directional Radio Becon) — ADF(NDB)].
Warto réwniez zaznaczy¢, ze podejscie takie wiaze
si¢ ze znacznymi oszczednosciami, poniewaz niewiel-
kie samoloty ttokowe sg o wiele tafisze w eksploatacji
i tatwiejsze w pilotazu od samolotéw PZL-130 Orlik,
na ktérych takie szkolenie réwniez prowadzono.

SZKOLENIE PODSTAWOWE

Wykorzystywane sa do jego prowadzenia samoloty
PZL-130 Orlik TC-II, stacjonujace w 42 Bazie Lotnic-
twa Szkolnego nalezacej do 2 Skrzydta Lotnictwa
Szkolnego. Podzielono je na dwie fazy: podstawowa
oraz zaawansowang. Catos¢ jest poprzedzona naziem-
nym przygotowaniem, w czasie ktérego odbywaja si¢
wyktady, seminaria i ¢wiczenia praktyczne dotyczace
organizacji lotéw, eksploatacji sprzgtu, technik piloto-
wania czy tez sytuacji szczegélnych w czasie lotu.

Faza szkolenia podstawowego obejmuje szkolenie
prowadzone w dziefi w warunkach meteorologicz-

1 Program szkolenia samolotowego do licencji PPL(A). Aeroklub Polski, rozdz. 3. http://lisie.nazwa.pl/wp2013/wp-content/uploads/2013/04/

PPL_A_ORIG.pdf/. 19.02.2017.
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TABELA 2. CYFROWY SYSTEM

SZKOLENIA PILOTOW WIELOZADANIOWYCH

SAMOLOTOW BOJOWYCH

+ .
12 godz. nalotu |, 434 504 nalotu

Etap | Etap Il Etap 1l Etap IV

Szkolenie selekcyjne Szkolenie Szkolenie Szkolenie

sprawdzajace wstepne podstawowe Zaawansowane taktyczne
zgodnie

+120 godz. nalotu

+110 godz. nalotu Z programem

(samoloty (samoloty tiokowe) | (PZL-130 Orlik TCI) | (M-346 Master) szkolenia lotniczego
ttokowe)
(F-16)
WSOSP WSOSP 45LSz 45LSz 2SLT

SZKOLENIE NA SYMULATORACH LOTU

nych odpowiednich dla lotéw z widocznoscia (Visual
Meteorological Conditions — DVMC), szkolenie IFR
w dzien w warunkach meteorologicznych dla lotéw
wedtug wskazai przyrzadéw oraz szkolenie w nocy
w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocz-
noscia NVMC)?. W tej fazie szkolenia indywidualny
nalot podchorazych wynosi okoto 60—70 godzin.

W module realizowanym w ramach DVMC piloci
wykonuja wiele lotéw szkolnych z udziatem instrukto-
ra, w czasie ktérych zapoznaja si¢ z wtasciwosciami pi-
lotazowymi samolotu. Pierwsze ¢wiczenia obejmuja
loty po okregu do strefy i po trasie. W poczatkowym
okresie szkolenia dotaczany jest takze prosty pilotaz,
z czasem Sredni. Przy tym pierwszy lot samodzielny
uczen — przyszty pilot wykonuje dopiero po kilku lo-
tach szkoleniowych. Lot ten organizuje si¢ zgodnie
z wytycznymi zawartymi w 12. ¢wiczeniu opisanym
w programie szkolenia. W czasie okoto 40 minut pilot
wykonuje lot do strefy w celu wykonania figur prostego
pilotazu. W dalszej czgsci szkolenia sa organizowane
¢wiczenia w lotach po trasie w przestrzeni kontrolowa-
nej i niekontrolowanej. Ponadto kilka godzin szkolenia
poswigca sig na loty do strefy i po trasie w sktadzie pa-
ry oraz w ugrupowaniu.

Szkolenie IFR w dziein w warunkach meteorologicz-
nych odpowiednich do lotéw wedtug wskazan przyrza-
déw prowadzi si¢ pojedynczo oraz w skladzie pary na
Sredniej wysokosci w przestrzeni kontrolowanej i nie-
kontrolowanej. Podczas tego modutu szkolenia piloci
korzystaja z réznych systeméw radionawigacyjnych,
wykonuja loty nad chmurami oraz doskonalg techniki
podejscia do ladowania w minimalnych dopuszczal-
nych warunkach atmosferycznych.

Ostatni modut szkoleniowy to ¢wiczenia nocne orga-
nizowane w warunkach meteorologicznych przewi-
dzianych dla lotéw z widocznoscia. Prowadzi si¢ je
na malej i Sredniej wysokosci pojedynczo i w sktadzie
pary. Piloci zapoznaja si¢ wowczas m.in. z charaktery-
styka obiektéw Swietlnych na lotnisku i w jego rejonie,
ucza orientacji geograficznej w locie po trasie w nocy,
a takze doskonala umiejgtnosci nawigowania.

Szkolenie zaawansowane podzielono na trzy fazy:
szkolenie specjalistyczne, dowddcze i instruktorskie.
Szkolenie specjalistyczne zawiera istotne elementy tak-
tyki lotnictwa. Podchorazowie opanowuja umiejgtnosci
manewrowania samolotem podczas wykonywania lo-
tow koszacych. Ponadto uczg si¢ sposobéw i metod
prowadzenia wzrokowego rozpoznania powietrznego
obiektéw naziemnych ze szczegdlnym naciskiem na
sprawno$¢ przekazywania uzyskanych informacji na
stanowisko dowodzenia. Istotnym elementem tej czesci
szkolenia sg loty taktyczne. Ich celem jest ksztaltowa-
nie prawidlowych nawykéw pilotazowych przez nauke
komend, podstawowych manewréw taktycznych i lo-
tow w ugrupowaniu. W tej czesci szkolenia lotniczego
szkolenie dowddcze i instruktorskie nie obejmuje pod-
chorazych. Prowadzi si¢ je juz w jednostce wojskowej
w celu przygotowania niezbednej liczby dowddcow
oraz instruktoréw do realizacji zadan szkolenia lotni-
czego i dzialalnosci operacyjne;.

SZKOLENIE ZAAWANSOWANE

Pierwsza grupa pilotéw rozpoczeta je 30 listopada
2015 roku we Wtoszech. Opracowany program
szkoleniowy podzielono na dwa etapy. Pierwszy
obejmowat szkolenie teoretyczne (jezykowe) z zasad

2 Program szkolenia lotniczego na samolocie turbo$migtowym jednosilnikowym PZL-130 Orlik (PSzL-2012). Sygn. WLOP 467/2012, DSP,

Warszawa 2012, s. 3.
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TABELA 3. ZAAWANSOWANE SZKOLENIE
LOTNICZE PILOTOW WIELOZADANIOWYCH
SAMOLOTOW BOJOWYCH

Opracowanie wiasne.

Etap Il
Szkolenie zaawansowane
) szkolenie praktyczne
Szkolenie
teoretyczne konwersja na przygotowawcze
M-346 szkolenie taktyczne
CBT/CBI Transition Air-to-Air Air-to-Ground NVG Conversion

SZKOLENIE NA SYMULATORACH LOTU

TABELA 4. PROPONOWANE BLOKI

SZKOLENIOWE PRZYGOTOWAWCZEGO

SZKOLENIA TAKTYCZNEGO NA SAMOLOCIE
¢  M-346 MASTER

Opracowanie wiasne
na podstawie K. Madej:
Szkolenie lotnicze

na samolotach
odrzutowych.

,Przeglad Sit Zbrojnych”
2015nr5,s. 91.
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AIR-TO-AIR

BASIC AIR-TO-AIR
VISUAL

ADVANCED AIR-TO-AIR
VISUAL

AlM-120C
AIM-9X GUN

BASIC AIR-TO-AIR

BVR 1V1/2V2

ADVANCED AIR-TO-AIR
BVR 1V1/2V2

ADVANCED AIR-TO-AIR
LL

EW ELEMENTS
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SMART/PREC.
AMO TARG POD

A/G RANGE
(LIMITED)

2 SHIP
BASIC TLL

2 SHIP
ADVANCED LL

4 SHIP TLL

NEW ELEMENTS

NVG CONVERSION

NVG AIR-TO-AIR

2 SHIP
TLL NVG
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wykonywania lotéw w przestrzeni powietrznej Wtoch.
W Aviation English Training Center w Loreto piloci
uczestniczyli w wielu zajeciach teoretycznych, kt6-
rych celem bylo utrwalenie znajomosSci wyrazen
i zwrotow specjalistycznych z zakresu angielskiego
jezyka lotniczego (Aviation English). Dzigki temu
uzyskali certyfikaty’ znajomosci jezyka angielskiego,
wymagane zgodnie z migdzynarodowymi przepisami
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilne-
g0, niezbgdne do kontynuowania szkolenia.

Drugi etap obejmowal zagadnienia teoretyczne oraz
praktyczne pilotowanie samolotu M-346. Szkolenie
prowadzono na wojskowym lotnisku Lecce-Galatina,
nalezacym do 61 Skrzydta wtoskich sit powietrznych.
Tam polscy piloci przeszli najpierw szkolenie teore-
tyczne na temat budowy, eksploatacji i funkcjonowania
systemow pokltadowych samolotu zaawansowanego
szkolenia lotniczego. Nastgpnie, po pozytywnym za-
konczeniu tej czgsci szkolenia i zdaniu egzamindéw teo-
retycznych, rozpoczeli szkolenie z wykorzystaniem sy-
mulatoréw lotu. Ostatnig czg$¢ kursu poswiecono szko-
leniu praktycznemu z elementami taktyki i zakoriczono
szkoleniem instruktorskim. Dzigki temu piloci uzyska-
li og6lny nalot na M-346 wynoszacy 65 godzin®.

System zaawansowanego szkolenia lotniczego pro-
ponowany przez strong wtoska zaklada, ze oprécz sa-
molotu uzywanego do zasadniczego szkolenia wazne
jest zastosowanie innych urzadzen szkoleniowych po-
zwalajacych zintensyfikowaé przygotowanie pilota
i zrealizowac je efektywnie w mozliwie najkrétszym
czasie. W zwiazku z tym dla M-346 opracowano zin-
tegrowany system szkolenia (Integrated Training Sys-
tem — ITC). W proponowanej organizacji zaawanso-
wanego szkolenia lotniczego istotne znaczenie maja
trzy elementy, czyli samolot zaawansowanego szkole-
nia lotniczego, naziemny system szkoleniowy (Gro-
und Based Training System — GBTS) oraz odpowied-
nio zintegrowane wsparcie logistyczne.

Dlatego tez zaproponowano, by szkolenie zawanso-
wane na samolocie M-346 Master sktadatlo sie
z dwoch zasadniczych czgsci: szkolenia teoretyczne-
go oraz szkolenia praktycznego. Koncepcj¢ organiza-
cji takiego szkolenia wraz z podzialem na fazy i mo-
duty przedstawiono w tabeli 3.

Majac na uwadze doswiadczenie pilotéw biora-
cych udziat we Wtoszech w szkoleniu na samolotach
M-346 Master, zaproponowano, by szkolenie teore-
tyczne bylo prowadzone z wykorzystaniem systemow
CBT i CBI (Computer Based Training, Computer
Based Instruction — szkolenie wspomagane kompute-
rowo). Dzigki temu uczniowie-piloci mieliby mozli-
wos¢ szybkiego wgladu i zapoznania si¢ z elementa-
mi konstrukcyjnymi samolotu, jego podstawowymi
uktadami i zasadami dziatania oraz z przeznacze-
niem poszczegSlnych przyrzadéw znajdujacych sig

® [ T [ [
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-

w kabinie. Specjalnie skonfigurowane i pogrupowane
w obszary tematyczne prezentacje multimedialne
umozliwityby przekazanie podchorazym niezbednej
wiedzy o systemach statku powietrznego w ramach
samoksztatcenia lub w czasie zaj¢é planowych bez
udziatu prowadzacego. W ten sposéb kazdy z nich
moglby przyswoi¢ wiedz¢ we wlasnym zakresie, a na
spotkaniach z instruktorem tylko ja pogtebi¢ i wy-
mieni¢ poglady oraz spostrzezenia. Nastepnie, po
zdaniu egzaminu z wiedzy teoretycznej, podchorazo-
wie rozpoczeliby szkolenie praktyczne. Zasadniczy-
mi jego elementami bylyby fazy: konwersji (prze-
szkolenia na nowy typ samolotu — Conversion to
Type — CT) oraz przygotowawcza do szkolenia tak-
tycznego. Istotng rolg¢ odgrywatoby szkolenie symu-
latorowe. Ponadto zatozono, ze proces konwersji po-
winien trwac okoto 15-20 godzin. W tym czasie pod-
chorgzowie zostaliby przeszkoleni na ten typ
samolotu, to jest AJT. W okresie tym powinno odby¢
sig wiele ¢wiczen prowadzonych w dziefi i w nocy,
ktére pozwolityby opanowaé sztuk¢ pilotazu tego
statku powietrznego. Mogtyby to by¢ loty typu VFR,
w czasie ktérych doskonaliliby umiejetnosé wykony-
wania startéw i ladowan, a takze loty po trasie czy
do strefy. Ponadto modut ten zawieralby ¢wiczenia
z lotéw wedtug wskazaii przyrzadéw IFR’.

Najbardziej rozbudowane przygotowawcze szkole-
nie taktyczne sktadatoby sig¢ z kilkunastu blokéw
szkoleniowych obejmujacych ¢wiczenia z taktyki lot-
nictwa. Majac na uwadze przygotowanie pilota do
dziatan bojowych, powinno ono swoja strukturg na-
wiazywac¢ do szkolenia poczatkowego (Introduction
to Fighter Fundamentals — IFF) — tabela 4.

Warto zaznaczy¢é, ze proponowane rozwiazanie opie-
ra si¢ na podstawach programowych szkolenia za grani-
ca naszych pilotéw z walki powietrznej na samolotach
T-38 oraz M-346. Biorac to pod uwagg, podczas szko-
lenia Air-to-Air (powietrze—powietrze) podchorazowie
uczestniczyliby w ¢wiczeniach z podstaw walki po-
wietrznej 1v1 czy tez z walki w ugrupowaniu i na ma-
fej wysokosci [Basic Air-to-Air Visual: BFM (Basic
Fighter Maneuvers — podstawowe manewry mysliw-
cow) 1vl, Advanced Air-to-Air Visual: ACM 1vl,
2v2+, Air-to-Air Low Level]. Szkolenie to obejmowa-
loby réwniez podstawowe i zaawansowane ¢wiczenia
z walki z wykorzystaniem radaru [Basic Air-to-Air
BVR (Beyond Visual Range — poza zasiggiem radaru)
1v1 oraz Advanced Air-to-Air BVR 2v2+]. Szkolenie
w module Air-to-Ground (powietrze—ziemia) byloby
realizowane na poligonie (A/G Range) z uzyciem pre-
cyzyjnego uzbrojenia. Ponadto zawieratoby podstawo-
we i zaawansowane ¢wiczenia z lotéw taktycznych
w formacji pary lub klucza z uwzglednieniem matej
wysokosci [Basic 2 Ship Basic TLL (Tactical Low
Level), Advanced 2 Ship Basic TLL, 4 Ship LL].

3 1CAO Operational English Level 4. http://www.icao.int/safety/airnavigation/Pages/ peltrgFAQ.aspx#anchorll/. 14.11.2016.

4 M. Kowalska-Sendek: Master. ,Polska Zbrojna” 2016 nr 7, s. 54-57.

5 Kabiny polskich M-346 zostaty wyposazone w specjalne zastony umozliwiajace wykonywanie lotéw wedtug wskazan przyrzadow.
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W ramach wspétpracy z Osrodkiem Szkolenia Per-
sonelu Taktycznych Zespotéw Kontroli Obszaru Po-
wietrznego (OSzP TZKOP) Wyzszej Szkoty Oficer-
skiej Sit Powietrznych podchorazowie mogliby realizo-
waé zadania na korzy$¢ wysunigtych nawigatorow
naprowadzania lotnictwa (Joint Terminal Attack Con-
troller — JTAC®), wykonujacych zadania bezposrednie-
go wsparcia lotniczego (Close Air Support — CAS).
Ostatnia czg$¢ przygotowania dotyczytaby szkolenia
podstawowego w nocy z wykorzystaniem gogli nokto-
wizyjnych (Night Vision Goggles — NVG) oraz szkole-
nia na matej wysokosci w sktadzie pary (2 Ship TLL
NVG). W ich trakcie warto byloby réwniez wykorzy-
sta¢ wyswietlacz nahetmowy (Helmet Mounted Di-
splay — HMD) do nauki celowania oraz zwalczania ce-
16w powietrznych i naziemnych, a catos¢ szkolenia
wesprzec¢ szkoleniem symulatorowym.

SZKOLENIE TAKTYCZNE

Zaklada sig, ze kurs podstawowy (Basic Course) bg-
dzie realizowany w ramach okreslonych dni szkolenio-
wych. Program przewiduje, ze szkolenie teoretyczne
potrwa 21 dni. Ponadto szkolenie wspomagane kompu-
terowo oraz na symulatorach — 37 dni, planowanie mi-
sji — 14 dni, a szkolenie w powietrzu — 58 dni. Na pozo-
stale przedsiewzigcia przewidziano 20 dni’. Na tym
etapie szkolenia teoretycznego przewiduje si¢ nauke ta-
kich elementdw, jak: budowa i wyposazenie samolotu,
procedury awaryjne, uzupetnianie paliwa, formacje
taktyczne, zastosowanie uzbrojenia oraz sposoby wy-
konywania misji.

Kurs trwa okoto 530 godzin, z czego prawie 270 jest
przeznaczonych na szkolenie teoretyczne, tzw. Acade-
mic Training Sessions. Sa to wyktady, specjalistyczne
szkolenia oraz egzaminy z budowy, eksploatacji i bo-
jowego wykorzystania samolotu. Istotna jego czgs$¢ beg-
dzie prowadzona z uzyciem symulatoréw. Cykl trwa
okoto 92 godzin. Zasadnicza jego cze$¢ stanowi szko-
lenie w powietrzu. Opierajac si¢ na amerykariskich do-
Swiadczeniach, podzielono je na trzy fazy: Transition
(przejscie), Air-to-Air (powietrze—powietrze) oraz Air-
-to-Surface (powietrze—powierzchnia). W toku szkole-
nia piloci zapoznaja si¢ z takimi elementami taktyki
lotnictwa, jak defensywna walka ze Srodkami napadu
powietrznego (Defensive Counter Air — DCA), ofen-
sywna walka ze Srodkami napadu powietrznego (Of-
fensive Counter Air — OCA), izolacja lotnicza (Air In-
terdiction — Al) czy prowadzenie bezposredniego
wsparcia lotniczego. W ramach 95 godzin szkolenio-
wych przewidziano loty zaréwno w dzien, jak i w no-
¢y z uzyciem réznorakiego uzbrojenia.

Piloci kierowani na taki kurs musza znac jezyk an-
gielski na poziomie 3, mie¢ po§wiadczenie bezpieczen-
stwa o klauzuli NATO SECRET lub wyzszej, aktualne
badania lekarskie oraz ukoiczony kurs Introduction to
Fighter Fundamentals albo wczesniejsze zakwalifiko-

wanie do grupy pilotéw samolotéw mysliwskich. Po-
nadto powinni mie¢ doswiadczenie lotnicze, czyli
150 godzin lotéw na samolotach wojskowych, z czego
minimum 100 na odrzutowych.

Mozliwosci taktyczne i wyposazenie poktadowe
M-346 pozwalaja usprawni¢ i wspomoc szkolenie. Po
pierwsze samolot ten moze odgrywac role agresora
i podgrywac przeciwnika zamiast samolotu F-16. Po
drugie piloci WSB, ktérzy z réznych wzgledéw nie la-
tali przez jakis$ czas, mogliby rozpocza¢ wznawianie
nawykow na samolocie AJT. Po trzecie czgS¢ éwiczen
zamiast na F-16 mogtaby zosta¢ zrealizowana podczas
szkolenia podstawowego z wykorzystaniem M-346.

Podsumowujac, mozna stwierdzié, ze w ramach
szkolenia na M-346 piloci maja sposobnos$¢ wykony-
wania zadan przewidzianych dla WSB. Moga to by¢ na
przyktad ¢wiczenia w lotach w ramach Basic Fighter
Maneuvers, Air Combat Maneuveres i Tactical Inter-
cepts, wykonywane pojedynczo badz w grupie. Dzigki
temu mozliwe bedzie ograniczenie liczby samolotéw
F-16 przewidzianych do wykorzystania w szkoleniu
podstawowym. Dodatkowo takie rozwigzanie pozwoli
zaoszczedzié srodki oraz zminimalizowac czas eksplo-
atacji samolotéw przeznaczonych do dziatar bojowych.

WIELE PRZED NAMI

Organizacja szkolenia lotniczego pilotéw wielozada-
niowych samolotéw bojowych w naszym kraju z uzy-
ciem platformy M-346 zaktada przede wszystkim stop-
niowe przejscie od technologii analogowej do cyfrowej
wraz z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi, takich
jak symulatory lotu. Ponadto nalezy zwréci¢ szczegol-
na uwage na fakt, ze przyszle programy szkolenia
powinny uwzgledniaé¢ ¢wiczenia pozwalajace na ptyn-
ne przejscie do kolejnego etapu szkolenia lotniczego,
a w szczegolnosci przygotowywac do dziatan na doce-
lowym bojowym statku powietrznym. Przysztoscio-
we — modulowe podejscie do realizacji szkolenia
pozwoli zoptymalizowaé ten proces tak, by kazdy
jego etap umozliwiat pilotowi wykonywanie lotow na
kolejnym typie statku powietrznego.

Konkludujac, warto raz jeszcze przeanalizowac
programy szkolenia lotniczego na poszczegdlnych
typach statkéw powietrznych, preferowanych do wy-
szkolenia pilota WSB. Powinny si¢ one uzupetniac,
a nie prowadzi¢ na przyktad do dublowania si¢ ¢wi-
czen. Niepotrzebnie wydtuza to czas szkolenia
i skutkuje powrotem pilota do nauki nabytych
i utrwalonych wcze$niej umiejetnosci. Poza tym
wazne jest to, by ¢wiczenia zawarte w programach
szkolenia lotniczego stopniowaty poziom trudnosci
i gwarantowaty postep w pilotowaniu danego typu
statku powietrznego, symulatory lotu za§ wystgpo-
waty na wszystkich etapach szkolenia lotniczego
i wspomagaly ten proces jako najbardziej zaawanso-
wane narz¢dzia dydaktyczne. u

%W nomenklaturze stosowana jest réwniez nazwa FAC - Forward Air Controller.
7 2nd Tactical Air Wing F-16 Initial Qualification Training Syllabus. Krzesiny 2016, s. 5.
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M-346 w systemie
szkolenia lotniczego

SAMOLOT SZKOLENIA ZAAWANSOWANEGO JEST
ELEMENTEM SYSTEMU, KTORY UMOZLIWIA, OPROCZ
OBNIZENIA KOSZTOW WYSZKOLENIA PILOTA,
WYPOSAZENIE GO W UMIEJETNOSCI POZWALAJACE MU
SZYBCIEJ OPANOWAC PILOTAZ SAMOLOTU BOJOWEGO.

ptk dr inz. Jarostaw Rosinski

mieniajacy si¢ charakter dzialan wojennych,

w ktérych nowoczesne lotnictwo odgrywa zna-
czaca rolg, w polaczeniu ze zobowigzaniami sojuszni-
czymi naszego kraju implikuja nieustajaca moderni-
zacje bojowej floty powietrznej oraz modyfikacje mo-
deli szkolenia. Uwzgledniajac te uwarunkowania,
konieczny stat si¢ zakup nowego samolotu szkolenia
zaawansowanego M-346 wyprodukowanego przez fir-
me Leonardo!, ktéry w duzym stopniu podniesie kwa-
lifikacje pilotéw wojskowych oraz personelu stuzby
inzynieryjno-lotniczej. Wstgpne szkolenie bedzie pro-
wadzone w Akademickim Osrodku Szkolenia Lotni-
czego (AOSzL) Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Po-
wietrznych (WSOSP), nastepnie w jednostkach woj-
skowych podlegtych 4 Skrzydtu Lotnictwa Szkolnego
(4 SLSz).

STAN OBECNY

System szkolenia na samolotach odrzutowych skta-
da si¢ z dwdch réwnolegle realizowanych programéw
szkoleniowych. Pierwszy odnosi si¢ do szkolenia pilo-
tow samolotéw odrzutowych przewidzianych do obje-
cia stanowisk stuzbowych w jednostkach wyposazo-
nych w MiG-29 i Su-22. Drugi jest przeznaczony dla
pilotéw kontynuujacych szkolenie w jednostkach dys-
ponujacych wielozadaniowymi F-16 C/D Block52+.

Szkolenie na samolotach MiG-29, Su-22 i F-16
obejmuje siedem etapow.

e Etap I — przeznacza si¢ na niego 20 godzin na-
lotu selekcyjnego. Szkolenie prowadzi si¢ zazwy-
czaj w Akademickim Osrodku Szkolenia Lotnicze-
go w WSOSP na samolotach tlokowych (Diamond
DA-20 i Zlin 143 i 242). Jego gtéwnym celem jest
okreslenie predyspozycji kandydata do zawodu pi-
lota. Po pozytywnej weryfikacji, dokonanej przez
kadre Osrodka, gtéwnie bytych pilotéw wojsko-
wych, kandydat moze si¢ ubiegaé o przyjecie na
kierunek lotniczy do WSOSP.

e Etap I - to siedmiosemestralne studia w WSOSP,
ktére zapewniaja zdobycie licencji pilota turystyczne-
go (Private Pilot Licence — PPL). Studenci uzyskuja
nalot w wymiarze 30 godzin oraz zdaja teoretyczny
i praktyczny egzamin uprawniajacy do posiadania li-
cencji PPL(A). Szkolenie odbywa si¢ na samolotach
Akademickiego Osrodka Szkolenia Lotniczego.

e Etap III — jest realizowany w AOSzL. Gtéwnym
jego celem jest przeprowadzenie szkolenia uprawnia-
jacego do wykonywania lotéw wedlug wskazan przy-
rzadéw (Instrument Flight Rules — I[FR). Oprécz tego
piloci zdobywaja nalot dowddczy oraz opanowuja
ograniczone umiejgtnosci wykonywania akrobacji lot-
niczych. Na tym etapie kandydaci na pilotéw uzysku-
ja nalot sumaryczny 75 godzin (okoto 30 na symula-
torach i 35 w powietrzu). Etap ten kofczy szkolenie
w WSOSP réwnoczesnie z zakoriczeniem edukacji
teoretycznej w wymiarze siedmiu semestréw.

1 Zmiana nazwy z Alenia Aermacchi po wejsciu w sktad koncernu Leonardo Aircraft.
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Autor jest szefem
Sztabu 4 Skrzydta
Lotnictwa Szkolnego.
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® Etap IV — rozpoczyna szkolenie w jednostkach
4 Skrzydta Lotnictwa Szkolnego. Studenci sa kiero-
wani do 42 Bazy Lotnictwa Szkolnego (42 BLSz)
na okoto osiem miesigcy. Szkolenie odbywa si¢ na
samolocie PZL-130 Orlik. Nalot w wysokoSci
120 godzin umozliwia wyszkolenie z takich ele-
mentéw, jak: loty z widocznos$cig (Defense Visual
Flight Rules — DVFR), podejscia do ladowania, pi-
lotaz podstawowy i zaawansowany, formacje pod-
stawowe i formacje taktyczne, loty nawigacyjne,
szkolenie w nocy (Night Visual Flight Rules —
NVFR), szkolenie z ladowania wedtug wskazan
przyrzadéw z widocznoscia DIFR (procedury NBD
— Non-Directional Beacon/Precision Approach Ra-
dar — PAR, Instrument Landing System — ILS,
Omni-directional Range — VOR czy loty nawiga-
cyjne IFR). Na tym etapie kandydaci na pilotéw sa
poddawani réowniez selekcji, ktéra ma okresli¢ ich
przydatnos¢ jako wojskowych pilotéw samolotéw
odrzutowych i bojowych.

® Etap V — jest prowadzony w 41 Bazie Lotnictwa
Szkolnego na samolotach TS-11 Iskra. Na szkolenie,
ktére ma za zadanie wyszkolenie z elementow zastoso-
wania bojowego oraz okreslenie przydatnosci kandy-
datéw do dalszego szkolenia na poszczegdlnych samo-
lotach docelowych, przeznaczono 60—80 godzin lotéw
(dziesig¢ miesiecy). Piloci, ktérzy osiagaja najlepsze
wyniki, sa kierowani na dalsze szkolenie w USA na sa-
molocie T-38C Talon z przeznaczeniem na samolot
F-16. Ci, ktdrzy uzyskali dalsze lokaty, koficza szkole-
nie na TS-11 na poziomie zaawansowanym i kontynu-
uja szkolenie w jednostkach bojowych na samolotach
MiG-29 i Su-22. Giéwne elementy szkolenia na tym
etapie obejmuja: DVFR, podejscie do ladowania, pilo-
taz, formacje podstawowe i taktyczne, loty nawigacyj-
ne, DIFR — procedury NDB/PAR i loty nawigacyjne,
szkolenie z zastosowania bojowego, takie jak wykony-
wanie atakow na cele naziemne (Air-to-Ground —
A-G) pojedynczo i w skladzie pary, a takze z zastoso-
waniem formacji taktycznych, manewrowanie taktycz-
ne w formacji czterech samolotéw oraz podstawy
walki powietrzne;.

® Etap VI — jest przeznaczony dla pilotéw zakwali-
fikowanych do stuzby w jednostkach wyposazonych
w samoloty MiG-29 i Su-22. Obejmuje przeszkolenie
na typ podstawowy oraz szkolenie wtasciwe z zasto-
sowania bojowego. Piloci rozpoczynajacy go majq su-
maryczny nalot wynoszacy okoto 300 godzin. Szkole-
nie w jednostce, w zaleznosci od zadan, moze trwac
od dwéch do trzech lat.

® Etap VI (F-16) — piloci, ktérzy w poprzednim eta-
pie osiagneli najlepsze wyniki, sa kierowani do USA
na szkolenie zaawansowane na samolocie T-38C Ta-
lon. Poprzedza je kurs jezykowy. Podczas szkolenia
trwajacego od roku do trzech lat piloci osiagaja nalot
80 godzin i zdobywaja umiejetnosci wykonywania na-
stepujacych elementéw:

— DVFR: General Handling, Basic Form, Tactical
Formation, 4 Ship Formation;

— DIFR: ILS/TACAN/VOR Approaches and Cross
Country Navigation;

—IFF: Air-to-Ground i Air-to-Air 1v1 Basic Fighter
Maneuvers (BFM) & High Aspect (HA).

e Etap VII — po zakonczeniu szkolenia w USA
i uzyskaniu nalotu wynoszacego okoto 380 godzin pi-
loci sa kierowani do jednostek wyposazonych w sa-
moloty F-16. Szkolenie sktada si¢ z przeszkolenia na
ten samolot (Conversion) oraz szkolenia z zastosowa-
nia bojowego w wymiarze specyficznym dla zadai
wykonywanych przez jednostke (Mission Qualifica-
tion Training — MQT). Na etap ten przeznacza si¢
okoto dwdch lat>.

Przewiduje sig, ze etap V, czyli szkolenie na M-346
dla wytypowanych pilotéw z przeznaczeniem na sa-
moloty F-16 (lub nastgpnej generacji), rozpocznie sie,
gdy kandydaci przejda weryfikacje i zostang okreslo-
ne ich predyspozycje. Zaktada sig, ze podczas tego
etapu piloci zostana przeszkoleni na ten typ maszyny.
Biorac pod uwage dotychczasowe doswiadczenie
kandydatéw na pilotéw (zdobyte w etapach I, II, IIT
i IV — og6lny nalot 245 godzin), przewiduje si¢ za-
konczenie przeszkolenia na typ po okoto 20 godzi-
nach. Nastepnie rozpoczyna sie szkolenie wtasciwe,
ktérego celem bedzie przygotowanie kandydatéw do
przejscia na samoloty F-16. Szkolenie na M-346 moz-
na podzieli¢ na nastgpujace bloki:

® szkolenie teoretyczne (Computer Based Train-
ing — CBT, Computer Aided Instruction — CAl);

® przeszkolenia na typ (Conversion);

® szkolenia Air-to-Air:

— podstawowe (Basic Air-to-Air Visual: BFM 1v1),

— zaawansowane (Advanced Air-to-Air Visual:
ACM 1vl, 2v2+),

— podstawowe z wykorzystaniem radaru (Basic Air-
-to-Air: BVR 1v1),

— zaawansowane z wykorzystaniem radaru (Advan-
ced Air-to-Air: BVR 2v2+),

— szkolenia Air-to-Air na matej wysokosci (Air-to-
-Air LL);

® szkolenia Air-to-Ground:

— podstawowe na poligonie (A/G Range),

— podstawowe taktyczne w formacji pary na matej
wysokosci (Basic2 Ship Basic TLL),

— zaawansowane taktyczne w formacji pary na ma-
tej wysokosci (Advanced2 Ship Basic TLL),

— w formacji klucza na matej wysokosci (4 Ship
LL),

— bezposredniego wsparcia CAS (Close Air Sup-
port);

¢ szkolenie NVG (Night Vision Goggles):

— przeszkolenie (Conversion),

— w nocy Air-to-Air (NVG Air-to-Air),

— w nocy w formacji pary na matej wysokosci
(2 Ship TLL NVG).

2K. Madej: Szkolenie lotnicze na samolotach odrzutowych. ,Przeglad Sit Zbrojnych” 2015 nr 5, s. 88.
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W OSRODKU SZKOLENIA SYMULATOROWEGO

Symulator M-346

FMS - Full Mission Simulator

Stan ewidencyjny

etap weryfikacji

FTD - Flight Training Device

etap weryfikacji

EPT - Egress Procedure Trainer

zezwolenie na czasowg eksploatacje - Zezwolenie nr 9/2017 Szefa Sztabu Generalnego
WP z dnia 08.08.2017 r. wazne od 09.08.2017 r. do 08.08.2018 r.

CBT - Computer Based Training

etap weryfikacji

Catkowity czas szkolenia — od rekrutacji do wy-
szkolenia pilota bojowego — w wypadku pilotéw sa-
molotéw MiG-29 i Su-22 wynosi od siedmiu do
os$miu lat. Dla pilotéw F-16 jest on diuzszy, jest to
bowiem osiem—dziewig¢ lat. Zakup samolotu M-346
i wdrozenie go do systemu szkolenia znacznie skré-
ci czas przeznaczony na realizacj¢ poszczeg6lnych
etapow, dzigki czemu pilot bojowy zostanie wyszko-
lony szybciej.

NOWY SYSTEM SZKOLENIA

Procedury zwiazane z zakupem M-346 rozpoczg-
to 25 lutego 2013 roku. Wtedy to Inspektorat
Uzbrojenia oglosil przetarg na samoloty szkolne
Iacznie z kompleksowym systemem szkolenia pilo-
téw samolotéw bojowych. Zasadnicze ramy czaso-
we, zwiazane z wdrozeniem zaawansowanego syste-
mu szkoleniowego (Advanced Jet Trainer — AJT),
wygladaty nastgpujaco™

— w dniach 3-5 lutego 2014 roku do 41 Bazy Lot-
nictwa Szkolnego przylecialy wtoskie samoloty
M-346 w celu sprawdzenia weryfikacyjnego;

— 27 lutego 2014 roku podpisano umowe na pozy-
skanie przez SZRP zintegrowanego systemu szkole-
nia zaawansowanego. Zgodnie z nia w latach 2016—
—2017 do naszych sil zbrojnych mialy trafi¢ — poza
o$mioma samolotami M-346 — symulatory, kompu-
terowe systemy wspomagania szkolenia i pakiet logi-
styczny. Na jej podstawie beda tez szkoleni polscy
instruktorzy oraz personel techniczny. Znalazt sig
w niej réwniez zapis o ewentualnym zakupie kolej-
nych czterech maszyn;

— 2 wrzesnia 2015 roku rozpoczgto szkolenie perso-
nelu 41 BLSz we Wtoszech przed przyjeciem M-346;

— 27 pazdziernika 2016 roku pierwsza grupa pilo-
tow ukoriczyta szkolenie we Wtoszech;

Opracowanie wiasne na podstawie materiatow 4 SLSz.

— 14 listopada 2016 roku pierwsze dwa samoloty
M-346 o numerach 7702 i 7703 wyladowaty
w 41 BLSz;

— w grudniu 2016 roku przeprowadzono pierwsze
testy M-346 na ziemi i w powietrzu oraz kontrolg ich
zgodnosci ze specyfikacja okreslonag w umowie ze
strona wloska;

— 11 pazdziernika 2017 roku dostarczono dwa ko-
lejne M-346 o numerach 7705 i 7706;

— 17 pazdziernika 2017 roku przyleciat nastgpny
M-346 nr 7707,

— 26 pazdziernika 2017 roku dotart M-346 nr 7704;

— 30 pazdziernika 2017 roku przyleciaty ostatnie
M-346 nr 7701 1 7708;

— 22 grudnia 2017 roku dokonano odbioru od pro-
ducenta wszystkich samolotéw M-346.

Podsumowujac, odebrano i przyjeto do Sit Zbroj-
nych RP: osiem samolotéw M-346, system wsparcia
logistycznego i eksploatacyjnego (LSS), system kom-
puterowy (Computer Based Training) oraz symulator
procedur awaryjnych i opuszczania kabiny [(katapul-
towania) — Egress Procedure Trainer)]*.

W Centrum Szkolenia Inzynieryjno-Lotniczego
rozpoczgto szkolenie personelu stuzby inzynieryjno-
-lotniczej z obstugi samolotéw M-346. Na etapie
sprawdzen wewnetrznych jest symulator misji (Full
Mission Simulator — FMS) oraz uproszczony symu-
lator lotu (Flight Training Device — FTD). Zostaty
one odebrane pod koniec marca 2018 roku, gdy spet-
niono wymagania okreslone umowa (tab.). Jedno-
czesnie od korca lutego w 41 BLSz rozpoczeto
praktyczne szkolenia instruktoréw ze wsparciem in-
struktoréw wioskich.

Zintegrowany system szkolenia zaawansowanego
M-346 Master (Integrated Training System) obejmuje
nastgpujace elementy:

3 Kalendarium opracowane na podstawie materiatéw 4 Skrzydta Lotnictwa Szkolnego.
4 Jest to system umozliwiajacy petng symulacje lotu, z duzym polem zobrazowania widoku poza kabing (za pomocg systemu wielokanatowe-

8o, a nie - jak dotychczas - jednego stosunkowo matego ekranu), ponadto z pethg symulacja pracy systemow poktadowych samolotu.
L. Cwojdziriski: Kompleksowy symulator lotu samolotu PZL-130 TC-ll Orlik ,Vector”. ,Autobusy: technika, eksploatacja, systemy transportowe”

2017 nr 12,s. 796.
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RYS. 1. STRUKTURA WSPOLPRACY
M-346 W SRODOWISKU SIECIOWYM

*r

SRODOWISKO SIECIOWE

‘ (SYSTEM WYMIANY INFORMACIJI)

| monitoring
- w czasie
I rzeczywistym
stanowisko (on-line)
_ planowania | planowanie
- [ weparcia misl misji i debriefing
(off-line)

— samolot M-346 zintegrowany z wirtualnym szko-
leniem pilotéw (Embedded Tactical Training Simula-
tion — ETTS);

— symulatory: misji (Full Mission Simulator — FMS),
specjalizowany poziomu eskadry (Part Task Trainer —
PTT) i proceduralny (Procedural Training Device —
PTD);

— szkolenie naziemne: ze wspomaganiem kompute-
rowym (Computer Aided Instruction — CAL, Computer
Based Training — CBT);

— system stacji briefingowych i debriefingowych
(Mission Planning and Debriefing Station — MPDS);

— zintegrowane wsparcie logistyczne;

— system zarzadzania szkoleniem (Training Informa-
tion Management System — TIMS)°.

M-346 Master jest samolotem szkolenia zaawanso-
wanego. Sposéb jego zaprojektowania pozwala na od-
tworzenie charakterystyki i mozliwosci samolotéw
wielozadaniowych czwartej i piatej generacji. Dzigki
niemu mozliwy jest zaawansowany trening pilotéw
przygotowujacych si¢ do rozpoczgcia szkolenia na no-
woczesnych samolotach wielozadaniowych. Ze
wzgledu na jego charakter szkoleniowy zamontowano
w nim system ostrzegajacy pilotéw o odlegtosci
ich samolotu od powierzchni ziemi (Ground Proximi-
ty Warning System — GPWS) oraz system automa-
tycznego odzyskiwania orientacji (Automatic Diso-
rientation Recovery — ADR) lub system odzyskiwania

5 K. Madej: Szkolenie lotnicze..., op.cit., s. 86.

aktywowany przez pilota (Pilot-Activated Recovery
System — PARS).

Nadrzednym elementem systemu jest podsystem sy-
mulacji szkolenia taktycznego (Embedded Tactical
Training Simulation — ETTS). Zapewnia on sitom po-
wietrznym wiele funkcji szkoleniowych dzigki wyko-
rzystaniu symulowanego uzbrojenia oraz naziemnych
i powietrznych zagrozen (rys. 11 2). Wbudowane ob-
szary symulacji obejmuja czujnik oraz scenariusz sy-
mulacji podczas lotu, walke elektroniczng (EW),
ostrzezenia o zagrozeniach, w tym aktywnych, takich
jak rakiety ziemia—powietrze (Surface-to-Air Missile —
SAM) oraz artyleria przeciwlotnicza (Anti-Aircraft Ar-
tillery — AAA)S. Dzigki symulacji uzbrojenia podczas
lotu piloci sa w stanie przeprowadzi¢ ataki zaréwno
w trybie powietrze—powietrze (Air-to-Air — A2A), jak
i powietrze—ziemia (Air-to-Ground — A2G). Uzywane
sa te same symbole — parametry strzelania z broni. Sta-
nowisko planowania i wsparcia misji (Mission Support
Station — MSS), oparte na systemie Windows, stuzy do
tworzenia symulacji scenariuszy podczas planowania
misji przed jej rozpoczeciem. Po zakorniczeniu ¢wicze-
nia dane moga by¢ wykorzystane do sporzadzenia spra-
wozdania i analizy.

Symulowana walka moze si¢ odbywac w srodowisku
zaréwno naziemnym, jak i powietrznym. Jest ona uka-
zywana na cyfrowej mapie dzigki zamontowanym na
poktadzie czujnikom, m.in. aktywnych lub pasywnych

6 J. Gunner: Aircraft Profile M-346 Master. “Air Forces Monthly” 2013 nr 306, s. 41.
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RYS. 2. M-346 W ZINTEGROWANYM
SYSTEMIE OBRONY POWIETRZNEJ

‘ SYSTEM DOWODZENIA

I// 7/ 7
SYSTEM WYMIANY //////////

INFORMACJI TAKTYCZNE)

>

R\

O SYSTEMY
A SAMOOBRONY

komputerowo
wygenerowane
cele naziemne

systemoéw walki radioelektronicznej (Electronic Coun-
termeasures — ECM). Wykorzystanie wygenerowanych
przez komputer sit (Computer Generated Forces —
CGF) pozwala na oszczednosci finansowe. Symulator
moze by¢ potaczony z réznymi systemami (FMS) w ce-
lu przeprowadzenia szkolenia rozproszonego (Distribu-
ted Mission Training). Zanim pilot rozpocznie szkolenie
na symulatorze FMS, musi spedzi¢ wiele godzin na tre-
nazerze specjalizowanym (Part-Task Trainer — PTT)’.
Dzigki odpowiedniemu stanowisku operacyjnemu in-
struktor moze monitorowac oba te urzgdzenia.

W sktad naziemnego systemu szkolenia (Ground Ba-
se Training System — GBTS), ktéry odpowiada za
szkolenie praktyczne, wchodza nastgpujace elementy:

— osiem stanowisk stacji briefingowych i debriefin-
gowych (Mission Planning and Debriefing Station —
MPDS);

— stanowisko symulatora poziomu eskadry (Part
Task Trainer — PTT);

— stanowisko kompleksowego symulatora lotu (Full
Mission Simulator — FMS);

— informatyczny system zarzadzania szkoleniem
(Training Information Management System — TIMS);

— komputerowy system szkolenia teoretycznego
(CBT i CAI).

Nalezy podkresli¢, ze na poczatkowym etapie bedzie
wykorzystywany komputerowy system szkolenia teore-

SRODOWISKO
SIECIOWE

N

ZINTEGROWANY SYSTEM
_~ OBRONY POWIETRZNEJ

+

komputerowo
wygenerowane
cele powietrzne

Rl

4‘/P:LNY ZAKRES UZBROJENIA
PELNY ZAKRES
RADAROW | CZUJNIKOW

komputerowo
wygenerowane
cele nawodne

Zrédto: m-346.com/.

tycznego (CBT i CAI). Po nim nastapi praktyczne za-
stosowanie nabytej wiedzy na etapie PTD. Nastgpnie
begda wykonywane petne profile misji w powietrzu
z uzyciem symulatora na poziomie eskadry oraz kom-
pleksowego symulatora lotu.

EFEKT SYNERGII

Wprowadzenie do wyposazenia Sit Zbrojnych RP
samolotu szkolnego M-346 wraz z calym pakietem
szkoleniowo-logistycznym stwarza nowe mozliwosci
operacyjne i technologiczne wynikajace z rozwoju
techniki lotniczej i informatyczne;j.

Analiza przedstawionych uwarunkowan wskazuje
na wymierne korzysci zastosowania nowego systemu
szkolenia lotniczego na samolotach M-346. Nalezy
tutaj podkresli¢: obnizenie kosztéw szkolenia; pod-
niesienie poziomu wyszkolenia w skréconym wy-
miarze czasu; odciazenie eskadr bojowych od ele-
mentéw szkolenia podstawowego i zaawansowanego
czy mozliwos¢ sp6jnego potaczenia szkolenia w jed-
nostkach szkolnych ze szkoleniem w jednostkach bo-
jowych. Zasadniczym elementem w profilu szkolenia
lotniczego na samolotach M-346 jest wprowadzenie
platformy symulatorowej, ktéra pozwala na realizacje
zadai w osrodku symulatorowym na poziomie 60—
—70% czasu, ktéry musiatby spedzi¢ szkolony pilot
w powietrzu. u

7 PTT (Part-Task Trainer) - urzadzenia do treningu, ktére pozwalajg na trenowanie specyficznych funkcji operacyjnych niezaleznie od innych funk-
cji, ktore tutaj nie sg odwzorowywane, lecz maja zwiazek z pracg operacyjna. Zob. wiecej: T. Compa, A. llkdw: Wykorzystanie symulatoréw w pro-
cesie ksztatcenia lotniczego stuzb ruchu lotniczego. W: Prace Instytutu Lotnictwa. Warszawa 2011, s. 31.
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Szkolenie pilotow
w dezorientacji przestrzenne)

Autor jest szefem Sekgji
Szkolenia Pionu
0Ogdlnego w Wyzszej
Szkole Oficerskiej Sit
Powietrznych.
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ROZWOJ TECHNICZNY SPRZYJA KONSTRUOWANIU
ZAAWANSOWANYCH SYMULATOROW UMOZLIWIAJACYCH
POPRAWE EFEKTYWNOSCI | BEZPIECZENSTWA SZKOLENIA
LOTNICZEGO REALIZOWANEGO W SItACH ZBROJNYCH RP.

mjr dr Dariusz Bogusz

Z(jobywanie kolejnych umiejgtnosci w dobie nie-
stannych zmian jest koniecznoscia pozwalajaca
na dostosowanie si¢ do zmieniajacych si¢ warunkéw
pracy i zycia. Odnosi si¢ to takze do personelu lotni-
czego, w szczegdlnosci do pilotéw wojskowych. Ich
szkolenie to skomplikowany system, ktéry obejmuje
wiele etapow. Doskonalenie zawodowe pilotéw jest
nie tylko jego czescia, lecz takze dobrym przykta-
dem ksztalcenia ustawicznego. W czasie pelnienia
stuzby sa oni wciaz kierowani na réznorodne kursy.
Wspblczesna technika lotnicza usprawnia odpowied-
nie przygotowanie zawodowe pilotéw. Nowoczesne
symulatory umozliwiaja im poznanie oddziatywania
ekstremalnych czynnikéw lotu, takich jak przyspie-
szenia czy przeciazenia.

Przyktadem szkolenia doskonalacego pilotéw
wojskowych jest kurs dezorientacji przestrzennej
prowadzony w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Po-
wietrznych. Do niedawna trening pilotéw przygoto-
wujacy do dziatania w sytuacji utraty orientacji
przestrzennej nie byl mozliwy, obecnie na takie
szkolenie pozwala symulator.

ISTOTA ZJAWISKA

Dezorientacje przestrzenng definiuje si¢ jako
btedne odczucie potozenia i ruchu w stosunku do
powierzchni Ziemi. Bezpieczne wywotanie takiego
zjawiska w czasie rzeczywistego lotu jest praktycz-

* J. Terelak: Higiena psychiczna i pilot. Warszawa 1975, s. 233.
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nie niemozliwe. Nie mozna réwniez spowodowac,
aby wystapito w typowych symulatorach. Do koiica
lat siedemdziesiatych ubiegltego wieku uwazano, ze
problem ten mozna rozwigzaé, przygotowujac pilota
pod wzgledem psychologicznym do przeciwdziata-
nia powstawaniu ztudzen w orientacji przestrzennej
oraz dzigki specjalnej profilaktyce medycznej, ktora
polega na wychwyceniu oséb z zaburzeniami przed-
sionkowymi ucha. Wazna rolg w tamtym czasie od-
grywato réwniez wyjasnianie personelowi latajace-
mu okolicznosci oraz psychofizjologicznych mecha-
nizméw powstawania iluzji, a takze wskazywanie
sposobow walki z nig'.

Rozwdj techniki lotniczej umozliwil rozwigzanie
tego problemu za pomoca specjalnych urzadzen
przeznaczonych do treningu pilotéw w dezorientacji
przestrzennej. Wywotuja one iluzjg tego zjawiska
przez odpowiednie oddziatywanie ruchem i obra-
zem. Piloci nieSwiadomie mu ulegaja, w wyniku
czego, majac zafalszowany obraz rzeczywistosci,
podejmuja bledne decyzje, ktére prowadza czesto
do tragicznych w skutkach zdarzeri, a nawet do wy-
padkéw lotniczych. Dlatego tez bardzo wazne jest
odpowiednie oswojenie ich z tym jakze istotnym
zjawiskiem dezorientacji. Umiejgtnos¢ jego rozpo-
znania, zdobycie i utrzymanie odpowiednich nawy-
kéw, a takze przedktadanie wskazan przyrzadow
nad wilasne odczucia moze sie¢ okazaé kluczowe

2018-09-10 08:07:26 ‘



w czasie trudnych i nieprzewidzianych sytuacji za-
istniatych w powietrzu?.

Gtéwnym czynnikiem, ktéry powoduje utrate orien-
tacji przestrzennej, jest niewystarczajaca uwaga po-
Swigcona polozeniu samolotu. Zazwyczaj sytuacja
taka wystepuje podczas lotu w warunkach atmosfe-
rycznych, w ktorych nie jest wyraznie widoczny hory-
zont naturalny, lub w nocy oraz przy wzmozonej uwa-
dze skierowanej na zadanie taktyczne lub wykonywa-
nie w kabinie czynnosci innych niz pilotowanie
(ustawianie czgstotliwosci, czytanie karty podejscia
itd.)’. Utratg orientacji przestrzennej najtatwiej zobra-
zowac na przyktadzie ztudzenia falszywego horyzon-
tu (ztudzenie wzrokowe), co powoduje powstanie
u pilota nieadekwatnego do rzeczywistosci wyobraze-
nia na temat pozycji wtasnego ciata i samolotu
w przestrzeni wzgledem punktéw odniesienia. Skut-
kuje to zmiang polozenia statku powietrznego, czyli
dezorientacja przestrzenna. Fatszywy horyzont (tzw.
efekt sztucznej powierzchni) moze utworzy¢ na przy-
ktad skosna chmura w polu widzenia (rys. 1) albo
wznoszacy si¢ teren czy tez ,,powstaje” on podczas
lotu nad duzymi zbiornikami wodnymi. Jest to mozli-
we, gdyz widok naturalnego horyzontu, zwlaszcza
podczas lotu nad chmurami, powoduje przyjmowanie
widzianej ptaszczyzny horyzontu, utworzonej na
przyklad przez skosna chmure, za pozioma. Peryfe-
ryjny system widzenia reaguje najsilniej na obiekty
duze, o matej czgstosci przestrzennej. Ten sam efekt
daja w nocy Swiatta miasta lezacego na ukosnym tere-
nie. Sprawiajg iluzje, ze ptaszczyzna, na ktérej sg one
rozmieszczone, jest pozioma®*.

Zasadniczy powdd utraty orientacji przestrzennej to
niewystarczajaca uwaga skierowana na przyrzady
okreslajace potozenie statku powietrznego w prze-
strzeni. Wykonywanie zadan taktycznych, ktére po-
woduja duze obciazenie psychomotoryczne pilota,
moze prowadzi¢ do utraty orientacji przestrzennej
w kazdych warunkach atmosferycznych. Wyréznia sie
trzy typy utraty takiej orientacji w lotach samolotami
wielozadaniowymi (tab. 1).

Ztudzenia (iluzje) to falszywe postrzeganie istnieja-
cego przedmiotu lub zjawiska bez Swiadomosci po-
pelnienia btgdu. Mamy wdéwczas do czynienia z nie-
prawidtowa klasyfikacja prawidtowo odebranego
bodZca. Powstaja one migdzy innymi na skutek zakt6-
conych warunkéw spostrzegania, na przyktad w trud-
nych warunkach atmosferycznych®. Ztudzenia lotni-
cze oddzialuja na uktad przedsionkowy i wzrok. Mo-
ga powodowal utrate orientacji przestrzennej

® [ T [ [

TEMAT NUMERU - SItY POWIETRZNE
-

RYS. 1. SYMULACJA

ZtUDZENIA FALSZYWEGO
HORYZONTU - SKOSNA

CHMURA W POLU
WIDZENIA

$4444

Zrédto: H. Bednarek: Wplyw sposobu przetwarzania informacji wzrokowej na uleganie ztudzeniu fat-
szywego horyzontu i efektywnosc¢ dziatania pilotéw. ,Studia Psychologiczne” 2011, t. 49.

i tragiczne w skutkach nastgpstwa. Nie istnieje jeden
powszechnie uznawany podziat ztudzen lotniczych.
W polskiej literaturze mozna znalez¢ klasyfikacje
tych, ktére wptywaja na dezorientacje w przestrzeni.
Przedstawiono je w tabeli 2°.

Aby przeciwdziala¢ utracie orientacji przestrzen-
nej, pilot musi by¢ mentalnie przygotowany do wyko-
nywania lotu w trudnych warunkach atmosferycznych
lub do realizacji skomplikowanego zadania. Podczas
lotu istotne dla utrzymania swiadomosci sytuacyjnej
w odniesieniu do potozenia przestrzennego samolotu
jest stosowanie efektywnego podziatu uwagi. Jej in-
tensywnos$¢ powinna si¢ zwigkszaé w razie wejscia

2T. Kulik, D. Bogusz: Zastosowanie symulatoréw lotniczych jako obiektéw ruchomych w lotnictwie wojskowym Sit Zbrojnych RP. ,Zeszyty Nauko-

we WSOSP” 2015 nr 1(24), s. 111.

3 M. Burek: Metodyka prowadzenia treningu na symulatorze dezorientacji przestrzennej. Deblin 2013, s. 24.
4 H. Bednarek: Wptyw sposobu przetwarzania informacji wzrokowej na uleganie ztudzeniu fatszywego horyzontu i efektywnosc¢ dziatania pilotow.

»Studia Psychologiczne” 2011, t. 49, s. 83-84.

5 R. Makarowski, T. Smolicz: Czynnik ludzki w operacjach lotniczych. Cztowiek, moZliwosci i ograniczenia - uwarunkowania psychofizjologiczne.

Adriana Aviation, Kosowizna 2012, s. 78.

8 H. Bednarek: Czy piloci ulegaja ztudzeniom percepcyjnym? Poznawcze uwarunkowania dezorientacji przestrzennej. Sopot 2011, s. 58-75.
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TABELA 1. TYPY DEZORIENTACJI | ICH OGOLNA
CHARAKTERYSTYKA

Typ dezorientaciji

0Ogolna charakterystyka

Typ 1 DP

przestrzenna

Nierozpoznana dezorientacja

pilot nie jest Swiadomy tego, ze potozenie przestrzenne i ruch samolotu sa inne niz zatozone. Nie ma
rowniez Swiadomosci wystgpienia dezorientacji przestrzennej. Pilotowanie statku powietrznego opiera
sie wiec na fatszywych odczuciach. Koncowym nastepstwem moze by¢ kolizja z ziemig

Typ I DP

Rozpoznana dezorientacja

pilot jest Swiadomy konfliktu miedzy informacjami, ktérych Zrodtem sa mechanizmy orientacyjne jego
organizmu, a pochodzacymi z przyrzadow pilotazowych. Najczesciej jest w stanie rozwigzac problem

przestrzenna

Obezwiadniajaca dezorientacja

przestrzenna na korzysé informacji uzyskanych z przyrzadoéw i bezpiecznie kontynuowac lot
pilot wie, ze ulegt dezorientacji przestrzennej, ale nie jest w stanie przywroci¢ prawidtowej trajektorii
lotu. Moze to by¢ spowodowane wieloma czynnikami, takimi jak dezorganizacja wzrokowo-

Typ I DP -przedsionkowa o natezeniu uniemozliwiajgcym odczytanie wskazan przyrzadéw poktadowych czy

nie kontrolujac lotu

uzyskanie stabilnego obrazu widoku z zewnatrz. Wystepowanie odruchéw przedsionkowo-
-kregostupowych moze utrudnia¢ ruchy ramion i przedramion, ograniczajac lub uniemozliwiajac
prowadzenie samolotu. W koncu stres wywotany wystapieniem dezorientacji moze spowodowacé stan
lekowy w takim stopniu, ze pilot nie jest w stanie podejmowac racjonalnych decyzji i ,zastyga”,

Opracowanie wiasne na podstawie: H. Bednarek: Czy piloci ulegajg ztudzeniom percepcyjnym? Poznawcze uwarunkowania dezorientacji przestrzennej. Sopot 2011, s. 50-53.
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maszyny w obszar o niesprzyjajacych warunkach at-
mosferycznych. Pilot powinien przy tym unikac czyn-
nosci, ktore zaktdcaja jego uwage’.

PRZECIWDZIALANIE

Symulator dezorientacji przestrzennej moze by¢
wykorzystywany juz na etapie szkolenia selekcyjne-
g0, ktdry jest pierwszym etapem szkolenia lotniczego.
Dzigki jego mozliwosciom juz w czasie rekrutacji do
szkoly lotniczej pozwoli on okresli¢, czy dany kandy-
dat ma wystarczajace predyspozycje do pilotowania
statkéw powietrznych, czy tez nie. Moze on by¢ na-
rzedziem do oceny poziomu wyszkolenia lotniczego
oraz do selekcji kandydatéw na pilotéw. Symulator
umozliwia trening w sytuacji utraty orientacji prze-
strzennej na wszystkich rodzajach statkéw powietrz-
nych przez zaprojektowanie i wykonanie kabin we-
dlug odpowiednich wzorcéw (rys. 2). Zastosowane
w nim rozwigzania konstrukcyjne pozwalaja na pro-
wadzenie treningdw z zachowaniem specyfiki statku
powietrznego oraz zgodnie z uprawnieniami pilota.
Dodatkowo dzigki budowie symulatora mozna szybko
dokonac¢ transformacji kabiny odpowiednio do zato-
zonego rodzaju statku powietrznego zgodnie z przyje-
tym wzorcem?.

Ogdlnym celem teoretycznego i praktycznego
szkolenia na symulatorze jest zapoznanie pilotow ze
zjawiskiem dezorientacji przestrzennej oraz przeka-

7M. Burek: Metodyka prowadzenia treningu..., op.cit., s. 24.
8 Ibidem, s. 4.

zanie im niezbgdnej wiedzy na temat ograniczen fi-
zjologicznych zwiazanych z oddzialywaniem réz-
nych czynnikéw srodowiska lotéw na organizm czto-
wieka, a takze rozwijanie umiejgtnosci radzenia
sobie z nimi (rys. 3). Stuzy takze zwigkszeniu efek-
tywnosci szkolenia lotniczego z rozpoznawania,
analizowania oraz odpowiedniego reagowania na
rzeczywiste i symulowane zjawiska prowadzace do
utraty orientacji przestrzennej’.

Aby zapewni¢ odpowiednia jakosS¢ treningu, po-
dzielono go na pig¢ etapéw. Algorytm, ktéry obrazuje
»Sciezke” pilota i catoSciowo ujmuje organizacje
szkolenia z dezorientacji przestrzennej'’, zaprezento-
wano na rysunku 4.

Badanie szkolonego jest prowadzone na stanowisku
badan psychofizycznych. Warunkiem przejscia pilota
do drugiego etapu — szkolenia teoretycznego — jest
pozytywna (dopuszczajaca) opinia lekarska uzyska-
na w trakcie badania. Kolejnym etapem jest szkole-
nie teoretyczne. Obejmuje ono m.in. takie zagadnie-
nia, jak: mechanizmy orientacji na ziemi i w locie,
dezorientacja przestrzenna (definicje, warunki jej
powstawania, typy dezorientacji wystgpujace pod-
czas pilotowania statku powietrznego), charaktery-
styka symulatora (architektura kokpitu, warunki
bezpieczenstwa, technika pilotowania w poszczeg6l-
nych etapach lotu itp.) oraz czynniki prowadzace do
utraty orientacji przestrzennej (rys. 5). W trakcie

¢ Program szkolenia stuchaczy kursu doskonalacego. Kurs dezorientacji przestrzennej. WSOSP. Deblin 2015, s. 5.

10 M. Burek: Metodyka prowadzenia treningu..., op.cit., s. 32.
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TABELA 2. RODZAJE Zt UDZEN (ILUZJI)
| ICH CHARAKTERYSTYKA

lluzje wzrokowe

zwigzane
z terenem

® teren bez punktow odniesienia (duze ptaszczyzny Sniegu, morza, pustyni),

e czarna dziura” przy podchodzeniu do lgdowania -
nie pozwalaja pilotowi prawidtowo oceni¢ wysokosci ze wzgledu na brak zewnetrznych
punktoéw orientacyjnych

zwigzane ze skalg

® nietypowy pas lgdowania (kat, dtugosc, szerokosé),

® duze budynki,

® karfowate drzewa,

® pasma gorskie -
nietypowe obiekty moga powodowac zaburzenia procesu oceny odlegtosci przez pilota
podczas lgdowania

zwigzane
ze ztg orientacja

® ztudzenie fatszywego horyzontu,
® skosny rozktad chmur,
® relacja Swiatta na ziemi w stosunku do gwiazd - powodujg btedng interpretacje poziomu

zwigzane
Z ruchem

® autokineza (ruch pozorny) - obserwowanie pojedynczego punktu Swietlnego
o niewielkiej jaskrawosci po czasie potrzebnym na dokfadna jego lokalizacje powoduje,
ze punkt ten zaczyna sie ,poruszac”;

® optokineza (indukowana przez narzad przedsionkowy)

lluzje
pochodzenia
przedsionkowego

zwigzane
z obrotem

® jluzje somatoobrotowe - przedtuzone uczucie ruchu obrotowego, pozorny ruch obiektu
mimo niezmiennosci jego potozenia w stosunku do szkolonego, inaczej: fatszywe
odczucie rotacji lub jej braku; przyktadem moze byc¢ ,korkociag Smierci” oraz ,spirala
Smierci”;

® jluzje typu ztudzenie Coriolisa - nagte odczucie zmiany w osi pochylenia i przechylenia,
wystepujgce w chwili zmiany potozenia gtowy pilota w celu spojrzenia na urzadzenie
znajdujgce sie poza polem bezposredniego widzenia

oczno-
-przedsionkowe

e okulograwitacyjne - jest to wrazenie ruchu obiektu, ktory jest w rzeczywistosci
nieruchomy wzgledem pilota (np. panel kontrolny kokpitu), w wyniku zmian sit
bezwtadnosci (np. deceleracja);

® okuloobrotowe - pilot odczuwajgcy pozorny ruch obrotowy swojego ciata w okreslonym
kierunku widzi rowniez, ze panel instrumentow poktadowych obraca sie w tym samym
kierunku

dotyczace uczucia
przechylania

® somatograwitacyjne - najlepszg ilustracja tego mechanizmu jest ztudzenie
nadmiernego uniesienia nosa samolotu podczas startu w warunkach ograniczonej
widzialnosci; rezultatem tego zjawiska bywaja katastrofy o charakterystycznym
przebiegu: pilot, ktory ulegt temu ztudzeniu, rozbija samolot kilka kilometréw od pasa
startowego w potozeniu nosem w dot;

® pasywne iluzje somatograwitacyjne (np. odwrécony obrét i pochylenie);

® pochylenie na skrzydto” - zjawisko to polega na fatszywym odczuciu lotu ze zwisem na
skrzydto, wystepuje w warunkach lotu bez widocznosci ziemi;

® poczucie wzrostu przecigzenia

lluzje
pochodzenia
centralnego

zjawisko brake off

pilotowi wydaje sie, ze siedzi poza maszyng i obserwuje siebie pilotujgcego statek
powietrzny

zjawisko ,wielkiej
dtoni”

pilot, podejmujac probe wyprowadzenia statku powietrznego ze stanu dezorientacji,
btednie percypuje, ze nie reaguje on na jego dziatanie

skoncentrowanie
uwagi na jednym
zadaniu

koncentracja uwagi na jednym szczeg6le doprowadza do utraty kontroli nad catoscig
zadania

Opracowanie wtasne na podstawie: H. Bednarek: Czy piloci ulegaja ztudzeniom percepcyjnym? Poznawcze uwarunkowania dezorientacji przestrzennej. Sopot 2011, s. 58-59.
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RYS. 2. KABINY

STATKOW

ot samolety | | ptetsamaets || et | POWIETRZNYCH
“ | ODWZOROWANE
— 1| WSYMULATORZE
e F s e w23 wmans || DEZORIENTACJI

PRZESTRZENNEJ

RYS. 3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
SZKOLENIA Z DEZORIENTACJI
PRZESTRZENNEJ

Kurs dezorientacji przestrzennej

Stuchacze
Szkole
teoretyczne
piloci Cele szkoleniowe
wojskowi
Szkol B . . . — .
prakty kandydaci zapoznac zapoznac z ograniczeniami yC reagow:
na pilotow ze zjawiskiem fizjologicznymi organizmu w zwiazku na zjawiska doprowadzajace
wojskowych dezorientacji przestrzennej z trudnymi warunkami lotu do utraty orientacji

RYS. 4. OGOLNY SCHEMAT ORGANIZACJI
TRENINGU NA SYMULATORZE
DEZORIENTACJI PRZESTRZENNEJ

Badanie Szkolenie Oczekiwanie Szkolenie Analiza
teoretyczne na gtéwny praktyczne i ocena
etap szkolenia

Opracowanie wiasne na podstawie metodyki prowadzenia treningu na symulatorze dezorientacji przestrzennej (3).
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szkolenia prowadzacy omawia scenariusz lotu, para-
metry pilotazu, zasady komunikacji, a takze warun-
ki bezpieczeristwa. Na zakoriczenie szkolenia, po za-
poznaniu si¢ z istotg zjawiska dezorientacji prze-
strzennej, piloci wypetniaja kwestionariusz
odnoszacy si¢ do zdobytej wiedzy i wlasnych spo-
strzezen'!.

Nastepnym etapem jest trening praktyczny
(rys. 6). Jako zasadnicza czg$¢ szkolenia pozwala na
praktyczne i doglebne zrozumienie przez pilota sta-
nu dezorientacji przestrzennej, ktéry moze wystapié
w czasie lotu. Na symulatorze rozpoczyna si¢ po po-
zytywnym zaliczeniu dwoch wczesniejszych eta-
péw, tj. badania lekarskiego oraz szkolenia teore-
tycznego. Etap szkolenia praktycznego jest realizo-
wany wedlug ustalonej kolejnosci. Przed jego
rozpoczgciem szkolony zaklada na stanowisku ba-
dan psychofizycznych medyczne urzadzenia reje-
strujace. Po sprawdzeniu potaczeni i poprawnosci ich
dziatania udaje si¢ do sali z symulatorem.

Przed misja treningowa kazdy badany wykonuje
lot instruktazowy, ktéry ma na celu zapoznanie si¢
pilota z ergonomia kabiny oraz charakterystykami
pilotazowymi symulatora dla danego rodzaju statku
powietrznego'?. Rozpoczgcie misji treningowej na-
stepuje ,,plynnie” — po zakoriczeniu misji instrukta-
zowej. Szkolony nieprzerwanie pilotuje statek po-
wietrzny i realizuje kolejne scenariusze misji.
W czasie lotu wykonuje wszystkie polecenia pilota
instruktora zwigzane z pilotazem statku powietrzne-
g0, otrzymuje réwniez informacje o rozpoczgciu ko-
lejnego scenariusza. Komunikaty sa przekazywane
przez intercom lub radiostacj¢ poktadowa. W czasie
misji instruktazowej i treningowej instruktor ciagle
nadzoruje i obserwuje zachowania szkolonego pilo-
ta w poszczegdlnych jej fazach i etapach. Stale tez
sa monitorowane wszystkie parametry rejestrowane
przez medyczne urzadzenia. Jesli wskaza na zle sa-
mopoczucie szkolonego w czasie treningu, instruk-
tor przerywa szkolenie i powiadamia lekarza'>.

Pilot instruktor w dowolnym momencie misji tre-
ningowej moze zainicjowaé wystapienie réznego typu
dezorientacji. Odwréceniu uwagi szkolonego od wy-
konywanych w kabinie czynnosci moze stuzy¢ podje-
cie przez instruktora takich dziatan (wymuszen), jak:

— wydawanie dodatkowych komend radiowych do-
tyczacych wykonania okreslonej czynnosci (zmiana
kanatu radiostacji, wzrokowe sprawdzenie zamknig-
cia drzwi, dlugotrwale obserwowanie wskazan przy-
rzadéw kokpitu itp.);

— sekwencyjne wylaczanie przyrzadéw nawigacyj-
nych;

— zmiana projekcji warunkéw atmosferycznych bez
uprzedzenia;

1 |bidem, s. 33.
12 |bidem, s. 39.
3 lbidem, s. 42-43.
1 |bidem, s. 40.
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RYS. 5. TEMATYKA
SZKOLENIA

TEORETYCZNEGO KURSU

DEZORIENTACJI
PRZESTRZENNEJ

Anatomia Orientacja Zarzadzanie
i fizjologia przestrzenna ryzykiem oraz
narzadu . . Swiadomosé
przedsionkowego sytuaciji

niebezpiecznych

Dezorientacja
przestrzenna

RYS. 6. SCHEMAT

PRZEBIEGU SZKOLENIA

PRAKTYCZNEGO

Misja Misja Omoéwienie
instruktazowa treningowa

Szczegotowa
ocena

— wprowadzanie kabiny symulatora w ruch obroto-
wy w czasie wykonywania manewru',

Omowienie treningu na symulatorze odbywa si¢
bezposrednio po jego zakoriczeniu. Prowadzacy je
(zazwyczaj pilot instruktor) omawia ogélne zalozenia
treningu, wykorzystane misje treningowe oraz de-
monstracje profili. Odnosi si¢ do prawidtowosci jego
przebiegu oraz wstepnie ocenia osiagnigcie celéw
szkoleniowych. Ocena szczeg6towa szkolonego pilota
ma miejsce w terminie pézniejszym, gdyz wymaga
analizy zarejestrowanych parametrow ze zrealizowa-
nych scenariuszy lotow.

Po zakoriczonym treningu szkolony pilot zapisuje
w kwestionariuszu swoja o nim opinig. Zawarte
W nim pytania maja na celu poznanie opinii szkolone-
go o organizacji szkolenia, jego jakosci oraz o odczu-
ciach zwiazanych z demonstracja profili. Kwestiona-

Opracowanie wiasne (2).
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RYS. 7. DEZORIENTACJA W LOCIE
RZECZYWISTYM | SYMULOWANYM

Opracowanie wtashe na
podstawie metodyki pro-
wadzenia treningu na
symulatorze dezorienta-
cji przestrzennej.
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START
Dziatanie powodujace
utrate orientacji
PILOT UCZEN PILOT
zadanie/misja zadanie/misja treningowa
danie/misj i E danie/misj .
P <C
Sygnaty E (@) Sygnaly
zewnetrzne N | z systemu
wizualne &) D] wizualizacji
i ruchowe Ll E
N Sygnaty
> z uktadu
o ) ruchu
\ \
o |5
— |
Brak PILOT UCZEN PILOT Ocena
oceny reakcji przez
reakeji reakcja na sygnaty reakcja na sygnaty instruktora
\ \
PILOT INSTRUKTOR
omowienie wykonania ocena wykonania
zadania zadania
\/ \
STOP

riusz pomaga takze w przeprowadzeniu samooceny od-
nosnie do dezorientacji wystgpujacej na poszczegélnych
etapach lotu®.

Istota treningu jest podniesienie efektywnosci szko-
lenia lotniczego dzigki stalemu dazeniu do minimaliza-
¢ji réznic w reakcji pilota na sygnaty zewnetrzne (rze-
czywiste i symulowane) powodujace utrate orientacji
przestrzennej. Na rysunku 7 wskazano analogie i rézni-
ce migdzy lotem rzeczywistym a symulowanym. Pod-
stawa postrzegania i oceny przez pilota zjawisk wyste-
pujacych w czasie lotu jest poziom jego wyszkolenia

15 |bidem, s. 36.
6 |bidem, s. 10.
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i zdobyte dos§wiadczenie. Tak wigc posiadanie odpo-
wiedniej wiedzy teoretycznej, dotyczacej psychofizycz-
nych mechanizméw powstawania dezorientacji prze-
strzennej, oraz znajomos¢ mozliwych reakcji wtasnego
organizmu w stanie utraty orientacji przestrzennej po-
zwalaja na rozwinigcie §wiadomosci pilota w takim
stopniu, by mégt on w krétkim czasie rozpoznac i oce-
ni¢ sytuacje, wlasciwie zareagowac i w efekcie odzy-
skac orientacje w przestrzeni'S.

Trening realizowany z wykorzystaniem symulatora
ma na celu uzyskanie jak najwyzszego poziomu wy-
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szkolenia z uwzglednieniem zalozonego punktu od-
niesienia. Takim punktem odniesienia do szkolenia
lotniczego na symulatorach i trenazerach sa realne
warunki wystgpujace w czasie lotu, tj. rzeczywisty
statek powietrzny i otaczajaca go przestrzen wraz
z dynamikg zmian opisujacych ja parametréw, m.in.
warunkow atmosferycznych czy geograficznych.

SYMULATOR

Pierwszymi urzadzeniami umozliwiajacymi szko-
lenie z dezorientacji przestrzennej (DP) w kraju byly
symulatory Japetus i Hyperion'’, wprowadzone do ba-
dan w Wojskowym Instytucie Medycyny Lotniczej
(WIML). Umozliwiaty one wywotywanie ztudzen
lotniczych podczas treningu pilotéw.

Symulator Japetus odwzorowywat kabing i dyna-
mik¢ samolotu [-22 Iryda. W 1997 roku poddano go
kompleksowej modernizacji. Wynikata ona z potrze-
by dostosowania urzadzenia do nowych warunkow
badari. Modernizacja diametralnie zmienita zakres je-
go zastosowania. Z typowego symulatora lotu stat sie
on rozbudowanym systemem do prowadzenia selekcji
kandydatéw na pilotéw wojskowych oraz badan z za-
kresu medycyny lotniczej. Modernizacja byta tez oka-
zja do zainstalowania w kabinie nowoczesnej aparatu-
ry medycznej do pomiaru parametréw fizjologicznych
pilota w czasie lotu. Symulator Japetus umozliwia
prowadzenie'®:

— testéw selekcyjnych kandydatéw pod wzgledem
ich predyspozycji do wykonywania zawodu pilota
wojskowego;

— treningdw i testéw weryfikujacych pilotéw woj-
skowych po dlugotrwatych przerwach w lotach;

— prac badawczo-naukowych z zakresu medycyny
lotniczej;

— treningéw i oceny orientacji przestrzenne;.

Dzigki tr6jkanalowemu uktadowi prezentacji sytu-
acji zewnetrznej urzadzenie pozwala migdzy innymi
na symulacje ztudzenia falszywego horyzontu.

Hyperion zostat skonstruowany w WIML na po-
trzeby badan i treningu personelu lotniczego oraz do
oceny sprawnos$ci pilotow w dziedzinie orientacji
przestrzennej. Odwzorowuje on kabing samolotu
MiG-29. Zapewnia doktadno$¢ w oddaniu wygladu
elementéw scenerii oraz duzy zakres pola widzenia,
zwlaszcza pod wzgledem zobrazowania §rodowiska
w peryferyjnym polu widzenia. Wyposazony jest
w system szerokokatnego zobrazowania w zakresie
180° w poziomie oraz 27° w pionie (rozdzielczos¢
zobrazowania 8000 x 1200 pikseli). Uktad projekcyj-
ny osadzono na szkieletowej ramie zbudowanej z me-
talowych profili. Do badan orientacji przestrzennej
opracowano specjalne oprogramowanie, uzyskujac
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-

profile symulacyjne ze zjawiskiem iluzji: fatszywego
horyzontu, statosci wielkosci i statosci ksztattu'®.

W roku 2013 firma ETC-PZL, wspétpracujac
z Wyzsza Szkola Oficerska Sit Powietrznych
oraz Wojskowym Instytutem Medycyny Lotniczej, za-
projektowata i wykonata urzadzenie umozliwiajace
przeprowadzenie treningu w dezorientacji przestrzen-
nej. Symulator nalezy do najnowoczesniejszych urza-
dzen tego typu na swiecie®. Sktada si¢ z: zabudowa-
nej i zaciemnionej kabiny z fotelem pilota, uktadu ru-
chu o szesciu stopniach swobody, zawierajacego
platforme Stewarta umieszczong na obrotowym
(o nieograniczonej liczbie obrotéw) stole, systemu wi-
zualizacji, stanowiska instruktora z uktadem informa-
tycznym oraz systemu zasilania.

Kabina symulatora (fot.) jest wyposazona w pod-
stawowe systemy odpowiadajace wzorcom kokpitéw
samolotu transportowego, odrzutowego i Smigtowca.
Wewnatrz posadowionej na platformie kabiny zamon-
towano fotel pilota ze sterownicami oraz urzadzenia-
mi nawigacyjno-kontrolnymi.

Obraz sytuacji zewngtrznej jest prezentowany na
trzech panoramicznych monitorach zamontowanych
przed pilotem. W celu zapewnienia duzej uniwersal-
nosci urzadzenia przewidziano mozliwo$¢ wymiany
pulpitéw bocznych i tablicy przyrzadéw, co pozwala
na szkolenie pilotéw réznego rodzaju samolotéw
i Smiglowcow. Obecnie wykonano kabiny samolotéw
F-16 i M-28 oraz smigtowca W-3PL Gluszec, jednak
mozliwe jest zainstalowanie repliki kokpitu dowolne-
go samolotu lub smiglowca. Wygodna wymiang ele-
mentéw kokpitu zapewniaja duze drzwi wejsciowe sy-
mulatora. Sama wymiana elementéw jest wyjatkowo
fatwa i moze ja wykona¢ jedna osoba?!.

Cwiczeniem kieruje instruktor ze swojego stanowi-
ska. Moze on §ledzi¢ na monitorach m.in. stan przy-
rzadéw poktadowych i sytuacje¢ zewngtrzng oraz ma-
pe, ma takze podglad dziatan pilota. Istnieje mozli-
wos¢ obserwowania reakcji pilota réwniez w wypadku
catkowitego zaciemnienia kabiny dzigki zainstalowa-
nej kamerze i oswietlaczowi pracujacemu w pasmie
podczerwieni. Instruktor i pilot maja zapewniong
dwukierunkowa facznos¢ glosowa.

Stanowisko instruktora (operatora) pozwala m.in.
na: wykonywanie czynnos$ci operatorskich, prze-
prowadzanie kontroli stanu technicznego symulato-
ra, wizualizacj¢ obrazu prezentowanego w kabinie
(bazy danych obszaru prowadzenia lotéw), obrazu
rejestrowanego przez kamerg (twarz ¢wiczacego pi-
lota) i przyrzadéw pokladowych w kabinie, wyta-
czenie symulatora, rejestracj¢ oraz odtwarzanie
przebiegu ¢wiczenia (omawianie ¢wiczenia), zapi-
sy wynikéw badai medycznych wskazanych przez

7 Potwierdzaja to badania prowadzone przez prof. Hanne Bednarek w Wojskowym Instytucie Medycyny Lotniczej.
18 http://www.wiml.waw.pl/?q=pl/Symulator_badawczo_treningowy_JAPETUS/. 9.03.2018.

19 H. Bednarek: Wptyw sposobu przetwarzania..., op.cit., s. 88.

20 http://www.polska-zbrojna.pl/home/articleshow/9708?t=Symulator-pomoze-uniknac-dezorientacji/. 12.01.2018.

21 M. Burek: Metodyka prowadzenia treningu..., op.cit., s. 32.
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RYS. 8. UWARUNKOWANIA
SKUTECZNOSCI TRENINGU
NA SYMULATORZE
DEZORIENTACJI
PRZESTRZENNE)J

TECHNICZNE

METODYCZNE
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realnos¢ —
odwzorowania org:nllzaf:ja
kabiny statku szkolenia
powietrznego

imitacja formy

— otaczajacej — szkolenia
przestrzeni
Opracowanie wiasne.

WIML oraz rejestracjg obrazu z kamery i korespon-
dencji radiowej?.

System informatyczny symulatora umozliwia: od-
czyt wartosci cyfrowych zarejestrowanych parame-
trow w dowolnym przedziale czasu oznaczonym
przez instruktora, ich wydruk oraz analize wykonane-
go ¢wiczenia na dodatkowym monitorze, by nie blo-
kowa¢ pracy urzadzenia. Pozwala réwniez na graficz-
ne przedstawienie zarejestrowanych parametréw i ich
archiwizacjg®.

System zasilania zapewnia bezpieczne i bezawaryj-
ne zasilanie wszystkich elementéw symulatora dez-
orientacji.

Zaawansowanie techniczne symulatora wraz z wila-
Sciwa metodyka treningu z jego wykorzystaniem
maja zasadniczy wptyw na sprawnos¢ szkolenia pilo-
téw wojskowych w warunkach dezorientacji prze-
strzennej (rys. 8).

O potrzebach szkolenia pilotéw na tym symulato-
rze Swiadcza podstawowe dane z kurséw doskonala-
cych prowadzonych w WSOSP. Srednio w roku szko-
li si¢ 259 pilotéw. Na symulatorze ¢wicza oni zwykle
777 godzin i uczestnicza Sredniorocznie w 1554 go-
dzinach szkolenia teoretycznego. Aby przeciwdziataé
dezorientacji przestrzennej, w latach 20162017 zor-

22 |bidem, s. 5-6.
23 |bidem, s. 6-7.
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DARIUSZ BOGUSZ

Kabina symulatora dezorientacji z systemem ruchu

ganizowano 60 kurséw doskonalacych poswigconych
temu zagadnieniu.

Dezorientacji przestrzennej nie mozna wyelimino-
wacé catkowicie. Piloci (personel latajacy) musza pa-
migtaé, ze mylace odczucia ludzkich zmystow sa prze-
widywalne. Wszyscy piloci, niezaleznie od poziomu
doswiadczenia, moga doswiadczy¢ tego zjawiska.
Kursy poswiecone dezorientacji przestrzennej uswia-
damiaja potencjalne zagrozenia, pozwalaja zrozumie¢
ich istotg oraz ucza sposobéw ich pokonywania. Szko-
lenie z zastosowaniem symulatora jest jedyna metoda
radzenia sobie ze zjawiskiem utraty orientacji prze-
strzennej przez pilotéw z zachowaniem standardéw
bezpieczenstwa latania.

Kursy doskonalace, na ktérych jest wykorzystywa-
ny wspomniany symulator, wykluczaja wystapienie
niebezpiecznych zdarzeri prowadzacych do wypad-
kow i katastrof, ktérych powodem jest ztudzenie skut-
kujace dezorientacja pilotéw. Mimo wielu zalet szko-
lenia z uzyciem symulatora nalezy mie¢ §wiadomos¢
jego ograniczen, gdyz umozliwia on wywolanie
14 rodzajéw iluzji lotniczych. Szkolenie symulatoro-
we jest najlepsza forma przygotowujaca i uzupetniaja-
ca szkolenie praktyczne pilotéw, ale nigdy nie zastapi
szkolenia w powietrzu. |
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Wyzwania bezpoSredniego
wsparcia lotniczego

WYSOKI POZIOM WYSZKOLENIA WYSUNIETEGO
NAWIGATORA NAPROWADZANIA LOTNICTWA

ORAZ PILOTA POZWALA NA SKUTECZNE

WYKONANIE UDERZEN NA OBIEKTY ZNAJDUJACE SIE
W UGRUPOWANIU PRZECIWNIKA.

pptk Jarostaw Neffe, kpt. Adam Skubida

Podejmujac temat atakowania celéw naziemnych
przez lotnictwo, warto wskazac rodzaje dziatan
powietrznych. Zgodnie z doktryna DD-3.3(B) — Po-
tqczone operacje powietrzne wyrdznia si¢: atak stra-
tegiczny (Strategic Attack), zwalczanie potencjatlu
powietrznego (Counter Air), wsparcie komponentu
ladowego 1 morskiego (Air Power Contribution to
Land and Maritime Operations) oraz wspierajace
dziatania powietrzne (Supporting Air Operations).
Rozpatrujac ten podziat dziatar pod wzglgdem pro-
wadzenia atakéw na cele naziemne, nalezy rozwazy¢
gloéwnie atak strategiczny oraz wsparcie komponentu
ladowego i morskiego.

USTALENIA NORMATYWNE

W artykule zostanie oméwione wsparcie komponen-
tu ladowego, ktére, zgodnie z przytoczong doktryna
DD-3.3(B), dzieli sie na: Air Interdiction (Al) — izola-
cj¢ lotnicza oraz Close Air Support (CAS) — bezpo-
Srednie wsparcie lotnicze.

W dokumencie poziomu drugiego DD-3.3.2(A) —
Bezposrednie wsparcie lotnicze i izolacja lotnicza
w operacji potqczonej jest zapis, ze zadania 7 zakresu
bezposredniego wsparcia lotniczego i izolacji lotni-
czej majq na celu stworzenie dowddcy operacyjnemu
rodzajow sit zbrojnych warunkow do osiqgniecia za-
ktadanego celu operacji. Realizowane jest to miedzy
innymi przez ciqgle oddziatywanie na przeciwnika
w celu zmiany jego gtownego kierunku uderzenia,

opdinianie dziatan, dezorganizacje funkcjonowania
i niszczenie jego potencjatu, zanim bedzie on wyko-
rzystany. Ponadto powyisze warunki tworzone sq
rowniez przez wsparcie wojsk wtasnych realizujqcych
zadania w bliskiej stycznosci z przeciwnikiem. Takie
dziatania w sposob znaczqcy zmniejszajq wysitek po-
noszony przez Wojska Ladowe'.

Zadania bezposredniego wsparcia lotniczego sa
wykonywane jako wsparcie wojsk ladowych (wojsk
specjalnych) w celu niszczenia, obezwtadniania, dez-
organizacji lub opdzniania zgrupowan przeciwnika.

OGRANICZENIA

Duzy zasigg lotnictwa oraz mozliwos¢ szybkiej re-
akcji na aktualng sytuacje taktyczng na polu walki po-
zwalaja na atakowanie réznorodnych celéw naziem-
nych w ramach bezposredniego wsparcia lotniczego.
Istniejace ograniczenia moga jednak zdecydowanie
utrudni¢ lub wrecz uniemozliwié przeprowadzenie ta-
kiego ataku.

Pierwszym i chyba najwazniejszym problemem jest
udzielenie odpowiedzi na pytanie, czy bezposrednie
wsparcie lotnicze w dziataniach o duzej intensywno-
sci w ogdle bedzie wykonalne dla komponentu po-
wietrznego. Oczywiscie nalezy powiazaé je z pyta-
niem, czy bedzie mozliwe uzyskanie zdolnosci do
kontrolowania powietrznego wymiaru przestrzeni
walki i podejmowania zadafi przynajmniej w warun-
kach sprzyjajacej sytuacji powietrznej lub przewagi

1 DD-3.3.2(A) - Bezposrednie wsparcie lotnicze i izolacja lotnicza w operacji potaczonej. CDISSZ, Bydgoszcz 2014, s. 1-1.

Jarostaw Neffe jest
kierownikiem OSrodka
Szkolenia Personelu
TZKOP Wyzszej Szkoty
Oficerskiej Sit
Powietrznych.

Adam Skubida jest
instruktorem w Osrodku
Szkolenia Personelu
TZKOP Wyzszej Szkoty
Oficerskiej Sit
Powietrznych.
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W powietrzu, poniewaz o panowaniu w powietrzu na-
lezy raczej zapomniec.

Wyzwaniem zaréwno dla pilotéw, jak i wysunig-
tych nawigator6w naprowadzania lotnictwa (Joint
Terminal Attack Controller — JTAC) jest naprowa-
dzanie statkéw powietrznych realizujacych zadania
CAS na matej wysokosci i koszacej (tzw. Low Level
CAS). Ten sposob stosuje sie podczas dziatania
w Srodowisku o duzym nasyceniu Srodkami obrony
przeciwlotniczej przeciwnika, tzw. high-threat envi-
ronment. Polega on na wykonaniu dolotu w rejon ce-
Iu i przeprowadzeniu naii ataku z jak najmniejszej
wysokosci. Uzyskuje sig¢ wtedy nie tylko efekt zasko-
czenia, lecz przede wszystkim bardzo krétki czas
ekspozycji statku powietrznego na dziatanie syste-
méw namierzania obrony przeciwlotniczej i sam
ogiefl. Trudno$¢ stanowi bardzo krétki, mierzony
w sekundach, czas, jakim dysponuje pilot na rozpo-
znanie i identyfikacje celu, a JTAC na wydanie zgody
na uzycie uzbrojenia.

Na problem szybkiego odnalezienia obiektu ataku
sktada si¢ wiele czynnikéw, do ktérych mozna zali-
czy¢ m.in. duza predkos¢ statku powietrznego oraz ni-
ski putap lotu, co wplywa na ograniczony czas obser-
wacji rejonu celu przez pilota. Nalezy pamigtal, ze
przed wykonaniem samego uderzenia pilot musi zna-
lez¢ nominowany cel, najczesciej wsrdéd wielu innych
obiektéw na ziemi, niejednokrotnie zamaskowanych,
podobnych do siebie lub nawet identycznych, oraz
uzyskac zgode na atak od wysunigtego nawigatora na-
prowadzania lotnictwa.

Zdecydowanym ulatwieniem jest zastosowanie
wszelkich mozliwych sposobdw oznaczania celu, np.:
pociskami dymnymi, smugowymi, a takze laserowymi
urzadzeniami do wskazywania i oswietlania. Oczywi-
Scie niezbedna jest wtedy doktadna synchronizacja
czasowa takich dziatan. W przypadku wskazywania
obiektow ataku przez pododdziaty artylerii (lub moz-
dzierzy) w kalkulacjach czasowych nalezy wzia¢ pod
uwage czas na przygotowanie do wykonania zadania
ogniowego, czas lotu pocisku oraz czas potrzebny na
,rfozbudowanie si¢” dymu tak, by lecacy w kierunku
celu i znajdujacy si¢ w ostatniej fazie ataku pilot mogt
odpowiednio wczesnie zauwazyC snujacy si¢ przy zie-
mi dym, ktéry w tym momencie staje si¢ tatwo zauwa-
zalnym punktem odniesienia. Nast¢pnie podaje si¢ pi-
lotowi kierunek i odlegtos¢ od punktu odniesienia do
celu, przyjmujac przy tym zasadg, ze dym znajdujacy
si¢ do 300 m od celu jest skutecznym narzedziem do
szybkiej identyfikacji obiektu ataku. Zbyt pézne lub
zbyt wezesne wystrzelenie pociskéw dymnych w rejon
celu uniemozliwi jego identyfikacje i tym samym
razenie. Nalezy rowniez uwzglednic kierunek wiatru,
by dym nie zakryt obiektu ataku. Potrzeba oznaczania
celu uwidacznia si¢ zwlaszcza w sytuacji, gdy ziemia
jest pokryta Swieza warstwa Sniegu i wszystko widzia-

ne z géry wyglada tak samo, nie ma zatem jakichkol-
wiek terenowych punktéw odniesienia. W takich wa-
runkach wskazanie pilotowi celu ataku, nawet podczas
treningu bez oddzialywania przeciwnika i presji czasu
oraz gdy pilot ma komfort krazenia bezposrednio nad
celem, jest duzym wyzwaniem i niekiedy koriczy si¢
niepowodzeniem.

Koniecznos¢ utrzymywania statej facznosci radio-
wej to kolejny problem w naprowadzaniu low level.
Zasiegi radiostacji drastycznie si¢ zmniejszaja wraz
z obnizaniem wysokosci, na jakiej znajduje si¢ w da-
nej chwili statek powietrzny. W wielu sytuacjach unie-
mozliwia to nawiazanie tacznosci i przekazanie da-
nych niezbednych do ataku pilotowi, ktéry znajduje sig
zaledwie kilka kilometréw od rejonu celu. Tym sa-
mym naprowadzanie na cele w glebi ugrupowania
przeciwnika moze by¢ trudne do wykonania.

Kolejnym elementem wptywajacym na atakowanie
celéw naziemnych jest generowanie odpowiedniej ka-
tegorii wsp6irzednych na potrzeby razenia. W bezpo-
Srednim wsparciu lotniczym wyrézniamy dwie meto-
dy ataku (Method of Attack): z widzialnoscia celu
(Bombs On Target — BOT) oraz na wspétrzedne
(Bombs On Coordinates — BOC). W kazdej z tych me-
tod nieodfacznym elementem procedury jest korelacja
celu. W pierwszym przypadku (BOT) precyzja wyge-
nerowanych przez element naziemny wspotrzednych
nie ma az tak duzego znaczenia. W metodzie tej JTAC,
opisujac pilotowi charakterystyczne obiekty w terenie,
dazy do sytuacji, w ktérej pilot potwierdzi, ze zidenty-
fikowat wzrokowo (TALLY target®) lub za pomoca za-
sobnika rozpoznawczego (target CAPTURED) cel na-
ziemny i precyzyjnie mierzy w ten punkt niezaleznie
od tego, za pomoca jak doktadnych wspétrzednych zo-
stat on wczesniej opisany. Wyb6r migdzy uzbrojeniem
kierowanym lub niekierowanym zalezy od mozliwosci
i konfiguracji uzbrojenia statku powietrznego oraz sy-
tuacji taktycznej.

W przypadku metody BOC kategoria wsp6trzednych
celu znaczaco wptywa na precyzje uderzenia z powie-
trza. Korelacja odbywa si¢ w nast¢pujacy sposob —
JTAC podaje pilotowi wspétrzedne celu, ktdry wpisuje
je do uzbrojenia i odczytuje przez radio. Tak szybko,
jak JTAC potwierdzi prawidlowos¢ wpisanych danych,
mozliwe jest rozpoczecie ataku. Przyktadem kierowa-
nego uzbrojenia precyzyjnego razenia jest bomba lotni-
cza typu JDAM (Joint Direct Attack Munition), ktérej
skutecznos¢ zalezy od doktadnosci wspétrzednych ce-
lu, najlepiej kategorii I lub II (tab.).

Dodatkowaq zaleta tego typu bomb jest ich mata
wrazliwos$¢ na warunki pogodowe oraz duza precyzja
trafienia. Pojawia si¢ pytanie, czy w realnych dziata-
niach, w warunkach petnego zachmurzenia, ktére unie-
mozliwia wykorzystanie zasobnikéw rozpoznawczych
statkéw powietrznych, element naziemny bedzie dys-
ponowat danymi takiej jakosci lub czy tego typu dane

2 TALLY target i target CAPTURED sa standardowymi stowami frazeologii lotniczej uzywanej do naprowadzania na cele naziemne. Joint Publica-
tion 3-09.3. Close Air Support. Joint Chiefs of Staff. Washington 2014, s. lI-78.
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Opracowanie wtasne na podstawie: Joint Publication 3-09.3. Close Air Support. Joint Chiefs of Staff. Washington 2014, s. I1I-35.

w postaci pozadanego Sredniego punktu uderzenia
(Desired Mean Point of Impact — DMPI) beda mogty
by¢ dostarczone z innego Zrddta, na przyktad z rozpo-
znania lub komorki sztabowej wspieranego oddziatu
odpowiedzialnej za targeting. Osiagnigcie zdolnosci do
generowania okreslonej jakosci wspéirzednych wyma-
gatoby zmian w wyposazeniu — wprowadzenia odpo-
wiednich dalmierzy laserowych lub wykorzystania
bezzatogowych statkéw powietrznych majacych takie
mozliwosci.

Problem jakosci wspétrzednych nie dotyczy w takim
samym stopniu wszystkich typéw kierowanego uzbro-
jenia precyzyjnego razenia. Przykladem moze byc
bomba kierowana na wiazke lasera (Laser Guided
Bomb), do ktérej uzycia w trybie BOC, a wigc w przy-
padku oswietlania celu naziemnym urzadzeniem lase-
rowym, powinny wystarczy¢ wspoirzedne nawet kate-
gorii IV lub V. Ponadto metoda BOC nie jest zarezer-
wowana wylacznie dla uzbrojenia kierowanego. Jezeli
wymaga tego sytuacja taktyczna i nie ma innego sposo-
bu porazenia przeciwnika, mozliwe jest réwniez wyko-
nanie ataku na wspétrzedne z uzyciem uzbrojenia nie-
kierowanego — zalezy to oczywiscie od mozliwosci
statku powietrznego.

Kolejny czynnik, bezposrednio zwigzany z omawia-
nymi metodami ataku, to zdolnos¢ do prowadzenia tzw.
pomocniczych operacji naprowadzania (Terminal Gu-
idance Operations — TGO), polegajacych migdzy inny-
mi na wskazywaniu celéw dla uderzen lotnictwa. Roz-
wiazaniem byloby umiejscowienie obserwatoréw ognia
polaczonego (Joint Fires Observer) w strukturze orga-
nizacyjnej pododdzialéw rozpoznawczych i wyposaze-
nie ich w §rodki facznosci do pracy w sieciach lotni-
czych oraz w urzadzenia do wskazywania i oznaczania
celéw.

Innym aspektem atakowania celéw naziemnych
w misjach CAS jest kwestia Swiadomosci 1 umiejetno-
$ci dowddcéw oraz ich sztabéw dotyczacych koordyna-
cji 1 wykorzystania wsparcia z powietrza. Obejmuje
ono m.in.: elementy targetingu, koordynacje przestrze-
ni powietrznej, koordynacj¢ dziatan lotnictwa z ogniem
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i ruchem wojsk wilasnych oraz kwesti¢ odpowiedzial-
nosci za skutki realizacji bezposredniego wsparcia lot-
niczego. Nalezy wspomnie¢ o dwdch pojeciach: we-
apon release authority i terminal attack control. Pierw-
sze to kompetencja dowddcy do wydania rozkazu
uzycia konkretnego typu uzbrojenia na polu walki — po
uprzednim oszacowaniu ryzyka z tym zwiazanego.
Drugie okresla uprawnienia JTAC do kierowania ma-
newrem statku powietrznego podczas naprowadzania
na cele naziemne i wydania komendy zezwalajacej na
uzycie uzbrojenia. Przektada si¢ to na nastgpujacy po-
dzial odpowiedzialnosci: JTAC nie moze bez rozkazu
dowddcy uzy¢ uzbrojenia statku powietrznego, a do-
wddca nieposiadajacy wiedzy specjalistycznej z zakre-
su CAS nie ma prawa rozkaza¢ bezposrednio pilotowi
wykonania ataku na dany cel. Natomiast obaj maja pra-
wo przerwa¢ wykonywanie zadania. Dowddca odpo-
wiada za kazdy atak i jego skutki. JTAC z kolei za do-
radzanie i rekomendowanie dowddcy najlepszych roz-
wigzan w sprawie doboru uzbrojenia lotniczego
i sposobu ataku oraz za prawidlowe i zgodne z proce-
dura CAS wykonanie naprowadzenia statku powietrz-
nego na cel z zapewnieniem mozliwie matego ryzyka
razenia wojsk wtasnych. Pilot odpowiada za atak ade-
kwatny do zadania przekazanego przez wysunigtego
nawigatora naprowadzania lotnictwa.

WEASCIWIE REAGOWAC

Przedstawione wybrane czynniki majace wplyw na
skutecznos¢ wykonywania misji bezposredniego
wsparcia lotniczego i ich efekt, jakim jest razenie celu
naziemnego, sa bardzo istotne. Kazdy etap, poczaw-
szy od nominacji obiektu ataku, przez korelacje
i oznaczenie celu, na wydaniu zgody na uzycie uzbro-
jenia skonczywszy, stanowi wyzwanie zaréwno dla
wysunigtych nawigatoréw naprowadzania lotnictwa,
jak i pilotéow. Ciagly trening oraz wspélne szkolenia
i ¢wiczenia pozwalajg identyfikowaé problemy oraz
wypracowywac dla czesci z nich rozwigzania, ktére
powinny zapewni¢ skuteczng realizacje zadan pod-
czas ewentualnych dziatari bojowych. u
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pptk Jarostaw Kirschenstein

Nasze sily zbrojne, dostrzegajac bojowe walory
systemow bezzatogowych, rozpoczety dziatania
w celu pozyskania réznych klas i kategorii tych plat-
form. Pierwsze bezzalogowe statki powietrzne (BSP)
rozpoczety stuzbe w wojskach specjalnych w 2005
roku, kolejne w wojskach ladowych w 2007. W roku
2010 pozyskano pierwsze systemy polskiej produkeji
— BSP FlyEye firmy WB Electronics SA. Nastgpne
miaty powstawaé w ramach programu operacyjnego
Rozpoznanie obrazowe i satelitarne, ujgtego w Pla-
nie modernizacji technicznej Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej na lata 2013-2022 (PMT
2013-22). Dlatego tez w Wyzszej Szkole Oficer-
skiej Sit Powietrznych z koficem 2013 roku utwo-
rzono Osrodek Szkolenia Obstug Systeméw BSP
(OSOSBSP), a w 2014 roku przyjeto pierwszych
kandydatéw na zotnierzy zawodowych — przysztych
pilotéw-operatoréw.

UWARUNKOWANIA SYSTEMOWE

Najnowsza klasyfikacj¢ platform bezzatogowych
uzytkowanych w Sitach Zbrojnych RP przedstawio-
no w decyzji ministra obrony narodowej z 13 wrzes-
nia 2017 roku (tab.). Okreslono w niej takze zasady
kwalifikacji personelu. Specjalnos¢ jest uzaleznio-
na od maksymalnej masy startowej (Maximum
Take-Off Mass — MTOM) platformy, ktora bedzie
obstugiwata dana osoba. Specjalnos¢ operator BSP
jest przyporzadkowana sterujacemu platforma
0 MTOM ponizej 150 kg, natomiast pilot-operator

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018

odnosi si¢ do kierujacego lotem platformy
0 MTOM réwnej 150 kg lub wigkszej.

Znalazto to takze odzwierciedlenie w specjalno-
Sciach wojskowych w korpusie sit powietrznych,
w grupie osobowej bezzatogowych statkéw po-
wietrznych i wskazywania celéw. Problemy zwiaza-
ne z personelem bezzalogowych statkéw powietrz-
nych po raz pierwszy rozstrzygnigto w Regulaminie
lotow lotnictwa Sit Zbrojnych RP (RL-2016). Zali-
czono go do naziemnego personelu lotniczego
(rys. 1), ktéry jest personelem lotniczym lotnictwa
Sit Zbrojnych RP z uprawnieniami (nabywanymi)
i dopuszczeniami do wykonywania czynnosci lotni-
czych zwiazanych z pilotowaniem (sterowaniem) plat-
form z ziemi. W dokumencie tym rozrézniono dodat-
kowo operatoréw BSP jako osoby majace (nabywaja-
ce) uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania
czynnosci lotniczych zwiazanych z kontrolowaniem
lotu oraz kierowaniem systemami rozpoznania bezza-
togowej platformy o masie do 150 kg albo do wyko-
nywania czynnosci lotniczych zwiazanych z kierowa-
niem systemami uzbrojenia i (lub) rozpoznania bezza-
logowego statku powietrznego o masie powyzej
150 kg. Zdefiniowano takze grupg obstugowa BSP.
Jest to zespdt 0s6b z odpowiednimi kwalifikacjami,
wyznaczony do wykonywania okre§lonych czynnosci
w trakcie przygotowania lotu BSP, podczas samego
lotu oraz po jego zakoriczeniu. Okreslenie to dotyczy
funkcyjnych obstug BSP w pododdziatach artylerii.
Nazwa ich specjalnosci to obstuga bezzatogowych
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statkow powietrznych, z kolei w pododdziatach rozpo-
znania specjalnos¢ funkcyjnych w odniesieniu do
podoficeréw to rozpoznanie — operator BSR,
a w przypadku szeregowych — obstuga BSR.

SYSTEM KSZTALCENIA

Studia przygotowujace do zdobycia specjalnosci
bezzatogowe statki powietrzne sa w WSOSP realizo-
wane od 2013 roku dla studentéw cywilnych i od
2014 roku dla kandydatéw na zotnierzy zawodo-
wych. Rekrutacja na nie odbywa si¢ tak jak w przy-
padku innych specjalnosci lotnictwa zatogowego
i obejmuje:

® | etap:

— spetnienie wymagan formalnoprawnych, ztoze-
nie wniosku wraz z zatacznikami oraz wniesienie
optaty rekrutacyjnej;

e I etap:

— badania lekarskie przeprowadzone we wtasci-
wej rejonowej wojskowej komisji lekarskiej orzeka-
jacej o zdolnosci fizycznej i psychicznej do petnienia
zawodowej stuzby wojskowej oraz o braku przeciw-
wskazan psychologicznych do stuzby wojskowe;j,

— badania specjalistyczne wykonane w Rejonowej
Wojskowej Komisji Lotniczo-Lekarskiej w Warsza-
wie, ustalajacej kategori¢ zdrowia wymagang na wy-
branej specjalnosci studidw;

o III etap:

— wstepna oceng predyspozycji kandydatéw doko-
nang na symulatorze lotu Selekcjoner,

— nalot selekcyjny na samolotach GA (General
Aviation) w Akademickim Osrodku Szkolenia Lot-
niczego,

— analize wynikéw uzyskanych na Swiadectwie
maturalnym z matematyki, fizyki i jezyka angiel-
skiego,

— test ze znajomosci jezyka angielskiego, jezeli
nie byl przedmiotem egzaminu maturalnego,

— egzamin ze sprawnosci fizycznej,

—rozmowg kwalifikacyjna.

Kandydaci na zotnierzy zawodowych (podchora-
zowie) w korpusie sil powietrznych w grupie osobo-
wej bezzatogowych statkow powietrznych i wskazy-
wania celéw ksztatca si¢ na Wydziale Lotnictwa na
kierunku Lotnictwo i Kosmonautyka. Studia sa dwu-
stopniowe. Pierwszy stopieri — inzynierski w specjal-
nosci bezzatogowe statki powietrzne — trwa siedem
semestrow, drugi — magisterski w specjalnosci eks-
ploatacja statkéw powietrznych — trzy semestry. Pro-
gram studiéw pierwszego stopnia obejmuje modut
ksztalcenia: wojskowego (955 godz.), kierunkowego
(2085 godz.), specjalistycznego (1113 godz.), a tak-
ze praktyke: inzynierska (3 tygodnie), ogélnowoj-
skowa (13 tygodni) i specjalistyczng (10 tygodni)
oraz modul pracy dyplomowej (30 godz.). Zakres
programowy pierwszych czterech semestrow dla
specjalnosci: pilotaz statku powietrznego (samoloty
odrzutowe, samoloty transportowe, Smiglowce), na-
wigator statku powietrznego i bezzatogowe statki
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powietrzne jest jednolity. Od piatego semestru w ra-
mach modutu specjalistycznego kazda specjalnosé
ma odrebng forme ksztatcenia.

Praktyczne szkolenie lotnicze na studiach pierw-
szego stopnia odbywa si¢ w ramach praktyk. I tak:

® po II semestrze — praktyka inzynierska trwajaca
trzy tygodnie;

® po IV semestrze — praktyka specjalistyczna
w wymiarze pigciu tygodni, odbywana w Akade-
mickim Osrodku Szkolenia Lotniczego; szkolenie
to koriczy sie¢ egzaminem panistwowym zdawanym
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego w celu uzyskania
turystycznej licencji pilota samolotowego PPL(A);

® po VI semestrze — praktyka specjalistyczna
trwajaca piec tygodni, prowadzona w Osrodku Szko-
lenia Obstug Systemdéw Bezzatogowych Statkéw Po-
wietrznych dla uzyskania §wiadectwa kwalifikacji
operatora bezzatogowego statku powietrznego uzy-
wanego w celach innych niz rekreacyjne i sportowe
(Unmanned Aerial Vehicle Operator — UAVO)
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego z nastgpujacymi
uprawnieniami:

— podstawowymi do wykonywania lotéw w zasig-
gu i poza zasiggiem wzroku (Beyond Visual Line of
Sight — BVLOS),

— dodatkowymi na okreslona kategorig statku po-
wietrznego, czyli samolot bezzalogowy o masie star-
towej nie wigkszej niz 25 kg [UAVO (Airplane — A)
< 25kg] oraz wielowirnikowiec bezzatogowy o ma-
sie startowej nie wigkszej niz 25 kg [UAVO (Multi-
rotor — MR) < 25 kg].

Podchorazowie, konczac studia, powinni znaé
jezyk angielski na poziomie 3, 2, 3, 2 (wedlug
STANAG-u 6001), a frazeologi¢ lotnicza w tym
jezyku na czwartym poziomie operacyjnym ustalo-
nym przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego (International Civil Aviation Orga-
nization — ICAQO).

Program studiéw II stopnia obejmuje modut
ksztatcenia: wojskowego (68 godz.), kierunkowego
(615 godz.), specjalistycznego (518 godz.), praktyke
zawodowa (14 i p6t miesiaca) oraz modut pracy dy-
plomowej (45 godz.). Studia te sa prowadzone meto-
da stacjonarng (813 godz.) i e-learningu (215 godz.)
w miesiagcach jesienno-zimowych — od listopada do
korica marca.

Praktyki zawodowe sa organizowane w 12 Bazie
Bezzatogowych Statkéw Powietrznych w miesiacach
wiosenno-letnich — od kwietnia do konica pazdzier-
nika. Ich celem jest:

— szkolenie w charakterze pilota-operatora na do-
celowym typie wojskowego bezzatogowego statku
powietrznego kategorii taktycznej lub MALE o ma-
sie startowej powyzej 150 kg;

— zapoznanie z organizacja pracy jednostek woj-
skowych eksploatujacych bezzatogowe statki po-
wietrzne;

— zapoznanie z budowq i zasadami dzialania syste-
méw BSP bedacych w wyposazeniu jednostki woj-

2018-09-10 08:07:34 ‘



TEMAT NUMERU - SItY POWIETRZNE
-

TABELA. KLASYFIKACJA
BSP W SItACH ZBROJNYCH RP

Klasa

Kategoria

Nano - MTOM < 0,6 kg

Klasa |

Micro - 0,6 kg < MTOM < 5 kg

MTOM < 150 kg

Mini - 5 kg < MTOM < 25 kg

Small - 25 kg < MTOM < 150 kg

Klasa ll
150 kg < MTOM < 600 kg

Tactical (taktyczna)

MALE (Medium Altitude Long Endurance - Sredniego putapu
i dtugiego czasu trwania lotu)

Klasa |
MTOM > 600 kg

HALE (High Altitude Long Endurance - wysokiego putapu
i dtugiego czasu trwania lotu)

STRIKE/COMBAT (uderzeniowe/bojowe)

Opracowanie wiasne na podstawie Decyzji Nr 331 Spec./DG RSZ MON z dnia 13 wrzeSnia 2017 r.

RYS. 1. PODZIAt PERSONELU LOTNICZEGO

Personel lotniczy

Personel kabinowy Personel poktadowy

Technik pokiadowy
obstugi tadunku
Loadmaster

Operator uzbrojenia
lub innych
systemow SP

Nawigator

Technik poktadowy Personel aeromedyczny

Nawigator-operator

skowej oraz opanowanie umieje¢tnosci prawidtowej
ich eksploatacji;

— przygotowanie do funkcjonowania w warunkach
jednostki wojskowej, do dowodzenia oraz organizowa-
nia dziatalnosci szkoleniowo-wychowawczej na stano-
wiskach stuzbowych przewidywanych dla oficera mtod-
szego w zakresie szkolenia ogdélnego i kierunkowego;

— poglebienie wiedzy specjalistycznej oraz doskona-
lenie umiejetnosci niezbednych na stanowisku pilota-
-operatora systemu BSP czy dowddcy klucza BSP;

— wyksztalcenie umiejgtnosci zastosowania wie-
dzy teoretycznej zdobytej w toku studiéw w prak-
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Naziemny personel

Personel wojskowych

inzynieryjno-lotniczej

Piloci-operatorzy BSP
(powyzej 150 kg)

Operatorzy BSP

(do 150 kg)
Nawigator
naprowadzania

Wysuniety nawigator
naprowadzania lotnictwa

nawigatorski

lotniskowych organow
stuzb ruchu lotniczeg

Personel stuzby

Opracowanie wiasne na podstawie RL-2016.

tycznym szkoleniu na docelowym typie BSP (inte-
gracja wiedzy teoretycznej z praktyka);

— poszerzenie wiedzy inzynierskiej umozliwiaja-
cej zrozumienie proceséw i zmian zachodzacych
w czasie wykonywania lotéw oraz obstugi technicz-
nej systeméw BSP.

KSZTALCENIE PODOFICEROW

Na podstawie decyzji ministra obrony narodowej
nr 331 z 13 wrzesnia 2017 roku podjeto dziatania
w celu opracowania modelu ksztatcenia podofice-
row grupy osobowej bezzalogowych statkéw
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POTRZEBY Sit ZBROJNYCH RP WALV 2y
BEZZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH
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powietrznych z wykorzystaniem bazy Szkoty Pod-
oficerskiej Sit Powietrznych (SPSP), Centrum Szko-
lenia Inzynieryjno-Lotniczego (CSIL) i Osrodka
Szkolenia Obstug Systeméw Bezzatogowych Stat-
kow Powietrznych oraz Wyzszej Szkoty Oficerskiej
Sit Powietrznych (WSOSP).

Ksztalcenie na pierwszy stopien w korpusie pod-
oficerskim jest przewidziane podczas szeSciomie-
sigcznego kursu przeszkolenia szeregowych zawo-
dowych przed egzaminem na podoficera. Ogdélnym
celem ksztalcenia w szkole podoficerskiej jest przy-
gotowanie absolwentow do objgcia pierwszych sta-

nowisk stuzbowych w korpusie podoficeréw zawo-
dowych zaszeregowanych do stopnia etatowego ka-
prala. Umozliwi ono takze zdobycie podstawowej
wiedzy i umiejetnosci niezbgdnych funkcyjnemu ob-
stugi BSP przed rozpoczgciem szkolenia na typ BSP
o masie startowej do 150 kg. Program obejmuje trzy-
miesigczny modut ksztalcenia ogélnego (407 godz.),
realizowany w SPSP, oraz trzymiesi¢gczny modut
szkolenia specjalistycznego w CSIL (175 godz.)
i w OSOSBSP (167 godz.). Kurs koniczy sig¢ calo-
dniowym egzaminem w Centrum Szkolenia Inzynie-
ryjno-Lotniczego z udziatem przedstawicieli Osrod-
ka Szkolenia Obstug Systeméw Bezzatogowych
StatkéwPowietrznych.

W ramach kursowego szkolenia doskonalacego
dla grupy osobowej BSP przewiduje si¢ takze dwa
kursy kwalifikacyjne:

— na stopieni etatowy podoficera (sierzanta) — trwa-
jacy szes¢ tygodni i sktadajacy si¢ z modutu ksztal-
cenia og6lnego (133 godz. — SPSP) i szkolenia spe-
cjalistycznego (32 godz. — CSIL i 36 godz. —
OSOSBSP), a takze z egzaminu (7 godz. — CSIL
z udziatem przedstawicieli OSOSBSP);

— na stopien etatowy podoficera starszego (chora-
7ego) — trwajacy szes¢ tygodni i obejmujacy modut
ksztatcenia ogélnego (133 godz. — SPSP) i szkolenia
specjalistycznego (32 godz. — CSIL i 40 godz. —
OSOSBSP), a takze egzamin (7 godz. — CSIL
z udzialem przedstawicieli OSOSBSP).

OSRODEK SZKOLENIA

Analizujac tendencje rozwojowe oraz zadania wy-
konywane przez BSP na polu walki, wladze uczelni
podjely dziatania w kierunku utworzenia w ramach
swojej struktury osrodka specjalizujacego sig
w szkoleniu personelu bezzatogowych statkéw po-
wietrznych. Etat os§rodka powstat pod koniec 2013
roku. W czerwcu 2014 wyznaczono jego kierowni-
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ka, ktéry rozpoczat nabor personelu, jego szkolenie,
a takze pozyskiwanie sprzgtu.

W opracowanej koncepcji funkcjonowania pla-
cowki zatozono, ze przypisane jej zadania obejmuja:

® wspieranie Wydziatu Lotnictwa WSOSP w pro-
cesie ksztalcenia specjalistycznego podchorazych
i studentéw cywilnych o specjalnosci BSP, w szcze-
gblnosci pod katem:

— zasad uzycia, taktyki dziatania, procedur opera-
cyjnych, budowy i eksploatacji systeméw BSP,

— szkolenia praktycznego z wykorzystaniem sy-
mulatoréw i trenazeréw BSP,

— szkolenia praktycznego w powietrzu z uzyciem
systeméw BSP;

® szkolenie w ramach systemu doskonalenia za-
wodowego Zolnierzy zawodowych SZRP, zwane da-
lej kursami doskonalenia zawodowego, na ktdre zot-
nierzy zawodowych kwalifikuje dyrektor Departa-
mentu Kadr MON. Ich problematyka skupia si¢ na:

— budowie i eksploatacji bezzalogowych statkéw
powietrznych (kod 8217172, trwa sze$¢ tygodni);

— szkoleniu operatoréw bezzatogowych statkéw
powietrznych o masie startowej do 150 kg (kod
8217186, szes¢ tygodni);

— szkoleniu obstug bezzatogowych statkéw po-
wietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg
(kod 8217187, osiem tygodni);

— szkoleniu podstawowym dla operatoréw bezza-
togowych statkéw powietrznych o masie startowej
do 150 kg, trwajacy szeS¢ tygodni (zastapi kursy
o kodach 82171861 8217187);

— prowadzeniu kursu instruktorskiego dla pilotéw-
-operatoréw i operatoréw BSP — kandydatéw na in-
struktoréw BSP (kod 8217193, 15 dni) oraz kursu
instruktorsko-metodycznego dla pilotéw-operatoréw
i operatoréw BSP majacych aktualne uprawnienia
instruktorskie (kod 8217194, pie¢ dni);

— szkoleniu wstgpnym kandydatéw na operatoréw
sterowanych zestawéw manewrujacych celow po-
wietrznych (ZSMCP) — kod 8217199, dwa tygodnie;

— szkoleniu podstawowym kandydatéw na opera-
toréw ZSMCP (kod 8217200, cztery tygodnie);

— szkoleniu zaawansowanym kandydatéw na ope-
ratoréw ZSMCP (kod 8217201, cztery tygodnie);

— szkoleniu w celu uzyskania kwalifikacji operato-
ra wielowirnikowca bezzatogowego o masie starto-
wej do 25 kg (kod 8217206, trzy tygodnie);

— szkoleniu dla uzyskania kwalifikacji operatora
samolotu bezzalogowego o masie startowej do 25 kg
(kod 8217207, trzy tygodnie);
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® udzial w opracowywaniu doktryn, procedur,
norm i zasad realizacji zadan z uzyciem systeméw
BSP w SZRP;

® opiniowanie instrukcji, regulaminéw i innych
dokumentéw normatywnych zwiazanych z funkcjo-
nowaniem systeméw BSP w SZRP.

Osrodek przygotowywat sig¢ do realizacji zadan
ponad trzy lata. Polegato to na: pozyskiwaniu per-
sonelu, wydzieleniu i wyposazeniu specjalistycz-
nej bazy szkoleniowej, zakupie trenazeréw i symu-
lator6w systeméw BSP oraz na zakupie i pozyska-
niu z zasob6éw sil zbrojnych systeméw BSP

KSZTALCENIEM | SZKOLENIEM PERSONELU
BEDA WZRASTAC W KOLEJNYCH LATACH

(samolotéw bezzalogowych, wielowirnikowcow
bezzalogowych) réznych kategorii wagowych. Na
potrzeby placéwki wydzielono takze i udostgpnio-
no elementy przestrzeni powietrznej do wykony-
wania lotéw z uzyciem systeméw BSP. Szkolono
w nim takze personel do uzyskania uprawnien
przysztych instruktoréw UAVO. Wymagato to po-
twierdzenia egzaminem zdanym w Urzedzie Lot-
nictwa Cywilnego.

Po wykonaniu wymienionych zadan 18 maja 2017
roku prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wpisat
Osrodek Szkolenia Obstug Systeméw BSP WSOSP
do rejestru podmiotéw szkolacych.

Placéwka uzyskata pozwolenie na prowadzenie
szkolenia teoretycznego i praktycznego dla uzyska-
nia: Swiadectwa kwalifikacji operatora bezzatogo-
wego statku powietrznego uzywanego w celach in-
nych niz rekreacyjne i sportowe (UAVO); upraw-
nienia podstawowego do wykonywania lotéw
jedynie w zasiggu wzroku operatora (Visual Line
of Sight — VLOS); uprawnienia podstawowego do
wykonywania lotéw w zasiggu i poza zasiggiem
wzroku operatora (BVLOS); uprawnienia instruk-
tora (UAVO) — INS.

Systemy wspomagajace szkolenie, ktérymi dyspo-
nuje Osrodek, to:

— system mini-BSP FlyEye produkcji WB Electro-
nics (masa — 11 kg, zasigg lotu — 30 km, czas lotu —
105 min, kamera IR/EO x 10);

— trzy systemy BSP MicroFalcon produkcji Inno-
con (masa — 5 kg, zasigg lotu — 15 km, czas lotu —
180 min, kamera IR/EO x 10);

— dwa systemy BSP Neox produkcji ITWL (ma-
sa — 10 kg, zasigg lotu — 10 km, czas lotu — 90 min,
kamera IR/EO x 10, EO x 30);

— dwa systemy BSP AtraxM typu MR-X4 produk-
cji ITWL (masa — 6 kg, zasieg lotu — 5 km, czas lotu
— 50 min, kamera IR/EO x 10, EO x 30);
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— zestaw sterowanych manewrujacych celéw po-
wietrznych produkcji ITWL: samoloty typu Szer-
szen (masa — 38 kg, holowanie rgkawa — loty
BVLOS) oraz typu Komar (masa — 18 kg, imitator
celu — loty VLOS).

W Osrodku wykorzystywane sa takze symulatory
wirtualnego pola walki typu Virtual Battle Space
(VBS-3) z 12 stanowiskami szkoleniowymi oraz sta-
nowiskiem instruktora (serwer). Ponadto znajduja
si¢ tu proceduralne PC (typu generic, autopilot
GARMIN 1000) z czterema stanowiskami pilota-
-operatora, czterema stanowiskami operatora glowi-

cy i uzbrojenia oraz stanowiskiem instruktora. Posia-
dane trenazery to: trenazer systemu BSP FlyEye,
trzy trenazery systemu BSP MicroFalcon oraz dwa
Aerofly RC 7 z ekranem 50 cali.

WYMAGANIA

Zatozono, ze szkolenie operatoréw BSP o masie
startowej ponizej 150 kg bedzie dotyczy¢ przede
wszystkim podoficeréw zawodowych. Kandydaci
powinni mie¢ Srednie wyksztatcenie. Ze wzgledu
na specyfike zwigzang z rodzajem wykonywanych
zadan w pierwszej kolejnosci sa wybierani absol-
wenci szkét o profilu informatycznym, technicz-
nym i elektronicznym ze zdanym egzaminem matu-
ralnym oraz legitymujacy si¢ znajomoscia jezyka
obcego na poziomie co najmniej 1,1,1,1 wedlug
STANAG-u 6001. W wypadku kandydatéw na sta-
nowiska w pododdziatach eksploatujacych statki
powietrzne z wykorzystaniem angielskojezycznej
dokumentacji technicznej nalezy preferowac znajo-
mos¢ jezyka angielskiego na poziomie 2,1,2,1 we-
dtug tej normy.

Personel grupy osobowej bezzatogowych statkéw
powietrznych i wskazywania celéw podlega odpo-
wiednim przepisom oraz zasadom kwalifikacji me-
dycznej — zgodnie z obowiazujacymi regulacjami
prawnymi dotyczacymi orzekania o zdolnosci do za-
wodowej stuzby wojskowej oraz wtasciwosci i trybu
postepowania wojskowych komisji lekarskich w tych
sprawach. Zotnierz zawodowy lub kandydat na zot-
nierza zawodowego w grupie osobowej bezzatogo-
wych statkéw powietrznych i wskazywania celéw
przed rozpoczeciem szkolenia lub stuzby musi zdo-
by¢ orzeczenie odpowiedniej wojskowej komisji le-
karskiej o zdolnosci do stuzby w tej grupie. Gdy je
uzyska, moze rozpocza¢ w szkole podoficerskiej
szkolenie przygotowujace do zdania egzaminu na
podoficera (rys. 2).
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RYS. 2. DOCELOWY MODEL SZKOLENIA
OPERATOROW BSP O MASIE STARTOWEJ
PONIZEJ 150 KG (PROPOZYCJA)

Kurs instruktorsko-metodyczny dla pilotow-operatoréw i operatorow BSP
kod kursu 8217200 - 5 dni

Kurs instruktorski dla pilotow-operatorow i operatorow BSP

kod kursu 8217193 - 3 tygodnie

Szkolenie w jednostce wojskowej do poziomu Combat Ready

Kurs uzupetniajacy z jezyka angielskiego (Aviation English) do poziomu 4 (operacyjnego)
wedtug skali ICAO

Kurs doskonalacy z techniki i taktyki oraz wspotdziatania w prowadzeniu rozpoznania
z wykorzystaniem systemu BSP

Kurs frazeologii lotniczej w jezyku angielskim - kurs podstawowy
Trening ciagly w jednostce wojskowej

wiadectwa kwalifikacji wojskowej

Szkolenie dla uzyskania kwalifikacji operatora Szkolenie dla uzyskania kwalifikacji operatora
wielowirnikowca bezzatogowego o masie startowej samolotu bezzatogowego o masie startowej
do 25 kg, kod kursu 8217206 - 3 tygodnie do 25 kg, kod kursu 8217207 - 3 tygodnie

Szkolenie na typ bezzatlogowego statku powietrznego (BSP)
(w jednostce wojskowej, oSrodku szkolenia, u producenta BSP)

Szkolenie podstawowe dla operatorow bezzatogowych statkow powietrznych (BSP) o masie startowej do 150 kg -
6 tygodni (kurs w przygotowaniu, zastapi kursy o kodach 8217186 i 8217187)

Szkolenie kandydatow Kurs przeszkolenia szeregowych zawodowych
na podoficera - przygotowujacy do zdawania egzaminu
9 miesigcy na podoficera - 6 miesiecy

Kwalifikacja medyczna i ocena cech ps zycznych WIML

KANDYDAT PODOFICER SZEREGOWY
Z CYWILA ZOLNIEZ ZAWODOWY ZOENIEZ ZAWODOWY

Opracowanie wiasne.
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Zdobyta wiedza specjalistyczna, po pomyslnie
zdanym egzaminie na podoficera, umozliwi mu na
kolejnym etapie rozpoczgcie szkolenia na typ bezza-
togowego statku powietrznego. Zotnierze zawodowi
(podoficerowie), kandydaci na operatoréw BSP po
kwalifikacji medycznej powinni rozpoczaé szkolenie
podstawowe dla operatoréw bezzalogowych statkéw
powietrznych o masie startowej do 150 kg
w OSOSBSP, nastepnie szkolenie na typ bezzatogo-
wego statku powietrznego.

Po szkoleniu na okreslony typ BSP i osiagnigciu
wymaganego doswiadczenia (nalotu) moga przy-
stapi¢ do egzaminu w celu uzyskania wojskowego
Swiadectwa kwalifikacji operatora BSP. Doswiad-
czony operator, legitymujacy si¢ potwierdzonym
w osobistym dzienniku lotéw nalotem zyciowym
w wymiarze 40 godzin, z tego 20 w czasie ostat-
nich 12 miesigcy, moze by¢ zwolniony ze szkolenia
przygotowujacego do zdania egzaminu paistwowe-
go dla uzyskania §wiadectwa kwalifikacji operatora
bezzatogowego statku powietrznego uzywanego
w celach innych niz rekreacyjne i sportowe (UAVO)
przed egzaminatorem Urzgdu Lotnictwa Cywilne-
go. Operator, ktéry nie ma wymaganego doswiad-
czenia (nalotu), moze by¢ skierowany na kurs pro-
wadzony w OSOSBSP dla uzyskania kwalifikacji
operatora wielowirnikowca bezzalogowego (kurs
8217206) lub operatora samolotu bezzalogowego
(kurs 8217207).

Kolejny etap szkolenia operatora, zgodnie z pro-
pozycja autora, moze obejmowaé trening ciagly
w jednostce, a takze podnoszenie specjalistycznych
kwalifikacji jgzykowych w ramach kursu frazeologii
lotniczej oraz kursu uzupetniajacego z jezyka an-
gielskiego (Aviation English) do poziomu czwartego
(operacyjnego) wedtug skali ICAO.

W przysziosci Osrodek zamierza prowadzi¢ kurs
doskonalacy, ktéry obejmowalby techniki i taktyki
wspoéldziatania w prowadzeniu rozpoznania z wyko-
rzystaniem systemu BSP, realizowany w ramach ¢wi-
czen indywidualnych oraz zgrywania zespotow zada-
niowych z innymi osobami funkcyjnymi, np. wysu-
nigtym nawigatorem naprowadzania lotnictwa (Joint
Terminal Attack Controller — JTAC), kontrolerem
stuzby ruchu lotniczego (Air Traffic Service — ATC),
dowddca wspieranego pododdziatu czy szefem szta-
bu dywizjonu artylerii. Realizacja wczesniejszych
etapow ma si¢ przyczyni¢ do wszechstronnego wy-
szkolenia operatora z zastosowania bojowego syste-
mu BSP do poziomu Combat Ready. Zwieiczeniem
szkolenia powinno by¢ osiagnigcie przez operatora
poziomu instruktora.

KIERUNKI AKTYWNOSCI

Potrzeby Sit Zbrojnych RP zwigzane z ksztalce-
niem i szkoleniem personelu BSP beda wzrastaé
w kolejnych latach. Zwigkszac si¢ bedzie nie tylko
liczba podchorazych zdobywajacych specjalnosci
BSP (20 kandydatéw rocznie), potrzebg bowiem

‘ PRZEGLAD_05_2018_CC.indd 101

ARCHIWUM 12 BBSP

® [N [

TEMAT NUMERU - SItY POWIETRZNE
-

szkolenia operatoréw BSP zglaszaja takze rézne ro-
dzaje sit zbrojnych oraz stuzby porzadku publiczne-
go, gdzie stosowanie tego typu platform staje si¢ co-
dziennoscig.

Analizujac rozw6j zastosowan BSP oraz zwigk-
szajace sig¢ potrzeby szkoleniowe, WSOSP
i OSOSBSP planuja nastgpujace przedsigwzigcia:

— wydzielenie elastycznych elementéw przestrzeni
powietrznej na potrzeby szkolenia praktycznego
w locie z uzyciem systemow BSP;

— zakup systemu BSP do zadan fotogrametrycz-
nych z kamera multispektralna oraz do profesjonal-
nego filmowania z powietrza;

— zakup mobilnego stanowiska kierowania i za-
bezpieczenia szkolenia z wykorzystaniem syste-
mow BSP;

— rozbudowg posiadanych systeméw BSP o dodat-
kowe sensory i funkcjonalnosci, a takze wyposaze-
nie posiadanych symulatoréw w dodatkowe funkcje.

W najblizszym czasie planuje si¢ rozbudowg etatu
Osrodka, co zwigkszy jego mozliwosci szkoleniowe.
W odpowiedzi na sktadane zapotrzebowania sukce-
sywnie bedzie poszerzana takze oferta szkoleniowa,
m.in. o: kurs podstawowej wiedzy na temat uzycia
systeméw BSP — dla oficeréw komérek sztabowych
planujacych zadania z wykorzystaniem tych syste-
méw, dla personelu zabezpieczajacego loty sit po-
wietrznych oraz dla innych oséb funkcyjnych; szko-
lenia doskonalace zwiazane z prowadzeniem rozpo-
znania z uzyciem systeméw BSP i symulatoréw;
szkolenia zgrywajace obstugi BSP i inne osoby
funkcyjne (JTAC, kontrolerzy, piloci zalogowych
SP) z wykorzystaniem symulatora VBS-3; kurs fra-
zeologii lotniczej z zakresu BSP w jezyku angiel-
skim; kurs komunikacji lotniczej z zastosowaniem
symulatora VBS-3; kurs wspédtpracy w zatodze/ob-
studze — zarzadzanie zasobami zatogi (Crew Resour-
ce Management — CRM) dla obstug platform bezza-
logowych oraz inne kursy specjalistyczne odnoszace
sie¢ do zastosowania systeméw BSP. u

Po szkoleniu na okre-
Slony typ BSP i osia-
gnieciu wymaganego
doswiadczenia (nalotu)
operatorzy moga przy-
stapi¢ do egzaminu

w celu uzyskania woj-
skowego Swiadectwa
kwalifikacji operatora
BSP.
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Dowodzenie
na szczeblu kompanii

KIEROWANIE PODODDZIALAMI W WALCE JEST TRUDNA
SZTUKA, GDYZ OPROCZ STAWIANIA ZADAN OGNIOWYCH
NALEZY PRZEWIDYWAC REAKCJE PRZECIWNIKA,
KTORA MOZE UNIEMOZLIWIC ICH WYKONANIE.

Autor jest szefem
Centrum Doskonalenia
Kursowego Oficeréw na
Wydziale Wojskowym
Akademii Sztuki
Wojennej.

ptk dr inz. Waldemar tydka

Dokument regulujacy proces dowodzenia na po-
ziomie taktycznym, tj. DD/3.2.5 — Planowanie
dziatan na szczeblu taktycznym w wojskach ladowych,
wprowadzono do uzytku stuzbowego w 2006 roku.
Mimo ze od jego wdrozenia minglo ponad 12 lat,
wciaz budzi kontrowersje, ktére dotycza interpretacji
informacji w nim zawartych. Kluczowym problemem
jest prozaiczny zapis we wstgpie do doktryny, ktéry
tak naprawdg powinien rozwiewaé wszelkie watpli-
wosci. Wspomniany akapit brzmi: Instrukcja jest do-
kumentem uniwersalnym nieumocowanym na zadnym
szezeblu dowodzenia i powinna by¢ traktowana ela-
stycznie w stosunku do zakresu i szczegotowosci
przedsiewziec realizowanych w procesie planowania,
Jjak i ilosci i stopnia szczegotowosci opracowywanych
dokumentow'.

WATPLIWOSCI

W miarg elastycznie mozna zinterpretowac ten za-
pis dla szczebli dowodzenia, ktére maja dowddztwa
i rozwijaja stanowiska dowodzenia. Tym bardziej ze
definicja dowodzenia wskazuje, iz dowddca w realiza-
cji tego procesu jest wspierany przez swoj sztab. Do-
wodzenie bowiem to proces, poprzez ktory dowddca
narzuca swojq wole i zamiary podwtadnym oraz w ra-
mach ktorego wspomagany przez swoj sztab planuje,
organizuje, koordynuje i ukierunkowuje dziatania
podlegtych mu wojsk przez uzycie standardowych

procedur dziatania i wszelkich dostepnych srodkow
przekazywania informacji®.

Powstaje wigc pytanie, jak w takim razie dowodze-
nie jest realizowane na nizszych szczeblach dowodze-
nia, na ktérych dowddca nie dysponuje sztabem. Od-
powiedZ na nie réwniez nie powinna sprawiac trudno-
$ci, juz bowiem nazwa wspomnianej doktryny
wskazuje, ze dotyczy ona szczebli taktycznych (kom-
pania przeciez zalicza si¢ do nich!), a przytoczony
akapit nakazuje wrecz dostosowanie przebiegu cyklu
decyzyjnego procesu dowodzenia do konkretnego
szczebla dowodzenia z uwzglednieniem jego specyfi-
ki, np. rodzaju wojsk.

Realizacja pelnej wersji procesu dowodzenia zna-
czaco wykracza poza mozliwosci dowddcy kompanii
z powodu braku regulacji odnoszacych si¢ do jego po-
stgpowania w trakcie planowania dziataii. Dotyczy to
szczeg6lnie organizowania odpraw oraz sporzadzania
dokumentéw dowodzenia. Nie oznacza jednak, ze na
tym szczeblu dowodzenia nie mozna stosowac tego
procesu. Nalezy podchodzi¢ do niego elastycznie
i modyfikowac na tyle, aby zachowujac zapisy doktry-
nalne, mdéc efektywnie dowodzi¢ pododdziatem. Tym
bardziej ze nie ma czytelnych i jednoznacznych usta-
len, jak dowddca kompanii powinien planowac dziata-
nia (prowadzi¢ pracg myslowa) od chwili otrzymania
zadania, przez jego analizg, skoiiczywszy na oglosze-
niu zamiaru dziatania.

1Zob. DD/3.2.5 - Planowanie dziatan na szczeblu taktycznym w wojskach lagdowych. DWLad, Warszawa 2006, s. 5.

2 Ibidem, s. 7.
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Majac to na wzgledzie, trzeba dostosowaé modelowy
przebieg cyklu decyzyjnego procesu dowodzenia do po-
trzeb i mozliwosci dowddcy kompanii. Kierujac sig lo-
gika oraz uwzgledniajac uwarunkowania dowodzenia
tym pododdziatem, mozna zrezygnowac z niektérych
elementéw procesu dowodzenia bez utraty logicznego
przebiegu poszczegdlnych przedsigwzigC (rys. 1).

Zaprezentowane rozwigzanie polega na rezygnacji
z odpraw oraz tych etapéw i czynnosci, ktére bytyby
trudne do realizacji przez dowddceg kompanii bez
wsparcia dodatkowego personelu (sztabu). Nie zakt6-
ca to przebiegu procesu dowodzenia i jednoczesnie
umozliwia dowddcy wykonanie najwazniejszych
przedsigwzig€ (rys. 2). Nalezy w tym miejscu przypo-
mnied, ze za proces dowodzenia odpowiada osobiscie
dowddca i ma on uprawnienia do jego modyfikacji®,
tak by spetniat jego oczekiwania.

PROPOZYCJA

Przedstawiona wersja dowodzenia przez dowddce
kompanii nie stoi w sprzecznosci z zapisami doktry-
nalnymi i jednoczesnie ustanawia niejako jego proces
myslowy po otrzymaniu zadania. Podsumowujac,
mozna stwierdzi¢, ze sprowadza si¢ ono do takich
przedsigwzigé, jak:

— ustalenie polozenia,

— analiza zadania,

— ocena czynnikéw,

— opracowanie wariantéw dziatania i wst¢pnego za-
miaru dziatania,

— wydanie zarzadzenia przygotowawczego,

— ocena wariantow dziatania,

— podjecie decyzji (zamiar dziatania),

— stawianie zadan,

— kontrola.

W tym miejscu nalezy zdefiniowad, jakie tresci wy-
pelniaja poszczegdlne fazy, etapy i czynnosci procesu
dowodzenia (procesu myslowego dowddcy kompa-
nii), zwlaszcza ze nieznacznie odbiegaja one od zapi-
s6w doktrynalnych.

Ustalenie poloZenia powinno si¢ traktowac jako pro-
ces ciagly, ktory ulega intensyfikacji po otrzymaniu za-
dania od dowddcy batalionu (rozkazu bojowego).
Problemem z tym zwigzanym jest posiadanie mapy sy-
tuacyjnej, ktdra jest podstawowym dokumentem spra-
wozdawczo-informacyjnym. Mapa w skali 1:50 000 nie
stanowi podstawy do precyzyjnego ustalenia potozenia.
Nalezatoby zatem zastanowi¢ si¢ nad wykorzystaniem
szkicu dziatania, ktéry znacznie doktadniej odzwiercie-
dla potozenie kompanii w walce. Alternatywnym roz-
wigzaniem jest wydruk z uzyciem plotera mapy w skali
zapewniajacej czytelnos¢ sytuacji bojowej. Trzeba to
jednak uzna¢ za rozwigzanie przysztosciowe i skupic si¢
raczej na szkicach dzialania. Wyjatek w tej sytuacji mo-
ze stanowi¢ dzialanie kompanii na pozycji przedniej jako
ubezpieczenie marszowe lub dziatanie na samodzielnym
kierunku (w obronie lub w dziataniach opéZniajacych).

3 lbidem, s. 5.
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RYS. 1. MODYFIKACJA
PELNEJ WERSJI PROCESU

DOWODZENIA

ustalenie potozenia

RB
——— planowanie

_>

ocena czynn i opracowanie
wariantow dziatania

rozwazenie wariantow dziziania

PODWLADNI

Opracowanie wtasne na podstawie: DD/3.2.5 - Planowanie dziatar na szcze-
blu taktycznym w wojskach ladowych. DWLad, Warszawa 2006, s. 68.

Analiza zadania powinna by¢ rozpatrywana w pig-
ciu obszarach tematycznych i skupia¢ si¢ na znalezie-
niu odpowiedzi na konkretne pytania. I tak:

® Analiza zamiaru szczebla nadrzednego:

— Jakie jest miejsce i rola batalionu w planie dziata-
nia dowddcy brygady?

— Jaka role odgrywa moja kompania w zamiarze
dowddcy brygady?

® Analiza zamiaru przetozonego:

— Jakie jest miejsce 1 rola mojej kompanii w planie
dziatania dowodcy batalionu?

— W jaki sposéb moje dzialanie moze wpltynaé na
wykonanie zadania przez dowddce batalionu?
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RYS. 2. SKROCONA
WERSJA PROCESU
DOWODZENIA NA
SZCZEBLU KOMPANII

—>

—

ocena czynnikow i opracowanie
wariantow dziatania®

ocena wariantow d2|alan|

opracowanie planu dziatania i zadan

ustalenie potozenia

planowanie

ocena sytuac

PODWLADNI

stawianie zadan RB™

“ tylko w szczegdinych przypadkach i przy wystarczajcej ilosci czasu,
“* wydawane ustnie i wybrane punkty zapisane w dzienniku dziatar bojowych.

Opracowanie wiasne.

® Analiza zadania wlasnego:

— Co jest istota mojego dziatania?

— Co muszg zrobi¢, aby wykona¢ postawione za-
danie?

® Wskazanie ograniczen swobody dziatania, czyli oce-
na wiasnego potencjatu bojowego (posiadane sity) oraz
Srodowiska walki (przestrzen), a takze kalkulacja czasu.

e OkreSlenie potrzeb informacyjnych®.

Ocena czynnikéw (warianty dziatania) obejmuje
trzy elementy:

— wojska wiasne (ustalenie mozliwosci wykonania
zadania z uwzglednieniem posiadanego potencjatu);

— teren (np. wedtug uktadu OCOKA — Observa-
tion and Fields of Fire, Cover and Concealment, Ob-
stracles, Key Terrain, Avenues of Approach, czyli
obserwacja i pole ostrzatu, ukrycia i ostona, prze-
szkody, teren kluczowy i drogi podejscia);

— przeciwnika’® (analiza tresci zawartych w punk-
cie la rozkazu bojowego dowddcy batalionu oraz za-
facznika B do tego rozkazu).

Opracowanie wariantéw dziatania® oraz wstepnego
zamiaru dziatania, na przyktad w postaci graficznej
(szkice dziatania), powinno zawiera¢ nast¢pujace tresci:

— cel dziatania (pisemnie),

— sposdb wykonania zadania (manewr sitami i §rod-
kami ogniowymi),

— skupienie gtéwnego wysitku,

— priorytety (pisemnie),

— ugrupowanie i podziat sit (pisemnie).

Wydanie zarzqdzenia przygotowawczego. Nalezy je
podac ustnie oraz zapisa¢ w dzienniku dziatari bojo-
wych (bgdacym podstawowym dokumentem spra-
wozdawczo-informacyjnym na szczeblu kompanii).
Powinno si¢ zapisa¢ przynajmniej zadania do natych-
miastowego wykonania. Zarzadzenie obejmuje naste-
pujace punkty:

— polozenie przeciwnika i jego prawdopodobne
dziatanie;

— charakter przysztych dziatari i czas gotowosci do
ich podjecia;

— czas, miejsce 1 sposéb postawienia zadan, wyma-
gane mapy itp.;

— zadania dotyczace przygotowania do przyszltych
dziatari, rekonesansu itp.;

— wytyczne dotyczace wsparcia lub zabezpieczenia
dziatan (np. pobranie lub przygotowanie dodatkowego
wyposazenia).

Ocena wariantow dziatania moze by¢ prowadzona
samodzielnie przez dowddcg kompanii lub z udzialem
dowo6dcéw plutonéw. Powinna oscylowaé wokot iden-
tyfikacji silnych i stabych stron poszczegdlnych wa-
riantéw (jesli dziatania byty wariantowane).

Podjecie decyzji. Dowddca kompanii musi podjaé
ostateczna decyzj¢ osobiscie i jednoosobowo. Po
czym opracowaé zamiar dziatania i zapisaé¢ go
w dzienniku dziatai bojowych oraz w miarg mozli-
wosci wykona¢ go w postaci graficznej (plan dziata-
nia moze by¢ przygotowany na mapie lub szkicu).

Stawianie zadar na szczeblu kompanii odbywa si¢
ustnie (w terenie lub w punkcie dowodzenia dowddcy
kompanii) z wykorzystaniem mapy (szkicu) lub stotu
plastycznego (zadania dla podwtadnych powinny by¢
zapisane w dzienniku dziatari bojowych).

Kontrola moze by¢ podzielona na nastgpujace ob-
szary tematyczne:

— synchronizacja dziatan (prowadzona na stole pla-
stycznym lub z wykorzystaniem szkicu dziatania);

— zgrywanie praktyczne (tylko w sytuacji umozli-
wiajacej praktyczne przec¢wiczenie wybranych ele-
mentow/etapéw dziatania);

4 Niezbedne informacje, ktdre wptywaja bezposrednio na wykonanie zadania i jednoczesnie sa mozliwe do uzyskania ze sztabu batalionu.
5 Dowodca kompanii musi otrzymac informacje o przeciwniku adekwatne do jego potrzeb. Nie powinien interpretowac ich lub domyslac sie, co

przetozony miat na mysli w odniesieniu do przeciwnika.

6 Dziatania na tym szczeblu moga by¢ wariantowane tylko w sytuacji wystarczajacej ilosci czasu oraz z uwzglednieniem konkretnej sytuacii (nie

kazde dziatanie musi by¢ wariantowane) -
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— nadzor nad przygotowaniem i organizacja dziatan
(powinno to by¢ kontrolowanie podwladnych z zacho-
waniem zasady, by nie przeszkadzac, a w razie ko-
niecznosci stuzy¢ im rada i pomoca);

—budowanie morale przed walka (to nic innego, jak
rozmowy z podwladnymi i mentalne przygotowanie
ich do walki, ksztattowanie patriotyzmu, budowanie
wiary w zwycigstwo oraz wyjasnianie celu dziatania);

— dowodzenie w walce (podejmowanie decyzji
w dynamice dziatan).

W ZGODZIE Z DOKTRYNA

Proponowany przebieg procesu myslowego do-
wddey kompanii zapewnia petna realizacjg przedsig-
wzigé zawartych w dokumencie doktrynalnym.
Wskazuje czytelnie i jednoznacznie, w jaki spos6b
powinien on prowadzi¢ proces myslowy, aby zapla-
nowaé swoje dziatania i w zorganizowany sposéb
przygotowac do nich swoich podwtadnych.

Nie nalezy przy tym traktowac zaprezentowanych
tresci jako jedynego rozwiazania. Majac jednak na
wzgledzie wieloletnie doswiadczenie w nauczaniu

® [ T [ [

dowodzenia’ oraz trudnosci w interpretacji zapiséw
doktrynalnych przez oficeréw nizszych szczebli do-
wodzenia, najwyzsza pora podjaé¢ wysitek i okresli¢
oraz jednoznacznie zinterpretowaé doktryne dla
szczebla kompanii.

Warto réwniez zaakcentowacl, ze przedstawiona
propozycja procesu dowodzenia odnosi si¢ przede
wszystkim do pododdziatéw ogélnowojskowych i nie
uwzglednia specyfiki rodzajéw wojsk. Nie oznacza to,
ze nie mozna dostosowac tego uktadu do ich wyma-
gan. Wiaze si¢ to jednak z koniecznoscia dysponowa-
nia szczegétowa wiedza z tej dziedziny i pozostaje
obszarem wolnym do zagospodarowania.

Istotna rola w tej sferze powinna przypas¢ Akademii
Wojsk Ladowych, ktéra ksztalci przysztych oficerow
oraz — w ramach systemu doskonalenia zawodowego —
prowadzi kursy kwalifikacyjne i doskonalace dla ofice-
réw mtodszych. Moze nalezatoby wdrozy¢ zmodyfiko-
wang wersje procesu dowodzenia na nizszych szcze-
blach dowodzenia, tak by przyszli dowddcy kompanii
byli w stanie wypelnia¢ zapisy doktrynalne dotyczace
dowodzenia na ich szczeblu. u

7 Autor przez dziesiec lat byt wyktadowca dowodzenia w AON, obecnie ASzWoj.
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Jency
wojenni

WALCZACE STRONY POWINNY BYC PRZYGOTOWANE

DO ODPOWIEDNIEGO POSTEPOWANIA Z OSOBAMI STRONY
PRZECIWNEJ, KTORE W WYNIKU NIEPOMYSLNEGO STARCIA
PODDALY SIE LUB NIE MIALY MOZLIWOSCI PROWADZENIA

Autor jest starszym
specjalistg w Centrum
Szkolenia Sit
Potaczonych.

DALSZYCH DZIAAN.

kmdr por. Wiestaw Gozdziewicz

Wpoprzednim numerze ,,Przegladu Sit Zbroj-
nych” zostal zamieszczony artykut dotyczacy
statusu kombatanta i jego uprawnienl. Z zagadnieniem
tym nierozerwalnie wiaza si¢ kwestie odnoszace si¢
do jerica wojennego. Zwiazek ten stanowi jedna z fun-
damentalnych zasad mi¢dzynarodowego prawa huma-
nitarnego konfliktéw zbrojnych (MPHKZ)'. Definicje,
kogo nalezy uwazac za kombatanta, zawarte w regu-
laminie haskim III konwencji genewskiej oraz
w pierwszym protokole dodatkowym do konwencji
genewskich, maja na celu okreslenie, komu przystu-
guje status jerica wojennego.

STATUS JENCA WOJENNEGO

Zgodnie z art. 4A III konwencji genewskiej jeficami
wojennymi sa osoby, ktére znalazty si¢ we wladzy
nieprzyjaciela (zostaty schwytane) i naleza do nastg-
pujacych kategorii:

— cztonkdw sit zbrojnych (z wyjatkiem statego per-
sonelu medycznego i duchownego) stron konfliktu,
jak réwniez milicji 1 oddzialéw ochotniczych stano-
wiacych czgsc tych sit;

— cztonkéw innych zorganizowanych grup zbroj-
nych (milicji, oddzialéw ochotniczych) nalezacych do
strony konfliktu i spetniajacych cztery kryteria (podle-
ganie dowddztwu i dyscyplinie, noszenie znaku roz-

poznawczego, jawne noszenie broni oraz przestrzega-
nie MPHK?Z);

— czlonkéw regularnych sit zbrojnych, ktérzy poda-
ja si¢ za podlegajacych rzadowi lub wtadzy nieuzna-
nych przez mocarstwo zatrzymujace; dotyczy to na
przyklad panstw, ktére proklamowaty niepodleglos¢
i powotaly sity zbrojne, ale ich niepodleglos¢ (a co za
tym idzie — istnienie jako panstwa) nie zostata uznana
przez mocarstwo zatrzymujace;

— 0s6b towarzyszacych sitom zbrojnym, na przy-
ktad korespondentéw wojennych, cywilnych czton-
kéw zatég samolotéw wojskowych, dostawcow, cy-
wilnego personelu stuzb zabezpieczenia (logistycz-
nych), pod warunkiem upowaznienia ich przez sity
zbrojne, ktérym towarzysza, oraz posiadania stosow-
nej karty identyfikacyjnej;

— cztonkéw zatég cywilnych statkéw handlowych
i powietrznych stron konfliktu, jezeli nie przystuguje
im korzystniejsze traktowanie na mocy innych aktéw
prawa migdzynarodowego;

— ludnosci zamieszkujacej nieokupowane teryto-
rium, ktéra w przypadku zblizania si¢ przeciwnika
chwyta spontanicznie za bron, aby stawi¢ opdr, lecz nie
miata czasu zorganizowac si¢ w regularne silty zbrojne,
ale jawnie nosi bron oraz przestrzega praw i zwyczajow
wojennych (pospolite ruszenie — levee en masse).

1H. Fischer: Protection of Prisoners of War. W: The Handbook of International Humanitarian Law. Edited by D. Fleck, Oxford University Press,

Oxford 2009, s. 383.
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Problem moze si¢ pojawi¢, gdy mocarstwo zatrzy-
mujace jest strong III konwencji genewskiej, ale nie
jest strong pierwszego Protokotu dodatkowego®.
Jezeli cztonkowie oddziatu partyzanckiego zastoso-
wali si¢ do obowiazku wynikajacego z art. 44 ust. 3
wspomnianego Protokotu..., a wigc jawnie nosza
bron w czasie kazdego starcia zbrojnego i rozwinig-
cia poprzedzajacego atak, ale nie spetniaja pozosta-
tych kryteriéw wymienionych w art. IVA III kon-
wencji genewskiej, mocarstwo zatrzymujace moze
odméwic¢ schwytanemu partyzantowi statusu jerica
wojennego.

Niezaleznie od postanowien art. 43 i 44 pierwszego
Protokotu dodatkowego niekombatanci, w znaczeniu

schwytania staja si¢ jeficami wojennymi, o ile sg oby-
watelami paristwa przeciwnika. Cztonkowie zalogi
bedacy obywatelami paristwa neutralnego (lub pani-
stwa nieuczestniczacego w konflikcie) nie staja sig
jencami wojennymi, dlatego tez powinni zostac nie-
zwlocznie wypuszczeni, najczesciej po dotarciu stat-
ku do portu. Statki handlowe nalezace do padstwa
przeciwnika moga bowiem zostaé zajgte (cho¢ po-
winny by¢ zwolnione po zakoniczeniu konfliktu lub —
w razie rekwizycji tego statku — panstwu bandery
powinno zosta¢ wyptacone odszkodowanie). Czton-
kow zatogi statku nalezacego do paristwa przeciwni-
ka mozna zwolni¢ pod warunkiem ztozenia przez
nich pisemnego zobowigzania do nieangazowania

STATUS JENCA WOJENNEGO OBOWIAZUJE OD

OSOBA O ROWNOWAZNYM STATUSIE ZNAJDZIE
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czlonkoéw sit zbrojnych, ktérym przydzielono funkcje
niebojowe, jak réwniez osoby cywilne towarzyszace
sitom zbrojnym majace stosowne karty identyfikacyj-
ne, w razie schwytania przez przeciwnika staja sie
jeficami wojennymi®.

Dotyczy to rowniez cztonkdéw tymczasowego per-
sonelu medycznego, ktérzy w niewoli moga zostac
zatrudnieni do niesienia pomocy rannym i chorym.
Podobnie wykwalifikowani kombatanci, tacy jak le-
karze, dentysci, sanitariusze, ale niewtaczeni formal-
nie do statych stuzb medycznych, staja si¢ jenicami
wojennymi i mozna od nich zadaé sprawowania
opieki medycznej nad jedcami przynaleznymi do
tego samego panstwa. Beda traktowani identycznie
jak staty personel medyczny, w tym zwolnieni z kaz-
dej innej pracy, jaka mocarstwo zatrzymujace mo-
globy im nakazaé*.

Czlonkowie sit zbrojnych przydzieleni na state do
obrony cywilnej i zatrzymani przez przeciwnika takze
staja si¢ jeicami wojennymi, mimo ze powinni by¢
uznani za niekombatantéw’. Jezeli jednak brali bez-
posredni udzial w dziataniach zbrojnych w czasie,
gdy formalnie byli przydzieleni do obrony cywilnej,
moga by¢ sadzeni za akt wiarolomstwa.

SZCZEGOLNE PODEJSCIE
Kapitan, oficerowie i cztonkowie zatogi statku han-
dlowego nalezacego do paristwa przeciwnika w razie

si¢ w stuzbe zwigzana z konfliktem zbrojnym do
czasu jego zakoriczenia. Jednakze jezeli zatrzymany
statek brat udziat w dziataniach zbrojnych w sposéb
czyniacy zefi dozwolony cel wojskowy (np. transpor-
towanie zotnierzy przeciwnika), jego zaloga nie mo-
ze skorzysta¢ z prawa do zwolnienia po zltozeniu zo-
bowigzania do powstrzymania si¢ od udziatu w dzia-
taniach zbrojnych.

Pasazerowie statku nalezacego do przeciwnika po-
winni — co do zasady — zosta¢ zwolnieni, poniewaz
nie mogg sta¢ si¢ jeicami wojennymi. Jezeli jednak
wzigli oni bezposredni udzial w dziataniach zbroj-
nych (np. zbrojnie przeciwstawiali si¢ abordazowi
i zajeciu statku), podrézowali w celu wstapienia do
wrogich sil zbrojnych lub byli cywilami towarzysza-
cymi sifom zbrojnym, moga zosta¢ zatrzymani. Do
czasu rozstrzygnigcia przez witasciwy trybunat
(w trybie art. 5 III konwencji genewskiej) powinni
korzysta¢ z ochrony przystugujacej jeicom wojen-
nym. Osoby cywilne bedace obywatelami paristwa
przeciwnika (ale niepowiazane z jego sitami zbroj-
nymi) i jednoczesnie pasazerami zatrzymanego stat-
ku po dotarciu do portu moga zosta¢ internowane®.

Kombatanci, ktérzy sa hors de combat (poza wal-
ka) z powodu choroby lub ran, réwniez staja si¢ jen-
cami wojennymi. Do momentu wyleczenia korzysta-
ja jednak z dodatkowej ochrony przewidzianej I kon-
wencja genewska, w zwiazku z tym powinni zostaé

2 Protokot dodatkowy do Konwencji Genewskich z 12 sierpnia 1949 r. dotyczacy ochrony ofiar miedzynarodowych konfliktéw zbrojnych z dnia

12 grudnia 1977 r. (Protokét I). DzU 1992 nr 41 poz. 175.

3 H. Fisher: Protection..., op.cit., s. 384; The Manual of the Law of Armed Conflict, United Kingdom Ministry of Defence, Oxford University Press,

Oxford 2007, s. 148.
“The Manual of the Law..., op.cit., s. 146.
5 Ibidem, s. 147.

©W. Heinegg: The law of Armed Conflict at Sea. W: The Handbook of International Humanitarian Law..., op.cit., s. 498-499, 508-509.
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ewakuowani kanatami medycznymi. Dopiero po za-
koniczeniu leczenia ich status, uprawnienia i obo-
wiazki beda podlega¢ wylacznie regulacjom III kon-
wencji genewskiej®.

Czlonkowie personelu medycznego i duchowne-
go, ktérzy znajda si¢ we wladzy padstwa przeciwni-
ka, nie staja si¢ jeficami wojennymi, lecz moga zo-
sta¢ zatrzymani w celu niesienia pomocy jeficom
wojennym. Przystuguja im uprawnienia i ochrona
nie mniejsza niz wynikajaca z postanowien III kon-
wencji genewskiej, a ponadto utatwienia umozliwia-
jace im niesienie pomocy lekarskiej.

Status jeica wojennego nie przynalezy najemni-
kom, szpiegom i niekombatantom, ktérzy wzigli

MOMENTU, GDY KOMBATANT LUB INNA

® [ T [ [

opiekuriczych bezstronnej organizacji (art. 10), bez-
ptatnego utrzymania zatrzymanych i zapewnienia
im opieki lekarskiej (art. 15), ponoszenia przez paf-
stwo zatrzymujace kosztéw leczenia, protez, sztucz-
nych zgbéw itp. (art. 30 ust. 5), zasobow pienigznych
i poboréw jencéw wojennych (art. 58—67), odpowie-
dzialnoSci dyscyplinarnej za prébe ucieczki lub
nieudanag ucieczke (art. 92) oraz inspekcji miejsc
zatrzymania przez przedstawicieli mocarstw opie-
kuriczych (art. 126).

Panstwo neutralne lub nieuczestniczace w konflik-
cie, przyjmujac na swym terytorium kombatantéw
nalezacych do stron konfliktu, ma obowiazek ich in-
ternowac. Naruszeniem neutralnosci byloby umozli-

SIE WE WLADZY STRONY PRZECIWNEJ

bezposredni udziat w dziataniach zbrojnych, jak row-
niez kombatantom, ktérzy znajda si¢ we wtadzy stro-
ny przeciwnej w czasie, gdy nie spetnili obowiazku
odrézniania si¢ od ludnosci cywilnej przynajmniej
przez jawne noszenie broni w czasie prowadzenia ata-
ku badz przygotowarn poprzedzajacych bezposredni
atak (art. 44 ust. 3 i 4 pierwszego Protokotu dodatko-
wego). Nie mozna ich jednak skaza¢ bez uczciwego
procesu zgodnie z wymaganiami przewidzianymi
w art. 75 ust. 4 wspomnianego Protokotu. ..

Z traktowania naleznego jeiicom wojennym (cho-
ciaz nie staja si¢ nimi) korzystaja réwniez osoby in-
ternowane ze wzgledéw bezpieczenstwa, to jest oso-
by, ktore nalezq lub nalezaty do sit zbrojnych kraju
okupowanego, jezeli 7 tytutu tej przynaleznosci mo-
carstwo okupujqce, ktore je nawet poczqtkowo zwol-
nito w czasie trwania dziatan wojennych poza oku-
powanym przezen terytorium, uwaza za niezbedne
ich internowanie, zwtaszcza po nieudanej probie
tych 0sob poltqczenia sie z sitami zbrojnymi, do kto-
rych nalezq i ktore nadal walczq, lub gdy osoby te
nie stawiq sie na wezwanie w celu ich internowania
(art. 4B pkt 1 III konwencji genewskiej). Internowa-
nie ze wzgledow bezpieczefistwa moze nastapic
w sytuacji okupacji wojenne;j.

Internowaniu podlegaja réwniez kombatanci, kto-
rzy znajda si¢ na terytorium paistwa neutralnego
badz niebioracego udziatu w konflikcie. Im takze na-
lezy sig¢ traktowanie przystugujace jeicom wojen-
nym (o ile paristwo internujace nie zapewni im trak-
towania korzystniejszego), z wyjatkiem postanowien
IIT konwencji genewskiej dotyczacych: mocarstw
opiekuniczych (art. 8), powierzenia zadai mocarstw

7 The Manual of the Law..., op.cit., s. 146.
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wienie im ponownego wzigcia udziatu w dziataniach
zbrojnych. Nalezy w tym miejscu dokona¢ rozréz-
nienia migdzy sytuacja kombatantéw (w szczegdélno-
Sci catych jednostek), ktérzy wkraczaja na teryto-
rium panstwa neutralnego lub nieuczestniczacego
w konflikcie w trakcie odwrotu w celu unikniecia
kapitulacji przed przeciwnikiem, a sytuacja dezerte-
réw lub uciekinieréw wkraczajacych na terytorium
panistwa neutralnego lub nieuczestniczacego w kon-
flikcie w celu zerwania wigzi z wlasnymi sitami
zbrojnymi. Ci pierwsi podlegaja obowigzkowemu in-
ternowaniu, ci drudzy moga otrzymaé w panstwie
neutralnym azyl badz status uchodzcy.

Dezerterzy, zdrajcy i uciekinierzy nie podlegaja
ochronie wskazanej w III konwencji genewskiej, lecz
jedynie prawu dotyczacego uchodzcow, jezeli spet-
niajg kryteria uchodZcy w rozumieniu prawa pan-
stwa neutralnego (nieuczestniczacego w konflikcie),
na terytorium ktdérego si¢ znajda. Pafistwo neutralne
moze jednak rozciagnaé postanowienia tej konwen-
cji na te osoby, a co za tym idzie — traktowac je jak
internowanych kombatantow.

W razie przyznania dezerterom statusu uchodzcy
parstwo neutralne lub nieuczestniczace w konflikcie
nie moze ich odestaé do panstwa pochodzenia. Jed-
nak w razie podjgcia przez dezerteréw proby przedo-
stania si¢ na terytorium strony przeciwnej przez te-
rytorium panstwa niezaangazowanego w konflikt, to
drugie bedzie musialo zastosowac internowanie.

Koszty utrzymania internowanych — w odréznie-
niu od jencéw wojennych — obcigzaja panstwo oby-
watelstwa internowanych, a nie paistwo zatrzymuja-
ce. Po zakoriczeniu konfliktu zbrojnego osoby inter-
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nowane powinny zostaé¢ repatriowane do swoich
paristw pochodzenia®.

ROZWIEWANIE WATPLIWOSCI

W odniesieniu do oséb, ktére znalazty si¢ we wia-
dzy strony przeciwnej, istnieje domniemanie statusu
jerica wojennego i wynikajacego zen prawa do stosow-
nego traktowania, jezeli zatrzymana osoba domaga sig
tego statusu lub gdy wydaje sie, ze ma prawo do statu-
su jeica wojennego, lub tez strona konfliktu domaga
si¢ tego statusu w imieniu i na rzecz zatrzymanej 0so-
by, sktadajac stosowna notyfikacj¢ mocarstwu zatrzy-
mujacemu lub opiekuiczemu. Wobec trudnosci zwig-
zanych z odréznieniem kombatantéw od niekombatan-
tow lub oséb, ktére nie majac statusu kombatanta,
wziety udzial w dziataniach zbrojnych, w szczegdlno-
sci w odniesieniu do spetnienia przez cztonkéw od-
dzialéw nieregularnych, milicji, organizacji paramili-
tarnych, levee en masse czy oddzialéw partyzanckich
obowiazku odréznienia si¢ od ludnosci cywilnej (kry-
teria wynikajace z art. 44 ust. 3 pierwszego Protokotu
dodatkowego), w MPHKZ funkcjonuje domniemanie
statusu jefica wojennego na korzys¢ schwytanych
0s6b’.

Zgodnie z art. 5 III konwencji genewskiej w razie
watpliwosci co do statusu zatrzymanej (schwytanej)
osoby powinna ona by¢ traktowana jak jeniec wojenny
do czasu, gdy kwestig statusu rozstrzygnie wlasciwy
trybunat, ktérym niekoniecznie musi by¢ sad'®. Dla
przyktadu, w odniesieniu do przetrzymywanych w ba-
zie Guantanamo zatrzymanych podejrzewanych o po-
wiazania z Al-Kaidg rozstrzygnigcia w sprawie upraw-
nien do statusu jefica wojennego powierzono komisji
wojskowej zgodnie z Military Commissions Act z 2009
roku'!.

Jezeli zatrzymana osoba nie zostata uznana za jefica
wojennego i ma by¢ osadzona za przestgpstwa wyni-
kajace z udzialu w dziataniach zbrojnych, ma prawo
zadac okreslenia rozstrzygnigcia w kwestii uprawnie-
nia do statusu jerica wojennego przed sadem, ktéry ma
wydaé orzeczenie w sprawie przestgpstwa. W miarg
mozliwosci rozstrzygnigcie w sprawie statusu powinno
nastapi¢ przed wydaniem wyroku w sprawie karnej.
Procedura w tej kwestii powinna uwzgledniaé prawo
do odwotania (apelacji). Nie moze przy tym naruszac

podstawowych gwarancji przewidzianych w art. 75
pierwszego Protokotu dodatkowego'.

Niezaleznie od rozstrzygnigcia w sprawie statusu
osoba, ktdra znajdzie si¢ we wtadzy strony przeciwnej,
ma prawo do traktowania nie gorszego niz przewidzia-
ne we wspdlnym art. 3 konwencji genewskich, a wigc
w spos6b humanitarny i niedyskryminujacy ze wzgle-
du na rase, pochodzenie, wyznanie, ple¢, status majat-
kowy czy obywatelstwo. Gwarancje zawarte w tym ar-
tykule stanowia kodyfikacje migdzynarodowego pra-
wa zwyczajowego i zawieraja katalog obowiazkow
oraz uprawnien, ktére nie podlegaja derogacji bez
wzgledu na nature i charakter konfliktu zbrojnego czy
status zatrzymanej osoby. Zakazane sa w kazdym cza-
sie i kazdym miejscu:

— zamachy na Zycie i nietykalnos¢ cielesngq,
aw szczegolnosci zabdjstwa we wszelkiej postaci, oka-
leczenia, okrutne traktowanie, tortury i meki;

— branie zaktadnikow;

— zamachy na godnos¢ osobistq, a w szczegolnosci
traktowanie ponizajqce i upokarzajqce;

— skazywanie i wykonywanie egzekucji bez uprzed-
niego wyroku, wydanego przez sqd nalezycie ukonsty-
tuowany i dajqcy gwarancje procesowe..."

POSTEPOWANIE Z JENCAMI
PO ICH SCHWYTANIU

Status jerica wojennego obowiazuje od momentu,
gdy kombatant lub inna osoba o réwnowaznym statu-
sie, np. personel hors de combat, w tym rozbitkowie,
znajdzie si¢ we wladzy strony przeciwnej. Przeciwnik,
ktéry ztozyt broni lub w inny sposéb nie ma juz mozli-
wosci obrony, poddat si¢ lub z innych przyczyn nie jest
w stanie si¢ broni¢, nie moze by¢ juz obiektem bezpo-
Sredniego ataku'. W odniesieniu do personelu, ktdry
jest pozbawiony mozliwosci obrony z wymienionych
wzgleddw, zgodnie z zasada koniecznosci wojskowej
i proporcjonalnosci jest dopuszczalne uzycie sity woj-
skowej wylacznie w stopniu niezbednym do schwyta-
nia i utrzymania go we wiladzy strony przeciwnej.
W opinii niektérych ekspertéw naruszeniem MPHKZ
byloby uzycie potencjalnie zabdjczych srodkéw walki
w odniesieniu do kombatanta, ktéry mimo znalezienia
sie w beznadziejnej sytuacji, niepozwalajacej mu na
skuteczna obrong, odmawia poddania sig'>.

8Wiecej na temat internowania i obowigzkéw paristw neutralnych zob.: The Law of Armed Conflict: Teaching File. Lesson 8 - Neutrality. Interna-
tional Committee of the Red Cross, Unit for Relations with Armed and Security Forces, Geneva 2002, s. 8-7, 8-9; online: https://www.icrc.org/

eng/assets/files/other/law8_final.pdf/. 7.12.2017.
9 The Manual of the Law..., op.cit., s. 149-150.

10 |.C. Green: The Contemporary Law of Armed Confilict. Juris Publishing, Manchester University Press, Manchester 2000, s. 198.

1 Military Commisions Trial Judiciary Guantanamo Bay, 10 March 2010 Defence Motion for Article 5 Status Determination, United States of Ame-
rica v. Noor Uthman Muhammed; Military Commisions Trial Judiciary Guantanamo Bay, 17 December 2010 Ruling on Defence Motion for Artic-
le 5 Status Determination, United States of America v. Salim Ahmed Hamdan.

12 H. Fisher: Protection..., op.cit., s. 299-307.

13 J.M. Henckaerts, L. Doswald-Beck: Customary International Humanitarian Law. Geneva and Cambridge, International Committee of the Red
Cross and Cambridge University Press, Cambridge 2005, s. 237-238.

14 H. Fisher: Protection..., op.cit, s. 383.

15 R. Goodman: The Power to Kill or Capture Enemy Combatants. Public Law & Legal Theory Research Paper Series, Working Paper No. 13-02,
New York University School of Law, New York 2012, s. 20, 24.
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Kombatanci i inne osoby uprawnione do statusu
jefica wojennego musza wyraznie zakomunikowac
zamiar poddania sig, zanim zostana objgci ochrona
przed bezposrednim atakiem. Musi on zostaé zako-
munikowany w sposéb zrozumialy dla przeciwni-
ka, w innym razie nie bgdzie miat on obowiazku
powstrzymania si¢ od ataku'®. Zamiar taki mozna
zakomunikowad na przyktad przez odrzucenie bro-
ni i uniesienie ragk do géry lub uzycie biatej flagi.
Manifestowanie zamiaru poddania si¢ musi nasta-
pi¢ w dobrej wierze. Markowanie go wytacznie
w celu uniknigcia ataku, nastgpnie kontynuowanie
walki stanowi akt wiarotomstwa, a wigc naruszenie
MPHKZ skutkujace odpowiedzialnoscia karna'”.

Jericy wojenni podlegaja rozbrojeniu i przeszuka-
niu. Musza by¢ traktowani humanitarnie. Jezeli sa
ranni albo chorzy, nalezy zapewni¢ im opieke me-
dyczna. Maja tez prawo zachowa¢ indywidualne wy-
posazenie ochronne: hetmy, kamizelki kuloodporne,
srodki ochrony przed bronia masowego razenia, ubidr
wojskowy i cywilny, insygnia wojskowe, odznaczenia,
dokumenty tozsamosci oraz przedmioty osobistego
uzytku. Zatrzymaniu podlega wyposazenie wojskowe
(poza Srodkami ochrony), takie jak: amunicja, Srodki
tacznosci, wojskowe dokumenty, mapy, sprz¢t nokto-
wizyjny itd. Przedmioty te staja si¢ wlasnoscia mo-
carstwa zatrzymujacego, a nie zotnierza lub oddziatu,
ktory schwytat jeficow. Zatrzymane wyposazenie
podlega ewidencji i oznaczeniu.

Przedmioty osobistego uzytku moga zosta¢ jenicom
odebrane, jezeli mozna ich uzy¢ jako broni lub w celu
ulatwienia ucieczki. Powinny by¢ zastapione odpo-
wiednikami, ktére nie moga zosta¢ uzyte w charakte-
rze broni lub narzedzi stuzacych do ucieczki. Obowia-
zek dostarczenia takich odpowiednikéw obciaza pan-
Stwo zatrzymujace.

Pieniadze mogg zosta¢ jeiicom odebrane wytacznie
na polecenie oficera, ale musza zosta¢ zaewidencjo-
nowane i ztozone do depozytu, a jeficom wydane po-
kwitowanie. Pieniadze i inne kosztownosci ztozone
do depozytu podlegaja zwrotowi wraz z zakoncze-
niem niewoli. Celem odebrania kosztownosci jeficom
jest zapobiezenie uzycia ich jako tapéwek lub utraty
w razie ewakuacji.

Pieniadze i kosztownosci nalezace do rzadu (np. be-
dace w posiadaniu zotnierza stuzby finansowej) podle-
gaja rekwizycji jako tup wojenny i staja si¢ wlasnoscia
mocarstwa zatrzymujacego, podobnie jak sprzet woj-
skowy odebrany jeficom wojennym!$.

Jeficom tym nalezy zapewnié opieke i swobode
poruszania si¢, przede wszystkim w celu ucieczki
przed grozacym im niebezpieczeristwem zwigza-
nym z przebywaniem na polu walki, np. przed
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ostrzatem. Za naruszenie MPHKZ moze by¢ uznane
krepowanie ich, zwtaszcza przebywajacych w obo-
zach jenieckich.

Zgodnie z art. 41 ust. 3 pierwszego Protokotu do-
datkowego: jezeli osoby majqce prawo do ochrony,
Jjak jericy wojenni, znajdujq sie we wiadzy strony prze-
ciwnej w innych niz zwyczajne warunkach, ktore unie-
mozliwiajq ich ewakuacje |...], powinny by¢ zwolnio-
ne i nalezy przedsiewziqc¢ wszelkie stosowne Srodki
ostroznosci, by zapewni¢ im bezpieczeristwo. Jesli
wigc pododdziat, ktéry schwytat personel przeciwni-
ka uprawniony do statusu jefica wojennego, nie ma
mozliwosci go zatrzymac (lub zapewni¢ mu humani-
tarnych warunkéw odosobnienia), ma obowiazek wy-
puszczenia schwytanych po ich rozbrojeniu i zapew-
nieniu wyposazenia niezbednego do ich przezycia
i bezpieczenstwa'’.

Mocarstwo zatrzymujace ma obowiazek przekaza-
nia informacji o losie jeicéw wojennych, o rannych,
chorych i zmartych kombatantach oraz cywilach pod-
legajacych ochronie. Do tego celu kazda ze stron kon-
fliktu z chwila jego wybuchu i w sytuacji okupacji po-
winna powota¢ biuro informacji, ktére jest zobowia-
zane przekazywac wiadomosci na ten temat swojemu
odpowiednikowi w paristwie przeciwnika oraz cen-
tralnemu biuru informacji utworzonemu przez Mig-
dzynarodowy Komitet Czerwonego Krzyza.

W mozliwie najkrétszym czasie po wzigciu do nie-
woli jeficy wojenni powinni zosta¢ ewakuowani do
obozéw oddalonych od strefy walk na tyle, aby nie
grozito im niebezpieczenstwo wynikajace z prowa-
dzonych dzialain bojowych. Opdznienie ewakuacji
moze dotyczy¢ tylko chorych i rannych jericéw, dla
ktorych bytaby ona bardziej ryzykowana od pozosta-
nia w strefie walk (art. 19 III konwencji genewskiej).
Oczekujac na ewakuacje, nie moga oni by¢ niepo-
trzebnie narazani na niebezpieczenstwo, w tym na
ataki ze strony ludnosci cywilnej.

Jericy wojenni poddani przestuchaniu maja obowia-
zek podania jedynie imion i nazwiska, stopnia woj-
skowego, daty urodzenia i wojskowego lub osobistego
numeru ewidencyjnego. Posiadanie tych informacji
przez mocarstwo zatrzymujace jest niezbedne do re-
alizacji obowiazkéw informacyjnych wynikajacych
z art. 122 i 123 III konwencji genewskiej. Stosowanie
jakichkolwiek form przymusu lub przemocy
(W szczegdlnosci tortur) w celu uzyskania innych in-
formacji niz te, ktére jeniec ma obowiazek podad, jest
zabronione. Przestuchanie jerica powinno odbywac
si¢ w jezyku dla niego zrozumiatym.

Jericy wojenni moga zosta¢ internowani w obozach
kontrolowanych przez mocarstwo zatrzymujace lub
zlokalizowanych na terytorium panstw neutralnych al-

16 Commentary on the HPCR Manual on International Law Applicable to Air and Missile Warfare. Edited by Y. Dinstein, B. Demeyere, Program on
Humanitarian Policy and Conflict Research at Harvard University, Version 2.1, Harvard University, Cambridge (Massachusetts) 2010, s. 95-96.

7 Ibidem, s. 253-254.

18 H. Fischer: Protection..., op.cit., s. 385-386; The Manual of the Law..., op.cit., s. 151-153.

19 R. Goodman: The Power to Kill..., op.cit., s. 19.
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bo zwolnieni na stowo lub na podstawie zobowiaza-
nia, jezeli prawo panstwa, do ktérego naleza, na to ze-
zwala. Zwolnieni na stowo lub na podstawie zobowia-
zania nie moga by¢ przez pafistwo, do ktérego naleza,
zmuszani do petnienia stuzby sprzecznej ze ztozonym
zobowigzaniem, w tym do udziatu w dziataniach zbroj-
nych przeciwko panstwu, z ktérego niewoli zostali
zwolnieni. Celem niewoli jest bowiem wylaczenie jen-
céw z udziatu w dalszych operacjach wojskowych?,
a jeniec zwolniony na stowo lub na podstawie przyrze-
czenia, ktéry ponownie stanie do walki i zostanie
schwytany, moze ponies¢ odpowiedzialnos¢ karna.
W dalszym ciagu jednak bedzie korzystat z dobro-
dziejstw statusu jerica wojennego?'.

Obozy jenieckie powinny si¢ znajdowaé w miej-
scach bezpiecznych, zdrowych i higienicznych, na sta-
tym ladzie. Umieszczenie jeficow na poktadzie statku
jest dozwolone wytacznie na czas ewakuacji ze strefy
dziataii wojennych. Lokalizacja obozéw jenieckich
(i samych jenicéw) nie moze stuzy¢ ochronie okreslo-
nych obszaréw przed atakiem. Obozy te mogg by¢
ogrodzone i strzezone przez uzbrojonych straznikéw,
ale uzycie broni przeciwko jedicom (np. usitujacym
zbiec albo podczas buntu) powinno by¢ ostatecznoscia
zgodnie z zasadami koniecznosci wojskowej i propor-

20 H, Fischer: Protection..., op.cit., s. 372.
21 The Manual of the Law..., op.cit., s. 183-184.
22 |bidem, s. 158.
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cjonalnosci. Umieszczenie ich w dotychczasowych
wigzieniach jest dopuszczalne wylacznie pod warun-
kiem usunigcia z nich wigzniéw kryminalnych i wy-
tacznie ze wzgledu na ich dobro? (np. wobec powta-
rzajacych si¢ préb linczu ze strony ludnosci cywilnej).
Trzymanie poszczegdlnych jedicow w odosobnieniu
jest mozliwe jedynie ze wzgledéw sanitarnych lub
w formie sankcji dyscyplinarnej (aresztu) na okres nie-
przekraczajacy 30 dni.

Jericy wojenni powinni by¢ grupowani wedtug naro-
dowosci, jezyka i zwyczajow. Oddzielenie jefica od in-
nych tej samej narodowosci moze nastapi¢ wytacznie
za jego zgoda. Jedicom nalezy zapewni¢ swobodg prak-
tyk religijnych.

Mocarstwo zatrzymujace ma obowiazek zapewnic
im nalezyte wyzywienie, ubranie i opiek¢ medyczna.
Zaleca sig (cho¢ nie ma takiego obowigzku), aby kazdy
jeniec wojenny po przybyciu do obozu jenieckiego zo-
stal zbadany w celu wykluczenia podejrzen, ze do po-
gorszenia stanu jego zdrowia doszlo w wyniku warun-
kéw panujacych w obozie.

Jeficy wojenni maja prawo zachowania swoich dys-
tynkcji i insygniéw oraz postugiwania si¢ stopniami
wojskowymi w relacjach migdzy soba. W stopniach in-
nych niz oficerskie maja obowiazek salutowania
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wszystkim oficerom mocarstwa zatrzymujacego, a jefi-
cy-oficerowie — oficerom mocarstwa zatrzymujacego
starszym stopniem od nich oraz komendantowi obozu
jenieckiego bez wzgledu na jego stopient wojskowy.

Mocarstwo zatrzymujace ma prawo wykorzystywac
prace zdrowych jedicéw w stopniu szeregowych z zato-
zeniem, ze nie bedzie ona niebezpieczna, ponizajaca
i 0 przeznaczeniu wojskowym lub wykonywana w wa-
runkach zagrazajacych zdrowiu. Podoficerowie powin-
ni uczestniczy¢ wytacznie w pracach nadzorczych, ale
moga poprosi¢ o przydzielenie im innego rodzaju zaje-
cia. Jeicow bedacych oficerami nie wolno zmusza¢ do
pracy, ale jezeli poprosza o taka, ktéra im odpowiada,
powinni ja otrzymac.

Ponadto maja oni prawo wybra¢ swojego przedsta-
wiciela, ktory bedzie reprezentowat ich interesy. Jezeli
wsréd jeiicow sa oficerowie, najstarszy z nich stopniem
zostanie uznany za ich przedstawiciela.

Wszelkie uchybienia po stronie pafistwa zatrzymuja-
cego w odniesieniu do warunkéw niewoli mogg by¢
przedmiotem skargi wniesionej do mocarstwa zatrzy-
mujacego lub opiekuriczego. Nawet w razie uznania
skargi za bezzasadna jej wniesienie nie moze stanowic¢
podstawy do ukarania jerica. Jeiicy wojenni podlegaja
przepisom, regulaminom i rozkazom obowiazujacym
w sitach zbrojnych mocarstwa zatrzymujacego, ktére
jest upowaznione do wyciagania konsekwencji dyscy-
plinarnych lub karnych za naruszenie przez nich tych
przepiséow. Odpowiedzialnos¢ karna i dyscyplinarna
jencéw musi opiera¢ si¢ na nastgpujacych zasadach:

— nie mozna ukara¢ jefica dwukrotnie za ten sam
czyn;

— jeniec nie moze zosta¢ skazany na karg, ktdra nie
obowiazuje w odniesieniu do cztonkéw sit zbrojnych
mocarstwa zatrzymujacego (niedopuszczalne sa kary
przewidziane wytacznie dla jeficéw);

— jeficom nalezy umozliwi¢ czynng obrong w toku
postgpowania;

— zabronione jest stosowanie kar zbiorowych za czy-
ny indywidualne oraz kar cielesnych lub w inny sposéb
okrutnych albo niehumanitarnych.

Wszelkie naruszenia dyscypliny lub inne przewi-
nienia powinny by¢ przedmiotem niezwlocznego do-
chodzenia. Sankcje dyscyplinarne lub karne moga
by¢ naktadane wylacznie przez wiasciwe sady woj-
skowe, dowddcéw wojskowych, komendantéw obo-
z6w lub ich upowaznionych przedstawicieli majacych
uprawnienia dyscyplinarne. W zadnym przypadku
jefcy wojenni nie mogg sami wykonywac¢ uprawnien
dyscyplinarnych.

UCIECZKA

W razie udanej ucieczki i ponownego schwytania je-
niec wojenny nie moze ponies¢ jakiejkolwiek kary z te-
go tytulu. Ucieczke uwaza sig za udana, jezeli polaczyt
si¢ z wlasnymi lub sprzymierzonymi sitami, przedostat
na terytorium neutralne lub w inny sposéb opuscit tery-

23H, Fischer: Protection..., op.cit., s. 410-411.
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torium kontrolowane przez przeciwnika albo dostat si¢
na poktad statku bandery parnstwa, do ktérego nalezy,
znajdujacego sie na wodach terytorialnych mocarstwa
zatrzymujacego, ale nie pod jego kontrola. Przestanki
udanej ucieczki oparte sg na utracie przez mocarstwo
zatrzymujace mozliwosci sprawowania skutecznej kon-
troli nad jeicem — czy to na ladzie, czy na morzu. Dla-
tego tez nie bedzie udang ucieczka, ktéra zakonczy sie
przedostaniem si¢ jerica na morze petne w szalupie ra-
tunkowej, gdyz jego szanse na przetrwanie i przedosta-
nie si¢ do sit wtasnych beda bliskie zeru. Ucieczka nie
bedzie tez udana, jezeli jeniec potaczy sig¢ z oddziatem
sit wlasnych, ktéry sam niebawem ma si¢ znalez¢
w niewoli. Jezeli jednak mocarstwo zatrzymujace utra-
ci kontrole nad czgscia swojego terytorium lub jego ob-
szar znajdzie si¢ pod okupacja, jak ma to miejsce, gdy
wrogie okrety wojenne znajda si¢ na wodach terytorial-
nych, a na terytorium tym znajdzie si¢ zbiegty jeniec,
jego niewola dobiega korca®.

Jeniec schwytany podczas proby ucieczki moze po-
nie$¢ jedynie odpowiedzialno$¢ dyscyplinarng, nawet
jesli byta to kolejna proba ucieczki i nawet jesli dopusci
si¢ przestgpstw przeciwko mieniu w celu ulatwienia
ucieczki (np. kradziez jedzenia lub ubran, fatszowanie
dokumentéw). Jeniec, ktéry w celu ucieczki postuguje
sig¢ mundurem wojsk przeciwnika, nie moze by¢ sadzo-
ny za szpiegostwo. Jezeli jednak w czasie ucieczki do-
pusci si¢ przestgpstwa przeciwko zyciu lub zdrowiu al-
bo przestgpstwa przeciwko mieniu z zamiarem wzbo-
gacenia si¢ (nie tylko w celu utatwienia ucieczki),
moze ponie$¢ odpowiedzialno$¢ karna zgodnie z pra-
wem mocarstwa zatrzymujacego i to nawet w razie po-
nownego schwytania po udanej ucieczce.

Mocarstwo zatrzymujace moze przekazaé jencow
innemu paristwu, ktére jest strong III konwencji ge-
newskiej pod warunkiem, Ze jest ono gotowe stosowac
sig do wszelkich zasad dotyczacych ochrony jencéw
(w sensie obiektywnym). Brak wystarczajacego
schronienia, pozywienia lub dostatecznej opieki me-
dycznej w panstwie docelowym uniemozliwia ich
przeniesienie.

Kwestie transferu jeficow sa zazwyczaj szczegoto-
wo regulowane w stosownych umowach migdzynaro-
dowych, takich jak na przyktad zawarta przez NATO
z Kenig i Seszelami, a dotyczaca transferu zatrzyma-
nych w ramach operacji ,,Ocean Shield” podejrzanych
o piractwo. Umowy te okreslaja aspekty transferu
facznie ze standardami traktowania w panstwie przyj-
mujacym.

W razie naruszenia przez panstwo przyjmujace kto-
regokolwiek z postanowien III konwencji genewskiej
mocarstwo zatrzymujace ma nie tylko prawo, lecz tak-
ze obowiazek podjecia Srodkéw zaradczych.

Jeficéw rannych lub chorych przed ich pelnym wyle-
czeniem mozna przenies¢ tylko wéwczas, gdy bedzie
to bezpieczne, a pozostawienie ich na miejscu narazi
ich na wigksze ryzyko. u

SZKOLENIE
I

PRZEGLAD Slt. ZBROJNYCH nr 5 / 2018 1 1 3

2018-09-10 08:07:42 ‘



1 [ UEEEm ®

LOGISTYKA
I

Planowanie
transportow kolejowych

PRZEWOZ WOJSK KOLEJA W CZASIE POKOJU )
CHARAKTERYZUJE SIE NAJWIEKSZA ZDOLNOSCIA
PRZEWOZOWA SPOSROD WSZYSTKICH RODZAJOW

Dawid Andrzejczuk
jest szefem Delegatury
Zagan Wojskowej
Komendy Transportu
we Wroctawiu.

Aleksandra tach

jest mtodszym oficerem
w Sekcji Przewozow

i Stuzby Dyspozytorskiej
Wojskowej Komendy
Transportu

we Wroctawiu.

‘ PRZEGLAD_05_2018_CC.indd 114

TRANSPORTU LADOWEGO.

por. Dawid Andrzejczuk, ppor. Aleksandra tach

Zgodnie z jednym z postanowien szczytu panstw
cztonkowskich Sojuszu Péinocnoatlantyckiego,
ktéry odbyt si¢ w 2016 roku w Warszawie, na terenie
zachodniej Polski rozmieszczono Pancerng Brygado-
wa Grupe Bojowa (Armored Brigade Combat Team
— ABCT) sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych. Jej
pododdziaty rozlokowano réwniez w innych pai-
stwach, to jest w RFN, Rumunii, Butgarii, Estonii, na
Wegrzech i Litwie oraz na Lotwie. Co dziewig¢ mie-
sigcy jest przeprowadzana rotacja jej sit wydziela-
nych z innej jednostki wojskowej armii Stanéw Zjed-
noczonych. W zwiazku z tym odnotowano w naszym
kraju znaczny wzrost liczby realizowanych wojsko-
wych przewozoéw kolejowych. Jest to istotne wyzwa-
nie dla organéw transportu i ruchu wojsk oraz nasze-
go narodowego przewoznika, a takze zarzadcy infra-
struktury kolejowej.

POTRZEBY

Poza zapewnieniem terminowego przemieszczenia
Pancernej Brygadowej Grupy Bojowej bardzo waznym
elementem jest kwestia bezpieczefistwa transportu. Jak
dotad w trakcie przemieszczen z wykorzystaniem trans-
portu kolejowego nie odnotowano zadnego wypadku.
Jednak nie udato si¢ uniknac¢ incydentéw. Najglosniej-
szy to zdarzenie na stacji w Kowalewie Pomorskim.
Transport kolejowy US Army zostal zatrzymany, gdy

wozy bojowe M2A3 Bradley zahaczyty o wiatg dworca
zamocowanymi na wiezach przyrzadami noktowizyjny-
mi, w wyniku czego zostalo uszkodzonych dziesie¢
z 37 wozdw. W zdarzeniu tym nikt nie ucierpiat (fot.).
Prawdopodobnie jego powodem byto niewlasciwe
przygotowanie wozéw do transportu. Obowiazkiem jed-
nostki wojskowej, ktéra realizowata przemieszczenie,
bylo ustawienie pojazdéw w potozeniu transportowym
(tzn. ochrona przed przesunigciem elementéw rucho-
mych oraz wiasciwe ustawienie lub demontaz czgsci po-
wodujacych wzrost skrajni tadunkowej). Ktopotliwa
kwestig przy zatadunku M2A3 Bradley jest potozenie
wiezy, na ktérej sa zamontowane przyrzady noktowizyj-
ne zwigkszajace wysokos¢ wozu bojowego do 3,40 m.
Jesli owe elementy nie znajduja si¢ w osi wzdtuznej wa-
gonu, istotnie wzrasta obrys skrajni tadunkowej [punkt
krytyczny G w odniesieniu do wagonu Samms 709/710
znajduje si¢ na wysokosci 4,70 m od gtéwki szyny,
a wigc 5 cm powyzej skrajni DB (Deutsche Bahn)
i PKP]. Ladunek taki podczas przejazdu zelektryfiko-
wanymi liniami kolejowymi wymaga uszynienia'.

UZYTECZNY DOKUMENT

Zatadunek sprzetu wojskowego, ktérego wymiary
przekraczaja skrajni¢ tadunkowa, jest duzym wyzwa-
niem. Aby to zadanie utatwié, opracowano jednolity
model szkicu, ktéry zawiera najwazniejsze informacje

1 Przesytki metalowe, przewozone bez opakowania zabezpieczajacego przed uszkodzeniem lub wptywami atmosferycznymi, a takze metalowe

opakowania tadunku powinny by¢ uszynione przez bezposrednie metaliczne potaczenie z wagonem (z ostojnica, mostem nosnym lub dzwigarem)
z uzyciem przewodu miedzianego (linki) o przekroju co najmniej 35 mm?, zaopatrzonego w zaciski Srubowe. Ir-10. Instrukcja o przewozie przesy-
tek nadzwyczajnych. Wyd. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2004.
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TABELA 1. PODZIAL
KLASYFIKACYJNY KART SZKICU

Podziat narodowy
100 do 499 _ 500do 799 800 do 999
Pojazdy kotowe Polagdy gaslenicowe Przyczepy, naczepy i inny sprzet
i potgasienicowe ’

Pojazdy bojowe Pojazdy bojowe Sprzet bojowy
pojazdy bojowe czotgi artyleria
obrona powietrzna artyleria samobiezna wyrzutnie rakiet
wyrzutnie rakiet wyrzutnie rakiet schrony
pojazdy rozpoznawcze transportery opancerzone Smigtowce

Pojazdy uzytkowe (logistyczne)
ciggniki

pojazdy transportowe

pojazdy zaopatrzenia

Pojazdy uzytkowe (logistyczne)
ciggniki
pojazdy transportowe
pojazdy zaopatrzenia

Przyczepy uzytkowe (logistyczne)
naczepy
przyczepy transportowe
przyczepy zaopatrzeniowe

Pojazdy specjalnego
przeznaczenia

pojazdy ewakuacyjne
pojazdy-cysterny
pojazdy-warsztaty
pojazdy-zurawie
pojazdy tacznosci
pojazdy-generatory
pojazdy do przewozu konteneréw
karetki pogotowia

Pojazdy specjalnego przeznaczenia
ciggniki ewakuacyjne

podwozia specjalne
pojazdy-warsztaty

pojazdy-zurawie

pojazdy radarowe
pojazdy-generatory

pojazdy rozminowania

trenazery jazdy

Przyczepy specjalne
naczepy
przyczepy-cysterny
przyczepy do przewozu cystern
przyczepy burtowe
przyczepy tgcznosci
przyczepy generatorowe
przyczepy akumulatorowe
przyczepy pogotowia

Sprzet inzynieryjny
mosty towarzyszace na
podwoziu kotowym
koparki
spycharki
inny sprzet inzynieryjny

Sprzet inzynieryjny
mosty czotgowe
koparki
spycharki
inny sprzet inzynieryjny

Sprzet inzynieryjny
elementy mostu
ztozone mosty
przyczepy do przewozu todzi
inne przyczepy

Mieszane tadunki
pojazd kotowy z tadunkiem
niemieszczacym sie w skrajni

Mieszane tadunki
pojazd gasienicowy z tadunkiem
niemieszczacym sie w skrajni

Mieszane tadunki
przyczepy, naczepy lub inny sprzet
z tadunkiem niemieszczacym sie
w skrajni

o danej jednostce sprzetu, istotne dla jej prawidtowe-
go zatadunku. Wykonanie szkicéw SpW zostato po-
przedzone przeprowadzeniem badar zatadunku, okre-
Sleniem jego warunkéw oraz zdefiniowaniem typow
wagonow. Powstalty w wyniku tych czynnosci zbior
rysunkéw nazwano Katalogiem skrajni pojazdow
i sprzetu wojskowego, czyli Szkicownikiem. Doku-
ment przygotowano we wspolpracy z krajami czion-
kowskimi NATO. Do Szkicownika dodaje si¢ karte
szkicu, jesli dany sprzet wykazuje co najmniej jedna
z nastgpujacych cech:

— po zatadowaniu na wagon, mimo uwzglednienia
tolerancji fadunkowej?, nie spetnia wymagarn miedzy-
narodowej skrajni tadunkowej;

— w trakcie przygotowania do przewozu nalezy za-
stosowac sie do szczegdlnych uwag dotyczacych na
przyktad demontazu niektérych elementéw czy nie-
centralnego polozenia fadunku.

Jesli sity zbrojne panstwa cztonkowskiego NATO
whnioskuja o wiaczenie sprzetu do Szkicownika, za po-
prawnos¢ wykonanej karty odpowiada Deutsche
Bahn. Karta szkicu jest opracowywana przez narodo-
wa kolej (w wypadku wojsk amerykanskich, ze
wzgledu na ich stacjonowanie w RFN, szkice sprzgtu
przygotowuje DB), ktéra otrzymuje od jednostek
wszystkie dostgpne dane (wymiary, masa) oraz inne
niezbgdne informacje. Kazda kolej jest zobowigzana
sporzadzi¢ szkic w dwéch wersjach jezykowych

2 Zgodnie z AMovP-4(A) tolerancja tadunkowa wynosi 15 mm wzgledem osi wzdtuznej wagonu i 100 mm wzgledem jego osi poprzecznej.
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Zrédto: AMovP-4(A).
Technical aspects of the
transport of military
materials by railroad.
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RYS. 1. OPIS PRZEDNIEJ STRONY KARTY

SZKICU NA PRZYKLADZIE M2A3 BRADLEY

Oznaczenie kolei
opracowujacej |
szkic

Nazwa sprzetu
(w jezyku
narodowym kolei
sporzadzajacej
szKic)

Masa sprzetu _|
w tonach

Obrys skrajni
tadunkowej

w wiekszosci ko-
lei europejskich
(m.in. DB i PKP)

Obrys miedzyna-
rodowej skrajni
tadunkowej
(GIC - gabarit
international

de chargement)

tadunek
symetryczny

2x280t

Kampfpanzer Kpz M2A3 / M3A3 / M3A3 BFIST USA-517.02
A 1465 w 1.-17.0?.14
1560 1250 prmadl (1D
1540 865 Crages ©_[2]
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(opcjonalnie)
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Odstep miedzy
boczna krawe-
dzia wagonu _ |

a powierzchnia
zewnetrzna kota
lub gasienicy
(informacja

dla poszczegol-
nych wagonow)
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1675

IS
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Diugosé
catkowita
zaladowanego
sprzetu

Uwagi i wymaga-
nia dotyczace za-
tadunku (obo-

() 2 x6555mm
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-
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wiazkowy jezyk
angielski, fran-
cuski i jezyk na-
rodowy kolei
opracowujacej
szkic - dla USA:

jezyk niemiecki)
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Turm mechanisch verriegeln bei 1010 Mils.
__»
Kritischer Punkt "G" muss mittig positioniert sein.

Lock tower mechanically at 1010 mils.
Critical point "G* must be positioned in the
midde.

410

0 Mils.

La tourelle doit &tre verrouillée mécaniquement
Le point critique "G" doit est mis sur la position
centrale.

973.0312
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A9

Numer szkicu -
kod 4-6
cyfrowy

Data edycji
zmian

5 = klasyfikacja
sprzetu (sprzet
gasienicowy)

17 = kolejna
liczba sprzetu
wewnatrz grupy

2 = mozliwosé
zatadunku dwéch
takich jednostek
na pojedynczy
wagon

Punkty krytyczne
przekraczajace
miedzynarodowa
skrajnie
tadunkowa

(wraz z podang
wysokoscia

i szerokoscia
potowkowa)

A! B' c! D7 E! F’
G, H1,J KL

Widok sprzetu
z przodu na tle
obrysu skrajni
w skali 1:50

Wysokosé
podtogi wagonu
od gtowki szyny

Widok boczny
ze wskazaniem
rozpietosci kot
lub gasienic

w skali 1:100

Opracowanie
wiasne na podsta-
wie: AMovP-4(A).
Technical aspects
of the transport of
military materials
by railroad.
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TABELA 2. SYSTEM KLASYFIKACYJNY
WAGONOW-PLATFORM
Szerokosé (i) Odleglos¢ | Odlegtosé Wysok?sc Dozwolona
.. s . podtogi od | Dozwolona ,
. Diugosc pomiedzy miedzy P . . | koncentracja
Kategoria . . . | glowkiszyny | tadownos¢
podtogi (L) ” czopami | zestawami (dla préznego (m) tadunku
uzyteczna | catkowita 57ké
skretu (a) | wozkow (p) wagonu) (h) (t/m)
1,22m<h
3 L>12,5m 122,77 m 122,77 m a=8,00m Om m=220t 216,5t/2,5m
<1,24m
850m<a 1,22m<h
4 Lz2125m | 122,74m | 122,74m <0.00m 1,8m <127 m m =40t 234t/35m
11,26 m<L 7,26 m<a 1,22m<h
5 <1310 m 122,87m - £930m 2m <131m m =50t 246t/3,5m
8,60m=<L 3,11 m<l| 580m<a 1,24 m<h
6 <1010m | <315m - <631m 2m <131m m=z52t | =250t/35m
3,09m<| 840m<a 1,24m<h
7 L< 15,16 m <311 m - <9.40m 3,4m <130m m =89t 262t/4m
11,20 m <L _ _ 1,26 m<h
8 <1190 m 1=3,15m - a=720m 3m <131m m=81t 276t/4m
13,00m<a 1,22m<h
9 L<1850m | 122,74 m - <14.86m 2m <1.305m m=240t 227t/3m
10 L=1850m| 122,64m 1=264m | a=14,86m 1,8m 122m=<h m==40t 232t/2m
, 22, ' ' ' <1,235m - -

(angielskiej i francuskiej). Dodatkowo moze uwzgled-
ni¢ trzeci jezyk, bedacy jezykiem narodowym kolei.

Sprzet wojskowy (SpW), dla ktérego przygotowano
karty okreslajace warunki jego przewozu, zostat skla-
syfikowany w trzech grupach (tab. 1). W kazdej z nich
mozna wydzieli¢ podgrupy wyréznione ze wzgledu
na jego cechy. Zgodnie z podstawowym systemem ar-
kusz szkicu ma przypisany trzycyfrowy numer po-
rzadkowy poprzedzony akronimem kraju sit zbroj-
nych posiadajacych dany sprzet (rys. 1). Pierwsza
cyfra identyfikuje grupe, do ktérej nalezy SpW. Kla-
syfikacja grup jest nastgpujaca: od 1 do 4 — sprzet ko-
towy; od 5 do 7 — sprzet gasienicowy lub pétgasieni-
cowy; 819 — to przyczepy, naczepy i inny sprzet. Dru-
ga i trzecia cyfra tworza kolejna numeracje sprzetu
wewnatrz grupy.

Trzycyfrowa liczba porzadkowa jest wystarczajaca,
jesli istnieje tylko jeden uktad zatadunku dla danego
SpW. Jezeli mozna go zaladowac na rézne sposoby
(np. z oporicza lub bez niej) lub jesli istnieje kilka spo-
sobéw zatadunku jednej jednostki sprzetu, tworzy sig
oddzielny arkusz szkicu (dla kazdego uktadu zatadun-
ku). W tym wypadku kolejna dwucyfrowa liczba zo-
stanie dodana do liczby porzadkowej, od ktdrej zosta-
nie oddzielona kropka. Pierwsza cyfra dodatkowego
numeru dwucyfrowego oznacza:

® () — nie ma innego modelu tego sprzetu,

® | — pierwszy wariant sprz¢tu,

® 2 — drugi wariant sprzgtu itp.

‘ PRZEGLAD_05_2018_CC.indd 117

Druga cyfra wskazuje, w jaki sposob sprze¢t moze
by¢ fadowany na pojedynczy wagon:

® () — zadna inna jednostka sprzetu nie moze by¢ fa-
dowana na tym samym wagonie;

® | — tylko jedna jednostka sprzgtu moze by¢ zata-
dowana na wagon. Jesli zaktada sig zatadowanie kilku
jednostek sprzgtu, przed rozpoczgciem tadowania mu-
si zosta¢ sporzadzony dodatkowy szkic;

® 2 — mozliwe jest zaladowanie dwdch takich jed-
nostek sprzgtu na pojedynczym wagonie;

® 3 —mozliwe jest zatadowanie trzech takich jedno-
stek sprzetu na pojedynczym wagonie itp.

Numer porzadkowy z ewentualnie dolaczonym
numerem dwucyfrowym tworza numer szkicu, ktory
pojawia sie: na pierwszej stronie arkusza (rys. 1) —
w prawym goérnym rogu oraz na tylnej stronie arku-
sza — w lewym gérnym rogu.

Przydziat numeréw szkicéw, ktéry musi by¢
zgodny z podziatem klasyfikacyjnym przyjetym
w AMovP-4(A), nalezy do przedsigbiorstwa kole-
jowego.

Karta szkicu ilustruje sprzet wojskowy w dwdch
rzutach: pionowym (skala 1:50) i bocznym (skala
1:100). Widok z przodu jest przedstawiony na tle ob-
rysu skrajni fadunkowej (kolor czerwony — skrajnia ta-
dunkowa DB i PKP, kolor niebieski — migdzynarodo-
wa skrajnia fadunkowa). Karta szkicu M2A3 Bradley
wystepuje w dwoch odmianach: USA-517.02 (zilu-
strowana w artykule) — w tym wariancie przewidziane
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RYS. 2. 0ZNAKOWANIE WAGONU
TOWAROWEGO ZGODNE Z OGOLNA UMOWA
O UZYTKOWANIU WAGONOW AWV

| SYSTEMEM KLASYFIKACYJNYM NATO

—< 0]
BZ C L
51196-5 ﬁ.sﬂ%&ﬂ

=000

diugosé granica obciazenia maksymalny ciezar.: dmgoéé_

tadunkowa
wagonu

Opracowanie wiasne na
podstawie: Zatgcznika

nr 11 AW. ,Napisy i znaki
na wagonach” oraz
AMovP-4(A). Technical
aspects of the transport
of military materials

by railroad.

wagonu w zaleznosci
od klasy linii kolejowej

tadunku, na okreslonej
diugosciwagonui

Oznaczenie
kolei - wiasciciela
wagonu

do zatadunku na jeden wagon sa dwa pojazdy; USA-
-517.01 — wariant z zatadunkiem jednego pojazdu
w centralnym potozeniu. Rysunek zawiera najwaz-
niejsze parametry sprzetu, tzn. jego maseg, wysokosc,
szerokos¢, dlugos¢, rozstaw osi, a takze punkty kry-
tyczne (elementy pojazdu przekraczajace skrajnig ta-
dunkowa). O$ podiuzng wagonu oznaczono z6tta prze-
rywang linig. Odlegto$¢ miedzy osia a krawedzig bocz-
ng wagonu okresla si¢ jako ,,potéwkowa”.

W dolnej czgsei karty szkicu umieszczono uwagi
i wymagania dotyczace zatadunku, ktére musza by¢
zapisane obowigzkowo w jezyku angielskim, francu-
skim oraz narodowym (dla US Army w jezyku nie-
mieckim). To wtasnie niedopetnienie tych zapiséw
mogto skutkowac zdarzeniem na stacji w Kowalewie
Pomorskim. Zgodnie z karta szkicu wlasciwie przygo-
towany do transportu M2A3 Bradley musi mie¢ wiezg
zablokowang w potozeniu 1010. Jedynie po uwzgled-
nieniu tego warunku punkty krytyczne G, bedace naj-
wyzszymi punktami obrysu pojazdu, znajdujg si¢ na
Srodku wagonu. Po lewej stronie rysunku umieszczono
informacj¢ wskazujaca, jakie wagony kolejowe moga

1 1 8 PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5/ 2018
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| =wagonu ze
zderzakami .~

Kategoria
wagonu zgodna
z AMovP-4(A)

by¢ wykorzystane do zatadunku danego typu sprzetu
wojskowego. Oprécz nazwy wagonu podana jest odle-
glos¢ migdzy skrajnym bocznym elementem pojazdu
a krawedzig boczna wagonu.

WAGONY

Wigkszos¢ wagonéw-platform przeznaczonych do
wykorzystania w przewozach wojskowych zostata skla-
syfikowana zgodnie ze swoimi cechami do kategorii od
3 do 10 (kategoria 3 to wagony-platformy dwuosiowe,
kategoria od 4 do 10 — wagony-platformy na wozkach).
System klasyfikacyjny jest oparty na cechach wago-
néw, ktdre okreslajq ich przydatnos¢ do przewozu da-
nego sprzetu wojskowego (tab. 2), takich jak:

— dhugos¢ uzyteczna podtogi wagonu,

— szerokos¢ uzyteczna podtogi wagonu (z podniesio-
nymi burtami),

— wysoko$¢ podtogi wagonu mierzona od gtéwki
szyny (dla pr6znego wagonu),

— odlegtos$¢ miedzy osiami lub czopami skretu,

— dozwolona tadownos¢ wagonu,

— dozwolona koncentracja tadunku.

2018-09-10 08:07:44 ‘



AUTORA

ARCH.

- : el
Transport kolejowy US Army zostat zatrzymany, gdy wozy bojowe M2A3 Bradley zahaczyly o wiate dworca zamocowanymi na wiezach przyrzadami nokto-
wizyjnymi. W wyniku tego zdarzenia zostato uszkodzonych dziesie¢ z 37 wozéw bojowych.

Numer wojskowej kategorii, ktéry zostat przypisany
do wagonu, jest namalowany ciemnym kolorem i dru-
kowanymi literami na biatym tle z kazdej strony wa-
gonu (rys. 2). Réwnie waznym Zrédtem informacji
o fadunku jest tylna karta szkicu opisujaca wiele istot-
nych parametréw z uwzglednieniem dozwolonych do
przewozu danego SpW wagonéw oznaczonych zgod-
nie z numerem kategorii. W rubrykach od 3 do 10 po-
dane sa poszczegdlne cechy taboru, natomiast od 12a
do 16 — punkty krytyczne tadunku.

POTRZEBA KOORDYNACJI

Zabezpieczenie przemieszczen transportéw kolejo-
wych jest doskonalym sprawdzianem wspétdziatania
polskich organéw transportu i ruchu wojsk z ich ame-
rykarniskim odpowiednikiem. Bezpieczna i terminowa
realizacja przewozow kolejowych jest mozliwa wy-
tacznie dzigki pelnemu zaangazowaniu i wykonywa-
niu zadan zgodnie z procedurami wskazanymi
w AMovP-4(A). Rotacyjna obecnos¢ Pancernej Bry-
gadowej Grupy Bojowej umozliwia takze zdobywanie
nowych doswiadczen organom uktadu pozamilitarne-
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go: PKP Cargo, PKP PLK, Strazy Ochrony Kolei,
Stuzbie Celnej, Strazy Granicznej oraz zarzadcom
drég samochodowych.

Wspdtdziatanie strony wojskowej z podmiotami cy-
wilnymi jest gwarancja powodzenia przedsigwzigcia.
Wspétprace wszystkich zaangazowanych instytucji ko-
ordynuja wydzielane przez komendanta regionalnej
bazy logistycznej (RBLog), na wniosek szefa Szefo-
stwa Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordyna-
cji Ruchu Wojsk (STiRW-CKRW), grupy kontroli ru-
chu tworzone na bazie wojskowych komend transpor-
tu. Komoérki te sa elementem zabezpieczajacym
realizacj¢ planu przewozéw kolejowych. Ich zasadni-
czym przeznaczeniem jest koordynacja czynnosci
obowiazujacych na kolejowych przejsciach granicz-
nych i kolejowych stacjach za- i wyladowania (w tym
wojskowych bocznicach kolejowych) oraz nadzoér nad
ich wykonaniem. To wlasnie dzigki grupom kontroli
ruchu STIRW-CKRW czuwa nad wlasciwym przebie-
giem kolejnych rotacji i wywiazuje si¢ z roli Narodo-
wego Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (National
Movement Coordination Centre — NMMC). u

LOGISTYKA
I
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(gsienicowe
uktady biezne

OD WIELU LAT TRWAJA DYSKUSJE NAD ZALETAMI | WADAMI
UKLADOW BIEZNYCH WOZOW BOJOWYCH. W ZALEZNOSCI
OD ICH PRZEZNACZENIA PREFEROWANE SA ROZNEGO
RODZAJU ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE.

Autor jest p.o. szefem
Stuzby Czotgowo-
-Samochodowej

w 17 Wojskowym
Oddziale
Gospodarczym.

st. chor. sztab. mgr inz. Dariusz Wozniak

‘N ] ykorzystywane sa one w réznego rodzaju
sprzgcie pracujgcym na nawierzchniach nie-

utwardzonych. Zwigkszajac powierzchnig styku po-
jazdu z podlozem, zmniejsza si¢ jednoczesnie jego
nacisk jednostkowy i poprawia przejezdnos¢ w tere-
nie. W ujeciu konstrukcyjnym podstawowy gasieni-
cowy uklad biezny skfada si¢ z zamknigtej taSmy ga-
sienicowe] otaczajacej kota nosne. W wigkszosci
konstrukcji stosowane sg takze osobne kota napedza-
jace i kierunkowe. Dodatkowo moga by¢ uzywane
rolki podtrzymujace i koto (rolka) napinajace. Caty
uktad jest potaczony z pojazdem za pomoca zawie-
szenia, ktorego elastycznos¢ osiaga si¢ dzigki resoro-
waniu kot nosnych.

Zaleta gasienicowego uktadu bieznego jest to, ze
znacznie poprawia on mozliwosci eksploatacji (pra-
cy) pojazdu w warunkach terenowych, zwtaszcza na
drogach nieutwardzonych. Zmniejszony nacisk jed-
nostkowy zmniejsza mozliwos¢ jego grzezZnigcia
i minimalizuje poslizg. Zredukowane sa takze opory
toczenia w trudnym terenie'. Poprawia si¢ ponadto
jego zdolnos¢ do pokonywania przeszkdd tereno-
wych. Istotny jest fakt, ze uktad gasienicowy ma
wigksza odpornos¢ na ostrzat niz uktad napedowy
kotowy. Zasadnicze jego wady, w poréwnaniu z ukta-
dem kotowym, to: stosunkowo mata trwatos¢, duze
opory tarcia, duza masa, kosztowna produkcja i eks-

1 J. Kajetanowicz: Bojowe wozy piechoty. Warszawa 1995.
2 J. Magnuski: Wozy bojowe LWP 1943-1983. Warszawa 1985.
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ploatacja oraz niszczenie nawierzchni utwardzonych,
szczegdlnie asfaltowych.

EKSPLOATACJA

Warunki pracy, zwtaszcza eksploatacji gasienico-
wych uktadéw bieznych, powoduja dos¢ intensywne
zuzywanie si¢ poszczegdlnych jego elementow?.
W uktadach tego typu wystgpuja duze oddziatywania
dynamiczne, w tym sity i naciski, ktére przy ruchu
przegubowo-zwrotnym powoduja zuzycie przegubu
oraz zebow kot napegdzajacych gasienicg. Wynikaja
one z réznych wartosci sity pociagowej w czasie ru-
chu na réznych przektadniach, m.in. w zaleznosci od
rodzaju drogi (terenu). W tego typu uktadzie bieznym
uktad polaczenia sworzen—ogniwo zuzywa sig stosun-
kowo szybko przez $cieranie, czesto potaczone z od-
ksztatceniem sworzni. Eksploatacja na r6znych na-
wierzchniach prowadzi do zmniejszania si¢ przekroju
sworznia w sposob regularny lub nieregularny, co
z kolei obniza jego wskaznik wytrzymatosci i czgsto
wywotuje niesprawnos$¢ gasienicy. Wowczas stan
techniczny mozna poprawic¢, regulujac okresowo na-
ciag gasienic.

Oceniajac stan techniczny, dzigki wykonaniu po-
miaréw i ich poréwnaniu oraz ocenie luzéw w pota-
czeniach tego samego typu gasienic (fot. 1, 2), mozna
zauwazy¢, ze potwierdzaja one przedstawiong tezg.

2018-09-10 08:07:47
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Taséma gasienicowa
sprawna technicznie

Gasienice byty prawidtowo eksploatowane, przekta-
dane i regulowane. Jednym z nowoczesnych i relatyw-
nie tanich rozwiazan® jest wyposazanie sprzgtu
w komplety tasm gasienicowych (fot. 3) z naktadkami
gumowymi, np. typu 840 firmy Diehl. Zwiekszaja
one znacznie trwatos¢ gasienic, a takze umozliwiaja
nieinwazyjne przejazdy po drogach publicznych.

Warto wspomnie¢, ze w kraju, m.in. w Wojskowych
Zakladach Motoryzacyjnych SA, sg produkowane na-
ktadki gumowe przeznaczone do eksploatacji na ukta-
dach bieznych czotgéw typu T-72/PT-91, BWP-1 oraz
ich pochodnych*. Wktadki moga byé eksploatowane
na wszystkich rodzajach drég, ze szczegélnym
uwzglednieniem ochrony utwardzonych drég publicz-
nych, pod warunkiem, ze ich uzytkowanie zapewni:

— zachowanie wszystkich parametréw eksploatacyj-
nych czotgu lub transportera w czasie jazdy po utwar-
dzonej lub odksztatcalnej nawierzchni;

— dlugotrwata eksploatacje naktadki (minimum
1500 km przebiegu), potwierdzona badaniami kwali-
fikacyjnymi w instytucie badawczym, a takze latwa
i szybka wymiang zuzytej lub uszkodzonej czgsci.

Naktadka gumowa typu ZP-44.002z-1 do gasienicy
czolgéw T-72/PT-91:

— dlugosé: 480 mm,

— szerokos¢é: 120 mm,

— wysokos¢: 64 mm,

— masa: 4,65 kg.

Naktadka gumowa typu MG.44.0002-1B do gasie-
nicy BWP-1:

— dhugosé: 200 mm,

— szerokos$¢é: 80 mm,

— wysokos¢: 70 mm,

—masa: 1,07 kg.

GASIENICOWY UKEAD BIEZNY

Podobnie jak w pojazdach kotowych, jego zada-
niem jest przeniesienie sity napgdowej (momentu ob-
rotowego) od silnika przez kota napedowe na gasieni-

Tasma gasienicowa
catkowicie zuzyta

ce, a takze zmiana kierunku dziatania (jazda do tyhu).
Charakterystyczne dla tego uktadu jest to, ze sil¢ na-
pedowa na poszczegdlnych kotach napgdowych moze
w pewnym stopniu regulowac kierowca.

Mechanizm uktadu napgdowego pojazdu gasienico-
wego sktada si¢ z: sprzegta gtéwnego, skrzyni posred-
niej lub reduktora (przy poprzecznym ustawieniu sil-
nika), skrzyni biegéw, mechanizméw zwrotniczych
z hamulcami, mechanizméw sterowania oraz prze-
ktadni bocznych (zwolnic). Z kolei uktad jezdny sta-
nowig zawieszenie i mechanizm gasienicowy.

W zawieszeniu pojazdéw gasienicowych sa stoso-
wane wszystkie rodzaje elementéw sprezystych, czyli
resory piérowe, sprezyny Srubowe, drazki skretne itp.
Wabhania pojazdu zaleza od systemu elementéw spre-
zystych zawieszenia i konstrukcji polaczen kadtuba
pojazdu z kotami jezdnymi (nosnymi). W zawiesze-
niu sprezystym kazde koto nosne jest taczone z kadtu-
bem za pomoca elementu sprezystego. Najkorzyst-
niejszym 1 najnowoczesniejszym rozwigzaniem jest
zawieszenie indywidualne za posrednictwem drazkow
skretnych (rys. 1).

Aby ograniczy¢ (sttumic¢) kotysanie si¢ pojazdéw
ze sprezystym zawieszeniem, przy kotach jezdnych
przednich i tylnych umieszcza si¢ amortyzatory. Ich
zasada dzialania jest taka sama, jak amortyzatoréw
samochodowych.

Mechanizm gasienicowy obejmuje: gasienice, kota
nosne i podtrzymujace oraz koto napinajace. W nie-
ktérych pojazdach tasma gasienicowa opiera si¢ bez-
posrednio na kotach nosnych (rys. 2).

Kota napgdowe, otrzymujace naped od silnika za
posrednictwem mechanizméw uktadu napedowego,
przewijaja gasienice, wyciagajac ja spod két nosnych
i uktadajac przed pojazdem. Sita napedowa przytozo-
na do gasienicy zalezy z jednej strony od momentu
obrotowego silnika pojazdu, z drugiej zas od jej przy-
czepnosci do gruntu. Zwigkszona przyczepnosé ga-
sienicy do gruntu zapewniaja specjalne uksztattowa-

2 Instrukcja zarzadzania eksploatacjg uzbrojenia i sprzetu wojskowego w sitach zbrojnych RP. Zasady ogélne. DD/4.22.13.
4 D. Wozniak: Kompendium - Zasady eksploatacji opon, gasienic, oporicz. Dodatek do ,Przegladu Wojsk Ladowych”, ,Przegladu Sit Powietrz-

nych”, ,Przegladu Morskiego” 2010 nr 1, s. 1-101.
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Tasma gasienicowa
z uktadem wktadek

ne jej ogniwa z tzw. gruntozaczepami. W czasie pra-
cy uktadu bieznego gasienica wydluza si¢ wskutek
zuzycia polaczen przegubowych poszczegdlnych
ogniw. Zbyt luzna powoduje wystepowanie duzych
wahan w gornej luznej czesci i bicie gasienicy o ko-
ta. Koto napgdowe moze wyjs¢ z zazgbienia z gasie-
nicy, ktéra zacznie przepuszczaé. Niekiedy moze
ona takze spasc¢, co zwykle ma miejsce podczas wy-
konywania skretu. Aby unikna¢ ktopotéw zwigza-
nych z wyciagnigciem si¢ gasienicy, wraz z mecha-
nizmem gasienicowym stosuje si¢ mechanizm napi-
najacy. Kota napedowe moga by¢ umieszczone
z przodu lub z tytu pojazdu. W zaleznosci od cha-
rakteru zazebienia z taSma gasienicowa rozréznia sig
kota napedowe:

— z wieficami zgbatymi. Ich praca z gasienica jest
oparta na zasadzie pracy kot faiicuchowych typu Gal-
la. Koto to ma zgby o zarysie kota taiicuchowego,
a ogniwo gasienicy — otwory, w ktére wchodza zgby
kota (rys. 3);

— grzebieniowo-rolkowe, majace jakby dwie tarcze,
migdzy ktérymi znajduja sig rolki osadzone obrotowo
na osiach. Ogniwa ggsienicy maja na wewngtrznej
stronie (od strony kota) wystepy (grzebienie). Kota,
obracajac sig, pociagaja je za te wystepy (rys. 4);

— zgbate, wspdtpracujace z ogniwami majacymi
wystepy (grzebienie) jak poprzednie.

Ze wzgledu na intensywne zuzywanie si¢ zgbow
kot napedowych wienice zgbate czgsto sa wykonane
jako elementy przykrecane do zasadniczego kota, wy-
mienne w razie zuzycia. Piasta kola napedowego
z wieficami jest osadzona zwykle na stozkowym czo-
pie osi kota zgbatego przektadni bocznej. O$ obraca
si¢ wraz z kolem napedowym gasienicy na tozyskach
tocznych. Kota nosne przejmuja caty cigzar pojazdu
1 przenosza go na gasienice, toczac si¢ po nich. Kota
te moga by¢ pojedyncze (przy zawieszeniu Sprezy-
stym) lub zblokowane po kilka.

® [N [

Gasienica sklada si¢ z oddzielnych ogniw polaczo-
nych ze sobg przegubowo za posrednictwem sworz-
ni. Ogniwo, wykonane z wysokogatunkowego stali-
wa odpornego na Scieranie, moze stanowi¢ catosé
lub sktada¢ sie z kilku elementéw. W zaleznosci od
rodzaju zazebienia z kolem napgdowym ma ono wy-
stepy (przy zazgbieniu grzebieniowym) lub otwory
na zeby kota napgdowego. Na obu koricach ogniwo
ma ucha, przez ktére przechodza sworznie. Sworz-
nie przed wypadnigciem chroni zawleczka. Strona
zewngtrzna ogniw, na przyktad w maszynach rolni-
czych lub budowlanych, moze by¢ gtadka, natomiast
w czotgach, transporterach, ciggnikach o duzych si-
fach pociggowych najczesciej jest ozebrowana i ma
wystajace elementy, ktérymi wciska si¢ w grunt,
zwigkszajac przyczepnosc, a tym samym site pocia-
gowa. W ogniwach dzielonych czes¢ stykajaca sig
z gruntem, zwana ptytka, jest przykrecona do ogni-
wa. Ogniwa sg polaczone w taSme i tworza jakby
faiicuch Galla.

Istotnym elementem uktadu bieznego jest mecha-
nizm napinajacy wraz z kotem napinajacym, za po-
moca ktérego mozna regulowac naciag gasienicy.
Koto napinajace to element mechanizmu napinajace-
go, ale stuzy réwniez do prowadzenia gasienicy
w czasie jazdy i przyjmowania na siebie uderzen czo-
towych. Jest ono utozyskowane we wsporniku i doci-
skane sprezyna do taSmy gasienicowe;j.

CZYNNOSCI OBSEUGOWO-KONTROLNE

W sitach zbrojnych eksploatacja gasienicowego
sprzgtu wojskowego jest unormowana dokumentami
branzowymi®. Wykorzystuje si¢ réwniez powszechnie
instrukcje uzytkowania (obstugi) i katalogi producen-
ta®. Ramowy algorytm zakresu obstugi uktadu gasie-
nicowego obejmuje sprawdzenie’: napigcia gasienic,
stanu ogniw i sworzni gasienic, stanu gumowych ban-
dazy kot nosnych, stanu smaru w kotach nosnych
i rolkach podtrzymujacych oraz umocowania kota na-
pedzajacego.

Napigcie tasm gasienicowych zalezy od warunkéw
terenowych, w ktérych jest eksploatowany pojazd.
W pewnym uogdlnieniu mozna stwierdzic, ze:

— podczas pokonywania przeszkdd i zapdr oraz jaz-
dy po goérskich zboczach tasmy te powinny by¢ tak
napigte, by ich gérne czgsci dotykaty srodkowych kot
nosnych;

— w czasie jazdy w terenie piaszczystym lub po
Sniegu powinny by¢ tak napigte, aby ich gérne czgsci
dotykaty tylko jednego srodkowego kota nosnego.

Podzespoty i czesci uktadu bieznego powinny
odpowiada¢ nastgpujacym warunkom technicznym:

— ogniwa gasienic nie moga mie¢ pgknigé
poprzecznych w stosunku do kierunku ruchu;

5 Decyzja nr 348 MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie okreslenia funkcji gestorow i centralnych organéw logi-

stycznych sprzetu wojskowego w resorcie obrony narodowej - z pézn. zm.

% Na przyktad woz zabezpieczenia technicznego WZT-2. Opis i uzytkowanie. Sygn. Panc.-Sam. 380/77.
7 Sposoby sprawdzania i oceny stanu technicznego pojazdéw gasienicowych. Poradnik. Sygn. Panc.-Sam. 434/81.
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RYS. 1. RYS. 3.
SCHEMAT SCHEMAT
INDYWIDUALNEGO ZAZEBIENIA

| NIEZALEZNEGO t ANCUCHOWEGO
ZAWIESZENIA
KOr. NOSNYCH

koto napinajace drazek skretny koto napedowe

gasienica

RYS. 2. UKLAD JEZDNY GASIENICOWY

resor piorowy przedniego zawieszenia

Opracowano na podstawie:
Podrecznik kierowcy
zawodowego Kat. C. WKit, woézek gasienicowy  koto nosne
1972 (3). mechanizm napinajacy
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RYS. 4. SCHEMAT
/AZEBIENIA
GRZEBIENIOWO-
-ROLKOWEGO

grzebien ogniwa

Opracowanie wiasne na podstawie:
Podrecznik kierowcy zawodowego Kat. C. WKit, Warszawa 1972.
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RYS. 5.
ZAKEADANIE
GASIENICY

ZA POMOCA SZNURA

RYS. 6. WYMIANA SWORZNI GASIENICY

R SRR 3 --

LEGENDA

- ogniwo

- sworzenh

- przyrzad do $ciagania
ogniw

- ustalacz podziatki
gasienicy

- nasadka
- Sruba
- drazek

Opracowanie wtasne
na podstawie:
Specjalny pojazd

- przyrzad do
wyciskania sworzni

- sworzen
technologiczny

- krzyzak

- Sruba

PO © ONOG H WNER

[T

gasienicowy SPG-2A.

Opis techniczny i instrukcja
eksploatacji. Cz. |, Il, Il
Huta Stalowa Wola,

1988 (2).
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TABELA 1. NORMY UZYTKOWANIA

TASM GASIENICOWYCH

()
10,0,0,0,0,0.0¢

Lp Rodzaj ogniwa Norma Zastosowanie Uwagi
i gasienicowego przebiegu [km]
MTLB i pojazdy na tych podwoziach
1 | Lane - stal 110 G-13¢t 2000 SUM. TRI, Tl
> | Lane - stal £G-13 2500 podwozia gasienicowe T-55, ZSU-57-2,
BLG-67
Kute 7 uszczelnieniami podwozia ggsienicowe GM-575,
3 Umowymi — stal £G-13 3000 GM-568M1 - urzadzenia 1S91M1;
gumowy GM-578M1 - urzadzenia 2P25M1
T-72, PT-91, MID, WZT-2, pojazdy na
) tych podwoziach, podwozia
4 Sr:qt:'lg\llgv:)a-nﬁrig\:/zerﬁrbaml 7000 gasienicowe: GM-123 - urzgdzenia
gumowy 2P24M1; GM-123 - urzadzenia
1S32M1
Stalowo-lane ze sworzniami
5 | wprasowanymi w ogniwa 8000 BWP i pochodne
z uszczelnieniami gumowymi
! . T-72, PT-91 i pojazdy na tych
g | Staloworlane z naktadkami 10 000 podwoziach, MTLB i pojazdy na tych
gumowymi .
podwoziach
7 Stalowo—la.ne z naktadkami 10 000 BWP i pochodne
gumowymi
8 | Stalowe 570 F 5000 Leopard 2
wedtug oceny zuzycia
zgodnej z TDv 2350/033-20
9 | Stalowe 570 FT 7000 Leopard 2 (dla Leoparda 2 Ad)
i TDv 2350/069-20 (dla Leoparda 2A5)
10 | Stalowe 570 FTi 640 A 7000 Bergepanzer, Biber na podwoziu
czotgu Leopard 1
11 | Stalowe 213 B, 513 10 000 M-113
12 Drobn.oognlwowe odlewane 3000 PTS
- staliwo

Opracowanie wiasne

na podstawie: Instrukcja
zarzgdzania eksploatacja
sprzetu wojskowego

w sitach zbrojnych RP.
Zasady ogdine.
DU-4.22.13.(A).

— sworznie gasienic powinny by¢ cale i dobrze
umocowane;

— gumowe bandaze két nosnych nie moga by¢ roz-
warstwione lub uszkodzone;

— kota nosne i rolki podtrzymujace kot napinaja-
cych oraz pokrywy két powinny by¢ niezawodnie
umocowane;

— nie moga si¢ grzac.

Nalezy dbac o to, aby kota nosne, rolki podtrzymu-
jace oraz piasty kot napedzajacych byly napetnione
smarem statym.

Podstawowe czynnosci kontrolne uktadu zawiesze-
nia polegaja na sprawdzeniu®: sprawnosci watéw
skretnych, stanu amortyzatoréw i ogranicznikéw wa-
haczy oraz szczelnos$ci amortyzatoréw. Sprawnosé
watéw skretnych sprawdza sig, podnoszac kolejne

8 lbidem.
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kota nosne za pomoca tomu. Jezeli koto nosne unosi
si¢ lekko, swiadczy to o peknigciu watu skretnego.
Niedopuszczalne sa tez wycieki ptynu amortyzatoro-
wego. Gtéwnym kryterium dla tasm gasienicowych
jest ich przebieg. Normy odnoszace si¢ do tego kryte-
rium przedstawiono w tabeli 1 i 2. W odniesieniu do
eksploatacji pojazdéw gasienicowych trzeba sig kiero-
wacé nastgpujacymi praktycznymi uwagami:

— napigcie tasm gasienicowych nalezy sprawdzac
w miarg mozliwosci na réwnym podlozu; takze w ta-
kich warunkach powinny by¢ wykonywane czynnosci
kontrolne;

— taSmy gasienicowe pojazdu musza by¢ wzgledem
siebie rownomiernie napigte;

— W miar¢ zuzywania si¢ gasienic i ich wydluza-
nia taSmy gasienicowe trzeba napina¢ mechanizma-

2018-09-10 08:07:53 ‘
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TABELA 2. DANE REGULACYJNE NAPIECIA
TASM GASIENICOWYCH PODWOZI WOZOW
BOJOWYCH | TRANSPORTEROW

Warunki terenowe uzycia gasienicowych pojazdow
mechanicznych:

Rodzaj

N Optymaln . . -
Lp gasienicowych n azi; gta éfn drogi o nawierzchni
pojazdow gasienicowych twardej, jazda teren grzaski teren piaszczysty
mechanicznych przez zapory i bagnisty i zasniezony
przeciwczolgowe
P . gorna czes¢ tasSm p L
gorna czeS¢ tasm L gorna czesS¢ tasm
L ) . . | gasienicowych ma L
1 WZT-2, gasienicowych ma sie opierac dotvkaé iednego gasienicowych ma
BLG na trzech sasiednich kotach - yxac) g dotyka¢ 4-5 kot
. Srodkowego kota h
nosnych P nosnych
nosnego
GM-568M1, P s L P -
GM-568M2 gorna czes¢ tasm gasienicowych taSmy gasienicowe
2 |GM578M1, ma Iezef: na t.rzgmm i czw’artym nieco zwolnione
GM-578M2/ kole nosnym i nie dotyka¢ do w stosunku do
79U-23-4 pozostatych kot - zwisy wybrane napiecia optymalnego
zwis gasienicy 6-8 mm miedzy
3 | BWP/SPG-1/2 pierwszg i druga rolka
podtrzymujaca
4 | 251 Gosdzik ZYVIS gasienicy 25—5? mm nad
pierwszym kotem noSnym

gorne odcinki tasm

gasienicowych o zwisie maks gorne odcinki taSm gasienicowych

5 |T-72s ) ; 0 zwisach maks. 60 mm miedzy rolkami
30 mm miedzy rolkami odtrzvmuiacymi
podtrzymujgcymi P ymujacy
gorna czesS¢ gasienicy P L - . p
owinna spoczywaé na gorna czesS¢ gasienicy powinna spoczywac
6 | BAT-M P na wszystkich rolkach podtrzymujacych ze

wszystkich rolkach ze zwisem

maks. 10 mm miedzy rolkami zwisem miedzy nimi 15-40 mm

mi napinajacymi; jesli okaze sig to niewystarczaja-
ce, z kazdej gasienicy usuwa si¢ po jednym (dwa)
ogniwie;

— po usunieciu z kazdej gasienicy trzech—czterech
ogniw nalezy przenies¢ prawe koto napedzajace na le-
wa strong czolgu, a lewe na prawa oraz wymienic¢
sworznie gasienicy na nowe;

— przy wymianie gasienic powinno si¢ wymieni¢
takze zebate wierice kot napedzajacych;

— zasady te dotycza gasienic czotgowych, ale w po-
dobny sposéb mozna je stosowa¢ w odniesieniu do
gasienic pozostatych pojazdéw z uwzglednieniem za-
sad przedstawionych w instrukcjach obstugi;

— obslugujac gasienice w danym typie czolgu,
transportera lub w innych bazowych podwoziach ga-
sienicowych, nalezy korzysta¢ z instrukcji. Kazda in-
strukcja obstugi (eksploatacji) gasienic okresla szcze-
gbtowo sposoby ich obstugiwania, np. instrukcje dla

gasienic z naktadkami gumowymi produkcji WZM,  Opracowanie wiasne na

Diehl czy HSW. podstawie: D. Wozniak:
Kompendium - Zasady
GASIENICOWE UKEADY BIEZNE eksploatacji opon,

gasienic, oponcz. Dodatek

W naszych sitach zbrojnych wystepuje réznego do ,Przegladu Wojsk

przeznaczenia sprzgt z napedem gasienicowym. Ladowych”, ,Przegladu
W Leopardzie 2A4 ukfad biezny skfada si¢ z siedmiu gy powietrznych,

kot drogowych i czterech watkéw skrgtnych. Produ-  prsegiadu Morskiego”
centem gasienic jest firma Diehl (typ Diehl 570F).  2010,nr1,s. 1-101.
Czotg jest napedzany silnikiem typu MTU MB 873

Ka-501 o mocy 1500 KM, pojemnosci 47 600 cm?,

potaczonym z hydrokinetyczng przektadnig obiego-

wa. Dzigki takiemu rozwiazaniu mozliwe jest osia-

gniecie predkosci okoto 68 km/h (31 km/h przy jez-

dzie do tytu). Podobny uktad biezny wystepuje w cig-

gniku pancernym Bergepanzer 2, ktéry jest napedzany

silnikiem typu MTU MB 838 Ca M500 o mocy

830 KM przy 2200 obr./min. Ciagnik osiaga predkos¢
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maksymalng po drodze wynoszacg 62 km/h oraz za-
sigg okoto 850 km, w terenie jego zasigg zmniejsza
si¢ do okoto 500 km. Warto podkresli¢, ze zapasowe
ogniwa gasienic na obu pojazdach sa przewozone po
zamocowaniu na pancerzach w przedniej i tylnej ich
czesci. Ciagnik pancerny w tylnej czgsci przewozi
takze zapasowe kota jezdne, mocowane do pancerza
wraz z wyposazeniem do ewakuacji technicznej.

W czotgu T-72 uklad przeniesienia napedu sktada
si¢ z przektadni posredniej oraz dwdch planetarnych
skrzyn biegéw przenoszacych moc na dwie planetar-
ne przektadnie boczne i kota napgdowe. Naped stano-
wi 12-cylindrowy wielopaliwowy silnik wysokoprez-
ny typu W-46 o mocy 574 kW (780 KM) przy 2000
obr./min ze sprezarka mechaniczna i rozrusznikiem-
-generatorem SG-10-1. Przeniesienie mocy odbywa
si¢ mechanicznie przez sterowane hydraulicznie
skrzynie biegéw o siedmiu biegach do przodu i jed-
nym wstecznym, a kazde przelozenie ma tzw. ustalo-
ny promien skretu. Uktad biezny obejmuje szes¢ par
kot nosnych o Srednicy 750 mm, zawieszonych na wa-
haczach i watkach skretnych (pierwsza, druga i szdsta
para ma obrotowe lopatkowe amortyzatory hydrau-
liczne), kota napedzajace z tytu oraz kota napinajace
z przodu. Pierwsza para k6t bieznych, przenoszaca
wigksze obciazenia w czasie jazdy w terenie, ma
wzmocniong konstrukcje zawieszenia. Gasienice ze
staliwa, ze sworzniami metalowo-gumowymi o0 szero-
kosci 580 mm, sa podtrzymywane w gérnym biegu
przez trzy rolki. Napinanie gasienic odbywa si¢ me-
chanicznie z zewnatrz czolgu. Wersja rozwojowa
T-72 jest czotg PT-91 Twardy. Jego naped stanowi
12-cylindrowy, czterosuwowy, wysokoprezny, chto-
dzony ciecza widlasty silnik typu S-12U o mocy
850 KM i pojemnosci 38 900 cm?®. Moc z silnika na
kota napgdowe jest przenoszona za pomocg sterowa-
nego mechanicznie i hydraulicznie mechanicznego
uktadu przeniesienia mocy z dwiema siedmiobiego-
wymi planetarnymi skrzyniami biegéw. Mechanizm
przenoszenia mocy umozliwia ruch czotgu do tytu,
hamowanie oraz skrecanie. Czolg PT-91 ma niezalez-
ne zawieszenie na watkach skretnych, kazde z 12 kot
jezdnych jest potaczone wahaczem z watkiem skret-
nym. Naped z silnika jest przekazywany na kota nape-
dowe do tylnej czgsci pojazdu. Z przodu pojazdu znaj-
duja si¢ kota napinajace. Czolg ma gasienice o szero-
kosci 580 mm, ktdre sa zbudowane z nakladajacych
si¢ na siebie ptytek.

W WZT-2 zabudowano czterosuwowy silnik wyso-
koprezny chlodzony ciecza z ogrzewanym karterem
i sprzeglem hydrodynamicznym napgdu pradnicy,
z wtryskiem bezposrednim typu W-55. Jego maksy-
malna moc wynosi 600 KM przy 2000 obr./min.
Uktad przeniesienia mocy jest ztozony z: przektadni
posredniej, wielotarczowego sprzegta gidwnego,
skrzyni biegéw o pigciu przelozeniach do jazdy
w przdd i jednym w tyt, dwéch mechanizméw skretu
i dwoch przektadni bocznych. Sterowanie mechani-
zmami skretu odbywa si¢ za pomoca uktadu kierowa-
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nia ze wspomaganiem hydraulicznym. Uklad biezny
sktada si¢ z dziesigciu podwdjnych kot nosnych za-
wieszonych niezaleznie na wahaczach i walkach
skretnych, dwdch két napinajacych z przodu i dwéch
kot napedzajacych z tytu. W jego sktad wchodza ga-
sienice metalowe ztozone ze 108 ogniw kazda. Skré-
cony opis techniczny ukladu bieznego jest przedsta-
wiony w tabeli 3.

Przyktadem innej konstrukcji jest uktad biezny
transportera gqsienicowego typu SPG-1A. Jest to sa-
mobiezne podwozie gasienicowe modernizowane,
oznaczone jako SPG-1M, w ktérym wykorzystano
podzespoty ciagnika artyleryjskiego typu MT-S
i czolgu T-72M. Bazg podwozia stanowia elementy
czotgu T-72, zabudowane w specjalnym kadiubie
przystosowanym do eksploatacji stacji radiolokacyj-
nej wraz z jej wyposazeniem. Naped BWP-1 to sze-
Sciocylindrowy, czterosuwowy, wysokoprezny silnik
o pojemnosci 15 800 cm3, zbudowany w uktadzie V,
chtodzony ciecza typu UTD-20, o mocy 300 KM
przy 2600 obr./min. Moc z silnika na kota napedowe
jest przenoszona za pomocg sterowanego mecha-
nicznie i hydraulicznie mechanicznego uktadu prze-
niesienia mocy. Mechanizm przenoszenia mocy
umozliwia ruch transportera do przodu, do tytu, ha-
mowanie oraz skre¢canie. Skrzynia biegéw jest pig-
ciobiegowa — ma pig¢ biegéw do przodu oraz jeden
bieg wsteczny. BWP-1 ma zawieszenie niezalezne na
watkach skretnych. Kazde z 12 két jezdnych jest po-
taczone z watkiem skrgtnym za pomoca wahacza
wleczonego. Wahacze pierwszej i ostatniej pary kot
nosnych sa dodatkowo przymocowane do teleskopo-
wych amortyzatoréw hydraulicznych dwustronnego
dziatania oraz maja sprezynowy ogranicznik skoku.
Kota drugiej i piatej pary wyposazono w odbojnik
gumowy. Naped jest przekazywany z silnika na kota
napedowe w przedniej czgsci pojazdu. Z tylu nato-
miast znajduja si¢ kota napinajace. Pojazd ma gasie-
nice o szerokosci 300 lub 320 mm. Kazda sktada sie
z 84 ogniw.

Transporter MTLB i jego odmiany z wczesniej-
szych lat produkeji s napgdzane widlastymi, oSmio-
cylindrowymi silnikami wysokoprg¢znymi typu
JAMZ 238W o pojemnosci 14 860 cm?, chtodzonymi
pltynem, o mocy 240 KM przy 2100 obr./min.
W nowszych odmianach naped stanowi silnik typu
SW 680 z turbodotadowaniem o mocy 300 KM.
Uktad przeniesienia napedu stanowia: sprzeglo gtéw-
ne dwutarczowe, skrzynia przektadniowa mechanicz-
na z reduktorem (szes¢ biegéw do przodu, jeden do
tytu), mechanizmy skretu — sprzegto boczne z hamul-
cami taSmowymi, hamulce uruchamiane pneuma-
tycznie i przektadnie boczne. Transporter dzigki na-
pedowi ruchem gasienic po zalozeniu na ich gérne
czescei oston hydrodynamicznych ma zdolnos¢ pty-
wania. Podwozie i uktad biezny stanowia: pary poje-
dynczych két nosnych z bandazami gumowymi, za-
wieszone niezaleznie na drazkach skretnych, pierw-
sze 1 ostatnie kota z hydraulicznymi ttumikami drgan,
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TABELA 3. SKROCONY OPIS
TECHNICZNY UKLADU BIEZNEGO

gasienicowy, z napedzajgcymi kotami umieszczonymi z tylu

LOGISTYKA
I

otworow sworzni ogniw)

ciezar jednej gasienicy

okoto 1300 kg

Kota napedzajace

Z wymiennymi wiehAcami zebatymi

liczba zebow

13

ciezar kota napedzajacego

126 kg

Kota napinajace

lane z metalowymi obreczami

Gasienice metalowe, drobnoogniwowe o zaczepieniu zebatkowym 1
Iiczl_)a ?gniw w kazdej (nowej) 90

gasienicy

potaczenie ogniw za pomoca stalowych sworzni

szerokos¢ ogniwa 580 mm

podziatka gasienicy (rozstaw osi 137 mm

Kola nosne

podwojne z gumowymi bandazami

liczba kot nosnych

10 (po 5 z kazdego boku)

ciezar kota nosnego

265 kg

Zawieszenie indywidualne na watach skretnych
elementy sprezyste waly skretne
amortyzatory hydrauliczne, potaczone z wahaczami przednich i tylnych kot nosnych

pltyn do amortyzatorow

mieszanka: ptyn AZ-170 lub 90% gliceryny dynamicznej wedtug PN/24006 i 10% rektyfikatu
alkoholu etylowego wedtug RN-53/MPRS-E-51

ilos¢é plynu w amortyzatorze 1,3-1,51

kota napedowe z przodu oraz kota napinajace z tylu
kadtuba. Gasienice sa metalowe, jednosworzniowe,
dwugrzebieniowe. Ich szeroko$¢ wynosi 350 mm,
rozstaw srodkéw gasienic to 250 mm, a dtugos¢ opo-
rowa gasienicy — 3850 mm. Do obstugi wykorzystuje
si¢ takie wyposazenie i narzedzia, jak: klucze ptaskie
12, 14, 17, 24, 27, klucze nasadowe 19 i 27, specjal-
ne przyrzady do montazu i demontazu watkéw skret-
nych oraz kot nosnych i két napinajacych, specjalny
przyrzad do ustawiania két na wysoko$¢ i przymiar
kreskowy?.

W celu zapewnienia normalnej eksploatacji uktadu
bieznego nalezy:

— zgodnie z zasadami i terminami przewidzianymi
w obstudze technicznej sprawdzi¢ stan mechanizméw
1 czegsci (dokrecenie zamocowan, obecno$¢ smaru),
ogniw i sworzni gasienic. We wlasciwym czasie trze-
ba oczyszcza¢ uktad jezdny z zanieczyszczen i $nie-
gu, a potamane walki skretne, uszkodzone sworznie
i ogniwa wymienic;

— przed wyjazdem pojazdu z parku sprzetu tech-
nicznego sprawdzi¢ i w miarg¢ koniecznosci wyregulo-
wad naciag gasienic;

— obserwowac stan bandazy gumowych, nie do-
puszczajac, aby znajdowaly si¢ na nich paliwo i smar;

— kierujac si¢ tablica smarowania, smarowac tozy-
ska kot nosnych i napinajacych, wkrety i fozyska me-
chanizmu napinajacego gasienic oraz wsporniki za-
wieszenia i kot napinajacych.

REGULACJA NACIAGU GASIENIC
Prawidtowy naciag gasienicy okresla si¢ wedlug
wielkosci zwisu gornej jej czgsci. Powinna ona leze¢ na
czterech kotach nosnych, nie dotykajac pierwszego
i szdstego, przy czym odlegltos¢ od pierwszego kota no-
Snego do biezni gasienicy powinna wynosic¢ 25-55 mm.
Dopuszcza si¢ wystgpowanie luzu migdzy drugim ko-
fem nosnym a bieznia gasienicy. Podczas jazdy po pia-
sku, btocie i $niegu naciag gasienic zaleca si¢ nieco
zmniejszyC. Nalezy przy tym uwzglednic, ze nadmier-
ne zmniejszenie ich naciagu moze doprowadzi¢ do spa-
dania lub ,,nabiegania” gasienicy na koto napgdzajace.
Naciag gasienic reguluje si¢ i sprawdza nastgpujaco:
— pojazd ustawia si¢ na réwnej powierzchni;
— blokuje si¢ jedna z gasienic, ustawiajac dZzwigni¢
sterowania w drugie potozenie;

° Specjalny pojazd gasienicowy SPG-2A. Opis techniczny i instrukcja eksploatacji. Cz. |, I, lll. Huta Stalowa Wola, 1988.

Opracowanie wtasne

na podstawie: W6z zabez-
pieczenia technicznego
WZT-2. Opis i uzytkowanie.
Sygn. Panc.-Sam. 380/77.
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WARUNKI PRACY, ZWLASZCZA

EKSPLOATACJI GASIENICOWYCH

ek N

UKLADOW BIEZNYCH, POWODUJA' DOSC INTENSYWNE ZUZYWANIE SIE
POSZCZEGOLNYCH JEGO ELEMENTOW

— wylacza si¢ sprzeglo gtéwne, uruchamia silnik,
wlacza bieg wsteczny i na matych obrotach, ptynnie
wlaczajac sprzeglo gléwne, wybiera si¢ zwis w dolnej
czesci gasienicy na odcinku migdzy pierwszym ko-
fem nosnym a kotem napgdzajacym niezahamowa-
nej gasienicy. Wedlug utozenia jej gérnej czesci
okresla sie jej prawidlowy naciag;

— jesli gasienica jest niedostatecznie naciagnigta,
nalezy zdjac rygiel Sruby napinajacej i kluczem ob-
racac §rubg zgodnie z ruchem wskazéwek zegara do
uzyskania normalnego jej naciagu. W celu zmniej-
szenia naciagu Srubg obraca si¢ w strong przeciwna,
przy czym, aby utatwic przemieszczanie si¢ do przo-
du kota napinajacego, dopuszcza si¢ lekkie uderze-
nia mtotem po gasienicy;

— jesli sruba mechanizmu napinajacego jest wkreco-
na do oporu, a ggsienica jeszcze nie jest naciagnigta,
wyjmuje si¢ jedno ogniwo. W czasie eksploatacji do-
puszcza si¢ wyjecie maksimum dziesigciu ogniw.

Gasienice majace mniej niz 98 ogniw podlegaja
wymianie. Usunigte z gasienicy ogniwa wykorzystuje
si¢ jako zapasowe do wymiany uszkodzonych. Nie za-

1 bidem.
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leca sig, aby zastgpowac uszkodzone ogniwa nowymi,
jeszcze nieeksploatowanymi, poniewaz na skutek roz-
nicy podziatu (podziatki) ogniw nowych i juz uzytko-
wanych mozna doprowadzi¢ do pogorszenia zazgbie-
nia'®. Wymiang ogniwa powinno si¢ przeprowadzaé na
odcinku migdzy kotem napgdzajacym a pierwszym
kotem nosnym w dolnej czgsci gasienicy.

ZAKLADANIE GASIENICY

Aby natozy¢ jedna z gasienic, gdy druga jest juz
zalozona (nie zaleca si¢ zdejmowac réwnoczesnie
obu), nalezy:

—roztozy¢ gasienice tak, by ogniwa byty skiero-
wane trzema uchami do przodu zgodnie z ruchem
pojazdu;

— wlasnym napgdem, za pomocg drugiej gasieni-
cy, najecha¢ na roztozona gasienicg tak, by z przo-
du przedniego kota nosnego pozostaty dwa-trzy
ogniwa;

— z wykorzystaniem mechanizmu napinajacego
ustawi¢ koto napinajace w skrajne przednie poto-
zenie;

2018-09-10 08:07:55 ‘
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—natozy¢ czgs$¢ gdrna gasienicy na koto napinaja-
ce, koto nosne i koto napedzajace (kolejnos¢ zakta-
dania gasienic z zastosowaniem kapronowego sznu-
ra przedstawiono na rysunku 5);

— przy zakladaniu gérnej czesci gasienicy na koto
napedzajace lub przy zdejmowaniu jej z niego trzeba
koniecznie podtrzymywac koncowe ogniwo gasieni-
cy, aby nie uszkodzi¢ ostony amortyzatora hydraulicz-
nego. Wylacza sig tez sprzeglo gtéwne, uruchamia
silnik, wiacza pierwszy bieg i zatrzymuje taczona ga-
sienicg, ustawiajac dZwigni¢ sterowania w drugie po-
tozenie ptynnym witaczeniem sprzggta gléwnego na
matych obrotach, nastgpnie naciaga gérna czgs¢ zla-
czonej gasienicy i w takim polozeniu ja blokuje;

— potaczy¢ sworzniem korice gasienicy.

Niezawodna i dtugotrwata prace gasienic z zakry-
tym przegubem zapewnia si¢ dzigki wlasciwej obstu-
dze. Podczas eksploatacji obserwuje si¢ stan ogniw
i sworzni 1 w razie koniecznosci wymienia si¢ zuzy-
te zespoly na nowe. Wymianie podlegaja uszkodzo-
ne sworznie, a takze ztamane (oderwane ucha, cew-
ki) i peknigte (przy przelotowym zuzyciu uch) ogni-
wa gasienic pod warunkiem, ze gasienice zawieraja
co najmniej 103 ogniwa.

W razie ztamania grzebieni prowadzacych Iub ich
przelotowego zuzycia ogniwa w gasienicy trzeba tak
przestawié, by ztamane lub zuzyte grzebienie nie
znajdowaty si¢ obok siebie (jeden za drugim). Jezeli
powierzchnia czotowa sworznia znajduje si¢ w odle-
glosci mniejszej niz 3 mm lub wigkszej niz 7 mm od
powierzchni czotowej cewki, nalezy go przemiesci¢
tak, by wymiar ten miescit si¢ w granicach 4-6 mm.
Sworznie wciska si¢ przeznaczonym do tego celu
urzadzeniem (rys. 6) lub uderzajac miotkiem przez
nadstawke.

Podczas usuwania ogniwa w pierwszej kolejnosci
usuwa si¢ te z przelotowym zuzyciem uch, poodla-
mywanymi grzebieniami lub otwartymi przegubami.
Gasienice, ktére maja mniej niz 103 ogniwa, podle-
gaja wymianie. We wszystkich przypadkach w razie
koniecznosci rozkucia gasienic celowe jest roztacze-
nie i ztaczenie ich w tym samym miejscu. W trakcie
wyciskania — wciskania sworzni dopuszcza si¢ za-
montowanie starego, wczesniej wycisnigtego sworz-
nia ze Scigciami pierscieni gumowych na catym ob-
wodzie maksymalnie o szerokosci 6 mm i gigboko-
$ci 1,5 mm.

Jesli powierzchnia roboczych zgbdw wiericow kot
napedzajacych jest zuzyta na glgbokos¢ nie wigksza
niz 10-12 mm (gdy pozostanie minimum 2 mm sze-
rokosci obrzeza zgbdw), a powierzchnia nierobo-
czych zebéw na mniej niz 10-12 mm, kota napedza-
jace nalezy zamieni¢ miejscami (lewe przetozyé na
prawa strong, a prawe na lewa). W razie nieréwno-
miernego zuzycia roboczych i nieroboczych po-
wierzchni zebow na glebokos¢ 10-12 mm przesta-
wienie kot napedzajacych nie jest celowe.

® [ T [ [

Zmieniajac kota napedzajace, nalezy'":

—roztozy¢ gasienice;

— odkreci¢ Sruby mocujace pokrywki piast két na-
pedzajacych i zdjaé pokrywki z podktadkami;

— wyjaé zawleczki i odkreci¢ nakretki ze Srub
dwustronnych mocujacych kota napedzajace na jarz-
mach przektadni bocznych, zdja¢ pierscienie doci-
skowe i kota napedzajace, po czym zamienic je miej-
scami. Przy zamianie k6t napedzajacych nalezy po-
zostawi¢ pierscienie oporowe w komplecie
z uszczelnieniami czolowymi dla zachowania dotar-
tych powierzchni. Podczas montazu powierzchnie
robocze pierscienia oporowego i dociskowego
uszczelnienia czolowego przektadni bocznych trzeba
posmarowaé olejem Hipol-15 lub Hipol GLO4
80W/90;

— zatozy¢ na swoje miejsce pierscienie dociskowe,
zamocowac¢ kota napedzajace na jarzmach przektadni
bocznych oraz dokreci¢ nakretki pokrywki piast kot
napedzajacych, wkladajac pod pokrywki podktadki;

— zalozy¢ gasienice i wyregulowac naciag.

EKSPLOATACJA
PODCZAS BRODZENIA I PLYWANIA

Oprécz zasadniczego przeznaczenia ggsienico-
wych uktadéw bieznych, jakim jest poruszanie sig¢
w terenie, nie nalezy zapomina¢ o tym, Zze moga one
brodzié, ptywac czy tez przeprawiaé si¢ po dnie
przeszkod wodnych. Oczywiscie gdy zostang do te-
go odpowiednio przygotowane i wyposazone, np. w:
elementy i uktady uszczelniajace, rury ewakuacyjne,
pedniki wodne czy falochrony. Ptywa¢ moga BWP-1,
transportery opancerzone i transportery samobiez-
ne. Innym typem transportera jest ptywajacy trans-
porter samobiezny typu PTS oraz pltywajacy prze-
ciwlotniczy wéz bojowy PRWB Osa (na podwoziu
BAZ 5937). Bardzo wazne podczas tego rodzaju
dziatan jest zachowanie technicznych procedur przy-
gotowania sprzetu do plywania oraz zastosowanie
odpowiedniej techniki plywania i zabezpieczen,
a takze przestrzeganie wymogow bezpieczenstwa.

MIEC SWIADOMOSC

Przedstawiona problematyka zwigzana z uktadami
bieznymi w gasienicowym sprzecie wojskowym poja-
wia si¢ w opracowaniach stosunkowo rzadko. Autor,
opierajac si¢ na wlasnych dos§wiadczeniach zawodo-
wych, poswigcit duzo uwagi elementom sktadowym
oraz konstrukcjom i rozwigzaniom technicznym tego
typu ukladéw w sprzecie znajdujacym si¢ w wyposa-
zeniu sil zbrojnych. Zawartos$¢ artykutu i jego uktad
powinny umozliwi¢ wykorzystanie jego tresci zaréw-
no w czasie okresowych szkolen technicznych, jak
1 zaje¢ praktycznych z gasienicowymi uktadami biez-
nymi. Autor zdaje sobie spraweg z niedoskonatosci
opracowania, m.in. ze wzgledu na fakt, ze temat nie
zostat dogtebnie wyczerpany. u

1 Sposoby sprawdzania i oceny stanu technicznego pojazdéw gasienicowych. Poradnik. Sygn. Panc.-Sam. 434/81.
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KONSTRUKCJA LOTNICZA O WIEKSZYCH
DZWIGU W CELU ZAPEWNIENIA

A NA LAD ZAOWOCOWALY

0 RODZAJU SAMOLOTOW.

pptk w st. spocz. pil. WEEENENYS

Jednym z nich jest Bell Boeing V-22 Osprey, 13-
czacy w sobie cechy konwencjonalnego Smigtowca
z wlasciwosciami turbosmiglowego samolotu-dalekie-
g0 zasiggu o duzej predkosci lotu: Jest-wielozadanio-

wym samolotem pionowego starttr-i-ladowania (verti-—

cal takeoff and landing = VTOL)-oraz krotkiego star-
tu i Iadowania=short takeoff and landing— STO_I_J.

Eksperymentalny-program budowy "maszyny “typu"

Vertical takeoff/landing Expermmental-(FVX) rozpo-

czeto- w1981 roku: Dwa lata=pézniej firmy Bell:

Helicopter i-Boeing Helicopters zdobyly kontraktma

opracowanie samoelotu V=22, ktory wspolie-produku=-

ja. Pierwszy V-22 wznidst si¢ w powietrze w 1989 ro-
ku i rozpoczat proby w-locie. Ztozonos¢ konstrukeji
i _trudnosci techniczne spowodowaly przesunigcie

- daty wprowadzenia go do stuzby.

~POCZATKI _
«—~Korpus*Piechoty Morskiej, aby zwiekszy¢ szyb-

kos¢é przemieszczania-sit desantu z okretow na brzeg
oraz stworzy¢ wieksze mozliwosci zdobycia przewagi
dzieki-wysadzaniu desantow Smigtowcowych w glebi

~gbrony-przeciwnika, wykazat szezeg6lne zaintereso-

wanie.programem JVX. Dowddcy US Marines Corps
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OIS 09 IO 080870




%‘////////;7 "h

T —— : . - ;;/ A ///7 /7] Lt

-

M - e e ’I;l’;/l’,//////lllllll

/]

+ A A A 0 0 0 0 Y Y B 0 Y Y 0

V-22 OSPREY TO PIERWSZY
PRODUKOWANY-NASWIECIE

~ PIONOWZLOTZ DWOMA
TRZYEOPATOWYMI-WIRNIKAMI
O-SREDNIGY-12 M ORAZ
Z SIENIKAMI-TURBOSMIGLOWYMH
W-GONDOLACH ZAMONTOWANYCH
NA OBYDWU-KONEOWKACH:- -~
SKRZYDEL. :

US NAVY
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uwazali, ze Smiglowce CH-46, ktérymi dysponowali,
byty juz wyeksploatowane, a bez ich wymiany trud-
niejsza bytaby integracja dzialan US Marine Corps
z US Army. Zaproszenie do sktadania wnioskéw
0 opracowanie statku powietrznego nowej generacji
wydano w grudniu 1982 roku. Zainteresowane wstep-
nymi pracami projektowymi byty takie firmy, jak:
Aérospatiale, Bell Helicopter, Boeing Vertol, Grum-
man, Lockheed i Westland. Wstgpna umowe projekto-
wa podpisano z Bell Helicopter i Boeing Vertol
26 kwietnia 1983 roku.

Samolot JVX oznaczono 15 stycznia 1985 roku
symbolem V-22 Osprey. Prace podzielono réwno
migdzy firmy. Bell Helicopter produkuje i integruje
skrzydto, gondole, wirniki, uktad napedowy, uste-
rzenie ogonowe i rampg tylna, a takze silniki Rolls-
-Royce’a oraz zajmuje si¢ koicowym montazem.
Boeing Helicopters natomiast produkuje i integruje
kadtub, kokpit, awionike oraz urzadzenia do stero-
wania lotem. Wariant samolotu dla US Marine
Corps to MV-22, a przeznaczony dla US Air Force —
CV-22. W 1986 roku firma Bell i Boeing podpisaly
z US Navy kontrakt na produkcj¢ samolotéw V-22
o wartosci 1 mld 714 mln dolaréw.

Pierwszy V-22 pokazano publicznie w maju 1988
roku. Wzbudzit on duze zainteresowanie. Projekt
jednak poni6st kilka porazek. US Army odstapita od
programu, wskazujac na potrzebg wydatkowania
swego budzetu na bezposrednie programy lotnicze.
W 1989 roku V-22 byt przedmiotem glosowania
w Senacie az dwa razy, co mogto doprowadzi¢ do
jego zaniechania. Réwniez sekretarz obrony Dick
Cheney probowat wstrzymac jego finansowanie. Jed-
nak Kongres zapewnit wymagane fundusze na ten
program, gdyz z wielu badant wynikato, ze V-22 ofe-
ruje przy podobnych kosztach operacyjnych wigksze
mozliwosci i skutecznos¢ niz Smigtowce.

ZMIANY W PROJEKCIE

Pierwszy z szesciu prototypéw MV-22 wykonat
lIot 19 marca 1989 roku w trybie Smiglowcowym,
a 14 wrzesnia 1989 roku — sposobem samolotowym.
Trzeci i czwarty prototyp ukonczyly w grudniu 1990
roku pomyslnie pierwsze proby morskie, startujac
z lotniskowca USS klasy Wasp. Poniewaz czwarty
1 piaty prototyp rozbily si¢ w latach 1991-1992, od
pazdziernika 1992 do kwietnia 1993 roku firmy Bell
i Boeing przeprojektowywaly V-22, aby zmniejszy¢
jego masg oraz koszty produkcji. Ta nowa wersja to
model V-22B. Loty V-22 zostaly wznowione
w czerweu 1993 roku. Wprowadzono réwniez zmia-
ny w konfiguracji modelu B, ktérego testowanie
w locie kontynuowano do 1997 roku.

Pierwszy lot samolotu w wersji przedprodukcyjnej
odbyt si¢ 5 lutego 1997 roku, a pierwszy z czterech
statkdw powietrznych zostat dostarczony do wojsk
27 maja 1999 roku.

W 2000 roku doszto do dwoch katastrof V-22,
w ktorych zgingto 23 marines. W zwiazku z tym sa-
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molot zostal uziemiony w celu zbadania przyczyn
wypadkéw i przeprojektowania pewnych elementéw.
W czerwcu 2005 roku pomyslnie zakoriczyta si¢ oce-
na operacyjna jego zasiggu oraz lotow na wigkszej
wysokosci, nad pustynig i powierzchnia morza. Do-
wodztwo NAVAIR (Naval Air Systems Command —
systemy dowodzenia lotnictwem morskim) pracowato
nad aktualizacjami oprogramowania, aby zwigkszy¢
maksymalng predkos¢ z 250 w. (460 km/h; 290 mph)
do 270 w. (500 km/h; 310 mph), podnies¢ putap
z 10 tys. st6p (3000 m) do 12 tys. (3700 m) lub 14 tys.
stop (4300 m) i zwigkszy¢ udzwig. Dlatego tez doko-
nano zmian w osprzgcie, oprogramowaniu i procedu-
rach. W pazdzierniku 2015 roku przetestowano starty
z lotniskowca i1 lagdowania na nim.

Budowa V-22 trwata dos$¢ dtugo i budzita wiele
kontrowersji, czgsciowo z powodu wzrostu kosztow,
co bylo spowodowane migdzy innymi wymogiem
sktadania skrzydet i wirnikéw w celu bazowania na
jednostkach ptywajacych. Budzet na program roz-
woju samolotu zostal zaplanowany po raz pierwszy
w 1986 roku i wynosil wowczas 2,5 mld dolaréw.
W 1988 roku jego wysokos¢ wzrosta do 30 mld do-
laréw. Do 2008 roku na program wydano 27 mld do-
laréw, a kolejne 27,2 mld bylo potrzebne na ukoni-
czenie produkcji zaplanowanej liczby maszyn. Jed-
nak koszty produkcji V-22 okazaly si¢ znacznie
wyzsze niz w przypadku §migtowcéw o podobnych
mozliwosciach. Przykladowo prawie dwa razy wigk-
sze niz Smiglowca CH-53E, ktory dzigki duzej ta-
downosci moze przewozié cigzki sprzet, do czego
nie nadaje si¢ V-22.

Od 2015 roku, mimo ze V-22 wymaga wigkszych
naktadéw na obstuge i ma mniejsza dyspozycyjnosé
(62%) niz tradycyjne smigtowce, charakteryzuje go
nizszy wspétczynnik awaryjnosci. Sredni koszt go-
dziny jego lotu to 9,156 tys. dolaréw, podczas gdy
godzina lotu $miglowca CH-53E Super Stallion
w 2007 roku to kwota okoto 20 tys. dolaréw.

V-22 technicznie jest zdolny do autorotacji. Jezeli
jednak oba silniki zawioda, bezpieczne ladowanie
w trybie $§migtowcowym jest trudne. W zwiazku
z tym w Korpusie Piechoty Morskiej Stanéw Zjed-
noczonych (United States Marine Corps — USMC)
szkoli si¢ pilotéw w rozpoznawaniu tego zjawiska
i sterowaniu w pierscieniu wirowym oraz wprowa-
dzono pewne ograniczenia operacyjne i oprzyrzado-
wanie, aby mogli sobie z tym poradzié.

PRODUKCJA

28 wrzesnia 2005 roku oficjalnie zatwierdzono
produkcje V-22 z zatozonym zwigkszeniem ich licz-
by z 11 do 24-48 rocznie do 2012 roku. Z 458 pla-
nowanych maszyn 360 bylo przeznaczonych dla
US Marine Corps, 50 dla US Air Force i 48 dla
US Navy, przy srednim koszcie 110 mln dolaréw za
samolot. W budzecie na rok 2014 przewidziano ce-
n¢ V-22 wynoszaca 73 mln dolaréw. 15 kwietnia
2010 roku komisja NAVAIR podpisata z firmami
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Bell i Boeing kontrakt wartosci 42,1 mln dolaréw
na modernizacj¢ przestarzatej awioniki oraz za-
pewnienie nowych mozliwosci sieciowych. W lu-
tym 2012 roku US Marine Corps otrzymal pierw-
sze V-22 w wersji C, ktére wyposazono w nowy
radar, a takze dodatkowe urzadzenia do zarzadza-
nia misjami i walki elektronicznej. W 2015 roku
zbadano opcje modernizacji wszystkich samolotéw
do standardu V-22C.

12 czerwca 2013 roku Departament Obrony przy-
znat firmom Bell i Boeing kontrakt wartosci 4,9 mld
dolaréw na dostaweg 99 egzemplarzy V-22, w tym
92 MV-22 dla US Marine Corps. Ostatnie samoloty
miaty zosta¢ przekazane we wrzesniu 2019 roku.
Laczny koszt umowy z czerwca 2013 roku i innych
powiazanych z nig zamoéwiert wyniést 6,5 mld dola-
row. W 2015 roku firmy produkujace samoloty
utworzyly Centrum Gotowosci Operacyjnej V-22
w Ridley Park w Pensylwanii, by gromadzi¢ infor-
macje na temat kazdego statku powietrznego w celu
poprawy jego sprawnosci, podobnie jak w przypad-
ku autonomicznego systemu logistycznego mysliw-
céw F-35 (ALIS).

KONSTRUKCJA

V-22 Osprey to pierwszy produkowany na Swiecie
pionowzlot z dwoma trzytopatowymi wirnikami
o Srednicy 12 m oraz silnikami turboSmigtowymi
w gondolach zamontowanych na obydwu koncow-
kach skrzydet. W czasie startu i ladowania zwykle
dziala jak Smigtowiec — z pionowo ustawionymi
gondolami i poziomo wirnikami. W locie gondole
obracaja si¢ do przodu o 90° w ciagu zaledwie 12 s,
przeksztalcajac V-22 w oszczedny pod wzgledem
zuzycia paliwa szybszy samolot turbosmiglowy.
Mozliwos$¢ krétkiego startu i ladowania zapewnia
nachylenie gondoli do przodu o 45°. Przewidziano
takze inne konfiguracje. Zasigg lotu wynosi ponad
2100 Mm, natomiast promien dziatania to 1100 Mm.
Aby zmniejszy¢ powierzchni¢ zajmowana przez sa-
molot, mozna w czasie od 90 do 120 s ztozy¢ jego
skrzydta i wirniki.

Z materialéw kompozytowych wykonano 43%
platowca. Zastosowano je takze w konstrukcji fopat
wirnikéw. Ze wzgledu na wymdg ich sktadania Sred-
nica topat wynoszaca 38 ft (stop) jest o 5 ft krétsza
niz optymalna dla pionowego startu, co skutkuje du-
zym obciazeniem dysku wirnika. Wigkszos$¢ misji
jest wykonywana w trybie samolotowym, czyli przez
co najmniej 75% czasu, co zmniejsza zuzycie kon-
strukcji oraz koszty operacyjne. Lot w trybie samo-
lotowym odbywa si¢ na wigkszej wysokosci niz ty-
powe misje Smigtowcow, co pozwala na uzyskiwanie
wigkszego zasiggu lacznosci, a takze na wihasciwe
kierowanie oraz sprawowanie kontroli.

Poniewaz spaliny z silnikéw V-22 moga potencjal-
nie uszkadzaé poktad okretu, opracowano tymczaso-
wy, montowany pod silnikami, zestaw oston ter-
micznych. Stwierdzono, ze rozwiazanie dlugotermi-
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OGOLNA
CHARAKTERYSTYKA

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
SAMOLOTOW V-22;

~ zatogay cztery osoby (pilot, drugi pilot/i dwoch techni-
kow'poktadowych)

~ fadownosc;24 zoierzy (w fotelach), 32 zotnierzy

(w wersji desantowej) lub 20 000'lb (9070 kg) we-
whnatrz:albo do 15 000/1b (6800 kg) nazewnetrznym
(podwojnym haku); dodatkowo wewnatrz moze byé
transportowany lekki pojazd Growler

~ dhugosé: 57 ft 4 cale' (17,5 m)

—'§rednica wirnika; 38 ft'(11,6 m)

~rozpietosc skrzydet: 45/ft 10 cali (14 m)

~ szerokos¢ z wirnikami: 84 ft 7 cali (25,8 m)

= wysokosc: 22 ft 1 cal (6,73'm) z pionowo ustawiony-
mi/gondolami, 17 ft 11 cali(5,5 m) do szczytu statecz-
nika pionowego

~powierzchnia wirnikow: 2168 ft2 (212 m?)

~ powierzchnia skrzydet: 3014 ft2 (28 m?)

= masawiasna: 33 140/1b (15 032 kg)

~'masa z fadunkiem; 47/500 Ib/(21 500 kg)
-'maksymalna masa 'startowa: 60 500'1b (27 400 kg) ~
diuga droga startowa

~ maksymalna masa do startu’'samolotowego: 57, 000
1b (STOL)

~'maksymalna masa’do startu pionowego: 52 600 1b
(23859 kg)

& naped:2/x/Rolls-Royce Allison T406 / AE/ 1107 C-Li:
berty ~ silniki turbosmigiowe 6150 KM (4590 kW)
kazdy

~ osiagi:

- maksymalnapredkosé: 275 w,(509'kmyh)na pozio~
mie’'morza /305 w. (565 km/h) ha wysokosci

15,000 ft (4600 /m)

-predkos¢ przelotowa: 241w, (446 km/h) na/poziomie
morza

< predkos¢ przeciagniecia; 110 w./(204kmy/h) w trybie
samolotowym

s'zasieg: 879 Mm (1627 km)

- promien;dziatania: 390 Mm (722 km)

- zasieg: 1940 Mm (39090 km) z'dodatkowymi we-
whetrznymi zbiornikami paliwa

4 putapy25/000 ft (7620 m)

~'szybkosé wznoszenia: 2320-4000 ft/min (11,8'm/s)
~ doskonatosc: 4,5

—/'obciazenie wirnika: 102,23 kg/m?2

~uzbrojenie: karabin/maszynowy M2401 kalibru

7,62 mm/lub’ karabin'maszynowy M2 Browning kalibru
12,7 mm, karabin maszynowy GAU-17 kalibru 7,62 mm
montowany/pod kadtubem, chowany, sterowany z kabi-
ny samolotu.

USAF
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PIERWSZY V-22 POKAZANO PUBLICZNIE
WMAJU 1988 ROKU., WZBUDZIt, ON DUZE
ZAINTERESOWANIE

nowe wymagaloby przeprojektowania poktadéw
z zastosowaniem powtoki odpornej na oddziatywa-
nie ciepla oraz pasywnych barier cieplnych, a takze
zmian konstrukcji samolotu. Podobne zmiany sa nie-
zbedne w przypadku mysliwca poktadowego F-35B.

NAPED

Dwa silniki Rolls-Royce’a AE 1107C sa potaczo-
ne watami napedowymi, dzigki czemu jeden z nich
moze obraca¢ oba wirniki w razie awarii drugiej jed-
nostki napedowej. Jednak V-22 w zasadzie nie jest
zdolny do zawisu z jednym pracujacym silnikiem.
Jezeli jeden z nich ulegnie uszkodzeniu, fopaty jego
wirnika nie moga zosta¢ ustawione w tzw. chorg-
giewke, a oba silniki musza zosta¢ zatrzymane przed
awaryjnym ladowaniem. Charakterystyki autorota-
cyjne V-22 sg stabe czgsciowo dlatego, ze wirniki
maja mata bezwladnosé.

W 2013 roku Rolls-Royce oglosit, ze dzigki wpro-
wadzeniu nowej turbiny, zwigkszeniu przepustowo-
Sci zaworu paliwa i aktualizacji oprogramowania
podniést moc silnika AE-1107C o 17%. Moderniza-
cja ta zwigkszyta niezawodnos$¢ samolotu w warun-
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kach lotu w wysokiej temperaturze otoczenia oraz
putap z 6000 do 8000 ft. Dzigki kolejnej moderniza-
cji moc wzrosta o 26% — do wartosci prawie
10 000 KM - oraz zmniejszylo si¢ zuzycie paliwa.
W sierpniu 2014 roku Amerykanie zwrdcili sig
do producenta o opinie na temat potencjalnej wy-
miany silnikéw AE-1107C. Nowe mialy mie¢ moc
znamionowa na wale napgdowym nie mniejsza niz
6100 KM (4548,78 kW) przy 15 000 obr./min, dzia-
ta¢ na wysokosci do 25 000 ft (7600 m) w tempera-
turze do 130° Fahrenheita (54,4°C) i pasowac do ist-
niejacych gondoli z minimalnymi modyfikacjami
konstrukcyjnymi. Szybko$¢ strumienia powietrza
powstajacego podczas obrotu wirnikéw w zawisie
wynosi powyzej 80 w. Obracajacy si¢ wirnik za-
zwyczaj uniemozliwia uzycie drzwi z prawej burty
zamiast tylnej rampy, jesli samolot jest w zawisie.
Producent stwierdzil, ze konstrukcja V-22 traci 10%
swojej pionowej sity nosnej podczas pracy w trybie
Smigtowcowym ze wzgledu na opdr przeptywu po-
wietrza przez poziome skrzydta. Samoloty V-22
musza utrzymywac co najmniej 25 ft (7,6 m) piono-
wej separacji migdzy soba, aby uniknaé wiréw po-
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wietrza pochodzacych z wirnikéw, ktére moga wy-
wotywaé turbulencje i powodowaé potencjalnie
utrate kontroli lotu.

AWIONIKA

Samolot jest wyposazony w tzw. glass cockpit,
ktéry zawiera cztery wyswietlacze wielofunkcyjne
(MFD, kompatybilne z goglami noktowizyjnymi),
oraz jeden wspdlny centralny wyswietlacz, na kt6-
rym sa pokazywane rézne obrazy, w tym: cyfrowe
mapy, zdjecia z systemu Turreted Forward Looking
Infrared, a takze podstawowe wskazania przyrzadéw
do kierowania lotem i nawigacji (TACAN, VOR,
ILS, GPS, INS) oraz status systemu. Panel kierowa-
nia lotem w systemie zarzadzania kokpitem (CMS)
umozliwia petne sprzgzenie funkcji (autopilota), co
pozwala na przejscie samolotu z lotu poziomego do
zawisu na wysokosci 50 ft (15 m) bez interakc;ji pilo-
ta. Kadtub nie jest hermetyczny, dlatego zatoga mu-
si zaktada¢ maski tlenowe w czasie lotu powyzej
10 000 ft (3000 m).

V-22 ma trzy redundantne systemy sterowania lo-
tem typu fly-by-wire. Obejmuja one skomputeryzo-
wana kontrole uszkodzet w celu automatycznego
izolowania niesprawnych obszaréw. Gdy gondole sa
skierowane w gére pod katem 90°, komputery pokta-
dowe nakazuja maszynie lecie¢ w trybie Smigtowco-
wym. W przypadku gondoli ustawionej w trybie sa-
molotowym (0°) klapy oraz ster kierunku i wysoko-
Sci dzialaja jak w konwencjonalnym samolocie.
Gondole moga obracac si¢ 0 97,5°, umozliwiajac lot
do tylu. V-22 moze wykorzystywa¢ podczas startu
orientacjeg ,,80 Jump” z gondolami ustawionymi pod
katem 80° w celu szybkiego nabrania wysokosci
i predkosci. Systemy sterowania automatyzuja
i upraszczaja wszystkie czynnosci do tego stopnia, ze
V-22 moze zawisaé przy stabym wietrze bez inter-
wencji cztowieka. Wedtug niektdrych pilotéw, ktdrzy
latali samolotami, jest to rozwigzanie lepsze niz to
stosowane w Smigtowcach, poniewaz nie sa oni przy-
zwyczajeni do ciaglego sterowania podczas zawisu.

UZBROJENIE

Osprey moze by¢ wyposazony w karabin maszy-
nowy M62 kalibru 7,62 mm lub M50 kalibru
12,7 mm, montowany na rampie zatadowczej, gdy
jest ona opuszczona. Pod katem przysztej moderni-
zacji firma BAE Systems opracowala umieszczang
pod kadlubem zdalnie sterowana wiezyczke uzbroje-
nia o nazwie Interim Defense Weapon System
(IDWS). W 2009 roku zainstalowano ja na V-22 eks-
ploatowanych w Afganistanie, lecz z powodu ograni-
czonego zastosowania ze wzgledu na mas¢ 800 1b
(360 kg) i restrykcyjne zasady eksploatacji nie
wszystkie maszyny zostaly w nig wyposazone.
W czerwcu 2012 roku Korpus Piechoty Morskiej
dysponowat 32 IDWS. System ten nie byl uzywany
w dzialaniach bojowych, poniewaz V-22 byty ruty-
nowo eskortowane przez Smigtowce bojowe, co po-
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zwalato im skupi€ sig¢ na transporcie sprzgtu i zotnie-
rzy na pole walki. Powodem bylo zmniejszenie ich
fadownosci, jesli IDWS byt zamontowany. Szybkos¢é
Ospreya oznacza, ze moze on wyprzedza¢ konwen-
cjonalne §migtowce, co wymaga zdolnosci do samo-
obrony podczas prowadzenia misji dalekiego zasiggu
oraz niezaleznego operowania. Rozpatruje si¢ réw-
niez mozliwo$¢ montowania innego uzbrojenia, aby
zagwarantowac zywotnos¢ samolotu dzigki zapewnie-
niu defensywnego systemu jego obrony. W 2014 roku
USMC ujawnito plany dotyczace nowego uzbrojenia
dla V-22, ktére moze by¢ obstugiwane przez dodatko-
wych czlonkéw zatogi. Zwigkszenie uzbrojenia ma
poprawi¢ mozliwosci ofensywne oraz przeksztalci¢
samolot w platforme atakujaca cele naziemne. Testo-
wano wykorzystanie pociskow AGM-114 Hellfire,
AGM-176 Griffin, Joint Air-to-Ground Missile oraz
GBU-53 / B SDB II, ktére moga by¢ przenoszone na
podkadtubowych podwieszeniach w taki sposéb, by
nie kolidowaty z wirnikami. Do testéw samolot wy-
posazono w pylon zamontowany na dolnej przedniej
prawej stronie kadtuba. Ponadto kamere AN/AAQ-
-27A EO zastapiono oznacznikiem laserowym L-3
Wescam MX-15. W trakcie testéw wystrzelono
26 niekierowanych pociskéw rakietowych Hydra 70,
dwie kierowane rakiety APKWS i dwie rakiety Grif-
fin B. USMC i USAF nadal poszukuja ruchomego
uzbrojenia nosowego potaczonego z nahetmowym
celownikiem, lecz odrzut broni komplikuje jej inte-
gracj¢ z samolotem. Nie w petni zadowalajaca jest
tez jednostka ognia, ktéra wynosi 300 nabojow.

MOZLIWOSC TANKOWANIA

Boeing opracowuje zestaw, ktéry zapewnitby
V-22 mozliwos¢ tankowania innych samolotéw. Po-
siadanie takich maszyn bazujacych na okretach de-
santowych klasy Wasp zwigkszytoby mozliwosci
dziatania innych samolotéw znajdujacych si¢ w wy-
posazeniu USMC. W 2013 roku firma Boeing zade-
monstrowala tankowanie w powietrzu F/A-18 za po-
moca prototypowego zestawu zamontowanego na
samolocie VMX-22. System ten jest przeznaczony
do rozpoczecia tankowania przy predkosci 185 w.
(343 km/h) i dziata przy predkosci do 250 w.
(460 km/h). Cysterny poktadowe moga pomiescic¢ do
12 000 Ib (5400 kg) paliwa. V-22 moze tankowac
Smiglowce, ale wymaga to specjalnego weza i czg-
Sciowo przebudowanej gondoli. Poniewaz wiele po-
jazdoéw naziemnych Korpusu Piechoty Morskiej mo-
ze by¢ zasilanych paliwem lotniczym, V-22 moze
réwniez je tankowac. Pod koniec 2014 roku stwier-
dzono, ze samoloty tankowce bgda funkcjonowac od
2017 roku, ale z powodu opdznien bedzie to mozli-
we pod koniec 2019 roku. Produkcja systemu tanko-
wania w powietrzu (Aerial Refueling System —
VARS) dla V-22 moze zosta¢ uruchomiona juz
w tym roku, co pozwoli, aby samoloty uzupelniaty
paliwo podczas oczekiwania na wolne miejsce na
poktadzie lotniskowca. u
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Zotnierz ukrainski
na poligonie w Jaworowie
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otaczona Migdzynarodowa Grupa Szkoleniowa —

Ukraina (Joint Multinational Training Group —
Ukraine — JIMTG-U) to kontyngent wojskowy, w kt6-
rego sktad wchodza przedstawiciele pigciu panstw
NATO: USA jako paristwa wiodacego (Lead Nation —
LN), Kanady, Polski, Litwy, Wielkiej Brytanii i Ukra-
iny (paristwo gospodarz). Liczba instruktoréw zalezy
od przewidywanych potrzeb szkoleniowych.

PRZEZNACZENIE I EFEKTY

Gtéwnym celem JMTG-U jest wyszkolenie pod-
oddziatéw (oddziatéw), ich dowddztw oraz sztabow
do prowadzenia dziatan antyterrorystycznych (Anti-
-Terrorist Operation — ATO), a takze operacji mili-
tarnych. Dziatalno$¢ ta jest elementem dtugotermi-
nowego planu obejmujacego zmiany w armii ukraini-
skiej 1 jej modernizacje przez NATO, a jednym z jej
podstawowych zadan stworzenie nowoczesnego,
profesjonalnego systemu szkolenia wojsk ladowych
Ukrainy.

Grupa funkcjonuje w obiektach ukrainskiego
osrodka szkolenia i sktada sie z: Dowddztwa, Cen-
trum Szkolenia Bojowego (CTC), Centrum Szkolenia
Partnerstwa dla Pokoju (Partnership for Peace — PfP),
Oddziatu Obstugi Strzelnic, Oddziatu Realnego Za-
bezpieczenia Logistycznego (Real Life Support —
RLS) i Funkcjonowania Centrum Szkolenia, Oddzia-
tu Zapewnienia Bezpieczenstwa Szkolonym, Instruk-
torom oraz Infrastrukturze Centrum Szkolenia,
Oddziatu Zabezpieczenia Medycznego, Oddziatu Za-
bezpieczenia Lacznosci i Informatyki oraz Oddziatu
Koordynacji Strzelar.

Najwazniejszym jej elementem jest Centrum Szko-
lenia Bojowego. Jego etat to kilkaset stanowisk woj-
skowych, w tym instruktoréw, oraz kilkadziesiat sta-
nowisk pracownikéw wojska. Struktura organizacyjna
Centrum obejmuje:

— Dowédztwo;

— Pion Szkolenia — ma on mozliwos¢ jednoczesne-
go szkolenia kilku batalionéw (kompanii zmechanizo-
wanych/zmotoryzowanych, kompanii wsparcia bojo-
wego, baterii artylerii, pozostalych pododdziatéw
ogniowych oraz elementéw zabezpieczenia logistycz-
nego i medycznego);

— Pion Szkolenia Sztabéw (batalionu i brygady)
oraz Pion Symulacji;

— pododdziat zmechanizowany — pozoruje dziatania
przeciwnika (OPFOR), sktada si¢ z pododdziatéw:
zmechanizowanych, artylerii oraz wsparcia bojowego
i zabezpieczenia logistycznego;

— Sekcje Symulacji Pola Walki MILES 2000 (Mul-
ti-Integrated Laser Effectiveness System).

Wysitek szkoleniowy Grupy skupia si¢ przede
wszystkim na czterech obszarach (Lines of Efforts —
LOE) i jest zwigzany z:

— LOE 1 - koordynacja szkolenia i funkcjonowa-
nia ukrainskiego Centrum Szkolenia (Mission Com-
mand — MC), w ramach ktérego dziata;
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— LOE 2 - szkoleniem ukraifiskich batalionéw
(Ukrainian Armed Forces Battalions Training —
UAFBT), czyli przygotowaniem ich do prowadzenia
dziatan antyterrorystycznych i militarnych w zakresie
taktyki, techniki i procedur dziatania (Tactics, Techni-
ques and Procedures — TTP), oraz z ujednoliceniem
dziatalnosci szkoleniowo-metodycznej (natowskie
formy i metody szkolenia) ukrainskich instruktoréw,
a takze merytorycznym ich wsparciem. Obejmuje tez
profesjonalne przygotowanie dowddztw i sztabéw do
dowodzenia pododdziatami w walce;

—LOE 3 - osiagnigciem okreslonych zdolnosci ope-
racyjnych przez Centrum Szkolenia Bojowego (Com-
bat Training Centre — CTC), stanowigcego zasadnicza

cz¢s$¢ Centrum Szkolenia, do samodzielnej dziatalno-
Sci szkoleniowej, bez (istotnego) wsparcia pafstw
NATO (Combat Training Center Development —
CTCD). Cel ten jest osiagany dzigki intensywnemu
szkoleniu komérek funkcjonalnych CTC: instruktoréw
(zgodnie z Programem doskonalenia umiejetnosci);
cztonkéw zespoldw rozjemcdw taktyczno-ogniowych
(Observer-Controler Team — OCT); sztabéw oraz do-
wodcéw pododdziatéw (szczebla: druzyna — pluton —
kompania) podgrywajacych przeciwnika podczas ¢wi-
czen (Opposing Force — OPFOR);

— LOE 4 - przyblizaniem ukraifiskim oficerom
i podoficerom tresci natowskich doktryn taktycznych
oraz z utworzeniem natowskiej Grupy Ekspertéw
(Doradcéw) Taktycznych (Doctrine Education & Ad-
visory Group — DEAG). Obejmuje tez monitorowanie
realizacji przedsigwzie¢ z pakietu wsparcia szkolenio-
wego panstw NATO na rzecz sit zbrojnych Ukrainy.

Na Ukrainie dziata réwniez Migdzynarodowa Ko-
misja (Multinational Joint Commission — MJC), kt6-
rej gléwnym zadaniem jest prowadzenie prac nad roz-
wojem wszystkich rodzajéw ukraifiskich sit zbroj-
nych.

Wstepnie zaplanowano, ze JMTG-U bedzie funk-
cjonowata do korica 2016 roku, ale ze wzglgdu na sy-
tuacje polityczno-militarng oraz potrzeby dotyczace
profesjonalnego wyszkolenia ukraifiskich pododdzia-
16w mandat misji zostal przedtuzony na kolejne lata,
z zastrzezeniem, ze w miarg uzasadnionych potrzeb
moze zosta¢ przedtuzony po raz kolejny.

Dotychczasowa i podejmowang w najblizszej
przysztosci dziatalno$¢ Potaczonej Migdzynarodo-
wej Grupy Szkoleniowej — Ukraina podzielono na
trzy fazy:

—I: trwajaca od listopada 2015 do stycznia 2016 ro-
ku polegata na zainicjowaniu dziatalnosci szkolenio-
wej w obszarach LOE 1, LOE 2 i LOE 3;
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— II: od lutego 2016 i do lutego 2018 roku, w ra-
mach ktorej kontynuowano dziatalnos¢ szkoleniowa
w wymienionych obszarach oraz rozpoczgto ksztatce-
nie w LOE 4;

— III: realizowana od marca 2018 roku obejmuje
szkolenie na poziomie LOE 3 i LOE 4. Bedzie ono
prowadzone do grudnia 2020 roku.

Przeszkolono juz kilkanascie ukraifiskich batalio-
néw: zmechanizowanych (zmotoryzowanych) i aero-
mobilnych (powietrznodesantowych). Szkolenie roz-
poczynato si¢ od szkolenia podstawowego, realizowa-
nego przez specjalistg, a koficzyto na zgrywaniu
pododdziatéw (zespotu, druzyny, plutonu, kompanii
i batalionu). Wyszkolono tez zgodnie z natowskimi

standardami kilkudziesieciu ukrainskich instruktoréw.
Przygotowanie wszystkich instruktoréow CTC oraz
wspomnianych pododdziatéw to podstawa dalszego
szybkiego rozwoju szkoleniowego ukrainiskich sit
zbrojnych. Oznacza to takze zwigkszenie mozliwosci
ukraifiskiego Centrum Szkolenia.

Program zajec¢ byt realizowany w ciagu kilkudzie-
sigciu dni. Szkolenie trwato od poniedziatku do so-
boty wtacznie. Dodatkowo prowadzono zajgcia
dzienno-nocne, dobowe, ¢wiczenia taktyczne ze
strzelaniem amunicja bojowa (na szczeblu plutonu
i kompanii) oraz batalionowe ¢wiczenia taktyczne ze
strzelaniem.

Za wyszkolenie ukrainiskich batalionéw odpowiada
dowddca Amerykarnskiej Grupy Batalionowej. Koor-
dynuje on ich przygotowanie z dowddcami kanadyj-
skiego, litewskiego, brytyjskiego oraz polskiego kom-
ponentu. Podczas szkolenia instruktorzy przebywaja
ze szkolacymi si¢ pododdziatami w tym samym kom-
pleksie koszarowym, tzn. korzystaja z tych samych
stotéwek, jedza te same posilki oraz wykorzystuja tg
samg infrastrukturg koszarowa. Wzmacnia to wigz
migdzy szkolonymi oraz szkolacymi (budowanie ko-
lezenistwa i wzajemnego zaufania). Na kazdym turnu-
sie szkolg si¢ inne pododdziaty: zmechanizowane
(zmotoryzowane) lub powietrznodesantowe (aeromo-
bilne), dlatego tez konieczna jest przynajmniej czg-
Sciowa rotacja instruktoréw. Zalezy to przede wszyst-
kim od taktycznego przeznaczenia ukraiiskich pod-
oddzialéw, ich struktury organizacyjno-etatowej oraz
uzbrojenia i sprzetu.

W IMTG-U wprowadzono wyrazny podziat odpo-
wiedzialnosci szkoleniowej migdzy poszczegélne
paristwa, czyli:

® USA - odpowiadajg za wyszkolenie kompanii
zmechanizowanych (zmotoryzowanych) i powietrzno-
desantowych (aeromobilnych). Amerykanie szkola
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réwniez specjalistow, ktérych nie szkola Polacy, Bry-
tyjezycy, Kanadyjczycy i Litwini.

e Kanada — czuwa nad wyszkoleniem czg¢sci kompa-
nii zmechanizowanych (zmotoryzowanych) i powietrz-
nodesantowych (aeromobilnych), Policji Wojskowej
(Military Police — MP), elementéw zabezpieczenia
logistycznego i przeciwdziatania improwizowanym
urzadzeniom wybuchowym (Counter Improvised
Explosive Devices — C-IED), strzelcéw wyborowych
oraz pododdzialéw rozpoznania, a takze dowddcow
pododdzialéw na szczeblu zespotu, druzyny, plutonu.

® Wielka Brytania — szkoli sztaby bataliondw.

® Polska — specjalizuje si¢ w szkoleniu: z obrony
przeciwlotniczej, pododdziatéw rozpoznawczych oraz

niektorych specjalnosci wystepujacych w ukrainskich
kompaniach wsparcia bojowego.

® Litwini — szkola w postugiwaniu si¢ réznego ro-
dzaju uzbrojeniem, np. bronig strzelecka czy moz-
dzierzami.

Ponadto wszystkie kraje, w zaleznosci od tego, ja-
kimi instruktorami o okreslonych specjalnosciach
dysponuja, uczestnicza w szkoleniu ukraifiskich in-
struktordw oraz sztabéw batalionéw z prowadzenia
procesu decyzyjnego (Military Decision Making Pro-
cess — MDMP). Polacy szkola specjalistéw sekcji:
personalnej (S1), rozpoznawczej (S2), operacyjnej
(S3), zabezpieczenia logistycznego (S4) oraz dowo-
dzenia i tacznosci (S6). Instruktorzy z armii amery-
kanskiej, kanadyjskiej, réwniez polskiej i litewskiej
z kolei kompanie wsparcia bojowego oraz kompanie
zabezpieczenia logistycznego — w specjalnosciach
wedlug szczegétowego zakresu odpowiedzialnosci
poszczegdlnych paristw.

W 2017 roku wysitek szkoleniowy instruktoréw
z JMTG-U przedstawiat si¢ nast¢pujaco:

— okoto 45% — szkolenie podstawowe i specjalisty;

— okoto 45% — zgrywanie pododdziatéw (zespol,
druzyna, pluton, kompania, batalion);

— okoto 10% — szkolenie sztaboéw batalionow zwig-
zane z doskonaleniem procesu podejmowania decyzji
(MDMP).

Jednak od 2018 roku, w ramach stalego rozwoju
CTC i stopniowego przejmowania obowiazkéw szko-
leniowych przez ukrainskich instruktoréw (wczesniej
wyszkolonych przez JIMTG-U), to oni szkola ukraifi-
skich zotnierzy w zakresie podstawowym i specjali-
sty. Natomiast instruktorzy z JMTG-U beda si¢ zaj-
mowac przede wszystkim zgrywaniem ukraifiskich
pododdziatéw oraz szkoleniem sztabéw batalionow.

W 2018 roku wysitek szkoleniowy Grupy skupia
si¢ na rozwijaniu ukrainskiego CTC oraz na dopro-
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wadzeniu do osiagnigcia przez niego (do korca ro-
ku) wstepnej zdolnosci operacyjnej (Initial Operatio-
nal Capabilities — I0C), czyli uzyskania 70% zakta-
danych zdolnosci w dziedzinie wyszkolenia
instruktoréw.

Na 2018 rok zaplanowano réwniez, ze CTC prze-
szkoli dodatkowo kilka batalionéw (w zakresie szko-
lenia podstawowego i specjalisty) oraz przeprowadzi
brygadowe ¢wiczenia dowddczo-sztabowe wspoma-
gane komputerowo (Command Post Exercise / Com-
puter Assisted Exercise — CPX/CAX). Beda to ¢wi-
czenia ,,Rapid Trident-18”. Przewidziano tez rotacje
szkoleniowe. W ramach kazdej z nich bedzie sig
szkoli¢ kilka batalionéw i kazda zakoncza bataliono-

we ¢wiczenia dowddczo-sztabowe wspomagane
komputerowo. W szkoleniu sztabéw w duzym stop-
niu bedzie wykorzystywana symulacja pola walki
(Joint Conflict and Tactical Simulation — JCATS).
Od 2018 roku szkolenie podstawowe i specjalistycz-
ne prowadzi si¢ przed przyjazdem do CTC. Takze
zgrywanie sekcji, druzyny i plutonu od trzeciej rota-
cji szkoleniowej bedzie si¢ odbywato przed przyjaz-
dem do osrodka. Zaktada sie, ze do konca 2020 roku
ukraifiski CTC osiagnie stuprocentowg zdolnos$¢ do
samodzielnego szkolenia instruktoréw (Full Opera-
tional Capabilities — FOC).

NASZE ZAANGAZOWANIE

Polskie grupy zadaniowe (PGZ), funkcjonujace
w ramach JMTG-U od czerwca 2016 roku, sa wy-
dzielane z wytypowanych oddzialéw. W ich sklad
wchodzi kilkudziesieciu zotnierzy instruktoréw (ofi-
ceréw i podoficerow). Ich liczba zalezy od potrzeb
szkoleniowych danej rotacji. Przed wyjazdem do
ukraifiskiego Centrum Szkolenia przeprowadza si¢ re-
konesans pod katem skierowania kolejnej grupy in-
struktoréw do JMTG-U. Opracowuje si¢ tez projekt
decyzji ministra obrony narodowej w sprawie udziatu
komponentéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej w szkoleniu pododdziatéw ukrairiskich na tery-
torium Ukrainy oraz projekt rozkazu dowddcy gene-
ralnego rodzajow sit zbrojnych dotyczacy udziatu Pol-
skiej Grupy Zadaniowej w szkoleniu pododdziatéw
ukrainskich na terytorium Ukrainy. Wymagane jest
takze opracowanie i podpisanie tzw. zestawieni po-
trzeb (Statement of Requirements — SOR), kierowa-
nych do strony ukraifiskiej i amerykariskiej. Nalezy
tez opracowa¢ oraz przesta¢ do wtasciwych instytucji
pakiet dokumentéw celno-przewozowych (CLARIS),
niezbednych do przekroczenia granicy z uzbrojeniem,
amunicja i sprzetem wojskowym. Ponadto we wsp6t-
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pracy ze strona ukrairiska powstaje projekt porozu-
miefi technicznych (Technical Arrangement — TA)
w sprawie pobytu PGZ na Ukrainie oraz szkolenia
pododdziatéw ukrainskich na jej terytorium. Razem
ze strona ukrainska opracowuje si¢ umowy dotyczace
zatrudnienia ukrainskich ttumaczy na potrzeby pol-
skich instruktoréw oraz odnoszace sie do kierowania
polskich oficeréw tacznikowych do IMTG-U. Prze-
prowadza si¢ tez szkolenie przygotowawcze naszych
instruktoréw do wtasciwego wykonywania stojacych
przed nimi zadan.

W dotychczasowych rotacjach szkoleniowych naj-
wazniejszy byl udziat w ¢wiczeniach ,,Rapid Tri-
dent-16” oraz ,Rapid Trident-17”. Uczestniczyli
w nich zotnierze z Kanady, USA, Wielkiej Brytanii,
RFN, Rumunii, Bulgarii, Belgii, Gruzji, Azerbejdza-
nu i Armenii.

Nasi zotnierze w ramach tzw. force protection
(ochrona wojsk) sa wyposazani w osobistg bron strze-
lecka wraz z amunicja bojowa, niezbg¢dne urzadzenia
noktowizyjne, kamizelki kuloodporne oraz srodki
tacznosci i pozorowania pola walki. Dysponuja takze
pojazdami stuzacymi do przemieszczania si¢ do
obiektéw szkoleniowych.

Ochrona obiektéw szkoleniowych Centrum Szkole-
nia, w tym réwniez JMTG-U, lezy w gestii sil zbroj-
nych Ukrainy przy wsparciu amerykarskich podod-
dziatéw 1 wywiadu. W cyklu tygodniowym lub mie-
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Uzbrojenie, amunicje bojowa,
Srodki pozorowania pola walki
oraz pomoce szkoleniowe na
potrzeby szkolenia
pododdziatow i instruktorow
zapewnia strona ukrainska.

sigcznym odbywaja si¢ spotkania z amerykanskim
zespotem odpowiedzialnym za catoksztatt ochrony,
w trakcie ktérych porusza si¢ tematy wptywajace na
podniesienie poziomu bezpieczenstwa.

Uzbrojenie, amunicj¢ bojowa, Srodki pozorowania
pola walki oraz pomoce szkoleniowe na potrzeby
szkolenia pododdziatéw i instruktoréw zapewnia stro-
na ukrainska. Zabezpieczenie logistyczne jest realizo-
wane z wykorzystaniem infrastruktury stacjonarnej
oraz polowej znajdujacej si¢ na terenie Centrum Szko-
lenia, udostgpnianej zaréwno przez panstwo gospoda-
rza, jak réwniez strong amerykarska i kanadyjska.

Nasi instruktorzy odpowiadali do tej pory za wyszko-
lenie: plutonu przeciwlotniczego wyposazonego w ze-
stawy przeciwlotnicze Igta SA-18; plutonu cigzkich ka-
rabinéw maszynowych uzytkujacych wkm DSzK kali-
bru 12,7 mm; celowniczych RPG-7, RPG-22 i GP-25;
baterii mozdzierzy dysponujacej mozdzierzami M120;
plutonu rozpoznawczego, a takze sekcji strzelcéw wy-
borowych z kbw SWD kalibru 7,62 mm. Podczas szko-
lenia ukraifiskich sztabéw batalionéw dominowata te-
matyka zwigzana z: planowaniem oraz realizacja osto-
ny przeciwlotniczej, wsparciem ogniowym oraz
zabezpieczeniem logistycznym dzialar. Ponadto do-
skonalono procedury planowania, wsparcia personalne-
g0 i rozpoznania oraz uzycia wojsk wtasnych.

Szkolenie sztabéw batalionéw odbywa sig nie tylko
w ramach JMTG-U, lecz réwniez w koszarach ukrain-
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skich jednostek. Rozwaza sig takze szkolenie ukrain-
skich specjalistéw, podoficeréw i oficeréw z okreslo-
nych rodzajéw wojsk w polskich centrach szkolenia.
Dotychczasowy gtéwny cel szkoleniowy to wsparcie
batalionéw w osigganiu przez nie gotowosci do prowa-
dzenia dzialari militarnych i operacji antyterrorystycz-
nych dzigki doskonaleniu ich umiejgtnosci ogniowych
i taktycznych oraz stosowaniu standardéw NATO
w szkoleniu sztabéw batalionéw.

Polscy instruktorzy szkolili ukrainskich zohierzy z:

— zasad wykorzystywania osobistej broni strzeleckiej
w walce — 7,62 mm kbk AKMS;

— udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej;

— wykrywania, oznaczania i neutralizacji improwizo-
wanych urzadzeni wybuchowych (Improvised Explosi-
ve Devices — IED);

— wykorzystywania RPG-7, RPG-22 oraz GP-25
w walce;

— orientowania sie w terenie.

W trakcie szkolenia zgrywajacego druzyn i pluto-
néw uwage skupiano na:

— dziataniach taktycznych oraz antyterrorystycznych
w r6znych warunkach terenowych z uzyciem systemu
symulacji pola walki MILES 2000;

— prowadzeniu ognia (w dzien i w nocy) z indywidu-
alnej broni strzeleckiej oraz zespotowe;j, ktéra dysponu-
ja pododdziaty, do celéw statych, ukazujacych sig i ru-
chomych;
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— taktycznej i ogniowej reakcji na kontakt z przeciw-
nikiem z wykorzystaniem systemu symulacji pola wal-
ki MILES 2000;

— postgpowaniu podczas kontroli thumu.

W trakcie zaje¢ zgrywajacych kompanie i bataliony
szczegblng uwage zwracano na prowadzenie dziatan
taktycznych i ogniowych, w tym na kierowanie ogniem
w dziefi i w nocy, jak tez antyterrorystycznych. Cwi-
czenia batalionowe stanowity certyfikacje pod wzgle-
dem przygotowania do realizacji stojacych przed nimi
zadan. Specjalistycznym szkoleniem objeto rowniez
zohierzy sekcji wysunigtych obserwatorow (SWO)
z kompanii wsparcia. Natomiast szkolenie sztabéw ba-
talionéw odnosi si¢ do nastgpujacych zagadnieri: 0g6l-
ne zasady planowania dziatan taktycznych, w tym réw-
niez w specyficznych srodowiskach walki; zasady do-
wodzenia wedlug standardow NATO; planowanie
dzialaii stabilizacyjnych i antyterrorystycznych oraz
dziatan antyterrorystycznych ukraifiskiego batalionu.

Pierwszg faza szkolenia byly zajgcia teoretyczne.
W ich trakcie oficeréw sztabu batalionu zapoznawano
z przebiegiem procesu dowodzenia wedhug natowskich
standardéw. W fazie drugiej oficerowie podejmowali
dziatania praktyczne po otrzymaniu rozkazu bojowego.
W poczatkowym etapie mozna bylo zauwazyc¢, ze po-
szczeg6lne osoby funkcyjne komorek sztabowych maja
nikla znajomos¢ pracy sztabowej. Natomiast w korco-
wym okresie szkolenia poziom ich umiejgtnosci i wie-
dzy znacznie si¢ podniést, jednak nie na tyle, by w pel-
ni spetniaty one wymagania wynikajace z obowiazuja-
cych standardéw, co upowazniatoby instruktoréw do
okreslenia, ze sa zdolne do samodzielnego funkcjono-
wania. Fakt ten niewatpliwie potwierdza potrzebe dal-
szej wspotpracy Ukrainy z armiami panstw NATO.
Obecnie ukrainskie Combat Training Centre (CTC)
dysponuje nastgpujacymi specjalistami: rozpoznania,
oficerami operacyjnymi, wsparcia ogniowego, ds. inzy-
nierii wojskowej, ds. CIMIC, tacznosci i ds. logistycz-
nych. Instruktorzy tych rodzajéw wojsk i stuzb koordy-
nuja juz prace sztabu batalionu na dobrym poziomie.

JAKA PRZYSZLOSC?

Pomoc szkoleniowa udzielana Ukrainie ma wymiar
polityczno-militarny i zacie$nia wigzy migdzy Zotnie-
rzami i ludnoscia cywilna. Wzmacnia tez wschodnia
flanke NATO i powoduje, ze ukrainskie sity zbrojne
zwigkszaja swoja gotowos¢ bojowa. Wykonywanie za-
dafi w ramach JMTG-U z innymi pafstwami NATO
akcentuje nasza wiodaca militarna role w tej czesci Eu-
ropy. Realizacja zadait w ramach polskich grup zada-
niowych stwarza réwniez mozliwos$¢ zaobserwowania
faktycznej jakosci sit zbrojnych Ukrainy, a kontakty
z 7olnierzami ulatwiaja pozyskiwanie istotnych infor-
macji o sposobach dziatania pododdziatléw separaty-
stow (Regular Located Separatist Forces — RLSF) oraz
posiadanym przez nie uzbrojeniu i sprzgcie wojsko-
wym. Na podstawie tej wiedzy i doswiadczei opraco-
wano wnioski z dzialai antyterrorystycznych, ktére sa
wykorzystywane w szkoleniu pododdziatéw ukraif-
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skich. Zaadaptowano je réwniez do szkolenia naszych
zohierzy. Skutkuje to zmianami w programach szkole-
nia oraz programach strzelan.

Szkolenie zotierzy armii ukrainskiej powinno by¢
prowadzone wytacznie z wykorzystaniem uzbrojenia
i sprzgtu wojskowego oraz wyposazenia, ktérym oni
dysponuja i ktéry bedzie uzytkowany w rejonie ich
dziatai. Stosowanie innego sprzetu nie przynosi pozy-
tywnych skutkéw szkoleniowych, przeciwnie — pote-
guje frustracje szkolonych. W ramach przygotowywa-
nia kolejnych kontyngentéw PGZ bytoby zasadne, by
wszyscy instruktorzy, oprécz swojej wiedzy specjali-
stycznej, mieli réwniez praktyczne umiejetnosci doty-
czace: prowadzenia dziatan w terenie zurbanizowa-
nym, w tym szczegdlnie operacji cordon and search;
kontroli ttumu; organizowania i dziatania w punktach
kontrolnych, w tym przeszukiwania pojazdéw i ludzi,
zatrzymywania podejrzanych oséb itp.

Niezmiernie waznym kryterium w doborze instruk-
toréw pozostaje znajomos¢ jezyka angielskiego (co
najmniej II stopien). Podstawa pracy w Srodowisku
migdzynarodowym jest komunikatywnos¢, gdyz po-
moc ttumaczy nie zawsze jest wystarczajaca. To prze-
kiada si¢ wymiernie na osiaganie celéw szkolenio-
wych. Umieszczenie w sktadzie PGZ ratownikéw me-
dycznych znaczaco ulatwilo prowadzenie zajgé
i jednoczesnie wplyneto na bezpieczeristwo instrukto-
réw oraz szkolonych. Konieczne jest przeprowadzenie
dodatkowego szkolenia dla kierowcéow PGZ z jazdy
w ekstremalnie trudnych warunkach. Ponadto trzeba
pamigtaé, ze duza liczba pokonywanych kilometréw
wplywa na awaryjno$¢ pojazdéw. Obstuga uszkodzo-
nych wozéw poza granicami panstwa bez odpowied-
niego zaplecza technicznego jest niezmiernie trudna.

Z analizy dotychczasowej dziatalnosci szkoleniowej
wynika, ze aby poprawi¢ komunikacj¢ migdzy naszymi
instruktorami a szkolonymi, powinni oni przed wyjaz-
dem odby¢ szkolenie, na ktérym:

— przeprowadzono by skrécony kurs jezyka ukrain-
skiego (na poziomie podstawowym) — poprawitoby to
komunikacj¢ ze szkolonymi i znacznie utatwito osiaga-
nie celéw szkoleniowych;

— wyjasniono by procedury amerykanskiego wojsko-
wego procesu podejmowania decyzji (MDMP), gdyz
wystepuja w nim pewne réznice w stosunku do tego,
ktéry obowiazuje w innych panistwach NATO, a szko-
lenie ukrairiskich sztaboéw batalionéw odbywa si¢ wia-
$nie wedtug tego schematu;

— przeprowadzono by szkolenie teoretyczne i prak-
tyczne z pracy z ttumaczem;

— zrealizowano by szkolenie kulturowe i historyczne
dotyczace Ukrainy;

— zorganizowano by szkolenie prawne;

— zrealizowano by zajgcia z przedstawicielem pol-
skiego konsulatu (attaché) dzialajacego na terytorium
Ukrainy;

— przeprowadzono by szkolenie z przedstawicielami
Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego (SKW) i Stuzby
Wywiadu Wojskowego (SWW) w celu nabycia umie-

1 4 4 PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 5/ 2018

‘ PRZEGLAD_05_2018_CC.indd 144

jetnosci unikania wszelkich incydentéw na styku
z ukrainskimi zolierzami i ludnoscia cywilna;

— zorganizowano by zajecia dotyczace dokumentacji
szkoleniowej stosowane]j przez Amerykanéw i Kana-
dyjczykoéw, ktéra obowiazuje réwniez polskich instruk-
toréw w ramach mieszanych grup szkoleniowych.

Wsp6lne szkolenie z zotnierzami innych paristw jest
znakomitg okazjq do promocji SZRP, a takze poszerze-
nia wiedzy zagranicznych partneréw o historii i kultu-
rze naszego kraju, co w miarg¢ mozliwosci jest realizo-
wane przez zohierzy PGZ. Zasadne bytoby potozenie
w przysztosci wigkszego nacisku na uczestniczenie
zolnierzy w uroczystosciach zwigzanych z czczeniem
miejsc chwaly polskiego orgza na terytorium Ukrainy.
Jest to bardzo wazne dla ludnosci polskiej mieszkajacej
w danej okolicy.

Pomoc szkoleniowa udzielana wojskom ladowym
Ukrainy nie pociaga duzych naktadéw sit i srodkéw,
gdyz strona ukraifiska oraz amerykanska zapewniaja
bezptatne wsparcie dotyczace:

— pilotowania kolumn naszych pododdziatéw prze-
mieszczajacych sig od i do ukrairiskiej granicy;

— tankowania pojazdéw;

— ochrony miejsc sktadowania broni, amunicji oraz
Srodkéw pozorowania pola walki;

— pomocy medycznej i mozliwosci korzystania z izb
chorych oraz innych pomieszczen do izolowania cho-
rych, jak réwniez wsparcia w ewentualnym ich przewo-
zeniu do szpitala w nagtych wypadkach;

— wykorzystania obiektéw szkoleniowych (po ich
wezesniejszym zaméwieniu);

— wyznaczenia miejsc parkingowych dla pojazdéw;

— dostepu do hali remontowej oraz warsztatu napra-
wy pojazdéw (bez zapewnienia czgsci zamiennych);

— udostgpnienia pomieszczen przeznaczonych do
prowadzenia szkolen, a takze stuzacych zagospodaro-
waniu czasu wolnego;

— dostepnosci pralni i suszarni umundurowania oraz
oporzadzenia;

— dostepu do elektronicznych dokumentéw za posred-
nictwem kont osobistych na platformie MILNET-I
(po wezesniejszym uzyskaniu dostepu).

Odptatne jest natomiast wyzywienie (w trzech sto-
téwkach: amerykarnskiej, kanadyjskiej i ukrainskiej)
oraz zakwaterowanie (budynki i namioty). Ponadto
strona polska jest zobowigzana zapewni¢ we wlasnym
zakresie przemieszczenie Polskiej Grupy Zadaniowej
na Ukraing i z powrotem oraz niezbgdnej ilosci sprze¢-
tu do prowadzenia szkolenia i funkcjonowania w tym
kraju (rzutniki multimedialne, laptopy, stuzbowe tele-
fony komodrkowe, materiaty piSmiennicze, kompasy,
ochronniki stuchu itp.). Wyplaca takze zolnierzom
Y4 diety oraz zatrudnia i optaca thumaczy (z biegla zna-
jomoscia jezyka polskiego i ukrainskiego). Pokrywa
réwniez koszty zwigzane z ubezpieczeniem Zotnierzy.
Aby podtrzymywa¢ pozytywne opinie o naszym wkla-
dzie w podnoszenie gotowosci bojowej ukrairiskich
wojsk ladowych, niezbgdna jest kontynuacja tego
przedsiewzigcia szkoleniowego. u
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SZTUKA WOJENNA

NAPRZECIW

WYZWANIOM XXI WIEKU

STOSOWANIE NAJNOWSZYCH ROZWIAZAN NAUKOWO-TECHNICZNYCH
W SRODKACH WALKI WYMUSILO ZMIANE SPOSOBOW ICH UZYCIA
ORAZ WPLYNELO NA DOTYCHCZASOWE ZASADY | PRAWIDLA

PROWADZENIA DZIALAN ZBROJNYCH.

y zapoznac sie z ewolucjg pogladéw na sztuke wojenng i jej
Bczeéci sktadowe, proponuje lekture opracowania, ktérego au-
tor podjat sie trudu zaprezentowania zmian na podstawie doku-
mentéw normatywnych obowiazujgcych w sitach zbrojnych, jak
tez wtasnego doswiadczenia z dtugoletniego zajmowania sie tg
problematyka.

Przedstawiajac poglady na sztuke wojenna, wyjasnia, ze jest
to teoria i praktyka przygotowania oraz prowadzenia dziatan
zbrojnych. Z jednej strony nalezy jg traktowac jako specjalnosé
naukowa, ktdrej podstawg sa zagadnienia dotyczace przygoto-
wania i prowadzenia walki, z drugiej zas - jako praktyczne po-
stepowanie dowddztw i wojsk. Autor ukazuje jej istote oraz oma-
wia podstawowe kategorie. Nawigzuje do dorobku polskiej mysli
wojskowej, podkreslajac jej znaczaca wartosc.

W odniesieniu do problematyki strategicznej wskazuje jej
teoretyczne podstawy. Wyjasniajgc poglady na sztuke operacyj-
ng, omawia r6zne warianty operacji potgczonych oraz operacji
reagowania kryzysowego, a w ich ramach operacji wsparcia po-
koju. Prezentuje réwniez wptyw sojuszniczych operacji zarébwno
obronnych, jak i zaczepnych na poglady narodowe.

Najwiecej miejsca autor poswiecit taktyce, gdyz jej znaczenie
w dziataniach wojennych oraz w operacjach wsparcia pokoju
jest bardzo istotne, jesli nie najwazniejsze. Sygnalizuje tez po-
trzebe zmian w typologii (klasyfikacji) taktyki wynikajacych ze
wzrostu potencjatéw bojowych oraz zmian sposobéw wykonywa-
nia zadan w srodowisku sieciocentrycznym z udziatem platform

bezzatogowych. Proponuje, by kazdy rodzaj sit zbrojnych dyspo-
nowat opracowaniami ujmujacymi takie zagadnienia, jak: teore-
tyczne podstawy taktyki, taktyka dziatan w stanach pokoju, kry-
Zysu i wojny oraz wsparcie dziatan.

Rozwazajac czynniki walki zbrojnej, stwierdza, ze znaczenia
nabiera informacja, natomiast pozostate sg do tworczego wyko-
rzystania na poszczeg6lnych poziomach sztuki wojennej. Stara
sie przekonac¢ czytelnika, ze historycznie uksztattowane zasady
sztuki wojennej zaleza od okresu ich obowigzywania oraz mozli-
wosci skutecznego wykorzystania.

Autor omawia réwniez relacje miedzy sztuka wojenng a pole-
mologia, gdyz jest przekonany o znaczacych wartoSciach teore-
tycznych tej interdyscyplinarnej wiedzy o wojnie i pokoju, ktora
moze przyczyni¢ sie do rozwoju sztuki wojennej. Nawigzujac do
zmiennego charakteru zagrozer polityczno-militarnych, ktére sta-
nowig podstawowy punkt odniesienia do podejmowania wszel-
kich zamierzen obronnych, wskazuje te, ktdre powinny sie zna-
lez¢ w kregu szczegblnego zainteresowania. Nie powinno sie bo-
wiem bagatelizowac istniejacych zagrozen, zwtaszcza zwiazanych
z uzyciem broni masowego razenia, w tym broni jadrowe;j.

Na zakonczenie monografii sugeruje, ze ze wzgledu na histo-
ryczne uksztattowanie nazwa sztuka wojenna powinna pozostac,
odzwierciedlajgc jednak obecne trendy rozwojowe.

Opracowanie jest adresowane do osob profesjonalnie zajmuja-
cych sie tg dziedzing wiedzy. ||
Zycze przyjemnej lektury. (J.B.)

Michat Huzarski: Sztuka wojenna XXI. Warto$¢ doswiadczer a realizm wspotczesnosci. Wyd. Wojskowa Akademia Techniczna, Warszawa 2017.
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Dear Readers,

When projecting a hypothetical defense operation carried out on the territory of Poland, we cannot fail to take
into account the Polish Air Force’s efforts. It is this branch, which is the first to warn against air threats, and to
facilitate warfare activity — as part of the fight for local advantage — to all the ground forces, so the enemy’s at-
tack is deterred and stopped. This means a coordinated use of the forces and resources of all the branches of the
armed forces to reach a common goal.

This edition of The Armed Forces Review devotes much attention to the components of the aviation forces.
The authors from the Polish Air Force Academy in Deblin explain how rapid response allows the air force to
reach in a short time even very distant theaters of war in order to provide on-time and effective support to the
forces on battlefield, also to the allied ones. Also, the capability to concentrate the effort in time and space al-
lows for gaining advantage as a result of precise and effective targeting surface, line and point objects with the
use of air defense weapons.

One of the articles features air tasks related to asymmetric threats warfare, such as air terrorism. When talking
about air-to-surface warfare, one author presents the use of aviation as a direct support of the ground forces. Oth-
er, in a very interesting way, discusses the use of highway strips as an aircraft dispersal area.

Much attention is devoted to the training on the M-346 Master. Pilots can master their skills on a trainer which
specifically focus on leveling the pilot’s space disorientation, which is a novelty in the Polish simulator training.

There are also articles on the efforts of the training centers in the Deblin school to train the Joint Terminal At-
tack Controllers, pilot/operators and technical personnel operating UAVs in the Polish Armed Forces.

Last but not least are the articles on: the company commander’s dilemma during decision-making process;
ways to plan rail transport and tools for better transport and mobility of forces; proper exploitation of tracked ve-
hicles to keep military units and subunits ready for combat at the required level.

We hope that the remaining articles will be equally attractive, and contribute to expanding the knowledge on
discussed subjects.

Enjoy reading!
Editorial Staff

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Sit Zbrojnych” prosimy przesytaé na adres: Wojskowy Instytut Wydawniczy, Aleje Jero-
zolimskie 97, 00-909 Warszawa lub e-mail: psz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢ podpisane imieniem i nazwiskiem z podaniem stop-
nia wojskowego i tytutu naukowego, a takze adresu stuzbowego z numerem telefonu. Ponadto nalezy dotaczy¢ zdjecie z aktualnym stop-
niem wojskowym. Rysunki i szkice powinny by¢ przygotowane zgodnie z wymaganiami poligrafii (najlepiej w programie llustrator lub
Corel), zdjecia w formacie TIFF lub JPEG w rozdzielczosci 300 dpi. Autor powinien podac Zrédta, z ktérych korzystat przy opracowywaniu
materiatu. Niezamoéwionych artykutéw Instytut nie zwraca. Zastrzega sobie przy tym prawo do dokonywania poprawek stylistycznych
oraz skracania i uzupetniania artykutéw bez naruszania mysli autora. Autorzy opublikowanych prac otrzymajg honoraria wedtug obowig-
zujacych stawek. Z chwilg wptyniecia artykutu WIW wysyta do autora drogg elektroniczng kwestionariusz do wypetnienia. Pochodzace
z niego informacje sa niezbedne do wyptacenia honorarium.

W celu wywigzania sie z obowigzkéw informacyjnych dotyczacych przetwarzania danych osobowych oraz w zwigzku ze zmianami przepi-
s6w normujgcych postepowanie z danymi osobowymi, w tym z obowigzku stosowania Ogdlnego Rozporzadzenia o Ochronie Danych
Osobowych (tzw. RODO), informujemy, ze ich administratorem jest Wojskowy Instytut Wydawniczy. Dane autora nie bedg przetwarzane
w sposob zautomatyzowany, nie beda tez profilowane. Natomiast beda przechowywane przez okres niezbedny do realizacji celow zwia-
zanych z przekazaniem artykutu do druku.

We wszystkich sprawach dotyczacych danych osobowych Autor moze sie skontaktowac listownie na adres: Wojskowy Instytut Wydawni-
czy w Warszawie, 00-909 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 97 lub e-mail: rodo@zbrojni.pl.
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