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Polski ptat i nie tylko

Rodzime wynalazki i konstrukcje

lotnicze w miedzywojniu

Latanie to cos wigcej niz sposob na pokonywanie odlegtosci.
Lot jest formg komunikacji z powietrzem.

Esther Woolfson
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Juz mit o Dedalu i Ikarze dowodzi, ze bez wzgledu na
mozliwosci cztowiek od wiekow marzyt o lataniu.
Coz, marzenia sie spetniaja.

ystarczy, ze chod raz doznasz
lotu, a bedziesz zawsze cho-
dzit ze wzrokiem skierowa-
nym w niebo, gdzie byles
i gdzie pragniesz powrdcic¢”, pisal Leonardo
da Vinci w ,,Traktacie o locie ptakéw”. Nam
przyszto zy¢ w czasach, w ktérych ziscit sig
sen o lataniu. Niemal kazdy doswiadczyt lotu
samolotem, a dla wigkszosci droga do rozpo-
czecia przygody z pilotazem stoi otworem.
Mimo to latanie wciaz fascynje. Popisy pi-
lotéw, nawet jezeli obserwujemy je z ziemi,
wyzwalaja ogromne emocje. Kiedy podziwia-
my ich walke z grawitacja, czujemy ekscyta-
cje, adrenaling i tapiemy si¢ na tym, ze pomi-
mo obolatych karkéw trudno nam oderwad
wzrok od mknacych po niebie maszyn. Do-
znania te s udzialem takze samych lotnikéw,
ktérzy przyznaja, ze ich codziennos¢ za kaz-
dym razem jest niezwyktym doswiadczeniem.
,»Z. kazdym lotem spetniam swoje marzenie
iz kazdym dniem podchodzg do latania z taka
samg pasja. To si¢ u mnie nie zmienia. Moge

robi¢ przez caty czas ten sam pokaz i za kaz-
dym razem laduj¢ z wielkim uSmiechem na
twarzy”, méwi por. Rafal Pinkowski, ktéry
w powietrzu spedzil ponad 800 godzin, wigk-
szo0$¢ za sterami samolotu MiG-29.

Latanie jest jednak nie tylko pasja, lecz tak-
ze sztuka. Aby triumfowad nad grawitacja, po-
trzeba szlifowanych latami umiejgtnosci, nie-
mal nadludzkiej precyzji oraz olbrzymiej wie-
dzy. W tym czasie piloci przechodza wrecz
fizyczna metamorfoze, ktéra — wedtug stéw
Arkadego Fiedlera — pozwoli im sig staé zy-
wym moézgiem stalowego ptaka.

»Wszystko dzieje si¢ bardzo szybko. Do te-
go dochodza ograniczenia organizmu. Zeby
wytrzymacé przeciazenia, trzeba napina¢ mig-
$nie oraz odpowiednio oddychaé, co sprawia
duzo wysitku. Po pierwszych lotach szkole-
niowych czutem sig¢ jak po biegu na kilka kilo-
metréw”. Por. Rafat Pinkowski przyznaje, ze
z czasem jego ciato dostosowato sig¢ do twar-
dych zasad panujacych w powietrzu. ,,Podczas
mocnego dociagania figur przeciazenia si¢ga-
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Ptk Piotr Abakanov;icz,

zotnierz Narodowych'Sit Zbrojnych

ja 9G. Obecnie kilka minut takiego lotu nie
stanowi dla mnie zadnego problemu”.

Ten wieloletni trud owocuje mitoscia do
maszyny. Pilot zzywa si¢ ze swoim samolo-
tem, po wejsciu do kabiny staje si¢ jego nieod-
taczna czgscia. Stalowa konstrukcja nie izolu-
je od bezkresu otaczajacej go przestrzeni. Jest
przedtuzeniem jego ciata. O tym, jak gleboko
sigga ten proces, wie mjr Dominik Duda
z polskiego zespotu F-16 Tiger Demo Team.
,»Nasze jastrzgbie steruje si¢ myslami. Sa mo-
menty, w ktérych trzeba bardzo uwazac, ale
tam, gdzie pilot pomysli, tam samolot stucha”.

Podczas Air Show 2018 dos§wiadczymy te-
go wszystkiego: kunsztu latania, Swiadectwa
wielkich umiejgtnosci, wreszcie niespotykane;j
pasji. Kiedy jednak z zadartymi gtowami be-
dziemy obserwowac popisy pilotéw, pomysl-
my chociaz przez chwilg, ze za sterami ma-
szyn siedza ludzie z krwi i kosci. Ludzie, kt6-
rym nie zabrakto determinacji, by spetnié
swoje marzenia i wzbi¢ si¢ w powietrze.

Michat Zielinski

Podniebny
rycerz

Byt typowym przedstawicielem polskich Tatarow.
Podobnie jak jego przodkowie broniacy rozlegtych
kresow Rzeczypospolitej, walczyt ofiarnie za
ojczyzne, z ta réznica, ze czynit to nie jako
kawalerzysta, lecz lotnik, cho¢ w walce podniebnej
poczynat sobie z iscie kawaleryjska fantazja.

rodzit si¢ 21 czerwca 1890 roku w rodzinie ofice-

| | ra gwardii carskiej. Syn poszedt w Slady ojca Pio-
tra i po ukonczeniu Korpusu Kadetéw w Peters-

burgu rozpoczat stuzbg w Wolyriskim Putku Gwardii. Kie-
dy wybuchta wielka wojna, z putkiem trafil na front

w Prusach Wschodnich i tutaj rozpoczal nowy etap swej
cd. na stronie 2>
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wojskowej stuzby. W sierpniu 1916 roku
na wilasng prosbe wstapit do lotnictwa,
realizujac swe wielkie marzenie, by zo-
sta¢ jednym z ,,podniebnych rycerzy”, jak
nazywano i postrzegano w [ wojnie swia-
towej pionieréw lotnictwa wojskowego.
Jako prymus Wojennej Szkoty Pilotéw,
po jej zakoriczeniu zostat wystany do
Wielkiej Brytanii na kurs pilotéw in-
struktoréw.

W styczniu 1918 roku Abakanowicz
spetnil swe drugie wielkie marzenie:
wlozyt polski mundur w I Korpusie Pol-
skim gen. J6zefa Dowbora-Musnickiego.
W korpusie mdgt trwaé przy swej profe-
sji, gdyz od lipca 1917 roku istniat w nim
niewielki oddziat lotniczy. Abakanowicz
objal nad nim dowddztwo i nadal mu na-
zwe: Awiacja I Korpusu Polskiego. Pod-
czas dyslokacji do Bobrujska w lutym
1918 roku oddziat zostal wyposazony
w 16 samolotéw bojowych, ktére przeje-
to z transportu dzigki polskim koleja-
rzom. Niestety, rados$¢ lotnikéw nie trwa-
ta dtugo. W czerwcu 1918 roku Awiacja
podzielita los reszty I Korpusu — zostata
rozbrojona przez Niemcéw. Na rozkaz
dowddcy Polacy zniszczyli wszystkie
swoje samoloty.
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Sam pptk Abakanowicz probowat prze-
drze¢ sie z ktéregos z rosyjskich portéw
do Francji, ale zostal aresztowany przez
bolszewikéw. W wiezieniu dostat ,,propo-
zycje nie do odrzucenia”, ze odzyska wol-
nos¢, jesli wstapi do sowieckiego lotnic-
twa. Przyjat ten warunek, ale po skierowa-
niu jego eskadry na front polski, podczas
lotu bojowego 1 maja 1920 roku ,,proleta-
riackie swieto” uczcit ucieczka do swoich.
Mysliwcem Nieuport 24bis wyladowat na
polskim lotnisku wojskowym w Zodzinie
koto Borysowa (dzisiejsza Biatorus).

Oficerski Trybunal Orzekajacy oczyscit
Abakanowicza z zarzutu zdrady, przywro-
cil mu stopieri podputkownika i otworzyt
droge kariery w lotnictwie. Przyznano mu
polowa odznake pilota, a w 1921 roku od-
znaczono Krzyzem Virtuti Militari V kla-
sy. Do lat trzydziestych ubiegtego wieku
m.in. kierowat Wyzsza Szkola Lotnicza
w Grudziadzu i dowodzit 11 Putkiem Lot-
niczym, a nastgpnie 5 Putkiem. W 1930
roku Abakanowicz zostat przeniesiony do
rezerwy. Oficjalnie z powodu ztego stanu
zdrowia spowodowanego dwiema kata-
strofami lotniczymi, nieoficjalnie za$ za
krytyke polskich witadz lotniczych, ktd-
rym zarzucatl m.in. zap6Znienia technicz-
ne w lotnictwie wojskowym.

Pptk. Abakanowiczowi nie dane byto
walczy¢ we wrzesniu 1939 roku. Kiedy do-
tart na wyznaczone lotnisko, okazalo sig,
ze jest ono zniszczone po niemieckim
bombardowaniu. W czasie okupacji put-
kownik zaangazowat si¢ w konspiracje
w Narodowych Sitach Zbrojnych. Od
czerwca do sierpnia 1944 roku byl komen-
dantem Okregu VI NSZ Warszawa-powia-
ty. W powstaniu byt szefem sztabu zawiaz-
ku 2 Dywizji Piechoty NSZ. Po kapitulacji
uniknatl niewoli, wychodzac z ludnoscia cy-
wilng ze zburzonego miasta. Nie zaprzestat
dziatalnosci w NSZ (w styczniu otrzymat
awans na putkownika NSZ) i w pazdzierni-
ku 1945 roku zostal aresztowany przez
funkcjonariuszy Urzedu Bezpieczenistwa.
Nie wyszedt juz zywy z wigzienia.

Dowddca Awiacji I Korpusu zmart
1 czerwca 1948 roku prawdopodobnie po
pobiciu przez Sledczych z UB (inna wersja
moéwi, ze popelnil samobdjstwo).
W czerwcu 1991 roku prochy pik. Piotra
Abakanowicza zostaty ekshumowane
z cmentarza we Wronkach. Powtérny po-
grzeb odbyt si¢ na Cmentarzu Wojsko-
wym na Powazkach w Warszawie w asy-
Scie Kompanii Reprezentacyjnej Wojska
Polskiego. [ |

Piotr Korczyriski
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Widzowie tegorocznego Air Show moga obejrze¢ swiezo
wyremontowany PZL P.11c, nalezacy do zbiorow Muzeum
Lotnictwa Polskiego. Maszyna jest symbolem dokonan

rodzimego przemystu lotniczego z lat trzydziestych XX wieku
i bohaterskiej walki polskich lotnikow z hitlerowcami.

KRAKOWIE

MUZEUM

Nalezacy do MLP samolot PZL P.11c nr 8.63 nalezat do 121 Eskadry Mysliwskiej 2 Putku Lotniczego
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w Krakowie. Byt przydzielony zastepcy dowodcy eskadry ppor. pil. Wactawowi Krélowi.

amolot mysliwski PZL P.11c zo-

stat skonstruowany w Paristwo-

wych Zaktadach Lotniczych

w Warszawie w latach trzydzie-
stych XX wieku. Nalezy do rodziny my-
Sliwcéw PZL stworzonej przez inz. Zyg-
munta Putawskiego pod koniec lat dwu-
dziestych.

PIERWSZE PROBY
Pierwszym typem, ktéry wszedt do pro-
dukcji seryjnej na poczatku lat trzydzie-

stych, byt PZL P.7. Samoloty te miaty cal-
kowicie metalowa konstrukcje, z pétsko-
rupowym kadtubem, co w tym czasie byto
bardzo nowoczesne. Zastosowano w nich
takze nowatorskie rozwigzania techniczne
opracowane przez konstruktora, m.in. tzw.
skrzydto Putawskiego (zwane tez polskim
ptatem), z charakterystycznym zatama-
niem do kadluba, i stale podwozie w ukta-
dzie nozycowym z amortyzatorami ukry-
tymi w kadtubie, dajace bardzo maty op6r
aerodynamiczny.

Samolot uzbrojono w cztery karabiny
maszynowe PWU wz. 33 kalibru 7,92 mm
umieszczone w kadlubie i skrzydtach.
Moégt przenosié¢ pod skrzydtami bomby
o masie 12,5 kg. Za naped odpowiadat
9-cylindrowy silnik gwiazdowy Skoda-Bri-
stol Mercury VS2 o mocy 600 KM. Pred-
kos¢ maksymalna wynosita 375 km/h.

Szybki rozwdj techniki lotniczej w tym
czasie sprawil, ze w drugiej potowie lat
trzydziestych P.11 stal si¢ samolotem
przestarzalym i nie doréwnywat najnow-
szym mysliwcom, takim jak niemiecki
Messerschmitt Bf 109 czy brytyjski Su-
permarine Spitfire.

Kiedy wybuchta II wojna §wiatowa,
PZL P.11c stanowity trzon wyposazenia
polskiego lotnictwa mysliwskiego i ponio-
sty gtéwny ciezar walk z Luftwaffe. Pomi-
mo dysproporc;ji sit polskim pilotom lata-
jacym na P.11 udato si¢ zestrzeli¢ okoto
stu maszyn niemieckich. Wigkszos¢ PZL
P.11c ulegta zniszczeniu, czes¢ ewaku-
owano do Rumunii i na Wegry, gdzie lata-
ty do korica wojny.

JEDYNY EGZEMPLARZ

Nalezacy do MLP samolot PZL P.11c
nr 8.63 nalezal do 121 Eskadry Mysliw-
skiej 2 Putku Lotniczego w Krakowie. Byt
przydzielony zastgpcy dowddcy eskadry
ppor. pil. Wactawowi Krélowi. Zostat zdo-
byty przez Niemcoéw i trafit do Niemiec-
kich Zbioréw Lotniczych w Berlinie.
Wraz z pozostatymi eksponatami tej ko-
lekeji Niemcy ewakuowali go w 1944 ro-
ku do Kuznicy Czarnkowskiej i dzigki te-
mu przetrwal wojne. Jako jedyny zacho-
wany egzemplarz tego typu nalezy do
najcenniejszych zabytkéw techniki lotni-
czej 1 wojskowej w Polsce. Pod koniec lat
osiemdziesiatych P.11c przeszedi remont
w zaktadach PZL Okecie i jego silnik byt
wielokrotnie uruchamiany.

W latach 2017-2018 P.11c zostal pod-
dany kolejnemu remontowi. Pomalowano
go woéwczas farba o odcieniu blizszym
oryginalowi i otrzymat nowe, bardziej
zblizone do pierwotnej wersji kota. Silnik
wyremontowano w firmie Henryka
Witwickiego w Swidniku. Podczas Air
Show samolot bedzie kotowat — w tym ce-
lu otrzymat hamulce i dodatkowe kétko
pod ptoza ogonowa. |

GENIALNY
PULAWSKI

Nazwisko Zygmunta Rafata Putawskiego
wpisane jest w historie polskiego lotnictwa.
Urodzony w 1901 roku w Lublinie konstruktor
zginat w wypadku lotniczym
zaledwie 30 lat pézniej.

NARODOWE ARCHIWUM CYFROWE

ciagu krétkiego zycia zdazyt jednak zaprojektowac osiem

mysliwcéw, z ktérych dwa weszly do produkcji seryjnej
i stanowity trzon polskiego lotnictwa mysliwskiego w czasie kam-
panii wrzesniowej, a takze amfibie.

Zygmunt byl najstarszym z czworga dzieci Wojciecha i Kazi-
miery Putawskich. W latach szkolnych wstapit do harcerstwa,
a po maturze zaciagnat si¢ na ochotnika do batalionu harcerskie-
go, by broni¢ Lublina przed bolszewicka ofensywa. Jesienia
1920 roku zostat studentem Wydzialu Mechanicznego Politech-
niki Warszawskiej. Nalezat do sekcji lotniczej kota mechanikéw
i tam razem z Jerzym Bistramem opracowat projekt szybowca na
ogolnopolski konkurs szybowcowy, a takze przygotowat wyrdz-
niony przez Ministerstwo Spraw Wojskowych projekt samolotu
liniowego Scout. Po ukoriczeniu studiéw Putawski wyjechat na
praktyke do francuskich zaktadéw lotniczych Breguet, a po po-
wrocie do kraju odbyt stuzbe wojskowa — ukoniczyt Szkote Pilo-
téw w Bydgoszczy.

Polskie lotnictwo mysliwskie potowy lat dwudziestych ubie-
gtego wieku bazowato na konstrukcjach zagranicznych —
wtoskich i francuskich. Putawski, pracujacy od roku jako gtéwny
konstruktor w Paiistwowych Zaktadach Lotniczych, przeksztat-
conych z Centralnych Warsztatéw Lotniczych, kolejny raz wyje-
chatl do Francji. W 1928 roku zaprojektowal mysliwiec PZL P-1
w uktadzie, ktéry stat si¢ jego wizytéwka i byt charakterystyczny
dla kolejnych konstrukcji — gérnoptat zastrzatlowy z tzw. mewim
ptatem i nozycowym podwoziem. Uktad ptata gwarantowat pilo-
towi znacznie lepsza widoczno$¢ niz w produkowanych wéwczas
gérno- i dwuptatach, a podwozie umozliwiato operowanie z lot-
nisk gruntowych. Samolot nie wszedl wprawdzie do produkcji
seryjnej, bo wybrano jego konkurenta, PWS-10, ale Zygmunt
Putawski pracowat juz nad kolejna konstrukcjg — wyposazonym
w silnik gwiazdowy PZL P-6, ktéry w 1930 roku na Migdzyna-
rodowym Salonie Lotniczym w Paryzu zostat okrzyknigty najno-
woczes$niejszym mysliwcem $wiata, rok pdzZniej zas zwycigzyt
w zawodach American National Races w Cleveland. Jego rozwi-
nigciem i pierwszym seryjnie produkowanym mysliwcem
Putawskiego byt PZL P-7. Jeszcze w 1931 roku rozpoczgto prace
nad najbardziej znanym mysliwcem miedzywojnia PZL P-11, ale
wczesniej konstruktor opracowal projekt P-8, z preferowanym
przez niego silnikiem rzgdowym. Niestety nie byto mu dane do-
czekac jego oblotu.

21 marca 1931 roku Putawski oblatywal amfibi¢ wtasnej
konstrukcji PZL 12. Nie miat drugiego cztonka zatogi, wigc po-
stanowit dociazy¢ maszyng betonowymi plytami. Niestety
w trakcie wykonywania skretu po starcie z lotniska na Polu Mo-
kotowskim wysunety sie one z paséw, przygniotly drazek sterow-
niczy i nogi pilota, co doprowadzito do rozbicia samolotu
i Smierci jego tworcy. |

Rafat Ciaston
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Polskiego Banku Rolnego. Warszawa, 1938 rok
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Polski pfat I nie tylko

Nasze wynalazki i konstrukcje lotnicze w miedzywojniu wdarly sie przebojem na
swiatowe salony lotnicze, a niektdre rozwiazania do dzi$ sa wykorzystywane
w najnowoczes$niejszych samolotach Swiata.

grudniu 1930 roku na Mig-
dzynarodowym Salonie
Lotniczym w Paryzu doszto
do niematej sensacji. Naj-
lepszym samolotem mysliwskim okrzyknie-
to polski PZL P.6 konstrukcji inz. Zygmunta
Putawskiego. W nastgpnym roku werdykt
ten potwierdzilo zwycigstwo PZL P.6
w amerykariskich zawodach lotniczych
American National Races w Cleveland.

Dzieki sukcesowi kpt. Bolestawa Orlini-
skiego na zawodach w Cleveland maszyna
inz. Pulawskiego zostata uznana przez wielu
specjalistéw za najlepszy poscigowiec na
Swiecie. Zygmunt Putawski w pracy nad
PZL P.6 wykorzystat rozwiazania, ktére za-
stosowat w swym prototypowym samolocie
PZL P.1 z 1928 roku. Wtedy to wymyslit
tzw. mewi plat, ktéry szybko zaczeto nazy-
wac platem Putawskiego lub polskim pta-
tem. Wynalazek ten rozwiazywat problem,
ktory trapit pilotéw wojskowych od czaséw
I wojny Swiatowej. Niemal wszystkie ma-
szyny, na ktérych wtedy latano, byty tak
skonstruowane, Ze ograniczaty pilotowi wi-
docznos¢ z kabiny. Ze wzgledu na potozenie
skrzydet, pilot dwuptatowca nie widziat te-
g0, co dzieje si¢ nad nim ani pod nim. Sytu-
acje tylko czgsciowo poprawito zastosowa-
nie jednego ptata nad gtowa pilota, gdyz wi-
docznos¢ w jednym kierunku nadal byta
ograniczona.

Ptat Putawskiego dzieki odpowiedniemu
wygieciu i zwezeniu na wysokosci kadtuba
zapewnial pilotowi widocznos$¢ we wszyst-
kich kierunkach. Drugim nowatorskim roz-
wigzaniem inzyniera bylto zastosowanie tzw.
podwozia nozycowego, w ktérym amortyza-
tory byty ukryte w kadtubie, co pozwalato
na zmniejszenie oporu aerodynamicznego.
PZL P.1 1 PZL P.6 byty tez jednymi z pierw-
szych na Swiecie samolotéw mysliwskich
wykonanych catkowicie z metalu. Konstruk-
cja inz. Zygmunta Putawskiego byta nie-

zwykle udanym debiutem Polskich Zakta-
dow Lotniczych w Warszawie, ktdre powsta-
ty w 1928 roku z przeksztalcenia
Centralnych Warsztatéw Lotniczych.

Po sukcesie PZL P.6 w zaktadach rozpo-
czgto seryjna produkcje kolejnych warian-
téw tej maszyny — PZL P.7, PZL P.11, a na-
stepnie PZL P.24. Dwa pierwsze staty si¢
podstawowymi mysliwcami polskiego lot-
nictwa wojskowego, a PZL P.24 przeznaczo-
no na eksport.

WYRZUTNIK BOMB
SWIATECKIEGO

W 1923 roku inz. Wiadystaw Swiatecki
opracowal, a nastgpnie opatentowal system
zaczepiania i zwalniania bomb dla samolo-
téw bombowych. Od 1930 roku Swiatecki
produkowat swéj wyrzutnik we wiasnym za-
ktadzie w Lublinie, wciaz go ulepszajac.
W Polsce pierwszy raz wyrzutnik zastoso-
wano w 1925 roku. Montowano go m.in.
w importowanych dla polskiej marynarki
wojennej samolotach Cant Z-506B. Nieste-
ty, konflikt migdzy konstruktorem a do-
wddztwem lotnictwa wojskowego spowodo-
wal, ze wyrzutnik nie zostal wykorzystany
w konstrukcji najnowoczesniejszego pol-
skiego bombowca — PZL.37 Lo$. Zamiast
niego zastosowano wyrzutnik innego typu,
ktéry ulegat czgstym awariom i wymagat
ciaglych przerébek. W koricu zgodzono sig,
by w tosiu zamontowac elektryczne automa-
ty bombardierskie Swiateckiego, umozli-
wiajace jedynie zrzut mechaniczny. Wyrzut-
nikéw Swiateckiego nie zamontowano réw-
niez w lekkim bombowcu PZL.23 Karas.

Inaczej niz w kraju, wynalazek Swiatec-
kiego Swigcit triumfy na Zachodzie. Inzy-
nierowi udalo si¢ jeszcze przed wojna sprze-
dac licencje do Francji i Wtoch. Po wybu-
chu wojny we wrzesniu 1939 roku Swiatecki
znalazt si¢ we Francji, a nast¢pnie wyjechat
do Wielkiej Brytanii. W 1941 roku przeka-

zal brytyjskiemu Ministerstwu Produkcji
Lotniczej ulepszony projekt wyrzutnika
bomb. Brytyjczycy szybko uruchomili ma-
sowa produkcje, instalujac w swych bom-
bowcach ponad 165 tys. wyrzutnikéw pol-
skiego inzyniera.

W 1943 roku inny polski konstruktor pra-
cujacy po wybuchu wojny w Stanach Zjed-
noczonych, inz. Jerzy Rudlicki, na bazie wy-
nalazku Swiateckiego opracowat wyrzutnik
do bombardowai powierzchniowych z duzej
wysokosci. Zastosowano go miedzy innymi
w amerykanskich latajacych fortecach
Boening B-17.

USTERZENIE RUDLICKIEGO
Jerzy Rudlicki nalezy wraz z Putawskim
i Swiateckim do elitarnego grona konstruk-
toréw, ktérych nazwiska wiaze si¢ z ich wy-
nalazkami. To on kierowal zespolem inzy-
nierskim, ktéry w lubelskich Zaktadach Me-
chanicznych Plage i Laskiewicz opracowat
projekt samolotu liniowego (rozpoznawczo-
-bombowego) Lublin R.VIII, a nastgpnie
R.X, RXII i torpedowy R.IX. Dzietem Ru-
dlickiego byto réwniez skonstruowanie
pierwszego w Polsce wcigganego podwozia.
Migdzynarodowe uznanie, procz wyrzutnika
bomb do superfortec, zdobylo wynalezione
przez Rudlickiego na przetomie lat dwu-
dziestych i trzydziestych usterzenie motyl-
kowe, nazywane tez usterzeniem Rudlickie-
go. Cho¢ pomyst ten wymaga uzycia bardziej
skomplikowanych mechanizméw i wigkszej
wytrzymatosci konstrukeji samolotu, ma kil-
ka bardzo istotnych zalet. Usterzenie jest 1zej-
sze i stawia mniejszy opor aerodynamiczny
oraz, co okazato si¢ kluczowa cecha w nowo-
czesnych samolotach, utrudnia wykrycie za
pomocg radaru. Dzigki temu usterzenie Ru-
dlickiego stosowane jest do dzi§ w maszy-
nach Lockheed F-117 Nighthawk czy amery-
kariskich dronach. |
Piotr Korczyniski

Szanowni Paistwo,

Drodzy Czytelnicy!

a nami centralne obchody 100-le-
cia lotnictwa wojskowego w Dg-
blinie. To donioste wydarzenie
pozwolito spotkac si¢ lotniczym
pokoleniom, a takze nagrodzi¢ za zastugi
i ofiarno$¢ ludzi lotnictwa. Byta to réwniez
okazja do zorganizowania przez Wyzsza
Szkote Oficerska Sit Powietrznych konfe-
rencji naukowej, poswigconej calemu wie-
kowi polskich skrzydet, a takze do uroczy-
stego nadania imienia samolotowi zaawan-
sowanego szkolenia lotniczego M-346.
Mamy niezwykte szcz¢scie by¢ sSwiadkami
epokowych wydarzen, do jakich nalezy set-
na rocznica odzyskania niepodlegtosci
przez nasza ojczyzng i setna rocznica utwo-
rzenia polskiego lotnictwa wojskowego.

Tymi, ktérzy ksztattuja wspéiczesny wizerunek sit powietrz-
nych Rzeczypospolitej Polskiej, sa bez watpienia piloci zespotéw
akrobacyjnych i solisci. To oni stawia polskie skrzydta, udowad-
niajac, iz stuzba w lotnictwie to nieprzerwane doskonalenie
umiej¢tnosci, aby méc wykonywac najtrudniejsze zadania, to
takze ciagte szkolenie i odpowiedzialno$¢ za przygotowanie do
samodzielnego dziatania kolejnych lotniczych pokolen. Uczestni-
czac w pokazach w kraju i za granica, piloci wykonuja podnieb-
ne akrobacje na najwyzszym Swiatowym poziomie. Ich wystepy
poprzedza cigzka praca obstugi naziemnej. To dzigki niej statki
powietrzne sa zawsze perfekcyjnie przygotowane do lotu, a kaz-
dy sezon mozna uzna¢ za udany, bo bezpieczny.

Przed nami coroczne uroczystosci z okazji Swigta Lotnictwa,
ktére z powodu niezwyktego jubileuszu stu lat skrzydet w stuz-
bie Polsce przybiora charakter wyjatkowy, zwtaszcza w Garnizo-
nie Warszawa. Juz dzi$ serdecznie zapraszam Paristwa do lotni-
czego Swigtowania, nie tylko podczas X VI edycji Migdzynarodo-
wych Pokazéw Lotniczych Air Show 2018 w Radomiu, lecz
takze 28 sierpnia na Polu Mokotowskim czy pod pomnikiem Lot-
nika. Na Wojskowych Powazkach zostanie odstonigty pomnik
Chwata Lotnikom Polskim, by oddaé nalezny hotd pokoleniom,
ktore w swoje zycie wpisaly ofiarna stuzbg Ojczyznie, odwaznie
noszac lotniczy mundur.

Jako inspektor sit powietrznych zycze¢ lotnikom nie tylko zot-
nierskiego szczescia i tradycyjnie tyle samo ladowan, ile startéw,
lecz takze zawsze biekitnych przestworzy nad naszym krajem
oraz wszedzie tam, gdzie przyjdzie im wykonywac zadania.
Niech nadal pomnazaja chlubne tradycje sit powietrznych.

Paristwu zas$ zycze wielu pigknych wrazen podczas radomskich
pokazéw. Licze, ze przyczynia si¢ one do rozbudzania pasji do
latania, zachgca do stuzby w polskich sitach zbrojnych, a przede
wszystkim beda napawacé niegasnaca duma z biato-czerwonej
szachownicy. |

—h e

gen. bryg. pil. dr inz. Mirostaw FJemielniak
wnspektor sif powzetrznych
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ZOBACZYMY
ICH NA
RADOMSKIM
NIEBIE

BALTIC BEES (LOTWA)

STATEK POWIETRZNY: L-39 ALBATROS
TYP SAMOLOTU: SAMOLOT ODRZUTOWY/
SZKOLNO-BOJOWY

ZAYOGA: 2 0SOBY

ZASIEG: 1110 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 750 km/h

BIALO-CZERWONE ISKRY
(POLSKA)

STATEK POWIETRZNY: TS-11 ISKRA
KRAJ PRODUKCJI: POLSKA

PRODUCENT: PZL

TYP SAMOLOTU: SAMOLOT SZKOLNO-
-TRENINGOWY

LATA PRODUKCJI: 1963-1987

ZALOGA: 2 OSOBY (INSTRUKTOR + UCZEN)
ZASIEG: 1250 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 720 km/h

PATROUILLE SUISSE
(SZWAJCARIA)

STATEK POWIETRZNY: F-5 TIGER II
KRAJ PRODUKCJI: USA

PRODUCENT: NORTHROP

TYP SAMOLOTU: SAMOLOT MYSLIWSKI
LATA PRODUKCJI: 1962-1979
ZALOGA: 1 OSOBA

ZASIEG: 3720 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 1700 km/h

STREFY SPECJALNE

Oferta Air Show zostata wzbogacona az o szes¢ stref specjalnych. Jakie
atrakcje lub udogodnienia czekaja tam na widzow pokazow lotniczych?

PRZEDE WSZYSTKIM HISTORIA...

Na tegoroczne pokazy lotnicze przygoto-
wano az dwie strefy historyczne. Pierwsza to
park historii lotnictwa wojskowego, w kto-
rym swoje wystawy i stoiska edukacyjno-
-promocyjne prezentuja m.in. muzea, funda-
cje historyczne i grupy rekonstrukcyjne.
Oprocz dobrze znanego z ubiegtych lat
»Wiedenczyka”, czyli An-2, mozna zoba-
czy¢ kotujacy PZL P11.c z krakowskiego
muzeum czy Taylorcraft Auster Mk.IV.

Druga strefa jest posSwigcona pamigci
zotnierzy polskich dywizjonéw walczacych
w II wojnie §wiatowej na Zachodzie, zwtasz-
cza Dywizjonu 303. Mozna tu zobaczy¢
m.in. dwie cigzaréwki, ktérych wiasciciele
zajmujacy si¢ transportem migdzynarodowym
postanowili podtrzymywacé tradycje i pamigcé
o waznych w polskiej historii momentach.

COS DLA MLODSZYCH
I NAJMELODSZYCH

Edukacja lotnicza przez zabawg to oferta
kierowana do mtodszych fanéw awiacji.
W niekomercyjnym parku lotniczym dla
dzieci moga si¢ one dowiedzie¢, dlaczego sa-
molot lata, poznac¢ prawa fizyki, ktére znajdu-
ja zastosowanie w awiacji. Specjalnie dla nich
przygotowano konkursy, a takze gry i zabawy
z instruktorami oraz animatorami. Do dyspo-
zycji najmtodszych sa symulatory,

kolorowanki, warsztaty modelarskie. A jesli
przyjdzie im ochota na postuchanie bajek,
przeczytaja je lotnicy. Nowoscia jest maskot-
ka pokazdéw, a zarazem gtéwna postaé ksia-
zeczki dla dzieci o podniebnym bohaterze.
Lotus$ — bo tak mu na imi¢ — zostat zaprojek-
towany witasnie przez dzieci i wyloniony
w ramach konkursu przygotowanego przez
Biuro Organizacyjne Air Show 2018. Wraz
ze swoim przyjacielem Sebciem witajq
wszystkich odwiedzajacych park lotniczy.
Dzieci moga réwniez wygraé te maskotki
podczas licznych konkurséw organizowanych
na terenie tej strefy.

ZDJECIE Z GWIAZDA,

W alei przemystu mozna zobaczy¢ nie tyl-
ko wiodace firmy przemystu obronnego
i lotniczego, lecz takze nasze gwiazdy!
W specjalnie przygotowanym namiocie za-
goszcza m.in. Frecce Tricolori, Wings of
Storm, Artur Kielak czy piloci zespotu
Orlik. Spotkania z gwiazdami odbywaja sig
wedlug harmonogramu dostgpnego w apli-
kacji mobilnej Air Show Go, na profilu face-
bookowym Migdzynarodowych Pokazéw
Lotniczych Air Show 2018 oraz przy samym
namiocie. W tej strefie mozna wypozyczy¢
nieodptatnie sprzet fotograficzny Fuji lub
wydrukowa¢ na stoisku magazynu ,,Digital
Foto Video” zdjecie ze swoim idolem.

Z MYSLA,
O NIEPELNOSPRAWNYCH

Po raz pierwszy organizatorzy pokazow
w Radomiu przygotowali specjalng strefe dla
0s0b ze znacznym stopniem niepetnospraw-
nosci, zwtaszcza dla tych, ktére poruszaja
si¢ na wozkach inwalidzkich. Znajduje si¢
ona w bezposrednim sasiedztwie drogi koto-
wania i tuz przy asfaltowej wewnetrznej dro-
dze dojazdowej, wigc dotarcie do niej nie
powinno by¢ ktopotliwe. Przypominamy, ze
osoby ze znacznym stopniem niepeino-
sprawnosci wraz z opiekunem wchodza na
teren pokazow nieodptatnie, bez biletu.
Przystuguje im réwniez pierwszefistwo przy
wejsciu, a takze bezptatna komunikacja
miejska oraz parking na terenie Radomia.

DLA AMATOROW
MOTORYZACJI

Air Show to nie tylko historia i edukacja!
Rzesze widz6w przyciaga na pokazy huk sil-
nikéw, zwlaszcza tych odrzutowych. Ponad-
to w motostrefie, zlokalizowanej w trzech
potozonych nieopodal siebie punktach, ama-
torzy motoryzacji moga podziwia¢ motocy-
kle dwdch wojskowych stowarzyszen, a tak-
ze stoisko oficjalnego partnera samochodo-
wego Air Show 2018 — firmy Hyundai. Na
odwiedzajacych stref¢ motoryzacyjna czeka
moc atrakcji! |

Pokazy w telefonie

Interaktywna mapa lotniska, program pokazow
i prezentacja wystawcow - podczas pokazow lotniczych
w Radomiu warto skorzystac z aplikacji Air Show Go!

Air Show Go! to niezbednik widza. Za
pomoca tej aplikacji mozna korzystac
z map i planu pokazéw oraz dowiedziec sig
wigcej o wystawie naziemnej. Przede
wszystkim ulatwia poruszanie si¢ po lotni-
sku i pozwala zorientowac sie¢ w atrakcjach
na ziemi. Korzystajac z aplikacji, mozna
np. przeczytaé o sprzecie i uzbrojeniu
zgromadzonym na wystawie statycznej, za-
poznaé si¢ z programem pokazéw dyna-
micznych oraz lista atrakcji przygotowa-
nych przez organizatoréw. Za jej posred-
nictwem sa przekazywane informacje na
temat rozmieszczenia punktéw pomocy
medycznej oraz ogloszenia dotyczace za-
gubienia dzieci, co na duzych imprezach
czesto sig zdarza. Wszystkie dane zawarte
w aplikacji sa na biezaco aktualizowane.
Najwazniejsza funkcjonalnoscia Air Show

Go! jest mozliwos¢ korzystania z rzeczy-
wistej mapy lotniska Radom-Sadkéw, na
ktéra zostaly naniesione plan pokazéw i li-
sta wystawcow.

Bezptatna aplikacja jest dostgpna dla
kazdego uzytkownika smartfona lub table-
tu, ktére pracuja z wykorzystaniem syste-
moéw operacyjnych iOS lub Android.

Ciekawostka w aplikacji Air Show Go!
jest fotobudka (ze zdjeciami widzéw poka-
z6w lotniczych) oraz zakladka multimedia,
gdzie znajduja si¢ zdjecia, dZwigki oraz fil-
my. Oprécz tego modut Grywalizacja po-
zwala na zbieranie ,,punktéw”, ktére po ze-
skanowaniu zostana zliczone, a osoba, kto-
ra znajdzie ich najwigcej, otrzyma nagrodg.
Dzigki modutowi Quiz mozna uczestniczy¢
w licznych quizach i konkursach. Kazdy
zZwycigzca zostanie nagrodzony. |

Bezpieczne dziecko

Najrnlodsi moga liczy¢ na wesote mia-
steczko czy park lotniczy dla dzieci. Na
terenie pokazéw mozna znalez¢ wiele punk-
tow gastronomicznych ze smacznymi przeka-
skami i chtodnymi napojami. Organizatorzy
zapewniaja rowniez kilka uje¢ Swiezej wody
pitnej, dostepnej bezptatnie dla kazdego spra-
gnionego widza, i wode¢ Buskowianka w do-
brej cenie. Bez problemu mozna zabraé ze
soba specjalne jedzenie przeznaczone dla na-
szych pociech, zwtaszcza tych najmtodszych.

Poniewaz Air Show zawsze przyciaga thu-
my, trzeba by¢ przygotowanym na sytuacje
awaryjna, gdy malec niepostrzezenie zniknie
nam z oczu. Wéwczas nalezy uda¢ si¢ do
Punktu Zagubionego Dziecka zorganizowa-
nego przez Policjg. O pomoc mozna zwrécié
si¢ do pracownikéw punktéw informacyjnych
lub wolontariuszy biura organizacyjnego,
a takze komentatoréw, ktérzy poinformuja
o zgubie. Dobrym rozwigzaniem bedzie
umieszczenie numeru telefonu kontaktowego
do opiekuna na opasce silikonowej, ktéra
mozna dostaé bezptatnie na stoiskach infor-
macyjnych miasta Radom. |

MAGDALENA KOWALSKA-SENDEK
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WYGRA]

Nie tylko w powietrzu
WYJATKOWE

Wystawa statyczna na Miedzynarodowych Pokazach Lotniczych Air Show 2018
to najwieksza w historii prezentacja sprzetu i wyposazenia wszystkich rodzajow sit
zbrojnych oraz oferty przemystu obronnego.

NAGRODY!

Jestes fanem lotnictwa? Lubisz robic
zdjecia? Przygotowalismy dla Ciebie konkurs
z wyjatkowymi nagrodami. Na zwyciezcow czekaja
lot w symulatorze F-16 i albumy ,,Sita nosna”.

Uwaga! Tego albumu nie
kupisz w ksiegarni. Mozesz
go wygra¢ wytacznie w na-
szym konkursie. Jak to zro-
bi¢? Nic prostszego! Pokaz
nam, jak obchodzisz 100-le-
cie lotnictwa wojskowego -
ogladasz pokazy lotnicze, uczestniczysz w wojskowym
pikniku, a moze odwiedzasz miejsca zwigzane z historig
polskiego oreza? Uwiecznij ten moment na zdjeciu i prze-
§lij je na adres konkurs@zbrojni.pl. Na laureatéow czeka-
ja trzy vouchery na lot w symulatorze F-16 od firmy Wyjat-
kowy Prezent i 15 albumow ,Sita nosna”, ktore wspolnie
z Polskg Grupg Zbrojeniowg i Muzeum Sit Powietrznych
w Deblinie wydaliSmy z okazji przypadajacego w tym roku
100-lecia lotnictwa polskiego. Wiecej szczegdtéw na sto-
isku Wojskowego Instytutu Wydawniczego i portalu ,Pol-
ski Zbrojnej”. [ |

tatki powietrzne, ktére zobaczymy
na radomskim niebie, bedzie mozna
obejrzec takze z bliska na wystawie
statycznej. Polskie sity powietrzne
zaprezentuja radomskim widzom samoloty:
TS-11 Iskra, MiG-29, Su-22, F-16, M-346
Bielik, PZL-130 Orlik, M-28 Bryza, C-130

Hercules, C-295 CASA, Gulfstream G550,
TS-8 Bies, DA-42 oraz Smigtowce: W-3
SAR, Mi-8, Mi-2, SW-4 Puszczyk, Mi-17,
Mi-24, W-3, Gimbal Capri G2.

Wsréd statkow powietrznych zagranicz-
nych gosci bedzie mozna podziwiaé: CH-47
Chinook oraz AH-64 Apache z USA, F-16

WOJCIECH

MAZURKIEWICZ

z Holandii i Belgii, C-27J Spartan z Litwy
i Rumunii, niemiecki i brytyjski samolot
Eurofighter oraz P-3C Orion z Niemiec,
Su-25 z Ukrainy, austriacki SAAB 105,
C-130 z Hiszpanii, Holandii, Wtoch i Wiel-
kiej Brytanii oraz An-26 z Ukrainy.

Wojskowi przywioza do Radomia takze
sprzet wojsk ladowych i radiotechnicznych,
marynarki i sit specjalnych, m.in.: transpor-
tery Rosomak z etatowym uzbrojeniem
i wyposazeniem, czotgi Leopard i PT-91,
HMMWYV, M-ATV, wozy rozpoznawcze
BRDM-2, samobiezne przeciwlotnicze ze-
stawy rakietowe Poprad, stacje radiolokacyj-
ne i wyrzutnie rakiet, roboty saperskie, ze-
stawy nurkowe, bezzalogowe pojazdy pod-
wodne, systemy rozpoznawcze, sprzet
spadochronowo-desantowy, sprzet obserwa-
cyjny oraz uzbrojenie i wyposazenie tak-
tyczne jednostek specjalnych Agat, GROM,
Formoza i JW Komandoséw. Podczas Air
Show bedzie tez okazja przyjrze¢ si¢ wypo-
sazeniu, ktérym dysponuja wojska obrony
terytorialne;j.

Na wystawie statycznej zaprezentuja si¢
réwniez wojska USA. Dla widz6éw przygotu-
jemy pokaz wyrob6éw przemystu obronnego.
Bedzie mozna obejrze¢ najnowoczesniejszy
sprzet wojskowy takich firm, jak: Polska
Grupa Zbrojeniowa, Lockheed Martin,
Leonardo czy tez WB Group. |

MIEDZYNARODOWE POKAZY LOTNICZE
AIR SHOW 2018 RADOM

M 77PRASZAMY

A STOISKO WOJSKOWEGO
INSTYTUTU WYDAWNICZE-
GO - WYDAWCY ,,POL-
SKI ZBROJNEJ”.

s (o)

STREFA PUBLICZNQ“;C"-

Wejscie
,»ul. Odrodzenia”

o 4

/ Wejscie
,»,m. Sadkow”

LEGENDA:

- bramy wej$ciowe
(kontrola bezpieczenstwa)

IEI - punkty medyczne

- dystrybutor wody pitnej

[ .

‘'

Wejscie
,ul. Lubelska”

- wieza kierowania pokazami
- hangary

- strefa dla niepetnosprawnych
- dojazd pozarowy

- policyjny punkt informacyjny - piekarnia polowa
- wystawy samolotéw i Smigtowcow - bankomat
- wystawy sprzetu wojskowego - mobilna stacja poboru krwi
- wystawa przemystu obronnego - strefa gastronomiczna
- park lotniczy dla dzieci

- park historii lotnictwa wojskowego

- stoiska handlowe

@QOEEEEEE
PRROERC®

- szpital polowy

POZNAJ SMAK ZOLNIERSKIEGO ZYCIA Z MIESIECZNIKI
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KRILA OLUJE
(CHORWACIJA)

STATEK POWIETRZNY: PILATUS AIRCRAFT
KRAJ PRODUKCJI: SZWAJCARIA
PRODUCENT: PILATUS AIRCRAFT

TYP SAMOLOTU: SAMOLOT SZKOLNO-
-TRENINGOWY

LATA PRODUKCJI: OD 1984 R.

ZALOGA: 1-2 0SOBY

ZASIEG: 1570 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 666 km/h

ROYAL JORDANIAN FALCONS
(JORDANIA)

STATEK POWIETRZNY: EXTRA 300L
KRAJ PRODUKCJI: NIEMCY

PRODUCENT: WALTER EXTRA

TYP SAMOLOTU: SAMOLOT AKROBACYJNY
LATA PRODUKCJI: OBLOT MAJ 1988 R.
ZALOGA: 1-2 OSOBY

ZASIEG: 974 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 343 km/h

PRYWATNE (3)

Fotografia
Glowczewskiego
RAF. Takie zdjecia
w fatszywych dokume
wyrabiano pilotom na
strzelenia nad ob§zar
nym przez Niemcow.

b

cywilna Jerzego
wykonana przez
wykorzystywano

ntach, ktore
wypadek ze-
em okupowa-

PIERWSZY LOT
PAMIETAM STALE...

Rozmowa z Jerzym Gtowczewskim,

ostatnim zyjacym polskim pilotem mysliwca, ktory walczyt

awod pilota jest jednym z tych za-

wodow, o ktérych moéwi sie, ze po-

dejmuja sie ich ludzie z powola-

niem. Pan do lotnictwa przeszedl
z Samodzielniej Brygady Strzelcéow Kar-
packich w 1942 roku. Czy traktuje Pan te
decyzje jako powolanie?

Lotnictwo bylo dla mnie na pewno znajoma
sprzed wojny dziedzina, ale czy mogg trakto-
wac ten wybdr jako powotanie — nie wiem.
Wiem natomiast, ze nie zamienitbym sig z ni-
kim.

Problemem jest to, ze dla mnie ten proces
przebiegat inaczej, niz sugeruje to pytanie.
Warunki wojenne, w jakich si¢ znalaztem, nie
dawaty czasu na zastanawianie si¢ czy prze-
myslenie wlasnych wyboréw.

Zanim zostatem zolnierzem, przezytem
szalenie dramatyczne dziesie¢ dni, gdy trzeba
byto nagle opusci¢ kraj po inwazji niemiecko-

w Il wojnie Swiatowe;j.

-sowieckiej. Potem przyszedt roczny pobyt
w Rumunii, a gdy zostata ona podporzadko-
wana prawie zupelnie interesom niemieckim,
udato mi si¢ z kilkuset innymi Polakami
przedostaé statkiem do Konstantynopola.
Z Turcji juz nie byto daleko do Tel Awiwu.
Tam zdalem maturg w polskiej szkole i zgtosi-
tem si¢ do sformowanej juz polskiej Samo-
dzielnej Brygady Strzelcéw Karpackich.

Po powrocie brygady z pustynnego frontu
libijskiego skierowano mnie do podchorazéw-
ki w Palestynie. Wtedy dotaczyli do nas tez ci,
ktérzy wilasnie przeszli przeszkolenie i lecze-
nie po ewakuacji tysiecy Polakéw z Rosji. Po
paru tygodniach kurséw nastapita zupetnie
nowa sytuacja. W ciagu jednego dnia musieli-
$Smy podja¢ decyzje, czy chcemy kontynu-
owac szkolenie w powstajacym II Korpusie
Armii Polskiej na Wschodzie, czy zgtosic si¢

glii: do brygady spadochronowej, do marynar-
ki wojennej czy do lotnictwa. Ja wybratem lot-
nictwo.

Rozpoczal Pan wiec zmudna podroéz
z Egiptu do Anglii.

Nasza grupa, ktéra zostata przewieziona po-
ciggiem z Palestyny do Suezu w Egipcie, skta-
data sie z 300 ochotnikéw i siedmiu oficeréw.
Okoto 30 z nas byto z dawnej brygady karpac-
kiej, reszta przezyta zsytki w obozach sowiec-
kich i medyczng rehabilitacje w Iraku. Po pa-
ru tygodniach morskiej podrézy mieliSmy po-
stéj w Nowym Jorku.

W nowojorskim porcie, wsréd wielu innych
statkéw, widzieliSmy tez polskiego ,,Batore-
g0”. Po przeptynigciu pétnocnego Atlantyku,
w zbrojnym konwoju kilkunastu wielkich,
przemalowanych na wojskowe statkéw pasa-
zerskich z wojskiem amerykanskim, znalezli-

na jeden z trzech innych kurséw, ale juz w An-



Smy si¢ w porcie w Liverpoolu. Jeszcze
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do dzisiaj. Podstawe nastgpnego etapu szkole-

$wiatowej, nad Gandawa. Niemcy chyba ce-

w trakcie rejsu toczyly si¢ dyskusje o tym, | nia stanowito poznanie mysliwca Spitfire. Za- lowo zaatakowali was 1 stycznia 1945 roku?
gdzie kto idzie. W Szkocji zostaliSmy poddani | awansowane ¢wiczenia na spitfire’ach zaczety ) & ' MJR PIL. JERZY Tak jest. Niemcy przygotowywali atak od
wstepnym badaniom lekarskim. Dokad wysy- | si¢ dla naszej grupy, liczacej okoto 40 pilotéw, . ’ P " dhuzszego czasu. Sam dowiedziatem si¢ przy-
tano ochotnikéw wedtug przypisanych im ka- | wtaczajac w nig szesciu instruktoréw, 23 ": : GLOWCZEWSKI padkowo, z niemieckiej ksiazki pt. ,,Boden-

tegorii, nikt nam nie méwit. Po dwdch tygo-
dniach ja z kilkoma kolegami znalaztem sig
w osrodku RAF-u w Blackpool nad Morzem
Irlandzkim. Rozpoczelismy stuzbe od zmiany
munduréw na lotnicze i jakich$ kurséw infor-
macyjnych.

W Anglii zaczeliScie intensywne szkolenie
lotnicze.

Programu studiéw, ich lokalizacji i czasu
trwania nigdy chyba nie poznatem do korica.
Wszystko byto tajemnica wojskowa. Po pew-
nym czasie, przewaznie poswigcanym na
musztre, okoto 50 wybranych ochotnikéw zo-
stato wystanych do Hucknall koto Nottingham
na dalsze studia naziemne. Dowddcy tej jed-
nostki byt mjr Karczmarczyk, znany mi sprzed
wojny, ktéry poinformowat mnie o niedawne;j
Smierci ptk. Stanistawa Skarzyriskiego, dobre-
go przyjaciela rodziny. Odméwit mi jednak
przelotu jego treningowym samolotem. Mu-
siatem czekac na wlasciwy moment. Nastapit
on dopiero pod koniec czerwca 1943 roku, po
odbyciu paru innych polskich teoretycznych
kurséw w réznych miejscowosciach Wielkiej
Brytanii.

Jak wygladato szkolenie?

czerwca i trwaty do 20 sierpnia 1944 roku.
Obejmowaly wszystkie mozliwe warunki lotu
— indywidualnego i grupowego. Nisko nad
ziemia i wysoko, gdzie byla wymagana maska
tlenowa. Doliczy¢ trzeba loty i akrobacje in-
dywidualne, jak réwniez zbiorowe, liczace
okoto 12 maszyn w zwartym taricuchu, jedna
za drugg. Na koniec lataliSmy na pobliski poli-
gon, na ¢wiczenia z ostrym strzelaniem z ka-
rabindw maszynowych i dzialek kalibru
20 mm, ukrytych w skrzydtach.

Kazdy z pilotéw po treningu byt tak obe-
znany ze spitfire’em, jak zresztq z kazda inng
maszyna bedaca w naszym wyposazeniu, ze
nie moge sobie przypomnie¢ jakichs specjal-
nych wrazeii czy emocji. W tym okresie wiele
spraw stato si¢ dla nas chlebem powszednim.

Czy czuliScie, ze za moment ruszycie do
walki?

Oczywiscie, stalym tematem naszych roz-
méw byto to, kiedy trafimy do dywizjonu.
Moim najbardziej zapamigtanym instruktorem
byt por. Eugeniusz Szaposznikow, jeden
z asow Dywizjonu 303.

Pamieta Pan swoje wrazenia, kiedy usiadt
Pan pierwszy raz za sterami mysliwca do

rodzony 19 listopada 1922 roku w Warszawie. Zotnierz
U Samodzielnej Brygady Strzelcéw Karpackich, a nastep-
nie pilot w 308 Dywizjonie Mysliwskim ,Krakowskim”. Po
wojnie skonczyt studia na Wydziale Architektury Politechniki
Warszawskiej. Pracowat m.in. przy odbudowie Warszawy. Na
poczatku lat szeSédziesiatych zostat wyktadowcg na Stano-
wym Uniwersytecie Karoliny P6tnocnej (North Carolina State
University). W 1964 roku wyjechat do Asuanu, gdzie powie-
rzono mu zadanie przebudowy i modernizacji tego starozyt-
nego miasta. Do emerytury pracowat w USA i réznych kra-
jach arabskich. Mieszka w Nowym Jorku. Jest autorem
wspomnien ,Wojak z przypadku” (2003), ,Optymista mimo
wszystko” (2004) i, Ostatni pilot mysliwca” (2017). |

K

sprawdzenie bezpieczernistwa nad liniami fron-
tu w Holandii i w Niemczech. Nastgpnym lo-
tem byto juz bombardowanie celéw w miescie
Opperdnit w Holandii pigciusetfuntowymi
bombami z lotu nurkowego, a potem atakowa-
nie z broni maszynowej celéw na ziemi. Za
kazdym razem byliSmy ostrzeliwani gestym
ogniem niemieckiej artylerii przeciwlotniczej.
Trafienia w kadtub byty zapisywane w rapor-

-Platte — ostatnia nadzieja Luftwaffe”, wyda-
nej w 2004 roku po angielsku, ze celem do-
woédztwa niemieckiego byto zniszczenie
lotnictwa alianckiego na ziemi, na ponadczte-
rystukilometrowym froncie — od Holandii po
srodkowa Francje. Jest to wyjatkowy opis naj-
wiekszej tragedii, jaka, w opinii autoréw, spo-
tkata Luftwaffe w czasie II wojny swiatowe;.
Poranek Nowego Roku 1945 zostal wybrany,
poniewaz liczono na czasowe wstrzymanie ak-
tywnosci lotnictwa alianckiego. Nikt nie prze-
widzial jednak tak licznej obecnosci w powie-
trzu Polakéw. Nasz dywizjon nad ranem
1 stycznia wystano z zadaniem zrzucenia
bomb na barki na Mozeli. Poniewaz wszyscy
byliSmy po suto zakrapianym sylwestrze, mdj
mechanik Ryszard Kwiatkowski wpakowat mi
do ust rurg z tlenem, zebym doszedt do siebie.
Gdy wracaliSmy znad granicy holendersko-
-belgijskiej do Gandawy, ustyszeliSmy przez
radio, ze jest nalot Niemcéw i ze mamy sig
skierowa¢ na Antwerpi¢ i Brukselg. Nie mo-
gliSmy, bo nie mieliSmy juz paliwa i nie zmie-
niliSmy kursu na nasze lotnisko. Kiedy dole-
cieliSmy, walka nad lotniskiem si¢ korniczyta.
Zestrzelitem jeden samolot niemiecki dostow-
nie w ostatnim momencie, bo przy ladowaniu
zatrzymato mi si¢ Smigto. Niemcy, planujac

Podzielone byto na dwa gtéwne profile: dla | prawdziwego lotu bojowego? m};v::iie cie lotu. Te w motor lub w stery koriczyty na | atak, liczyli, ze wszyscy beda pijani, i nie my-
przysztych pilotéw mysliwcéw i samolotéw Moéj dywizjonowy spitfire, ktérym polecia- | wnumerze | 0gét los pilota. .. lili sig, bo tylko dwa polskie dywizjony podje-
bombowych, tzw. wielosilnikowcéw. Mé6j | tem na pierwszy lot, byt bez bomb, bo wyru- | 8/2018 ty walke. Potem by} $miech, ze Polacy nawet
pierwszy samodzielny lot, na samolocie De | szyliSmy w 12 maszyn, a wigc catym skrzy- :;,':zﬁgzmka Wykonat Pan sto lotow bojowych i wzial | na kacu potrafia si¢ bic. [ |
Havilland Tiger Moth, pozostal mi w pamigci | dlem, na tzw. rodeo, czyli na wysokosciowe | zbrojna” udzial w ostatniej bitwie lotniczej IT wojny Piotr Korczynski
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ZOBACZYMY
ICH NA
RADOMSKIM
NIEBIE

MIDNIGHT HAWKS
(FINLANDIA)

STATEK POWIETRZNY: BAE HAWK
KRAJ PRODUKCJI: WIELKA BRYTANIA
PRODUCENT: HAWKER SIDDLELEY
(1974-1977), BRITISH AEROSPACE
(1977-1999), BAE SYSTEMS (1999-
-OBECNIE)

TYP SAMOLOTU: SAMOLOT SZKOLNO-
-TRENINGOWY/LEKKI MYSLIWIEC
ZArOGA: 2 0SOBY

ZASIEG: 2520 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 0,84 Ma

FRECCE TRICOLORI
(WLOCHY)

STATEK POWIETRZNY: AERMACCHI
MB-339

KRAJ PRODUKCJI: WLOCHY
PRODUCENT: ALENIA AERMACCHI
TYP SAMOLOTU: SAMOLOT SZKOLNO-
-TRENINGOWY

ZALOGA: 2 OSOBY

ZASIEG: 1759 km

MAKSYMALNA PREDKOSC: 920 km/h

—

Szczegotowy program

100-lecie lotnictwa woiskowego

S

N\ 25-26 domnin

pokazow lotniczych

25 sierpnia

9.05 - wiatrakowiec Cavalon (pilot cywilny)

9.14 - TS-11 Iskra bis D (pilot cywilny)

9.23 - EA-300 + 2 x Z-50LC + Z-50LX -
Grupa Akrobacyjna ,Zelazny”
(piloci cywilni)

9.43 - 3 x Morena Socata - Cellfast Flying
Team (piloci cywilni)

9.53 - przelot 4 x M-346 (piloci wojskowi)

10.03 - szybowiec MDM Solo Fox
(pilot cywilny)

10.13 - Smigtowiec Bo-105 - zesp6t akroba-
cyjny Red Bulla (pilot cywilny)

10.20 - Mi-171/Mi-24 - czeskie sity po-
wietrzne (piloci wojskowi)

11.05 - przelot 6 x TS-11 Iskra + B-737 Max
(piloci wojskowi/piloci cywilni)

11.14 - desant flagowy M-28 +11 skoczkéw
(piloci wojskowi)

11.24 - 4 x Hawk Mk-51 - zesp6t akrobacyj-
ny Midnight Hawks (piloci wojskowi)

11.49 - Eurofighter - niemieckie sity
powietrzne (pilot wojskowy)

11.57 - F-16 - Zeus (pilot wojskowy)

12.09 - 6 x F-5E - zesp6t akrobacyjny
Patrouille Suisse (piloci wojskowi)

12.41 - Eurofighter - brytyjskie sity
powietrzne (pilot wojskowy)

12.49 - Saab-105 (pilot wojskowy)

12.58 - 10 x MB-339 - zesp6t akrobacyjny
Frecce Tricolori (piloci wojskowi)

13.33 - F-16 - Tiger Demo Team
(pilot wojskowy)

13.45 - XA-41 (pilot cywilny)

13.55 - 6 x PZL-130 - Zespdt Akrobacyjny
,Orlik” (piloci wojskowi)

14.20 - B-25)J Mitchell + F4U-4 Corsair +
P-38 Lighting + T-28 Trojan + 2 x
AlfaJet + Bo-105C - zespét akroba-
cyjny Red Bulla (piloci cywilni)

14.50 - przelot E-3A AWACS (piloci wojskowi)

14.55 - 4 x Extra-300 - zespot akrobacyjny
Royal Jordanian Falcons
(piloci wojskowi)

15.13 - 2 x JF-17 (piloci wojskowi)

15.22 - Jas-39 (pilot wojskowy)

15.34 - 8 x C-101 - zespdt akrobacyjny
Patrulla Aguilla (piloci wojskowi)

16.14 - Su-27 (pilot wojskowy)

16.32 - F-16 - Soloturk (pilot wojskowy)

16.52 - 6 x PC-9 - zespdt akrobacyjny Krila
Oluje (piloci wojskowi)

17.16 - pokaz F-16 - belgijskie sity
powietrzne (pilot wojskowy)

17.26 - 2 x PZL-130 + 2 x T6 Harvard M4
(piloci wojskowi/piloci cywilni)

17.46 - 6 x TS-11 - Zespdt Akrobacyjny ,,Bia-
to-Czerwone Iskry” (piloci wojskowi)

18.11 - 6 x -39 - zesp6t akrobacyjny Baltic
Bees (piloci cywilni)

18.41 - 3 x AT-3 + An-2 - Biato-Czerwone
Skrzydta (piloci cywilni)

18.51 - 6 x motoparalotnie - zespot akroba-
cyjny Flying Dragons Team
(piloci cywilni)

19.00 - pokaz statyczny balonéw na ogrzane
powietrze na uwiezi (piloci cywilni)

26 sierpnia

9.05 - 6 x motoparalotnie - zespot
akrobacyjny Flying Dragons Team

(piloci cywilni)

9.15 - 3 xAT-3 + An-2 - Biato-Czerwone
Skrzydta (piloci cywilni)

9.27 - 2xPZL-130 + 2 x T6 Harvard M4
(piloci wojskowi/piloci cywilni)

9.47 - przelot 4 x M-346 (piloci wojskowi)

9.57 - TS-11 Iskra bis D (pilot cywilny)

10.06 - 6 x L-39 - zespdt akrobacyjny Baltic
Bees (piloci cywilni)

10.41 - przelot 6 x TS-11 Iskra + B-737 Max
(piloci wojskowi/piloci cywilni)

10.50 - przelot 4 x M-346 (piloci wojskowi)

11.00 - Saab-105 (pilot wojskowy)

11.09 - 6 x PC-9 - zesp6t akrobacyjny Krila
Oluje (piloci wojskowi)

11.33 - Eurofighter - niemieckie sity
powietrzne (pilot wojskowy)

11.41 - 8 x C-101 - zespot akrobacyjny
Patrulla Aguilla (piloci wojskowi)

12.21 - Su-27 (pilot wojskowy)

12.39 - Jas-39 (pilot wojskowy)

12.51 - 4 x Extra-300 - zespét akrobacyjny
Royal Jordanian Falcons
(piloci wojskowi)

13.09 - przelot E-3A AWACS (piloci wojskowi)

13.14 - XA-41 (pilot cywilny)

13.24 - Bo-105 - zespdt akrobacyjny Red
Bulla (pilot cywilny)

13.31 - Mi-171/Mi-24 - czeskie
sity powietrzne (piloci wojskowi)

13.51 - 6 x PZL-130 - Zespot Akrobacyjny
,Orlik” (piloci wojskowi)

14.11 - 2 x JF-17 (piloci wojskowi)

14.21 - F-16 - Soloturk (pilot wojskowy)

14.41 - pokaz 4 x Hawk Mk-51- zespdt
akrobacyjny Midnight Hawks (piloci
WOjskowi)

15.06 - pokaz F-16 BAF (pilot wojskowy)

15.16 - 6 x F-5E - zesp6t akrobacyjny
Patrouille Suisse (piloci wojskowi)

15.48 - Eurofighter - brytyjskie
sity powietrzne (pilot wojskowy)

15.56 - 10 x MB-339 - zesp6t akrobacyjny
Frecce Tricolori (piloci wojskowi)

16.31 - F-16 - Zeus (pilot wojskowy)

16.43 - 6 x TS-11 Zespdt Akrobacyjny ,Biato-
-Czerwone Iskry” (piloci wojskowi)

17.08 - F-16 - Tiger Demo Team (pilot woj-
skowy)

17.20 - B-25J Mitchell + F4U-4 Corsair +
P-38 Lighting + T-28 Trojan
+ 2 x AlfaJet + Bo-105C
- zespot akrobacyjny Red Bulla
(piloci cywilni)

17.50 - EA-300 + 2 x Z-50LC + Z-50LX -
Grupa Akrobacyjna ,Zelazny”
(piloci cywilni)

18.10 - 3 x Morena Socata - Cellfast Flying
Team (piloci cywilni)

18.20 - wiatrakowiec Cavalon (pilot cywilny)

18.30 - pokaz statyczny balonéw na ogrzane
powietrze na uwiezi (piloci cywilni)
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