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14 czerwca 2017 roku Szkola Orlat obchodzi swoje $wigto. Lotnicza uczelnia
powstala 1 listopada 1925 roku w Grudziadzu, a 14 kwietnia 1927 roku zostala
przeniesiona do Deblina. Od tej pory zdobyly tu wyksztalcenie tysiace polskich

lotnikéw. Dzis Wyzsza Szkola Oficerska Sit Powietrznych w Deblinie to jedyna

taka uczelnia w Europie, w ktdrej faczy si¢ nowoczesnos¢ szkolenia z lotniczymi

tradycjami.

Doiskazbrojna

Swiqto Szkoly Orlat, D¢blin, 14 czerwcea 2017

SZKOEA ASOW

Od lat jest uczelmq marzen dla wielu mlodych ludzi, ktérzy pra-
gna wl]

Mamzaie/e Ed'wanl Rydz szgf)' podczm mxzy 41 70 Szkole Podcborqzyfb Lotnzctfwa |

w Deblinie = okazyi wrgczenia szkole sztandaru, 1937 rok
For. Narodowe Archiwum Cyfrowe

Nazwa ,,D¢blin” pierwszy raz pojawita
si¢ na lotniczej mapie Polski w maju 1920
roku. Wtedy dowddztwo tworzacego si¢
polskiego lotnictwa wojskowego zwré-
cifo uwage na ten ,sloneczny biegun”.
Oceniono, Ze nastonecznienie tego miej-
sca jest najwicksze w skali calego kraju,
co bylo 1stotne w dwczesnym szkoleniu
lotniczym. Wojna polsko-bolszewicka
spowolnita plany utworzenia w Dgblinie
szkoly, ale wrécono do nich po kilku la-
tach. Najpierw, 5 listopada 1925 roku, po-
wolano Oficerska Szkole Lotnicza (OSL)
z tymczasowa siedziba w Grudziadzu,
a dwa lata péZniej, 14 kwietnia 1927 roku,
przeniesiono jg na stale do Deblina.

W latach mi¢dzywojennych Szko-
la Orlat kilkakrotnie zmieniata profil.

Poczatkowo ksztalcono w niej obserwa-
toréw 1 pilotéw, ale w potowie lat dwu-
dziestych postawiono przede wszyst-
kim na edukowanie obserwatoréw, by
w nastepnej dekadzie przestawié sig
na pilotéw. W 1929 roku z inicjatywy
Ludomila Rayskiego w Dgblinie po-
wolano Centrum Wyszkolenia Ofi-
ceréw Lotnictwa (CWOL). W latach
1935-1937 nauke w Szkole Orlat prze-
dhluizono z dwdéch do trzech lat, a jesie-
nig 1937 roku CWOL przeksztalcono
w Centrum Wyszkolenia Lotnictwa
(CWL) nr 1. W tym czasie ostatecznie
stworzono jednolity system edukacji
lotniczej, na ktdry zlozyly si¢ szkole-
nia w aeroklubach, studia w wojskowych
szkolach lotniczych 1 doskonalenie

ozyc stalowy mundur pow1etrzne] usarii.

umiejetnos$cr w czasie shuzby w pul-
kach lotniczych. Do wrzes$nia 1939
roku Szkole Orlat ukoriczylo 980 0séb,
w tym 240 pilotéw 1740 obserwatoréw.
System ksztalcenia w debliriskiej szko-
le lotniczej zapewnial nie tylko wysoki
poziom edukacji, lecz takZe gruntowne
przeszkolenie wojskowe 1 nauke wycho-
wania obywatelskiego. Nie dziwi wigc,
ze tak wielu jej absolwentéw zaslyneg-
lo w podniebnych bitwach niemal na
wszystkich frontach IT wojny swiatowe;.
Na miano aséw przestworzy zashizy-
li min: Eugeniusz Arciuszkiewicz,
Eugeniusz  Horbaczewski, Waclaw
Krdl, Witold Eokuciewski, Stanistaw
Skalski, Witold Urbanowicz — wszyscy
mieli za sobg promocje w Szkole Orlat,
chod nie wszyscy byli w niej prymusami.

Najslynniejszy z tego grona Stanistaw
Skalski wraz z Witoldem E.okuciew-
skim byli o wlos od wydalenia ze szkoly,
a unikngli tego tylko dzigki wstawien-
nictwu oficera sportowego. Z kolei Wi-
told Urbanowicz w paZzdzierniku 1936
roku zostal przeniesiony z jednostki li-
niowej na stanowisko instruktora pilota-
zu za publiczng krytyke oficera 1 Putku
Lotniczego.

Ze Szkoly Orlat wywodzili si¢ nie tylko
piloci lotnictwa myshiwskiego — wielu jej
bylych elewéw zasililo szeregi polskich
eskadr bombowych. Jednym z nich by}
gen. Mieczystaw Stachiewicz. Wedhug
statystyk Polskich Sit Powietrznych, na
frontach II wojny swiatowej polegto okoto
120 absolwentéw Szkoly Orlat.

Niemcy opuscili D¢blin 26 lipca 1944
roku, ale wczesniej zniszczyli wigk-
szo$¢ budynkéw. Rok pdiniej, 13 maja,
rozkazem naczelnego dowédcy Wojska
Polskiego powstala tu jednak Wojskowa
Szkota Pilotéw (WSP), a 17 maja 1946

roku przemianowano ja na Oficerska
Szkol¢ Lotnicza. W wielu publikacjach
na temat funkcjonowania de¢blidskie)
szkoly w czasach PRL-u mozna prze-
czytad, ze ,program ksztalcenia w OSL
oparto na doswiadczeniach radzieckich
szkd} lotniczych, uwzgledniajac jednak
specyfike polskiego lotnictwa”. Jak wi-
da¢, mimo politycznego zniewolenia
kraju, w Deblinie udalo si¢ zachowaé
wiele z tradyci 1 ducha Szkoly Orlat.
Od 1 stycznia 1968 roku stala si¢ ona je-
dyng w Polsce uczelnia wyzsza ksztalca-
cg personel lotniczy 1 przyjela nazwe —
Wyizsza Oficerska Szkola Lotnicza.
Absolwenct WOSL po czterech latach
studiéw techniczno-wojskowych mogli
zdoby¢ stopieri podporucznika pilota
lub nawigatora trzeciej klasy 1 dyplom
inzyniera dowddcy.

Rozpad bloku sowieckiego 1 zmiany
ustrojowe w Polsce po 1989 roku pozwo-
lity na pelny powrét do tradycji Szko-
ly Orlat w debliriskiej uczelni. 1 paz-
dziernika 1994 roku powstala Wyzsza
Szkota Oficerska Sit Powietrznych.
W nowym programie nauczania gléw-
ny nacisk poloZono na opanowanie no-
woczesnych rozwiazar konstrukcyjnych
1 technicznych. Z czasem pojawily sie
kolejne wyzwania: zmiana prawa lotni-
czego, zakup samolotéw F-16, a przede
wszystkim konieczno$¢ dostosowania
polskiego systemu ksztalcenia do wy-
mogéw migdzynarodowych. Debliriska
uczelnia podejmuje te wyzwania, na
biezaco modyfikujac program ksztalce-
nia. A kolejne roczniki absolwentéw 1dg
w $lady swych wielkich poprzednikéw.
Studiuja tu ludzie z pasja, tacy jak plut.
pchor. Damian Racinowski. ,,Jestem ab-
solwentem Ogdlnoksztalcacego Liceum
Lotniczego w Deblinie, gdzie przez
trzy lata zglebialem podstawy lotnicze-
go rzemioslta 1 zdobywalem pierwsze
doswiadczenia w tej dziedzinie. To tam
potknatem lotniczego bakcyla. Teraz je-
stem studentem ITI roku Wydzialu Lot-
nictwa Szkoly Orlat na kierunku lotnic-
two 1 kosmonautyka, specjalnos¢ — pilot
samolotu transportowego”, opowiada
Racinowski. Piotr Korczyriski
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Witold Urbanowicz
For. Archiwum prywatne

DRAPIEZNA KOBRA

Byt jednym z najskuteczniejszych pilotéw alianckich

podczas bitwy o Anglie.

Juz pierwsza walka uwypuklila wszyst-
kie zalety Urbanowicza, ktérymi zastynal
w dalszych triumfach: trafnos¢ decyzj,
szybkos¢ reakcji, odwage 1 zacieklos¢.
I jeszcze co$ innego: drapieznos¢ jak
gdyby mitycznego ptaka”, pisal Arkady
Fiedler w ,,Dywizjonie 303”.

Witold Urbanowicz od dziecka marzy}
o lataniu. Dlatego po maturze ukoriczy}
Szkol¢ Podchorazych Lotnictwa w De-
blinie 1 w 1932 roku jako podporucznik
obserwator trafit do 2 Nocnego Dywizjo-
nu Bombowego. Niedlugo potem wrécit
do Dg¢blina na kurs pilotazu w Centrum
Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa i stuzyt
pdZniej jako pilot w lotnictwie mysliw-

skim. Po trzech latach znéw znalaz} si¢
w Dgblinie, tym razem jako instruktor.
Nadano mu pseudonim ,,Kobra”, bo swo-
imm kursantom powtarzal, Ze mysliwiec
w powietrzu powinien zamienic si¢ w ko-
br¢: atak musi by¢ zdecydowany, blyska-
wiczny 1 skuteczny.

Po wybuchu IT wojny swiatowej Urba-
nowicz walczyl z Niemcami, a nast¢pnie
przedostal si¢ do Wielkiej Brytanii. Juz po
czterech dniach shuzby w 601 Dywizjonie
Mysliwskim RAF-u (8 sierpnia 1940 roku)
stracit pierwszy samolot — Messerschmitt
Bf 110. Kolejnym jego przydzialem byt
polski 303 Dywizjon Mysliwski, w ktd-
rym Urbanowicz poczatkowo byt dowddca

eskadry, a potem calego dywizjonu. W bi-
twie o Anglie zestrzelit 15 maszyn wroga
1jako jedyny dwukrotnie trafit cztery nie-
mieckie samoloty tego samego dnia. Po
opuszczeniu dywizjonu dowodzit m.n.
1 Polskim Skrzydlem Mysliwskim, a je-
sienia 1943 roku jako ochotnik dotaczyt na
kilka miesigcy do lotnictwa USA walcza-
cego w Chinach z Japonia.

Kiedy wojna si¢ skoriczyla, pptk Urba-
nowicz pozostal w USA 1 pracowal w li-
niach lotniczych. Zmarl 17 sierpnia 1996
roku. Dzis jego podobizna widnieje na
samolocie MiG-29 z 23 Bazy Lotnictwa
Taktycznego w Mirisku Mazowieckim.

Wedtug ofigjalnych statystyk, Urbano-
wicz zestrzelil 17 maszyn wroga, co daje
mu drugie miejsce wsréd najskutecz-
niejszych polskich pilotéw mysliwskich
IT wojny po Stanistawie Skalskim. Sam
Urbanowicz podawal jednak inne dane:
»W bitwie o Wielka Brytani¢ zestrzeli-
fem 17 samolotéw, na Dalekim Wscho-
dzie 117, pisal w ,Swicie zwycigstwa”. AD

Szczescie pilota

Byly pilot 301 Dywizjonu Bombowego, kawaler Orde-
ru Virtuti Militari i wieloletni prezes Instytutu J6zefa
Pitsudskiego w Londynie skonczyt sto lat.

[V}

Mieczystaw Stachiewicz z szablyg oﬁfenr/eq 1 listem od szefa MON.

Fot. Ambasada RP w Londynze

Jego ojcem byt gen. Julian Stachiewicz,
oficer Legionéw Polskich, a w latach dwu-
dziestych XX wieku szef Wojskowego
Biura Historycznego. Mieczyslaw Sta-
chiewicz jest tez bratankiem gen. Waclawa
Stachiewicza, szefa Sztabu Naczelnego
Wodza w kampanii wrzesniowej, oraz
chrzesniakiem marszatka Pilsudskiego.
Mlodzieniec kontynuowat rodzinne trady-
cje 1w 1931 roku wstapit do Korpusu Kade-
téw nr 1 we L.wowie, a po jego ukoriczeniu
odbyt przeszkolenie w 4. Putku Strzelcéw
Podhalariskich w Cieszynie. W' styczniu
1938 roku zostat przyjety do Szkoly Pod-
chorazych Rezerwy Lotnictwa w Debli-
nie, gdzie szkolit si¢ w pilotazu m.in. na
samolotach PWS-26 1 RWD-8. Nauke
zakoriczyl jesienia tego samego roku jako
plutonowy podchorazy rezerwy.

Do wojska zostat zmobilizowany
22 sierpnia 1939 roku. Trafit do 4 Pulku
Lotniczego w Toruniu. Ewakuowany do
Rumunii, zostal internowany w obozie
Calafat. W lutym 1940 roku uciek} stam-
tad do Francy, a péZniej przedostal si¢
do Wielkiej Brytanii 1 po kursie pilotazu na
bombowcach Wellington w kwietniu 1942
roku dostal przydzial do 301 Dywizjonu
Bombowego ,,Ziemi Pomorskiej”. Bral
udzial w nalotach bombowych na obiekty

przemystowe niemieckich miast. Pierwszy

lot odbyt nad Stuttgart noca z 5 na 6 maja
1942 roku jako drugi pilot. Sam poprowa-
dzit maszyne po raz pierwszy w nocy z 3 na
4 czerwca nad Dieppe w Normandii. Po-
tem latal m.in. nad Essen, Breme¢, Ham-
burg, Frankfurt 1 Kilonig.

Pilot miat niebywale szczgscie. Mimo
ze dwukrotnie rozbit samolot w trakcie
przymusowych ladowari na przygodnych
lotniskach, nikt z zalogi nie odniést po-
wazniejszych obrazed. Po wykonaniu
30 lotéw bojowych w listopadzie 1943 roku
dostat urlop z wojsk lotniczych, a dwa lata
poZniej uzyskat state zwolnienie z Polskich
Sit Powietrznych. Po wojnie oficer pozo-
stat w Wielkiej Brytanii 1 pracowal jako
architekt. Na emeryturze zajat si¢ dzialal-
noscig spoleczna w polskich organizacjach
w Londynie.

Plk pil. Mieczystaw  Stachiewicz
2I maja 2017 roku obchodzit w Londynie
setne urodziny. Z tej okazji ptk Dorota
Kawecka, p.o. attaché obrony w Lon-
dynie, przekazala weteranowi list oraz
szablg oficerska od szefa MON. ,,Pragne
wyrazi¢ ogromne uznanie dla wojennej
drogi Pana Pulkownika 1 lotniczych do-
konar, ktére sa swiadectwem poswigcenia
1 oddania OjczyZnie”, napisal minister
obrony Antoni Macierewicz w liscie do
pulkownika.

PUDLIL

b oRRETDEA

Stynny as lotnictwa po II wojnie Swiatowej
zostal posadzony o szpiegostwo. Gen. bryg.
pil. Stanistaw Skalski padl ofiara brutalnego
sledztwa, sfingowanego rrocesu i kary Smier-

ci, zamienionej na dlugo

Urodzony na Kresach Wschodnich pol-
ski lotnik szybko stal si¢ legenda. Dyplom
Szkoly Podchorazych Lotnictwa w De¢bli-
nie uzyskal niecaly rok przed wybuchem
wojny 1 zostat przydzielony do 142 Eska-
dry Mysliwskiej w 4 Pulku Lotniczym
w Toruniu. We wrzesniu 1939 roku ze-
strzelit pig¢ niemieckich samolotéw, dzig-
ki czemu zostal prerwszym alianckim asem
lotnictwa IT wojny $wiatowej. Byt to wy-
czyn tym wigkszy, ze pilotowal PZL 11,
mMaszyne majaca gorsze 0siagl nNiZ Nnowo-
czesniejsze mysliwce nieprzyjaciela.

Najbardziej znanym epizodem Stani-
stawa Skalskiego z kampanii wrzesniowej
bylo wzigcie udzialu w zestrzeleniu nie-

Stanistaw Skalski
Fot. Domena publiczna

etnie wiezienie.

mieckiego samolotu juz pierwszego dnia
wojny. Uszkodzona maszyna Luftwaffe
musiala ladowa¢ na polu. Pilot posadzit
obok swdj mysliwiec, opatrzyt dwuosobo-
wa zaloge 1 zapobiegl zlinczowaniu pilo-
téw przez miejscowa ludnos¢. Po kampaniu
wrzesniowej ewakuowal si¢ przez Rumu-
ni¢, by w koricu dotrze¢ do Wielkiej Bry-
tanii. Otrzymat przydzial do brytyjskiego
sor Dywizjonu 1 walczyl w bitwie o Anglie.
Na nowoczesnym sprzecie odnosit jeszcze
wigksze sukcesy.

W kolejnych latach wojny stuzyt w roz-
maitych polskich dywizjonach, a w roku
1943 wraz z Polskim Zespolem Mysliw-
skim trafit do Afryki Pélnocnej. Osia-
gniecia bojowe pilotéw 1 poziom ich
wyszkolenia sprawily, Ze formacj¢ t¢ na-
zywano ,cyrkiem Skalskiego”. W' czasie
alianckiej inwazji na Wlochy dowodzit
brytyjskim 6o1 Dywizjonem. Amerykanie
zaprosili go na kurs oficeréw sztabowych,
z czego skorzystal, natomiast juz po woj-
nie Anglicy proponowali mu obywatelstwo
angielskie 1 posade wykladowcy w szkole
lotniczey.

Tesknotazakrajembylajednaksilniejsza.
Powrécit do kraju w czerwcu 1947 roku.
Po roku pozorowanego szacunku dla jego
stawy 1 osiagni¢¢ zostal aresztowany. Za-
rzut — szpiegostwo. 7 kwietnia 1950 roku
skazano go na $mier¢. O lask¢ nie chcial
prosi¢. Uczynila to dopiero jego mat-
ka, wskutek czego w styczniu 1951 roku
Bolestaw Bierut zamienit kar¢ smierci
na kar¢ wig¢zienia. Skalski dowiedziat si¢
o tym jednak kilka miesi¢cy péZniej. Wig-
zienie opuscit dopiero w 1956 roku, gdy na
fali odwilzy zostal zrehabilitowany. Zmar}
12 listopada 2004. roku.
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Bez praktycznego latania
si¢ od lotnic-
twa i lotnikéw, patrzylbym
na lotnictwo z perspekty-

oderwalb
Wy mojego biurka.

Lotnicza pasja towarzyszyla Andrze-
Jowi Blasikowi od mlodosci. Jako nasto-
latek latal na szybowcach w aeroklubie,
potem w 1981 roku ukoriczyl d¢bliriskie
liceum lotnicze. Cztery lata péZniej jako
absolwent Wyzszej Oficerskiej Szkoly
Lotniczej zostal promowany na podpo-
rucznika 1 zdobyt tytul pilota. W 1989
roku uzyskal I klas¢ pilota wojskowe-
go w lotnictwie myshiwsko-bombowym,

a dwa lata pdZniej wyrézniono go tytu-
lem pilota roku.

Lotnicze szlify zdobywal muin.
w 8 Pulku Lotnictwa Mysliwsko-Bom-
bowego, 40 Pulku Lotnictwa Mysliw-
sko-Bombowego, a potem w 2 Brygadzie
Lotnictwa Taktycznego. ,Poznalem
generala, gdy przyjmowal mnie do shiz-
by. Od tego czasu mialem mozliwos¢
obserwowania, wspélpracy 1 uczenia si¢

Andrzey Blasik
Fot. Farostaw Wisniewsk:

przywédztwa od znakomitego oficera
1 generala, ktéry wciaz rozwial swoje
umiejetnosci dowddcze, nie Zapominajac
nigdy o osobistym przykladzie i empatii
w stosunku do podwladnych”, wspomina
gen. bryg. Cezary Wisniewski, attaché
obrony przy polskiej ambasadzie w Sta-
nach Zjednoczonych.

W 2002 roku plk Blasik zostat do-
wddcg 31 Bazy Lotniczej, ale w marcu

2004 roku wrécit do Dowddztwa Sit Po-
wietrznych. Rok péZniej po ukorczeniu
Akademin Wojennej Sit Powietrznych
USA w Maxwell zostal dowédcg 2 Bry-
gady Lotnictwa Taktycznego w Pozna-
niu. Latem 2005 roku, w wieku 43 lat
otrzymal nominacj¢ na pierwszy stopieri
generalski. W styczniu 2007 zostal ko-
mendantem rektorem debliriskiej Szko-
ly Orlat, a juz w kwietniu awansowano
go na generata dywizji 1 zostal dowddca
sit powietrznych. W sierpniu tego sa-
mego roku otrzymat trzecia generalska
gwiazdke.

General Blasik byt pierwszym od wielu
lat dowddca sit powietrznych, ktéry weigz
pozostawal czynnym pilotem. ,,Ktérejs
letniej nocy, po ladowaniu okolo péino-
cy na lotnisku Krzesiny, spytatem go, jak
znajduje czas na pilotowanie samolotéw.
Odpowiedzial: »Bez praktycznego la-
tania oderwalbym si¢ od lotnictwa 1 lot-
nikéw, patrzylbym na lotnictwo z per-
spektywy mojego biurka«”, wspomina
gen. Wisniewski.

Generat Andrzej Blasik zginal w ka-
tastrofie samolotu Tu-154M pod Smo-
leriskiem 10 kwietnia 2010 roku. Zostat
pochowany na Wojskowych Powazkach
1 posmiertnie awansowany do stop-
nia generala. Byl Zegnany tak, jak
na dowdédce polskiego nieba przystalo —
z honorami 1 pozegnalnym przelotem
zespohu akrobacyjnego Bialo-Czerwone

Iskry.
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For. Piotr Lysakowsk:

Pasja
absolutna

W powietrzu pewny
i grozny, ale w nor-
malnej rozmowie to
awiator dzentelmen.

»W lotnictwie bojowym nie ma zbyt
duZzo miejsca na to, co nazywamy roman-
tyczng dusza pilota. Trzeba mysle¢ o wy-
locie, wykonaniu zadania 1 powrocie. Ale
Jak kto$ ma pasj¢ 1 powolanie do latania,
to romantyzmu si¢ nie wyzbedzie, a ja
si¢ urodzitem, Zeby lata¢”, méwit o sobie
plk pil. Pawel Marcinkowski, laureat Buz-
dygana — nagrody przyznawanej przez
»Polske Zbrojna”, obecnie prorektor

do spraw wojskowych w Wyzszej Szkole
Oficerskiej Sit Powietrznych w D¢blinie.

Sam jest réwniez absolwentem uczelni
(promocja 1996), studiowal na kierun-
ku pilot samolotéw naddZwigkowych.
Ukoriczyl tez studia dowdédczo-sztabowe
w Air Command & Staff College w USA
oraz NATO Defence College w Rzy-
mie. Pierwsze stanowisko objal w 9 Pulku
Lotnictwa Mysliwskiego w Zegrzu Po-
morskim jako starszy pilot. W 2011 roku
ptk zostal pilotem roku w 31 BLT. No-
minacja ta zbiegla si¢ z przekroczeniem
przez niego nalotu 1000 godzin, juz na
F-16. Ze wzgledu na doswiadczenie, rok
péZniej, w kwietniu 2012 roku, powierzo-
no mu dowodzenie wielokrotnie nagra-
dzana 6 Eskadra Lotnicza, tzw. tygrysia.
Marcinkowski jest wykwalifikowanym in-
struktorem klasy mistrzowskiej oraz pi-
lotem doswiadczalnym. W 2015 roku jako
pierwszy w Polsce pilot przekroczy} nalot
2000 godzin na samolocie F-16.

Jego doswiadczenie robi wrazenie na
mlodszych kolegach. W 2012 roku do-
wodzit polskim komponentem, ktéry
uczestniczylt w ¢wiczeniach ,Red Flag”
na Alasce. Za wzorowe dowodzenie
oraz na podstawie bardzo dobrych opi-
nii wystawionych przez organizatora
éwiczert zostal nagrodzony przez pre-
zydenta Lotniczym Krzyzem Zash-
gi. W 2014 roku powierzono mu takze
dowodzenie komponentem lotniczym
Sit Odpowiedzi NATO, a w 2015 roku
byt tez dowddcg komponentu lotnicze-
go w czasie ¢wiczert migdzynarodowych
»Blue Flag” w Izraelu. Doceniaja go
nie tylko piloci. , Ten czlowiek to pa-
sja absolutna”, méwil o nim w rozmo-
wie z dziennikarzem ,,Polski Zbrojnej”
gen. dyw. Raymund Andrzejczak. ,W po-
wietrzu pewny 1 groZny, ale w normalnej
rozmowie to awiator dzentelmen”.

Latanie kochal
ponad wszystko

Na pokazach lotniczych, czy to w Polsce, czy tez za
granica, nie pytano o to, kiedy bedzie latat MiG-29.
Pytano, kiedy bedzie latat Kozak.

Robert Kozak Wyzsza Oficerska Szko-
le Lotnicza ukoriczyl w 1990 roku. Jako
pilot samolotu MiG-29 shizbg rozpoczat
w 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,, War-
szawa” w Mirisku Mazowieckim. W latach
20052007 byl zastepca dowddcy, a na-
stepnie dowddca 41 Eskadry Lotnictwa
Taktycznego w Malborku. W 2007 roku
wrécit do Miriska 1 obja} obowiazki na sta-
nowisku dowddcy 1 Eskadry Lotnictwa
Taktycznego. W 2010 roku dowodzit Pol-
skim Kontyngentem Wojskowym ,,Orlik”
wykonujacym misje na terytorium parstw
baltyckich. 30 grudnia 2010 roku zostal
dowédcg 23 Bazy Lotnictwa Taktyczne-
go. Shuzbe wojskows zakoriczyl w stopniu
putkownika 30 listopada 2011 roku. Ro-
bert Kozak wykonywal loty na samolotach:
Zlin-526, TS-11 Iskra, Lim-5, MiG-21,
MiG-29, Alpha Jet, Mirage-2000, F-15.

W 2009 roku zostal wybrany najlep-
szym Zohierzem sit powietrznych. W tym
samym roku odebrat Buzdygana — nagro-
de ,Polski Zbrojnej”. Zginal w wypadku
samochodowym w grudniu 2012 roku.

Witold Sokét tak wspominal Roberta
na famach ,Polski Zbrojnej”: ,,Ogromng
sztukg jest wspiac si¢ na lotnicze wyzy-
ny, gdzie pilota nazywa si¢ asem. Jeszcze
wicksza jest zrobic to w czasie pokoju, gdy
o takim bardzo honorowym, cho¢ nie-
formalnym tytule decyduje nie statystyka
zestrzeleri, lecz czysty kunszt lotniczy.

Roéer K-oza/c
Fot. Piotr Laskowsk:

Niewielu jest takich, ktérym to si¢ udalo.
malo tego, znam tylko jednego takiego pi-
lota, Roberta Kozaka. Stopnie 1 tytuly bylty
dla niego jedynie dodatkiem do latania,
ktdre kochat. Na pokazach lotniczych, czy
to w Polsce, czy tez za granica, nie pytano
o to, kiedy bedzie latat MiG-29; pytano,
kiedy bedzie latal Kozak. Na ¢wiczeniach
latalo si¢ przeciwko MiG-29 1 przeciwko
Kozakowi; o ile z maszynami mozna bylo
Jako$ zwycigzy¢, o tyle w drugim przypad-
ku trzeba bylo dopusci¢ do swiadomosci
1stnienie cudéw, bo tylko to dawalo szanse
na wygrana. To byl caly Robert — w powie-
trzu profesjonalista w kazdym calu, a na
ziemi czlowiek o niezwyklej skromnosci.
(..) Dla wielu byt wzorem, ale tylko nie-
liczni zblizyli si¢ do jego poziomu”.
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LACZYMY TRADYCJE
[ NOWOCZESNOSC

Rozmowa z gen. bryg pll dr. Piotrem Krawcz
-komendantem Wyzszej Szkoly Oﬁcerskle] Si

Fot. Tomasz Chochdt ,,Qua”

Szkota Orlgt to jedyna placdwka w Polsce
ksztategea kandydatéw na pilotdw wopsko-
wych. Cojeszcze sprawia, Ze jest to wygtkowa
uczelnial

Jestesmy silnie zwiazani z nasza tradycja,
a jednoczesnie bardzo nowoczesni. Mamy
certyfikowane osrodki szkolenia lotniczego,
bogata baze¢ dydaktyczna, w tym nowocze-
sne statki powietrzne 1 symulatory. Wy-
réznia nas réwniez nowatorskie podejscie
do ksztalcenia. Trudno w Europie znaleZ¢
uczelni¢ o podobnym potencjale. Jestesmy
uczelnia symbolem.

Zgodnie 3 Zapowiedziami vesortu obrony
narvodowey polskie uczelnie wopskowe magq
stad sig eksperckimi placdrkami, dostosowany-
mi do biezqcych wyzwait armii. Jak uczelnia
w Deblinie zamierza im sprostac?

U nas zmiany sa zwiazane chociazby
Z nowym sprzetem czy nowelizacja proce-
dur 1 przepiséw lotniczych. Modyfikujemy
programy ksztalceniaiszkolenia kursowego
oficeréw. W ofercie mamy ponad 230 kur-
s6w, w ktdrych rocznie bierze udzial okolo
2400 stuchaczy. Do nowych wyzwari do-
stosowujemy takze strukture uczelni. Pro-
wadzimy unikatowe na skalg kraju ksztalce-
nie — Osrodek Szkolenia Personelu Shuzb
Ruchu Lotniczego jako jedyny w Polsce
ma uprawnienia do szkolenia specjalistéw
lotniskowej shuzby informacyi powietrznej
[Aerodrome Flight Information Servi-
ce — AFIS]. Rozbudowujemy tez Osrodek

Ksztalcenia Operatoréw Bezzalogowych
Statkéw Powietrznych. Z kolei nasz Osro-
dek Szkolenia Personelu Taktycznych Ze-
spoléw Kontroli Obszaru Powietrznego,
prowadzacy kursy m.in. dla wysunigtych
nawigatoréw naprowadzania lotnictwa
[Joint Terminal Attack Controller Initial
Qualification Course — JTAC], uzy-
skal certyfikacje NATO i jako pierwszy
w parstwach Europy Srodkowej moze
nadawa¢ uprawnienia JTAC oraz szko-
li¢ kandydatéw z innych paristw sojuszu.
Caly czas unowoczesniamy tez wyposa-
zenie Akademickiego Osrodka Szkolenia
Lotniczego — planujemy m.in. zakupy
samolotéw 1 §migltowcéw.

A co z ofertq edukacyng? W Deblinie magq
kiztalcid sie eksperci od transportu lotniczego,
maczel ma tez wyglgdad edukaga innych spe-
galisti.

Zmiany dotycza kierunkéw prowadzo-
nych na Wydziale Bezpieczeristwa Na-
rodowego 1 Logistyki. Chcemy, by ich
programy bardziej koncentrowaly si¢ na
specyfice lotniczej. Bedziemy rezygnowac
z logistyki ogdlnej na rzecz tej dotyczacej
stricte zabezpieczenia logistycznego baz
1 portéw lotniczych oraz operacji lotniczych
w cywilnych portach. Podobnie bedzie
z bezpieczeristwem, ktére z narodowego
przeksztalci si¢ w powietrzne. Prowadzimy
Juz prace zmierzajace do modyfikacji pro-
gramu studiéw tak, Zeby ruszy¢ w nowej

?rklem rektorem-
Pow1etrznych

formule od najblizszego roku akademickie-
go. Trwaja tez przygotowania do otwarcia
nowego kierunku studiéw, czyli transportu.

C2y kandydatéw na studia czekayq jakied

nowoscr?

Wprowadzilismy zmiany w naborze
kandydatéw na studia wojskowe w specjal-
nosciach zwiazanych z pilotazem. Musza
oni obowiazkowo przejé¢ selekeje lotnicza
prowadzong przez naszych instruktoréw,
ktérzy ocenia predyspozycje kandydata do
stuzby w powietrzu. Wciaz wazne sa tez
oczywiscie: zdrowie, intelekt, wiedza, kon-
dycja oraz sprawnos¢ psychofizyczna.

A co 2e studentamz cywilnymi?

W Dgblinie na jednego studenta w mun-
durze przypada pigciu studigjacych cy-
wiléw. Bedziemy te proporcje zmienia¢ na
korzys¢ wigkszej liczby studentéw wojsko-
wych. Juz w tym roku planujemy przyjaé
ponad 120 kandydatéw na oficeréw. Nie
zamierzamy rezygnowac catkowicie ze stu-
dentéw cywilnych, bo cywilno-wojskowy
charakter studiéw pozwala na utrzymywa-
nie kadry na najwyzszym poziomie. Absol-
wenci cywilni stanowia naturalne zaplecze
dla sit powietrznych jako kadra rezerwowa.

Uczelnia wigcza sie w szkolenie studentdw
zagranicznych. Spefniagg sie wiec chyba ambi-
ge szkoby, by stata sig migdzynavodowym osvod-
kiem szkolenia lotniczego.

Faktycznie, te zamierzenia zaczyna-
Jja si¢ urzeczywistnial. Wiele krajéw jest
zainteresowanych  ksztalceniem  swoich
przysztych pilotéw 1 nawigatoréw wihasnie

w Deblinie. Juz w listopadzie przyjelismy
pierwsza grupe kursantéw ze Zjedno-
czonych Emiratéw Arabskich oraz grupe
kadetéw z Arabu Saudyjskiej. Chec wysta-
nia do De¢blina studentéw na podstawowe
szkolenie lotnicze wyrazilo réwmiez kilka
innych krajéw. Dla nas to spore wyzwa-
nie. Wszystko musi by¢ zorganizowane na
najwyzszym poziomie, bo pierwsza grupa,
ktéra ukoriczy szkolenie w Deblinie, bedzie
nasza wizytéwka za granica.

Sq szanse na to, by Szkota Orlgt stata si
Akademiq Sit Powietrznych?
Przeksztalcenie uczelni w akademie wia-
Ze si¢ Z wymogiem posiadania co najmniej
dwdch uprawnieri do nadawania stopnia na-
ukowego doktora. Teraz mamy jedno — na
Wydziale Lotnictwa na kierunku lotnictwo
—w dziedzinie nauk technicznych w dyscy-
plinie budowa 1 eksploatacja maszyn. Jesh
zas chodzi o drugie uprawnienie, to jestesmy
na dobrej drodze, by juz wkrétce je uzyskac.
W maju ubieglego roku kierunek bezpie-
czeristwo narodowe zostal pozytywnie oce-
niony pod katem jakosci ksztalcenia przez
zespél kontrolujacy Pardstwowe) Komusy
Akredytacyjne). Spehnilismy wigc ostatni
formalny warunek niezbedny do wystapie-
nia Z wnioskiem o przyznanie uprawnienia
do nadawania stopnia doktora. W kwietniu
tego roku zostat zlozony wniosek do Cen-
tralnej Komisji do spraw Stopni 1 Tytuléw
o przyznanie Wydzialowi Bezpieczeristwa
1 Logistyki uprawnieri do nadawania stop-
nia naukowego doktora w dziedzinie nauk
spo}ecZnych w dyscyplinie nauka o beZPle-
czeristwie, a w czerwcu wniosek w sprawie
uprawnienia do nadawania stopnia nauko-
wego doktora w dziedzinie nauk technicz-
nych w dyscyplinie geodezja 1 kartografia.
Decyzja Centralnej Komisji do  spraw
Stopni 1 Tytuléw o przyznaniu upraw-
nied powinna by¢ znana na przelomie lat
2017/2018. Gdy Zostaniemy akademia, bg-
dzie to potwierdzeniem potencjatu pracuja-
cych tu ludzi, kadry naukowej 1 dydaktycz-
nej, a takZe tego, Ze jestesmy przygotowani
do dzialalnosar eksperckiej w okreslonych
dziedzinach naukowych. Dzi¢ki temu sta-
niemy si¢ jeszcze bardziej elitarni.
Rozmawiata Panlina Gliiska

Etos pilota

Od 1918 roku, kiedy budowano zr¢by
polskich sit zbrojnych, lotnictwo — jako
najmlodsze, a zarazem najbardziej prze-
bojowe ich dziecko — zebralo pod swy-
mi skrzydlami kwiat polskiej mlodziezy.
Adeptom sztuki latania wpajano etos sig-
gajacy korzeniami zamierzchlych czaséw
kodeksu rycerskiego. Jak w 1933 roku pisat
gen. Leon Berbecki, ,,Skrzydlaci rycerze,
potomkowie najszczytniejszej  tradyq
polskiego bohaterstwa, niosg na swych

™

S
skrzydlach pod niebo $wiadectwo sily
ducha Narodu”. Slowa te, wypowiedzia-
ne jako wspomnienie postaci Franciszka
Zwirki 1 Stanistawa Wigury, odzwier-
ciedlajg cechy oficera polskiego lotnic-
twa: przywiazanie do tradyqi husarskich
1 niezlomno$¢, udowodniona niejedno-
krotnie w bitwach majacych wplyw na losy
$wiata. Dowodem kultywowania chlub-
nych tradycji jest udziat polskich lotnikéw
w IT wojnie $wiatowej. As Luftwaffe Adolf
Galland méwil, Ze gdyby nie on, losy bi-
twy o Angli¢ bylyby zgola odmienne.

Jacek Zagozdzon
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