Modernizacja BWP Medycyna
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Tematem numeru uczyniliSmy tym razem polskie lotnictwo wojskowe. Symbolem mo-
dernizacji technicznej sit powietrznych sa przede wszystkim samoloty F-16, ktére zwigk-
szyly ich mozliwosci bojowe. Jako$ciowa zmiana, jaka przyniosto wprowadzenie Jastrzebi
do stuzby, nie ograniczala si¢ jedynie do zagadnien technicznych, lecz dotyczyla réwniez
kwestii systemowych i mentalnych. Wraz z nowymi maszynami wdrozono nowe procedury
uzytkowania i obstugi, obowiazujace za$ poddano weryfikacji. To zreszta zywy proces, kt6-
ry dzigki kolejnym udoskonaleniom wciaz si¢ toczy. Nalezy przy tym zdawac sobie sprawe,
ze eksploatacja techniki lotniczej wymaga ogromnej odpowiedzialnosci, przestrzegania
wielu procedur i reziméw bezpieczenistwa. Cheé pdjscia na skréty moze si¢ skoriczyc tra-
gicznie. Dlatego warto przyjrze¢ si¢ im blizej, aby uzmystowic¢ sobie ztozonos¢ zagadnie-
nia. Zrozumienie uwarunkowan, w jakich dziata lotnictwo, jest konieczne dla przedstawi-
cieli wszystkich rodzajéw sit zbrojnych, pozwala bowiem wypracowaé wspdlne rozwigza-
nia. W efekcie wplywa na skutecznos$¢ wspétdziatania na polu walki.

Samoloty F-16 stanowia gtéwny punkt odniesienia do definiowania potencjalu bojowego
polskiego lotnictwa. W wojskach ladowych podobnym mogtyby by¢ Leopardy i Rosomaki,
ale takie przekonanie nie jest do konica trafne, gdyz wigkszos¢ oddzialéw nie dysponuje
wspomnianym sprz¢tem. Na efekty kompleksowego programu modernizacji wojsk pancer-
nych, zwlaszcza zmechanizowanych, dopiero czekamy. Ich symbolem ma
by¢ nowa platforma bojowa w réznych konfiguracjach, zastgpujaca zaréw-
no czolgi T-72, jak i bojowe wozy piechoty BWP-1. Trafne zdefiniowanie
wymagan stawianych takiej konstrukcji jest wyjatkowo trudne, jednak da-
je szans¢ na odwazne i kreatywne dziatanie. Prace nad nastgpca starych
wozéw bojowych, pamigtajacych czasy Uktadu Warszawskiego, potrwaja kilka
lat. Czasu jednak wbrew pozorom nie jest duzo, gdyz zdefiniowanie wymagan,

a co za tym idzie wybranie okreslonych rozwigzan systemowych i technicz-
nych, nastgpuje juz dzi$. Dlatego temu tematowi poswigciliSmy w najnowszym
numerze réwniez sporo uwagi.

Zycze mitej lektury!

Zasady przekazywania redakcji magazynu ,Przeglad

Sit Zbrojnych” materiatow tekstowych i graficznych
opisuje regulamin dostepny na stronie gtéwnej
portalu polska-zbrojna.pl.
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Modernizacja techniczna
sit powietrznych

SILY ZBROJNE SA EFEKTYWNE WOWCZAS,

GDY WSZYSTKIE ICH SKEADOWE MAJA PODOBNE
MOZLIWOSCI | WEASCIWE WYSZKOLENIE, SA ZGRANE

| DYSPONUJA NOWOCZESNYM SPRZETEM. OBECNIE
NASTAPIt. JUZ GENERACYJNY SKOK W WYPOSAZENIU
WOJSK LOTNICZYCH. KONIECZNE SA NATOMIAST ZMIANY
W DZIEDZINIE OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ.
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Grupy Wsparcia

w 42 Bazie Lotnictwa
Szkolnego.

pptk Zbigniew Srednicki

rzelom XX i XXI wieku to okres waznych prze-

mian w polityce migdzynarodowej, zwtaszcza
w dziedzinie bezpieczernistwa. Nasz kraj — od 1999
cztonek NATO, a od 2004 roku Unii Europejskiej —
jest elementem systemu bezpieczeristwa opierajace-
go si¢ na tych wilasnie organizacjach. Realizuje na
arenie mi¢dzynarodowej uzgadniane przez nie cele'.
Uczestniczy we wspolnej europejskiej polityce bez-
pieczeristwa, wnoszac wklad, odpowiadajacy na-
szym mozliwosciom, w przeciwdziatanie nowym
wyzwaniom i zagrozeniom.

Oznacza to konieczno§¢ wydzielenia nowych sit
do wykonywania zadai zwigzanych z operacjami
reagowania kryzysowego, pokojowymi i humanitar-
nymi. Jednostki te musza by¢ przygotowane do
dziatania niekiedy w duzej odlegtosci od baz, w od-
miennych warunkach klimatycznych i terenowych.
Udzial we Wspdélnej Europejskiej Polityce Bezpie-
czefistwa i Obrony (Common European Security
and Defence Policy — CESDP)? wiaze si¢ z uzyska-

niem przez sily zbrojne okreslonych zdolnosci
obronnych?®. Na podstawie oceny systemu obronno-
Sci Rzeczypospolitej Polskiej dostrzezono koniecz-
no$¢ wprowadzenia niezbgdnych reform majacych
na celu poprawe¢ funkcjonowania sit zbrojnych
w XXTI wieku. Jednoczesnie przyjgto zalozenie do-
tyczace pozyskania narzedzi, ktére bgda stosowane
przez nasze panstwo zaréwno w §redniej, jak i dtuz-
szej perspektywie czasowej.

Program przebudowy i modernizacji technicznej
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej na lata
2001-2006 (takze na 2007-2012 i 2013-2022),
okreslajacy gléwne kierunki przeobrazen naszej ar-
mii, stanowil pierwszy etap realizowania przedsig-
wzigl siggajacych pierwszych dziesigcioleci XXI
wieku. Pytania, jak bedzie przebiegatl konflikt zbroj-
ny w przysztosci, czy podejmowane dzialania po-
zwolg sprosta¢ wyzwaniom i czy bedziemy w stanie
stawi¢ im czola, staly si¢ w tej sytuacji zasadnicze.
Pojawity si¢ jednak mozliwosci zwigzane z nowymi

L A. Lis, R. Reczkowski: Innowacja i synergia w Sitach Zbrojnych RP. T. 1. Centrum Doktryn i Szkolenia Sit Zbrojnych, Bydgoszcz 2012, s. 19.
2 8. Zajas: Sity powietrzne. Dzien dzisiejszy i wyzwania przysztosci. AON, Warszawa 2009, s. 81.
3 Wspdlna polityka bezpieczenstwa i obrony. Polskie oczekiwania przed grudniowym szczytem UE. Tezy warszawskie. 14 listopada 2013 r.,

s.2-3.
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technologiami i zagrozeniami, ktére sa podstawa
przygotowania sit zbrojnych do przysztych wojen®.

UWARUNKOWANIA

Sily powietrzne jako rodzaj sit zbrojnych sg pre-
dysponowane do prowadzenia walki ze wzgledu na
wysoka gotowos¢ bojowa, znaczny zasi¢g oddziaty-
wania, elastyczno$¢ uzycia i skuteczno$¢ dziatania,
w tym migdzy innymi razenia réznych celéw w po-
wietrzu i z powietrza. Zapewniajq one ponadto trans-
port powietrzny do odlegtych rejonéw operacyjnych
oraz wykonuja inne zadania zwigzane z tworzeniem
korzystnych warunkéw do podjecia dziatan przez nie
same, a takze inne rodzaje sit zbrojnych.

Wydaje si¢, ze zmiana roli i zadai komponentu
powietrznego w konfliktach zbrojnych oraz jego re-
lacji z pozostatymi sitami w nowych uwarunkowa-
niach wyznaczaja jeden z gléwnych kierunkéw jego
modernizacji technicznej. Znajduje to odzwiercie-
dlenie w najnowszych dokumentach traktujacych
o operacjach potaczonych’.

Zasadnicza cecha sil powietrznych jest osiaganie
celéw bez zdobywania terytorium przeciwnika. Cele
te, zaréwno polityczne, jak 1 wojskowe, zdefiniowano
na nowo. Pierwsze odnosza si¢ najczgsciej do zapo-
biegania konfliktom zbrojnym lub pokojowego ich
rozwiazywania. Uksztaltowat si¢ poglad, ze skuteczna
forma ich osiagania sg operacje powietrzne. W litera-
turze mozna spotkac teze, ze sitom powietrznym co-
raz czgsciej powierza sig zwiazane z tym zadania bez
udzialu innych rodzajéw sit zbrojnych lub z ograni-
czonym ich udziatem (Jugostawia 1999, Libia 2011,
Irak 2014)5. Wiaze si¢ z tym koniecznos¢ poszukiwa-
nia nowych form ich operacyjnego i taktycznego uzy-
cia, to za$ wyznacza kierunki ich rozwoju.

Réwnie istotna kwestia, wymagajaca sporych na-
ktadéw finansowych, jest zapewnienie tym sitom po-
wietrznym petnej zdolnosci do przerzutu (Mobility/
Deployability)’. Trzeba zaznaczy¢, ze w tej kwestii
ich mozliwosci sa ograniczone, zwtaszcza przerzutu
Srodkéw wielkogabarytowych na znaczna odleglosé.

Przystapienie Polski do NATO w decydujacy spo-
sob wptyngto na system planowania rozwoju sit
zbrojnych, w tym na ich modernizacj¢ techniczna.
Nalezato podja¢ wiele zobowiazan, nie tylko typujac
okreslone jednostki do dziatadn w ramach Sojuszu,
lecz takze wyposazajac je w odpowiedni sprzet. Wy-
znacznikiem modernizacji stawaly si¢ odtad nie za-
lozenia narodowe, ogniskujace si¢ na Srodkowoeuro-
pejskim teatrze wojny, lecz tzw. cele sit zbrojnych
Organizacji Traktatu Péinocnoatlantyckiego. Innymi

4S. Zajas: Sity powietrzne..., op.cit., s. 83.

stowy, nastapit powr6t do kolektywnego planowania,
tak jak w czasach Uktadu Warszawskiego (UW), z ta
jednak réznica, ze teraz paristwa cztonkowskie sa-
modzielnie podejmuja decyzje i wybieraja odpo-
wiednie §rodki. NATO, inaczej niz UW, nie narzuca
swoim czlonkom rujnujacej ich gospodarke narodo-
wa polityki masowych zbrojen. Jest jednak druga
strona medalu. Mniej zasobne panstwa, chcac inwe-
stowaé zgodnie z celami NATO, sita rzeczy sa zmu-
szone do ograniczania wydatkow, na przyktad na
programy o charakterze lokalnym, wytacznie naro-
dowym.

LATA 1999-2012

Podstawowym celem modernizacji technicznej
w latach 1999-2012 byl rozwdj zdolnosci operacyj-
nych Sit Zbrojnych RP. Gtéwny wysitek skupiono na
zwigkszeniu nowoczesnosci sprzetu wojskowego
(SpW). W zwiazku z tym kontynuowano wieloletni
proces wymiany przestarzatej techniki bojowej oraz
jej perspektywicznej modernizacji zgodnie z progra-
mami zbrojeniowymi.

W nowych uwarunkowaniach strategicznych lat
dziewiecdziesiatych ubiegltego wieku Wojsko Pol-
skie stangto przed problemem ,.luki pokoleniowe;j”
w odniesieniu do podstawowych wzoréw uzbrojenia.
Wynikata ona nie tylko z powaznych niedoboréw
w finansowaniu armii (cho¢ przeliczeniowo wydat-
kowany na ten cel procent PKB przekraczat wow-
czas 2%), lecz takze z poszukiwania nowych §rod-
kéw bojowych®. Skupiano sie na konwencjonalnym
polu walki z dominacja na nim wojsk pancernych
i zmechanizowanych, wzmacnianych zgrupowaniami
aeromobilnymi. Co wazne, decydenci wychodzili
z zalozenia, ze modernizacj¢ techniczng nalezy
oprze¢ na przemysle krajowym i juz opracowywanych
modelach, co takze w pewien sposéb ja ukierunkowa-
fo. Takie podejscie przyniosto wiele pozytywow i ne-
gatywow.

W zwiazku z tym sily powietrzne w 1999 roku by-
ly wyposazone w znaczng ilo$¢ uzbrojenia i sprzetu
o niewielkiej wartosci bojowej. Dodatkowo byta ona
pomniejszona o tzw. nawis remontowy, czyli nie-
sprawny technicznie sprz¢t wymagajacy remontu
i napraw (niewykonywanych z powodu braku $rod-
kéw finansowych). Mozna bez przesady stwierdzié,
ze w dziedzinie uzbrojenia i sprzgtu mieliSmy naj-
wigksze zaleglosci do nadrobienia w poréwnaniu
z sitami zbrojnymi naszych nowych sojusznikow.
Iloscia sprzgtu mogliSmy zaimponowaé kazdemu,
lecz nie jego jakoscia.

5 Allied Joint Doctrine For Air And Space Operations. AJP-3.3(A). 2009, s. 26-27.

6 E. Zabtocki: Sity Powietrzne. AON, Warszawa 2007, s. 11.

" Regulamin dziatan Sit Powietrznych. DD/3.3, DWLIOP, Warszawa 2004, s. 160.
& P.J. Wolosz: Poland’s Air Force Reform and Modernization 1989-2001. Air University Press Maxwell Air Force Base Alabama, Stany Zjednoczo-

ne, 2004, s. 6.
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Pod koniec 2000 roku mieliSmy migdzy innymi
okoto 270 samolotéw bojowych’. Wigkszos¢ uzbro-
jenia i sprzetu éwezesnych Wojsk Lotniczych i Obro-
ny Powietrznej nalezata jednak do generacji z lat
szes$édziesiatych i charakteryzowata si¢ ograniczona
skutecznoscia bojowa.

Lata dziewigcdziesigte XX wieku nie przyniosty
oczekiwanego rezultatu w dziedzinie modernizacji
technicznej. Ponadto zwigzane z tym programy, za-
inicjowane jeszcze w XX wieku, uwzgledniaty kon-
wencjonalne pole walki, a oderwanie ich od realiéw
ekonomicznych panstwa znacznie opdzniato zakoni-
czenie wielu z nich.

Kluczowym momentem omawianego procesu byt
rok 2001. Wtedy opracowano i wdrozono Program
przebudowy i modernizacji technicznej SZ RP na la-
ta 2001-2006, w ktérym okreslono gléwne kierunki
reform. Stanowit on pierwszy etap dtugofalowych
przedsigwzig¢. Ich realizacja w kolejnych latach
przebiegata pomyslnie. Wyjatek stanowit rok 2001,
w ktéorym w wyniku kryzysu finanséw publicznych
zablokowano kwotg 560 mln zl, przeznaczong wia-
$nie na modernizacje techniczna.

Kolejne lata to wyrazny wzrost wydatkéw na ten
cel. Zakupiono 48 samolotéw wielozadaniowych
F-16 w wersji Block 52+ wraz z uzbrojeniem (kon-
trakt podpisano w 2003 roku, maszyny dostarczono
w latach 2006-2008), jak réwniez samoloty trans-
portowe typu CASA C-295M (kontrakt z 2001 roku
opiewal na osiem maszyn oraz dodatkowe cztery ja-
ko opcja, wszystkie dostarczono w latach 2003-
—2008). Ponadto nieznacznie zmodernizowano my-
Sliwskie MiG-29, rozbudowujac ich flotg o maszyny
pozyskane z RFN (umowg podpisano w 2003 roku
na 22 samoloty, z czego do linii wdrozono 14, co po-
zwolito zachowac eskadre mysliwska w Malborku,
skad wycofano maszyny MiG-21). Do wyposazenia
wybranych baz lotniczych wprowadzono nowoczesne
samoloty transportowe M-28 (w latach 2002-
—2014 sily powietrzne otrzymaty lacznie 23 sztuki,
w tym osiem w wersji z cyfrowa awionika), a do
szkolenia podchorazych zakupiono §migtowce SW-4
(testowano je od 2004 roku, umowa z 2006 roku
obejmowata tacznie 24 maszyny, dostarczano je suk-
cesywnie do 2010 roku).

Zgodnie z planem zmodernizowano 16 samolotéw
PZ1.-130 Orlik do standardu TC-II (pierwsza maszy-
ne w tej konfiguracji przekazano wojsku w 2004,
druga w 2007 roku, pozostate 14 sztuk — w latach
2011-2013). Opracowano takze wstepna koncepcje
pozyskania 16-18 samolotéw szkolno-bojowych
w ramach programu LIFT na potrzeby szkolenia lot-
niczego podchorazych Wyzszej Szkoty Oficerskiej
Sit Powietrznych, co zaowocowato w roku 2014 kon-

9 F. Gagor: Dziesie¢ lat w NATO. ,Kwartalnik Bellona” 2009 nr 1, s. 15.

19 |bidem, s. 16.
1 |bidem, s. 16-17.
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traktem na osiem maszyn M-346. W latach 2009-
—2012 zakupiono pi¢é samolotéw transportowych
C-130 Hercules (trzy dzierzawiono czasowo od
Amerykanéw).

W wojskach obrony przeciwlotniczej SP moderni-
zowano zestawy rakietowe Newa-SC oraz zestaw
Wega. Systematycznie pozyskiwano przeno$ne prze-
ciwlotnicze zestawy rakietowe Grom, natomiast wy-
cofano z eksploatacji przestarzate zestawy rakietowe
PZR S-75M Wotchow (2001) i 2K11 Krug (2011).
W wojskach radiotechnicznych zas§ wprowadzono do
eksploatacji stacje radiolokacyjne NUR-11 i NUR-12,
a posterunki radiotechniczne wyposazono w radary
klasy TRS-15 Odra. Posterunki radiolokacyjne sys-
temu BACKBONE otrzymaly stacje radiolokacyjne
dalekiego zasiggu produkcji krajowej Nur-12M
i wloskiej RAT-31DL.

Oceniajac modernizacj¢ techniczng we wszyst-
kich rodzajach wojsk sit powietrznych w latach
1999-2012, mozna stwierdzié, ze wigkszos¢ zapla-
nowanych przedsigwzig¢ zrealizowano, z wyjatkiem
modernizacji przeciwlotniczych zestawow rakieto-
wych Sredniego zasiggu. Natomiast program LIFT
znaczaco rozciagnal si¢ w czasie. Zanotowano réw-
niez problemy z wdrozeniem do stuzby samolotéw
transportowych C-130, pozyskiwanych w ramach
pomocy sojuszniczej.

W latach 2000-2008 naktady na modernizacj¢
techniczng Si Zbrojnych RP mialy tendencj¢ wzro-
stowa. W 1999 roku wydatkowano okoto 2,1 mld zt,
natomiast w 2007 okoto 5,7 mld zI'%, przy czym sam
koszt zakupu samolotu F-16 C i D w wersji Block
52+ wraz z uzbrojeniem, wyposazeniem i szkole-
niem zaldég wynosit prawie 3,5 mld dolaréw (cena
jednej maszyny bez uzbrojenia to okoto 42 min dola-
réow). Program ten byt wytaczony jednak z budzetu
MON, z wyjatkiem inwestycji lotniskowych. Lacz-
nie w latach 1999-2008 na modernizacjg techniczna
wydatkowano okoto 30,9 mld zl, co stanowito 18,7%
procent sumy budzetéw Ministerstwa Obrony Naro-
dowej w tych latach'!.

W minionej dekadzie sity powietrzne zrealizowaty
zatem zatozenia programu przebudowy i moderniza-
cji technicznej, dzigki czemu osiagnety odpowiedni
potencjat bojowy i zdolnosci operacyjne. Byly wigc
przygotowane do wspotdziatania z sitami innych
panstw Sojuszu. Mozna si¢ pokusi¢ o wniosek, ze
NATO odegrato w nich role¢ waznego stymulatora
przemian.

LATA 2013-2022

Ministerstwo Obrony Narodowej opublikowato
12 grudnia 2012 roku Plan modernizacji technicznej
Sit Zbrojnych w latach 2013-2022. W dokumencie
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tym przedstawiono zasadnicze zmiany techniczne do
wprowadzenia w Wojsku Polskim w ciagu najbliz-
szych dziesigciu lat.

Ze wstepnej analizy wynika, ze priorytetem dla
sit powietrznych maja by¢: system obrony powietrz-
nej i przeciwlotniczej, symulatory i trenazery, bez-
zalogowe systemy rozpoznawcze i rozpoznawczo-
-uderzeniowe, lotnictwo transportowe oraz samolot
szkolno-treningowy. Laczny koszt wdrozenia do
2022 roku wszystkich 14 programéw operacyj-
nych'? (dotyczy catych sit zbrojnych) oszacowano
na okoto 90 mld z1, co stanowi 20% przewidywa-
nych wydatkéw budzetowych Ministerstwa Obrony
Narodowe;j'.

Natomiast w Programie rozwoju SZ RP w latach
2013-2022, w czesci dotyczacej modernizacji tech-
nicznej lotnictwa sit powietrznych'*, uwzgledniono
pozyskanie pewnej liczby pociskéw AGM-158
JASSM dla F-16, co bylo nowoscia w stosunku do
zatozen. Te pociski manewrujace typu ,,odpal i za-
pomnij” (Joint Air-to-Surface Standoff Missile)
o deklarowanym zasiegu 370 km maja umozliwié
zwalczanie waznych celéw w glebi obszaru prze-
ciwnika. Ze wzgledu na koszt zakupu ich liczba be-
dzie symboliczna (jeden samolot F-16C Block 52+
bedzie przenosit dwa pociski). Maja one duze zna-
czenie w skali strategicznej lub operacyjnej, umoz-
liwiaja bowiem oddziatywanie na przeciwnika z du-
zej odlegtosci.

Kolejna nowoscia wedtug Planu modernizacji...
bedzie pozyskanie bezzatogowych statkéw powietrz-
nych (BSP). Przewidziano zakup co najmniej 97 ta-
kich platform. Sprecyzowano ich klas¢ — od naj-
mniejszych mikro i mini w dwu konfiguracjach
aerodynamicznych: klasycznej i wiroptatu, przez
krétkiego zasiggu, réwniez w wersji pionowego star-
tu, po cigzsze — systemy Sredniego zasiggu i opera-
cyjne klasy MALE (Medium Altitude Long Endu-
rance). Czgs¢ tych platform bgdzie mie¢ zdolnosci
uderzeniowe. Wejda do wyposazenia nie tylko sit
powietrznych, lecz takze innych rodzajow sit zbroj-
nych, w tym marynarki wojennej. Wyjatkiem beda
systemy klasy MALE, ktére otrzymaja jedynie sity
powietrzne. Juz w 2001 roku wojska lotnicze zabie-
galy o trzy zestawy typu Predator. Jednakze powota-
ny przez ministra obrony narodowej w 2005 roku
nieetatowy Zespot Zadaniowy do spraw Bezzalogo-
wych Samolotéw Rozpoznawczych® podjat decyzje
0 przesunigciu terminu zakupu sprzgtu poza 2012
rok. Uznano bowiem, ze najpierw nalezy wyposazy¢
wojska ladowe w systemy rozpoznania powietrznego

na szczeblu taktycznym (m.in. na potrzeby kontyn-
gentu w Afganistanie). Dlatego dopiero teraz pro-
gram pozyskania MALE dla sit powietrznych wcho-
dzi w fazg realizacji.

Szybko natomiast rozbudowano lotnictwo trans-
portowe. W 2012 roku zawarto umowe i juz w latach
2012-2013 odebrano pi¢¢ kolejnych samolotéw
transportowych C-295M.

Zgodnie z Planem modernizacji... Zostanie pozy-
skany odrzutowy samolot szkolno-treningowy
(Advanced Jet Trainer — AJT). Wybrana przez Mi-
nisterstwo Obrony Narodowej wtoska oferta firmy
Alenia Aermacchi dotyczy zakupu o$miu samolo-
tow M-346 Master (oraz czterech kolejnych) ze
wsparciem technicznym (w tym czgsciami zamien-
nymi) i logistycznym, a takze symulatoréw lotu
i procedur awaryjnych. Koszt o§miu maszyn to oko-
fo 1,2 mld zi. Umoweg zawarto w lutym 2014 roku.
Nalezy jednak pamigtaé, ze zastapia one ponad
30 uzywanych samolotéw szkolno-bojowych TS-11
Iskra. Taka liczba samolotéw szkolenia zaawanso-
wanego jest za mala, biorac pod uwage populacje
szkolonych w 41 Bazie Lotnictwa Szkolnego. Warto
przy tym uwzglednié, ze zanim szkolony wykona
samodzielny lot, musi spedzi¢ w powietrzu wiele
godzin pod czujnym okiem instruktora — pilota. Po
otrzymaniu pierwszej partii samolotéw piloci in-
struktorzy beda musieli przejs¢ podstawowe szkole-
nie na tego typu maszynach. Zatem osiem samolo-
téw, zwazywszy na procedury obstugowe oraz awa-
ryjnos¢ eksploatowanego sprz¢tu, nie pozwoli
realizowa¢ ptynnie procesu szkolenia podchora-
zych. Jesli sytuacja finansowa bgdzie korzystna, sity
powietrzne zamdéwia kolejne cztery samoloty AJT.
Racjonalnym rozwiazaniem bylby zakup eskadry
tych maszyn w liczbie nie mniejszej niz 16-18 eg-
zemplarzy's. Moga one przenosi¢ réznego typu
uzbrojenie, co zwigkszyloby mozliwosci szkolenio-
we, a w przypadku wycofania samolotéw Su-22
mogtyby wykonywaé zadania na przyktad bliskiego
wsparcia, prowadzenia rozpoznania powietrznego,
zwalczania obiektéw nisko i wolno lecacych czy
wsparcia desantow taktycznych. AJT mogtyby ope-
rowaé wszedzie tam, gdzie uzycie samolotéw F-16
byloby niecelowe lub nieuzasadnione.

Sity powietrzne powinny zachowac rodzimy po-
tencjal, czyli samoloty szkolenia selekcyjnego PZL-
-130TC-I/TC-1I Orlik i Iskra/AJT oraz M-28 Bryza
do szkolenia pilotéw samolotéw wielosilnikowych,
a takze SW-4 Puszczyk do przygotowania pilotéw
Smigtowcow. Jednak stopniowa redukcja komponen-

12 B. Klich: Dwa lata profesjonalizacji Wojska Polskiego. ,Polska Zbrojna”, Suplement Rapsodyczny, listopad 2009, s. 2-4.
13 Biuletyn z posiedzenia Komisji Obrony Narodowej nr 87.VI kad. 19.05.2010.

4 http://www.google.pl/planmodernizacjitechnicznej/pdf, s. 1-4.

15 Decyzja Nr 17/MON z 31 stycznia 2005 roku w sprawie powotania nieetatowego Zespotu Zadaniowego do spraw Bezzatogowych Samolotéw

Rozpoznawczych.

16 K. Zateski: Sity Powietrzne w systemie obronnym paristwa. ,Kwartalnik Bellona” 2013 nr 2, s. 149-159.
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tu ,,szybkiego” w naszym lotnictwie kaze si¢ zasta-
nowi¢ nad sensem posiadania niewielkiej relatywnie
liczby odrzutowych maszyn szkolnych. By utworzy¢
w przysztosci w Deblinie migdzynarodowy osrodek
szkolenia pilotéw, liczba zakupionych AJT powinna
by¢, moim zdaniem, dwukrotnie wigksza w mysl za-
sady ,,koszt—efekt”.

Ponadto planowany jest zakup §miglowcéw na po-
trzeby lotnictwa wykonujacego zadania SAR (poszu-
kiwanie i ratownictwo lotnicze). Na podstawie Pro-
gramu rozwoju SZ RP w latach 20132022, dotycza-
cego modernizacji technicznej lotnictwa Sit
Zbrojnych RP, zalozono nabycie pewnej liczby $mi-
glowcow wsparcia bojowego i zabezpieczenia (jest
to nowo$¢), gdyz obecnie uzywane nie spelniaja
wszystkich kryteriéw.

W wyposazeniu grup poszukiwawczo-ratowni-
czych sit powietrznych sa $migtowce Mi-2RL,
W-3W oraz Mi-8. Kazda z nich powinna dyspono-
wac trzema maszynami: jedna w petnej gotowosci
bojowej pelni dyzur 24 godziny na dobg, druga jest
w gotowosci w razie awarii pierwszej, trzecia stuzy
do szkolenia zat6g. Zatogi SAR dyzuruja cala dobe,
a gotowos¢ do startu osiagaja w ciagu 15 min. Ra-
townicy z poszczegdlnych grup dzialaja w promie-
niu okoto 150 km od miejsca bazowania, w przy-
sztosci bedzie to 200 km. Jezeli grupy poszukiwaw-

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
.

czo-ratownicze nie zostang wyposazone
w nowoczesne $miglowce, trudno bedzie im wyko-
nywa¢ wazne zadania SAR. Z dost¢pnych publikacji
wynika, ze pierwsze $Smigtowce SAR nowej genera-
cji wejda do wyposazenia lotnictwa do korica 2018
roku. Tymczasem sa realizowane programy moder-
nizacyjne W-3 Sokoét. Na podstawie umowy z 2014
sity powietrzne otrzymaja w 2015 roku trzy zmoder-
nizowane Sokoly w wersji SAR.

Mozna zatem pokusi€ si¢ o stwierdzenie, ze zada-
nia ujete w Planie modernizacji technicznej SZ na
lata 2013-2022, dotyczace wojsk lotniczych, zosta-
na zrealizowane. Jednak moga by¢ problemy z du-
zym programem $miglowcowym z powodéw ekono-
micznych. Przyktadem odrzutowy samolot szkolno-
-treningowy. Wybrano juz okreslony typ, ale liczba
pozyskanych maszyn wydaje si¢ niedostateczna. Ko-
lejny przyklad to bezzalogowe samoloty rozpoznaw-
cze (BSR) klasy MALE, ktére zakupiono po dtugim
czasie od zgloszenia zapotrzebowania.

WOJSKA
OBRONY PRZECIWLOTNICZE]J

W Programie rozwoju SZ RP w latach 2013-2022
budowanie zdolnosci zwiazanych z systemem obro-
ny powietrznej, w tym obrony przeciwlotniczej
i przeciwrakietowej, uznano za priorytetowe zadanie
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modernizacji sil zbrojnych w nadchodzacej deka-
dzie". Decyzja ta wynikata z postanowienia prezy-
denta z listopada 2011 roku, w ktérym okreslono
priorytety modernizacji technicznej w ramach gtéw-
nych kierunkéw rozwoju sit zbrojnych. Zasadnicze
przestanki w nim ujete to, po pierwsze, potrzeby
operacyjne sit zbrojnych. Maja one zdolnos¢ do
obrony powietrznej, gtéwnie przeciwlotniczej, czyli
zwalczania samolotéw, BSP i innych platform, lecz
nie rakiet. Dlatego konieczny jest rozwdj obrony
przeciwrakietowej's. Prawdopodobnie pierwszym
systemem o takich zdolnoSciach na terenie naszego
kraju bedzie baza amerykanska, ktéra by¢é moze roz-
pocznie swoja dziatalnos¢ w roku 2018. Agencja
Obrony Antyrakietowej (Missile Defence Agency —
MDA) przystapila juz do zawierania kontraktéw na

przeznaczony do zwalczania pociskéw balistycz-
nych. Bedzie zestawem wielokanalowym, co ozna-
cza, ze jedna bateria ma zdolnos$¢ razenia w tym sa-
mym czasie kilku celéw aerodynamicznych, podob-
nie jak system Narew. Oba maja powstaé we
wspotpracy z partnerami zagranicznymi (w przypad-
ku Wisty wybrano juz amerykariska oferte, w odnie-
sieniu do Narwi nie jest jeszcze znana). Z systemow
bliskiego zasiggu Poprad i Piorun bgda wystrzeliwa-
ne zmodernizowane rakiety Grom, ktére zwigksza
mozliwos$¢ niszczenia matych celéw, np. BSP czy
lotniczego uzbrojenia kierowanego. Z kolei w syste-
mie Pilica Srodkami ogniowymi beda zmodernizo-
wane zestawy rakietowo-artyleryjskie z armatami
kalibru 23 mm. Ich mniejszy zasieg oraz brak amu-
nicji AHEAD powoduja, ze — wbrew pojawiajacym

W PROGRAMIE MODERNIZACJI Sit
OBJETE KOMPLEKSOWA PRZEBUDOWA

budowe instalacji w Redzikowie, gdzie powstang
stacja radiolokacyjna i wyrzutnie rakiet do zwalcza-
nia pociskéw balistycznych. Zgodnie z planami
obrona przeciwrakietowa w Europie bedzie obejmo-
wac system AEGIS BMD (Ballistic Missile Defen-
se), umieszczony na okrgtach US Navy, oraz jego la-
dowa wersje¢ AEGIS Ashore w Redzikowie i w ru-
munskiej bazie Deveselu. Dodatkowo zainstalowany
w Turcji mobilny radar ma zapewni¢ wczesne ostrze-
ganie przed atakiem rakietowym z Bliskiego Wscho-
du. Przeciwrakiety z bazy w Redzikowie beda zdol-
ne do zwalczania rakiet Sredniego zasiegu, tj. wy-
strzeliwanych z odlegtosci od 1000 do 5500 km.
Beda one elementem obrony Europy Srodkowej,
Pétnocnej i Zachodniej jako czg$¢ systemu obrony
przeciwrakietowej Stanéw Zjednoczonych na na-
szym kontynencie, a takze podstawa budowy syste-
mu obrony antyrakietowej NATO.

W najwazniejszym programie operacyjnym sit po-
wietrznych — obrony powietrznej (przeciwlotniczej)
przewidziano zakup nowych systeméw: Sredniego
zasiggu (zwalczanie celéw aerodynamicznych w od-
legtosci do 100 km) Wista (osiem baterii, z tego po-
czatkowo dwie w konfiguracji przejsciowe;j), krétkie-
go zasiggu (razenie celow aerodynamicznych w od-
legtosci do 25 km) Narew (11 baterii), bliskiego
zasiggu Poprad (77 samobieznych wyrzutni na po-
jazdach AMZ Zubr), bliskiego zasiegu Grom/Piorun
(486 sztuk rakiet dla zestawdw przenos$nych i Popra-
déw) oraz bliskiego zasiggu Pilica (szes$¢ baterii).
System Wista, wykorzystujacy zestawy Patriot, jest

si¢ opiniom — mozliwe bgdzie w przysztosci wyko-
rzystanie jako Srodkéw ogniowych armat KDA
z amunicjg programowalng. Czy zatem w kolejnych
planach modernizacyjnych zostanie rozwazona taka
opcja i kolejne zestawy Pilica bgda wyposazone
w armaty kalibru 35 mm, czy tez ten kaliber zosta-
nie wykorzystany tylko w programie Note¢ (zasta-
pienie armat kalibru 57 mm), czas pokaze.

Pilica jest perspektywiczna z innego powodu — za-
projektowano dla niej elementy rozproszonego sys-
temu obrony przeciwlotniczej obiektu, tzn.: system
transmisji danych, uklad zdalnego sterowania §rod-
kami ogniowymi i system dowodzenia (mozliwe do
wykorzystania w innych zestawach). Nalezy podkre-
sli¢, ze srodki przeciwrakietowe, ktére bgdziemy po-
zyskiwad, powinny by¢ uniwersalne, czyli zdolne do
zwalczania zaréwno rakiet (w tym manewrujacych),
jak i samolotéw czy BSP. Wigkszos¢ nowoczesnych
systeméw obrony przeciwrakietowej charakteryzuje
si¢ takimi wlasciwosciami. Istotna jest takze kompa-
tybilnos$¢ naszego systemu z systemami sojuszni-
kow. Podczas jego budowania trzeba uwzglednic za-
réwno skuteczno$¢ dzialania w ramach systemu so-
juszniczego, jak i mozliwos¢ samodzielnego uzycia
W razie potrzeby.

Z przedstawionych informacji wynika, ze do roku
2022 system obrony powietrznej bedzie dopiero we
wczesnej lub Srednio zaawansowanej fazie tworze-
nia. Najpierw bowiem pozyskamy zestawy przej-
Sciowe, a dopiero po kilku latach ich wersje docelo-
we, spelniajace wszystkie wymagania uzytkownika.

17 Biuletyn z posiedzenia Komisji Obrony Narodowej nr 26. VIl kad. 23.10.2012, s. 6.
18 Bjuletyn z posiedzenia Komisji Obrony Narodowej nr 31. VIl kad. 3.01.2013, s. 7-9.
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Przewiduje sig, ze dwie pierwsze docelowe baterie
systemu Wista wejda do stuzby do 2022, kolejne zas
cztery — do 2025 roku. Po tym terminie by¢ moze
zostang zakupione takze nastgpne baterie systeméw
Wista i Narew, tacznie byloby to maksymalnie 11
baterii Sredniego zasiegu i 19 baterii bliskiego za-
siggu. Oczywiscie jesli bedzie to mozliwe ze wzgle-
déw ekonomicznych.

MODERNIZACJA
WOJSK RADIOTECHNICZNYCH

Rozwdj systemu rozpoznania radiolokacyjnego
bedzie ukierunkowany na spetnienie wymagan doty-
czacych zabezpieczenia dzialain bojowych aktyw-
nych srodkéw walki, zdobywania informacji radiolo-
kacyjnej niezbgdnej dyzurnym sitom i §srodkom sys-

ZBROJNYCH TYLKO SItY POWIETRZNE SA
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.

nie na zdolno§¢ wykrywania obiektéw powietrznych
typu $migtowce, pociski Cruise czy bezzatogowe
statki powietrzne.

Nowoscia bedzie pozyskanie pasywnych urzadzen
radiolokacyjnych typu PCL (Passive Coherent Loca-
tion) Tanew (4 szt.), jak réwniez mozliwosci wykry-
wania wszystkich typéw zagrozeri powietrznych,
w tym BSP i RAM (pociski rakietowe, artyleryjskie,
mozdzierzowe). Planuje si¢ rowniez wprowadzenie
systeméw radiolokacyjnych dla zestawow Wista
i Narew oraz stacji radiolokacyjnych Sanna. Kupo-
wane radary Sota (12 szt.) maja wspdipracowac z ze-
stawami Poprad i ewentualnie Pilica, a ich uzupet-
nieniem beda radary Bystra (19 szt.) o nowej bazie
potprzewodnikowej. Wéwczas do stuzby powinna
wejs$¢ nowa generacja stacji radiolokacyjnych Warta,

NIEMAL WE WSZYSTKICH DZIEDZINACH

temu obrony przeciwlotniczej oraz osiagnigcia
petnej kompatybilnosci z narodowym i sojuszni-
czym systemem dowodzenia.

W ramach modernizacji technicznej wojsk radio-
technicznych planuje si¢ w latach 2013-2016 zwigk-
szenie ich zdolnosci do prowadzenia rozpoznania ra-
diolokacyjnego, wprowadzajac do wyposazenia po-
zyskane urzadzenia radiolokacji NUR-15M/
TRS-15M Odra (docelowo 13 szt.) oraz remontujac
i modernizujac posiadany sprzet, tj. NUR-12M
(3 szt.) oraz NUR-12 do wersji NUR-12ME (1 szt.).
Na kolejnych stacjach radiolokacyjnych typu
NUR-31 planowany jest montaz ekstraktoréw (za-
kup kolejnych ekstraktoréw systemu IFF Suprasl
oraz modernizacja 14 radaréw). Dodatkowo przewi-
dziano modernizacj¢ radaréw NUR-15 z partii prob-
nej w celu uzyskania takich parametréw taktyczno-
-technicznych i funkcjonalnosci operacyjnej, jak
NUR-15M oraz nadajnikéw radaréw NUR-12,
NUR-12ME i NUR-12M (tacznie 10 szt.)'. Ponadto
zostang wdrozone nowe typy aktywnych urzadzen
radiolokacyjnych: stacja radiolokacyjna dalekiego
zasiggu Warta (9 szt.) oraz radar kontroli rejonu lot-
niska RKRL-S Drawa (9 szt.). Wojska radiotech-
niczne zdobgda mozliwosé przekazywania informa-
cji z wysunigtych radiolokacyjnych posterunkéw
(WRLP) do systeméw zbioru i opracowywania in-
formacji o sytuacji powietrznej w czasie rzeczywi-
stym dzigki pozyskiwaniu nowoczesnych Srodkéw
facznosci radiowej — radiolinii typu RWLC. Zastoso-
wanie stacji radiolokacyjnych nowej generacji wpty-

tj. mobilny radar tréjwspétrzedny dalekiego zasiggu
czy tez radary pasywne.

REFLEKSJE

Analizujac planowane zamierzenia ujgte w Planie
modernizacji technicznej SZ na lata 2013-2022, moz-
na zatozyé, ze wszystkie zadania dotyczace sit po-
wietrznych powinny zosta¢ wykonane, cho¢ istnieje
wiele zagrozen dla ich pomyslnej realizacji. Dynami-
ka modernizacji tego rodzaju sit zbrojnych jest bardzo
duza, gdyz tylko sity powietrzne sa objgte komplekso-
wa przebudowg niemal we wszystkich dziedzinach,
w tym pokoleniowa wymiana sprz¢tu, co w wojskach
ladowych czy marynarce wojennej nie jest takie oczy-
wiste. Zmniejszyta si¢ przy tym liczba uzytkowanych
statkéw powietrznych, ale ich mozliwosci bojowe
wzrosly, dlatego przelicznik jeden do jednego nie jest
wlasciwy. Wojska lotnicze dysponuja przede wszyst-
kim nowoczesnymi samolotami bojowymi (F-16)
i transportowymi (C-295, M-28), a w tej dekadzie ma-
ja otrzymac takze samoloty szkolne. W tym ostatnim
przypadku jednak jako$¢ nie bedzie juz niwelowaé
niewielkiej ich liczby, gdyz podstawowy parametr —
wyszkolenie pilota — pozostanie taki sam. Obrona
przeciwlotnicza, zaniedbana w pierwszej dekadzie
XXI wieku z powodu wymiany komponentu lotnic-
twa uderzeniowego, powinna w kolejnej by¢ traktowa-
na priorytetowo. Gdy zostanie zmodernizowana, sity
powietrzne, oprocz wojsk specjalnych, bgda dyspono-
wacé kompleksowym systemem obejmujacym nowo-
czesny sprzgt wojskowy. u

19 Modernizacja jest wynikiem stwierdzonego przez wspélna komisje powotana przez ministra obrony narodowej i prezesa Urzedu Komunikacji
Elektronicznej wystepowania na obszarze Polski zaktdcen w pasmie 1400-1427 GHz, emitowanych przez wojskowe urzadzenia radiolokacyjne.
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Procedury

eksploatacji

Radostaw Bielawski jest
asystentem w Zaktadzie
Dziatan Sit Powietrznych
Instytutu Lotnictwa

i Obrony Powietrznej
Wydziatu Zarzadzania

i Dowodzenia AON.

Zbigniew Zawada stuzyt
w 31 Bazie Lotnictwa
Taktycznego.
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F-16

OBStUGA JASTRZEBI JEST WYKONYWANA ZGODNIE
Z DOKUMENTEM NORMATYWNYM SCHEDULED
INSPECTION AND MAINTENANCE REQUIREMENTS.

mijr Radostaw Bielawski, pptk dypl. rez. pil. Zbigniew Zawada

iezace uzytkowanie samolotéw F-16 jest uwarun-

kowane kilkoma czynnikami, z ktérych najwaz-
niejsze to: resurs, w tym takze podzespoléw i agrega-
tow; wykonywanie obstug oraz konfiguracja. Resur-
sem nazywamy ustalong teoretycznie lub
doswiadczalnie miar¢ zdolnosci uzytkowej urzadzenia,
wyrazong w odpowiednich dla niego jednostkach.
Przyjmuje sig, ze w tym okresie zagwarantowane sa
bezpieczenistwo i sprawno$¢ eksploatacji. Resurs prze-
waznie okresla si¢ w godzinach pracy urzadzenia. Dla
statkéw powietrznych w godzinach i (lub) latach oraz
w cyklach pracy silnika turbinowego.

Zagadnienia dotyczace obstug technicznych sa ujgte
w dokumentacji eksploatacyjnej poszczegdlnych ty-
péw statkéw powietrznych. Wykonuje si¢ je, aby za-
pewnié niezawodnos¢ statku powietrznego w czasie lo-
tu, okresli¢ jego stan techniczny i doprowadzi¢ do po-
ziomu zgodnego z normami technicznymi. W razie
stwierdzenia niesprawnosci usuwa si¢ je. Obstugi tech-
niczne maja takze na celu niedopuszczenie do lotu ma-
szyny uszkodzonej lub niewlasciwie przygotowane;j.

Konfiguracja to nic innego jak wariant uzbrojenia
samolotu w zaleznos$ci od rodzaju misji, w ktorej
uczestniczy, lub lotu szkoleniowego. W lotach bojo-
wych (treningowych z uzyciem uzbrojenia) konfigura-
cje zasadniczo dziela si¢ na powietrze—powietrze
(Air-to-AiR — AA) oraz powietrze—ziemia (Air-to-
-Ground - AG).

OBSLUGI SAMOLOTU
Wyréznia si¢ nastgpujace rodzaje obstug: biezaca,
planowa, okresowgq oraz specjalna.
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Obstugi biezqce maja na celu przygotowanie statkow
powietrznych do wykorzystania podczas szkolenia lot-
niczego oraz odtworzenie ich gotowosci bojowej po
wykonanym locie. Wymieniono je w rozdziale I doku-
mentu PLIF-16CJ-6. Zalicza si¢ do nich obstugg:

— potaczona przedlotowa/polotowa (Combined Pre-
flight/Postflight Inspection — PR/PO). Czynnosci z nig
zwigzane podejmuje si¢ po ostatnim wylocie samolo-
tu w danym dniu. Polega ona na ocenie gotowosci
oraz przygotowaniu maszyny do lotu w nastgpnych
dniach. Waznos¢ tej obstugi wynosi 72 godziny;

— startowa (Thruflight Inspection — TH). Przepro-
wadza si¢ ja miedzy kolejnymi wylotami oraz wtedy,
gdy nie przewidziano obstugi potaczonej przedloto-
wej/polotowej. Wyjatkowo dopuszcza si¢ wykonanie
skréconej obstugi startowej (Quick Turnaround — QT)
zamiast startowej;

— zwiazang z wypuszczeniem/przyjeciem (Launch
and Recovery Inspections — LR). Przeznaczono dla
niej czas tuz przed wykotowaniem samolotu ze schro-
nohangaru CPPS/ (Launch) do kolejnego wylotu oraz
po zakonczeniu lotu, przed ,,zaparkowaniem” (Reco-
very);

— przed wkotowaniem na drogg startowa i zajeciem
pozycji do startu (End-Of-Runway Inspection — EOR).
Nalezy ona do zadan grupy kontroli startowej bezpo-
Srednio przed startem samolotu w wyznaczonym miej-
scu w koricowej czesci drogi kotowania. Obstugi tej nie
wykonuje si¢ podczas alarméw bojowych;

— skrécona startowa (Quick Turnaround Inspection
— QT). Dotyczy ona samolotéw, ktére uczestnicza
w ¢wiczeniach lub obowigzuje je alarm bojowy;



— polotowa (Basic Postflight Inspection — BPO).
Przeprowadza si¢ ja po ostatnim locie w danym dniu
wraz z obstugg startowa, jesli nie wykonano obstugi
Combined Preflight/PostFlight;

— przedlotowa. Wykonuje si¢ ja obowiazkowo przed
pierwszym wylotem w danym dniu (Walk Around
Before First Flight of Day Inspection — WAI) wéw-
czas, gdy od ostatniej obstugi: taczonej Preflight/Post-
flight badZ Thruflight, Basic Postflight i Preflight In-
spection mingto wigcej niz 24 godziny.

Obstugi biezace przeprowadzaja wylacznie specja-
lisci eskadr obstugi.

Obstugi planowe s3 wykonywane po uplywie okre-
Slonego czasu od ostatniej obstugi danego typu lub
gdy samolot (agregat) przekroczyt okreslony para-
metr resursowy, np. liczbg godzin lotu czy liczbg uru-
chomien agregatu rozruchu silnika (Jet Fuel Starter —
JES). Ujeto je w rozdziale II Section I. Special inspec-
tion after a specific occurrence — Recurring
inspections (PL1F-16CJ-6). Zasadniczo naleza one
do obowiazkéw specjalistéw eskadr obstugi.

Personel eskadry technicznej dodatkowo przepro-
wadza obstugi planowe zwiazane z eksploatacja sa-
molotu na poziomie Intermediate, np.: 18-miesigczna
obstuge dziatka lotniczego, 36-miesigczng obstuge
fotela katapultowego, przeglady struktury ptatowca
samolotu.

Obstugi specjalne sa wykonywane po wystapieniu
zdarzenia szczegdlnego, np. po przekroczeniu do-
puszczalnych przeciazeni, uderzeniu pioruna czy po
malowaniu samolotu. Opisano je w rozdziale I PL1F-
-16CJ-6. Maja zréznicowany charakter i stopien zto-

Przyjecie samolotu przed lotem
. od obstugifiaziemnej poprzedzaja
dwa elementy: s:!:grrawdzenie jego
_ dokumentaciji i konfiguracji oraz
wykonanie przegladu.

zonoSci. Dlatego w obstugach tych uczestnicza spe-
cjalisci wszystkich eskadr przy wspétudziale persone-
Iu sekcji kontroli techniczne;j.

Obstugi okresowe przeprowadza sie co 200 godzin
lotu. Sposéb wykonywania zwiazanych z nimi czyn-
nosci przedstawiono w PL1F-16CJ-6 w rozdziale I:
Phased inspection requirements, Engine phased in-
spection requirements.

Gléwnym wykonawca obstug okresowych jest
eskadra techniczna, gdyz dysponuje ona odpowied-
nim wyposazeniem remontowo-obstugowym warsz-
tatow oraz specjalistycznym personelem wyszkolo-
nym na poziomie Intermediate.

PRZYGOTOWANIE DO MISJI

Planowanie uzycia statkéw powietrznych jest proce-
sem ciagtym i dzieli si¢ na roczne, kwartalne, mie-
sigczne oraz tygodniowe. Najwazniejsze z punktu wi-
dzenia dziatan biezacych jest to ostatnie. Planowanie
lotéw (misji) przez grupe dziatan lotniczych (Opera-
tions Group — OG) odbywa si¢ w cyklu tygodniowym,
a orientacyjne planowanie szkolenia lotniczego obej-
muje réwniez kolejny tydzieri. Pozwala to zebra¢ dane
niezbedne do ztozenia zapotrzebowania na samoloty
oraz Srodki materiatowo-techniczne, a takze gwaran-
tuje pole manewru do dokonywania wszelkich zmian
wynikajacych np. z przyczyn technicznych.

Planowanie tygodniowe jest podstawowym i najbar-
dziej szczegétowym etapem przygotowania statkow
powietrznych do przeprowadzenia szkolenia lotnicze-
go. Obowiazuje zasada, ze pod koniec tygodnia po-
przedzajacego uzycie samolotow jest organizowana
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odprawa planistyczno-koordynacyjna z udzialem
przedstawicieli grupy dziatan lotniczych oraz grupy
obstugi (Maintenance Group — MXG). Odprawe tg
poprzedza ztozenie przez grupeg dziatan lotniczych
(jeden — dwa dni wczes$niej) zapotrzebowania do gru-
py obstugi. Ujmuje si¢ w nim m.in.: liczbe statkéw
powietrznych; konfiguracje, np. 6x8 — 6 w konfigura-
cji AA i 8 w konfiguracji AG; liczbg samolotéw zapa-
sowych wraz z wymagang konfiguracja; ilo§¢ paliwa
(ustalenie liczby dodatkowych zbiornikéw paliwa);
uzbrojenie; planowane czasy startéw i ladowan oraz
inne $rodki niezbgdne do wykonania misji.

Gdy na cotygodniowej odprawie planistycznej zo-
stanie zatwierdzone wydzielenie samolotéw w kon-
kretnym wariancie, informacjg t¢ wprowadza si¢ do
komputerowego systemu wspomagajacego planowa-
nie, np. Patriot Excalibur (PEX). Wtedy tez technicy
z poszczegllnych komérek grupy obstugi przystepuja
do przygotowania samolotu do lotu w danej konfigu-
racji. Informacje t¢ otrzymuje réwniez komorka przy-
gotowujaca lotnicze srodki bojowe.

Personel eskadry obstugi o specjalnosci CC (Crew
Chief) przygotowuje samolot do wylotu, przeprowa-
dzajac obstuge przedlotowa (najczesciej WAI). Jesli
zaktada si¢ wykonywanie lotéw z uzbrojeniem, to mi-
nimum dzien wczesniej sktada si¢ zapotrzebowanie
na Srodki bojowe do klucza zabezpieczenia przecho-
wywania i przygotowania lotniczych srodkéw bojo-
wych. Srodki te (kasety na pociski do dziatka, bomby,
pociski rakietowe) sa przygotowywane i dostarczane
w dniu wylotu do strefy roz§rodkowania samolotow.

Przygotowanie maszyny do misji obejmuje
w pierwszej kolejnosci dostarczenie paliwa. W zalez-
nosci od wymaganej jego ilosci oraz konfiguracji mo-
cuje sie zbiorniki konforemne' lub (i) podwiesza
zbiorniki podskrzydtowe i (albo) zbiornik kadtubowy.
Nastepnie tankuje si¢ samolot. Dodatkowo do jego
systemow sa fadowane klucze kryptograficzne.

Gdy wszystkie obstugi zostana wykonane, maszyng
uzbraja si¢ w wariancie zgodnym z planowana misja.
Kazdy element zamontowany na niej sprawdza sig
wzrokowo i (lub) z uzyciem odpowiedniej aparatury.
W czasie uzbrajania zaréwno personel techniczny, jak
i osoby postronne muszg przestrzegac¢ Srodkéw bez-
pieczefistwa. Przed uzbrajanym samolotem umiesz-
cza si¢ oznakowanie w postaci czerwonej choragiew-
ki na stojaku. Oznacza to zakaz przechodzenia przed
dziobem maszyny w tym czasie.

W uzbrojonym samolocie jedyng osoba upowaznio-
na do zajgcia miejsca w kabinie jest pilot. W urucho-
mionej przez niego maszynie personel techniczny wy-
konuje obstuge LR. Gdy ja zakoriczy, samolot moze
opuscic strefe rozsrodkowania. W czasie tej obstugi
sprawdza si¢ wszystkie jego systemy.

Samolot wykotowany ze schronohangaru (CPPS)
jest kierowany do specjalnie wydzielonej strefy na lot-
nisku. Tam grupa kontroli startowej wykonuje obstu-

1 Dodatkowy zbiornik paliwa dopasowany do kadtuba samolotu.
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g¢ End-of-Runway, a grupa kontroli uzbrojenia
(Arming/Dearming Group) zdejmuje zabezpieczenia
systeméw uzbrojenia.

Wszystkie czynnosci zwiazane z przygotowaniem
samolotu do lotu, jak réwniez wynikajace z pozosta-
tych obstug, sa objete programem zapobiegania uszko-
dzeniom przez zassanie ciata obcego (Foreign Object
Damage and Dropped Object Prevention — FOD & DO
Prevention). Sposéb jego realizacji jest przedstawiony
w instrukcjach operacyjnych grupy obstugi.

PRZEKAZANIE SAMOLOTU

W lotnictwie obowiazuje podstawowa zasada pole-
gajaca na tym, ze przyjecie samolotu przed lotem od
obstugi naziemnej poprzedzaja dwa elementy: spraw-
dzenie jego dokumentacji i konfiguracji oraz wykona-
nie przegladu.

Czas miedzy wylotami samolotu F-16 pozwala na
to, aby wykona¢ obstuge polotowa, w tym odtworzy¢
zdatno$¢ do lotu (odtworzenie gotowosci bojowej),
oraz przeprowadzi¢ jego inspekcje (Preflight Inspec-
tion — w razie pierwszego lotu w danym dniu lub
Thruflight Inspection — migdzy wylotami). Gdy zosta-
na wykryte zakldcenia lub niesprawnosci, oficer gru-
py obstugi (Maintenance Operations Support Officer
— MX/Ops Sup) informuje oficera zarzadzajacego
operacjami lotniczymi eskadry (Ops Sup) o zaistnia-
fej sytuacji i o zmianie samolotu. Wéwczas zmienia
si¢ numer statku powietrznego oraz miejsce jego po-
stoju w komputerowym systemie wspomagania plano-
wania (Patriot Excalibur Planning System — PEX).
Zmiana musi uwzglednia¢ wymagang konfiguracje.

Pilot po przyjsciu do schronohangaru lub miejsca
postoju samolotu na ptaszczyZnie postojowej (Parking
Area) upewnia si¢ przede wszystkim, ze przed wlo-
tem silnika znajduje sie przestrzefi wolna od jakich-
kolwiek zanieczyszczen lub przedmiotéw zagrazaja-
cych bezpieczenstwu podczas jego uruchamiania
i kotowania. Sprawdza réwniez, czy Srodki gasnicze
sa na wlasciwym miejscu.

Technik samolotu (Crew Chief) informuje pilota
o zdatno$ci maszyny do lotu i jej konfiguracji oraz
o ilosci paliwa. Pilot upewnia sig, ze numer samolotu
zgadza sig¢ z tym, ktdry zostal mu przydzielony, a jego
konfiguracja odpowiada zaplanowanej w PEX misji.
Nastgpnie zapoznaje si¢ z dokumentacja maszyny.
W przypadku samolotu F-16 jest to formularz AFTO
Form 781 (standardowy formularz lotnictwa USA). Pi-
lot zapoznaje si¢ ze stanem samolotu na podstawie re-
sursu (ptatowca i silnika), wykonanych czynnosci ob-
stugowych i napraw, danych dotyczacych zatankowania
paliwa, uzupelnienia oleju i azotu (innych Srodkow),
a takze z konfiguracjq oraz statusem maszyny. Od tech-
nika moze réwniez dowiedziec sig, jakie uwagi miat pi-
lot wykonujacy wczesniej lot ta maszyna, choé zazwy-
czaj sa one przekazywane do centrum zarzadzania ob-
stuga samolotéw (Maintenace Operation Center—MOC)



i dostgpne w systemie PEX do wgladu dla kierowni-
czego personelu latajacego i technicznego.

Kolejna czynnos$¢ to przeglad samolotu przez pilo-
ta. Obejmuje on przeglad zewngtrzny (Exterior
Inspection) oraz przegladu kokpitu (Cockpit Interior
Inspection). Jest on wykonywany wedtug listy (Check
List) opracowanej zgodnie z dokumentami norma-
tywnymi.

Przeglad zewnetrzny przeprowadza sig¢ wedtug
ustalonego harmonogramu — lewa strona przednie;j
czesci kadluba, nos samolotu, prawa strona kadtuba
i prawe skrzydto, ogon samolotu i tylna czgs$¢ kadtu-
ba, lewe skrzydto oraz centralna czgs¢ kadtuba.

Lewa przednia czes¢ kadtuba i nos samolotu —
sprawdza si¢ stan owiewki kokpitu (canopy), stan
wlotéw nadajnikéw cisnienia do przyrzadéw cisnie-
niowych, wlot do silnika, wskazniki systemdéw oraz
prawidtowos¢ podwieszenia zasobnikéw (jezeli sa
podwieszone).

Kadtub i prawe skrzydfo — ocenia si¢ stan prawego
gléwnego podwozia oraz jego oston, wskazniki syste-
moéw EPU, hydrazyny i ci$nienia hydraulicznego,
podwieszany zbiornik paliwa, licznik pociskéw wraz
z ogranicznikiem, otwér wylotowy gazéw EPU, stan
przednich klap skrzydtowych, stan pylonéw, Swiatet
oraz klap zaskrzydtowych.

Tylna czes¢ kadtuba i ogon samolotu — kontroluje
sig wskazniki systemow, stan haka i jego zabezpiecze-
nie, stan ptaszczyzn sterowych (statecznika pionowe-
go i poziomego, stabilizatoréw, hamulcéw aerodyna-
micznych), spadochronu hamujacego, dyszy wyloto-
wej oraz o§wietlenia.

Kadtub i lewe skrzydto — sprawdza si¢ wskazniki
systeméw, stan pylonéw i powierzchni sterujacych
(klapy przednie i zaskrzydtowe), podwieszany zbior-
nik paliwa, podwozie gléwne prawe oraz przednie,
stan portéw wlotowych i wylotowych systemdw, stan
zabezpieczen naziemnych, Swiatla, w tym Swiatta 13-
dowania i kotowania, oraz dziatko.

W razie lotu z uzyciem uzbrojenia pilot dodatkowo
sprawdza stan i prawidlowo$¢ podwieszein oraz uzbro-
jenia (bomby, pociski powietrze—powietrze, powie-
trze—ziemia itp.) z uwzglednieniem ustawieri prze-
facznikéw i wskaZnikéw oraz zabezpieczen naziem-
nych. Procedura sprawdzenia réwniez jest oparta na
dokumentach normatywnych (Check List).

Przeglad kokpitu natomiast, sktadajacy si¢ z dwdch
etapow, obejmuje takie czynnosci, jak:

® przeglad przed zajeciem w nim miejsca (z dra-
binki), co stanowi o bezpieczernistwie wykonania tej
czynnosci. Jednoczesnie sprawdzane sg te elementy,
ktérych ocena po zajgciu miejsca nie jest mozliwa,
czyli:

— fotel katapultowy i wyposazenie ratownicze (za-
bezpieczenia, ustawienia przelacznikéw spadochronu
i zasobnika ratowniczego, ustawienie radiostacji ra-
towniczej, ciSnienie w awaryjnej instalacji tlenowej,
zabezpieczenie zrzutu ostony kabiny, elementy pota-
czen i zlacza, pasy itp.);
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— wiaczniki i1 przetaczniki gléwnego zasilania,
uzbrojenia, zrzutu ostony kabiny, awaryjnego wy-
puszczania podwozia, awaryjnego zrzutu podwieszen,
wlaczniki wypuszczania spadochronu hamujacego
i opuszczania haka, przelaczniki tacznosci, oswietle-
nia i inne;

® przeglad po zajeciu miejsca w kokpicie i przy-
pieciu uprzezy (harness) do fotela. Pilot sprawdza
ustawienia wlacznikéw i przetacznikéw zgodnie z li-
sta, zaczynajac od lewej strony, nastgpnie tablice przy-
rzaddéw, koriczac na prawej stronie kokpitu.

Po takim sprawdzeniu pilot uznaje, ze samolot jest
gotowy i moze uruchomic jego silnik.

ODTWORZENIE GOTOWOSCI BOJOWE]
STATKU POWIETRZNEGO

Samolot powracajacy z misji, w czasie ktérej wyko-
rzystywatl uzbrojenie, po wyladowaniu jest kierowany
do specjalnej strefy DEARMING. Sprawdza sig
w niej zuzycie lotniczych srodkéw bojowych (Isb)
oraz zabezpieczenie systemow uzbrojenia przed dal-
szym kolowaniem i przemieszczeniem si¢ do strefy
roz§rodkowania. Procedury bezpieczefistwa sa podob-
ne jak podczas uzbrajania samolotu, z ta jednak r6zni-
ca, ze sa stosowane, gdy silnik pracuje i pilot jest
w kabinie. Jesli samolot ladowal z awaria uzbrojenia,
postepuje si¢ zgodnie z procedurami — niesprawnos¢é
usuwa si¢ przy pracujacym silniku lub wylacza go,
a pilot musi opusci¢ kokpit. Maszyna zawsze jest kie-
rowana do strefy bezpiecznej, w kierunku watu chro-
nigcego przed skutkami niezamierzonego odpalenia
dziatka czy pociskéw. Gdy dotrze do strefy rozsrodko-
wania, zostaje przyjeta przez technika samolotu
(Crew Chieff — CC), ktéry wykonuje obstuge przed
,.zaparkowaniem”.

Kolejny etap to rozbrojenie, po czym technik przy-
stepuje do obstugi TH (Thruflight), przygotowujac
maszyng do kolejnego wylotu.

Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze obstuga star-
towa migdzy wylotami sprowadza si¢ do tankowania
samolotu, jego przegladu zewngtrznego i przegladu
silnika (zwlaszcza lopatek aparatu kierujacego i topa-
tek pierwszego stopnia) oraz uzupelnienia systeméw
ptynami eksploatacyjnymi. Pobierana jest prébka ole-
ju silnikowego w celu okreslenia zawartosci czastek
metali, ktérych zwigkszona ilo§¢ moze wskazywac na
nadmierne zuzycie elementéw silnika. W tym czasie
specjalisci klucza eksploatacji silnika zgrywaja dane
eksploatacyjne dotyczace pracy silnika. Przeprowa-
dzane sa sprawdzenia i usuwane drobne usterki wy-
kryte przez zatoge lub personel obstugi. Jezeli nie-
sprawnos$ci nie mozna usunaé na biezaco, samolot
w danym dniu nie uczestniczy juz w lotach.

Po zakoniczeniu wymienionych czynnosci mozna
go ponownie uzbroi¢ zgodnie z celem kolejnej misji.
Jesli w danym dniu byt to jego ostatni lot, personel
techniczny przystepuje do obstugi Preflight/Postflight.
Natomiast po obstudze migdzywylotowej (TH) nalezy
wykona¢ obstuge polotowa. u

W UZBROJONYM

SAMOLOCIE

JEDYNA OSOBA
UPOWAZNIONA,

DO/ZAJECIA
MIEJSCA

W KABINIE

JESTPILOT
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posazenie
dywidualne pilota

GOTOWOSC DO WYKONANIA ZADANIA
WIAZE SIE NIE TYLKO ZE SPRAWNOSCIA
TECHNICZNA SAMOLOTU F-16, LECZ TAKZE
Z ZAPEWNIENIEM PILOTOWI ODPOWIEDNICH
NARZEDZI GWARANTUJACYCH MU
BEZPIECZENSTWO PODCZAS DZIALANIA.

Wi Szymon Gozdur, [l HEIN Zbigniew Zawadal

kcesoria, ktérymi dysponuje pilot, oraz pokta-

-3 dowy system ratownictwa podlegaja spraw-

dzeniu w czasie przygotowania do lotu. Kazdy ele-

ment wyposazenia ma wiasng dokumentacje, ktéra

okresla jego resurs, sposéb uzytkowania oraz nie-

zbgdne do wykonania prace okresowe lub dorazne
(przed lotem).

O ile indywidualne wyposazenie pilota jest przy-

gotowywane niejako pod jego nosem (w niektérych

Szymon Gozdur jest
szefem sekcji
wysokosciowo-
-ratowniczej w 31 BLT.

bigniew Zawada stuzyt
ﬁ Bazie Lotnictwa
Taktycznego.

USAF/RYAN CONROY
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przypadku lotéw nad

akwenami dowédca / : .
N

s/

grupy dziatan lotniczych f
okresla, czy lot nalezy wy-
konywaé w ubiorze mor-

skim. Decyzje podejmuje

na podstawie przepisow ‘_ﬁ' !
dotyczacych lotéw oraz -

DD,
)

POKLADOWY
SYSTEM RATOWNICTWA

=

VNN AL

M

Zamontowany fotel katapultowy
(Advanced Concept Ejection Seat Il -
ACES Il) sktada sie z:

» systemu spadochronowego;

» zasobnika ratowniczego
(survival kit);

» zlacza CRU-120 zapewniajacego
doptyw tlenu z instalacji
poktadowej do maski oraz
hetmu pilota;

1
______________________ 4

» urzadzenia nadajacego
sygnat radiowy (beacon);
« awaryjnej instalacji tlenowej.

Obejmuje takze ztacze pokladowej instalacji przeciwprzecia-
zeniowej samolotu, do ktorego pilot podpina spodnie przeciw-
przeciazeniowe.

Wszystkie elementy podlegaja ciagtej kontroli oraz okresowej
obstudze zgodnie z dokumentacja. Do czynnosci obstugowych
nalezy miedzy innymi przektadanie spadochronow oraz wy-
miana: fadunkéw w fotelu katapultowym, tlenu w instalacji
awaryjnej, baterii w radiostacji ratowniczej (lub ich tadowa-

nie). Dodatkowo komérka medyczna jednostki sprawdza Srod-

ki medyczne w zasobniku ratowniczym i w miejsce starych

wprowadza nowe.

e
Przygotowanie do lotu poktadowego systemu ratowni-
czego polega na skontrolowaniu m.in.:

» przeziernika inspekcyjnego fotela
katapultowego (kolor zéity);

» zabezpieczenia dzwigni zrzutu ostony kabiny;

» ustawien przetacznikow zasobnika

ratowniczego i beacon w odpowiednich pozycjach;

o ci$nienia w butli awaryjnej

..PO POBRANIU

instalacji tlenowej;

HH » czystosci spadochronu;

o czystosci czujnikow barometrycznych;
» potaczenia fotela katapultowego z ostona kokpitu;
» wszelkiego rodzaju potaczen, w tym ich czystosci.

¥ \07E UDAC

GRZEGORZ MARCINIAK

Sprawdzenia dokonuje technik samolotu (crew chieff) oraz pi-
lot w trakcie przyjecia i przegladu samolotu przed lotem.
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procedur obowiazujacych w danej jednostce. Przyjmuje sie, ze
ubior ten stosuje sie przy temperaturze wody ponizej 15°C.
Personel komorki Life Support/AFE pomaga wéwczas piloto-
wi go zatozy¢. Obligatoryjnie pilot zaktada kamizelke ratunko-
wa, dopinajac ja do uprzezy. Jednoczesnie zostaje przeprowa-
dzony briefing na temat wykorzystania tego wyposazenia

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
.

Przygotowanie nahelmowego systemu celowniczego do lotu
polega na sprawdzeniu parametréw z wykorzystaniem urza-
dzenia kontrolnego oraz czystosci elementow optycznych.

W przypadku lotow z uzyciem gogli widzenia nocnego tech-
nik ocenia napiecie baterii oraz przygotowuje hetm. Nastep-
nie pilot udaje sie do ciemni i ustawia parametry na urza-

w sytuacji opuszczania samolotu w locie.

]
'
'

T et

INDYWIDUALNE
WYPOSAZENIE

(WSZYSTKIE ELEMENTY SA
DOPASOWYWANE INDYWIDUALNIE
DO KAZDEGO PILOTA).

dzeniu testujacym.

asy ﬂﬁlﬁﬁ“ﬁﬁ%

T
{r:u'i'-" "'}'

» kombinezon;

» hetm pilota w kolorze samolotu z elementa-i
mi do zamocowania JHMCS (Joint Helmet
Mounted Cueing System - nahetmowy
system celowniczy), jezeli system zostat
zainstalowany;

« filtry ochronne przeciwstoneczne oraz prze-
Zroczyste (wykorzystywane podczas lotow
nocnych). Przepisy wymagaja, aby w czasie
startu, ladowania i lotow ponizej 1000 stop
filtr byt opuszczony ze wzgledu na ochrone
w przypadku zderzenia z ptakami;

: « maska tlenowa zaopatru]qca pIIota w tlen
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« spodnie przeciwprzeciazeniowe (w bocznej
kieszeni znajduje sie néz ratowniczy), zwiek-
szajace tolerancje pilota na przeciazenia;

Dodatkowym wyposazeniem, w zaleznosSci od

rodzaju wykonywanego lotu, jest:

© ubiér morski - wodoodporny, indywidualnie
dopasowany, zapewniajacy przetrwanie
w wodzie o niskiej temperaturze;

« kamizelka ratunkowa jako podstawowe wy-
posazenie pilota wykonujacego loty nad
zbiornikami wodnymi; utrzymuje pilota
w wodzie twarza do gory (w razie utraty
przytomnosci po katapultowaniu);

» kamizelka transportowa (survival vest) jako
wyposazenie potrzebne do przetrwania;

« nahetmowy system celowniczy, réwniez in-
dywidualnie dopasowywany;

Wyposazenie (oprocz kombinezonu, butow i re-

kawiczek), w zaleznosci od rodzaju lotu, podle-

ga czynnosciom przygotowujacym je do uzycia

w locie. Standardowo przed lotem sprawdza sie

i przeglada:

« hetm pod katem stanu fizycznego i czystosci
filtrow;

« maske tlenowa, czy jest czysta i drozna (moz-
liwo$é przeptywu tlenu). Zalecane jest, aby pi-
lot, po zatozeniu hetmu i podtaczeniu maski
do urzadzenia kontrolnego (testera), spraw-
dzit takze tacznos¢ oraz szczelno$¢é maski;

© uprzaz, czy nie ma przetaré, jaki jest stan
zamkow;

« spodnie przeciwprzeciazeniowe pod katem
stanu fizycznego oraz prawidtowosci pracy
z zastosowaniem urzadzenia kontrolnego
(testera).

AWYPOSAZENIA INDYWIDUALNEGO DO LOTU PILOT
MSIE NA BRIEFING INFORMACYINY (STEP BRIEFING)

>
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Utrzymanie
infrastruktury lotniskowej

STAN URZADZEN LOTNISKOWYCH MA OGROMNE ZNACZENIE
DLA ZABEZPIECZENIA DZIALANIA STATKOW POWIETRZNYCH
ORAZ OKRESLA STATUS SAMEGO LOTNISKA.

Radostaw Bielawski jest
asystentem w Zaktadzie
Dziatan Sit Powietrznych
Instytutu Lotnictwa

i Obrony Powietrznej
Wydziatu Zarzadzania

i Dowodzenia AON.

Zbigniew Zawada stuzyt
w 31 Bazie Lotnictwa
Taktycznego.

24

mijr Radostaw Bielawski, pptk dypl. rez. pil. Zbigniew Zawada

Wspélczesne lotnictwo wymaga odpowiedniego
zaplecza. Pierwszym waznym elementem jest
miejsce bazowania. Kolejne to mozliwos¢ startu i la-
dowania, wykonania manewru z miejsca postoju (ba-
zowania) do drogi startowej i powrotu po wyladowa-
niu, czy odtworzenia zdolnosci statku powietrznego
do lotu oraz wiele innych zwiazanych z jego eksplo-
atacja (operacjami lotniskowymi statkéw powietrz-
nych). Zapewnia je lotnisko!, ktére musi dysponowaé
odpowiednig infrastruktura — obiektami i wyposaze-
niem oraz réznego rodzaju pomocami nawigacyjny-
mi, by wlasciwie funkcjonowac i realizowa¢ wyzna-
czone zadania.

ELEMENTY INFRASTRUKTURY

Najwazniejsze z nich to:

a) pole manewrowe — czgs$¢ lotniska przeznaczona
do startu, kotowania i ladowania statku powietrznego;

b) pole ruchu naziemnego — obejmujace czgs¢ lot-
niska przeznaczona do startu, ladowania i kotowania
statkéw powietrznych, sktadajaca sie z pola manewro-
wego i miejsc postoju (ptyty postojowe, strefa roz-
Srodkowania statkéw powietrznych, strefa kontroli
uzbrojenia, strefa kontroli préb silnika itp.);

¢) pomoce wzrokowe — wskazniki i urzadzenia sy-
gnalizacyjne, oznakowanie poziome, Swiatla (w tym

1 Lotnisko - obszar, na ktorym startuja, laduja i kotuja statki powietrzne.

2 Approach Lighting System - Swiatta podejscia do drogi startowej.

ALS?), oznakowanie pionowe, oznaczniki lub ich po-
laczenie;

d) pomoce radionawigacyjne i naprowadzajace do
drogi startowej (ILS, TACAN, VORTAC itp.);

e) lotniskowe urzadzenia hamujace (BAK?, ATU*),
jezeli sa zainstalowane;

f) obiekty lotniskowe — wieza portu lotniczego,
hangary, schronohangary oraz inne obiekty przezna-
czone do dziatalnosci lotniczej (miejsce pracy pilotéw
i technikéw, magazyny itp.).

Zadaniem elementéw infrastruktury zwiazanej
z ruchem powietrznym i naziemnym jest utatwienie
i ujednolicenie procedur lotniskowych z zachowaniem
zasad bezpieczenstwa. Nalezy do nich zaliczy¢: drogi
kotowania i startowe oraz ptaszczyzny manewrowe,
oznakowanie i o$wietlenie, pomoce radionawigacyjne
oraz urzadzenia hamujace.

Nie bez znaczenia jest takze wydzielona plaszczy-
zna kontroli uzbrojenia statkéw powietrznych
(Arming/Dearming Area), ktérej istotnym elemen-
tem jest wal ochronny. Jego podstawowym zadaniem
jest ochrona obiektéw w przypadku niezamierzone-
go odpalenia uzbrojenia w czasie jego kontroli,
uzbrajania czy rozbrajania (podczas zacigcia dzial-
ka, gdy nie ma mozliwosci bezpiecznego zrzutu
uzbrojenia czy w sytuacji nieodpalenia pociskéw).

3 Barrier Arresitng Kit - system wykorzystujacy line hamujaca, montowang na pasie startowym Srednio 400 m przed jego koricem.
4 System z zastosowaniem siatki przechwytujacej, montowanej za droga startowa (w odlegtosci okoto 150 m), uruchamianej automatycznie (fo-

tokomorka) lub recznie (wtgcznik u kontrolera TWR).
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Jednakze by elementy te odgrywaty swoja rolg, mu-
sza by¢ utrzymywane w odpowiednim stanie tech-
nicznym.

Drogi i ptaszczyzny manewrowe. Statek powietrzny
ma wrazliwe punkty, ktérych uszkodzenie prowadzi
do sytuacji niepozadanych. Przyktadem silniki
(zwlaszcza odrzutowe), opaty Smigiet czy ostony ka-
biny. Dlatego tez duzy nacisk ktadzie si¢ na odpo-
wiedni poziom czystosci drdg i plaszczyzn manewro-
wych. Zassanie obiektéw na drogach manewrowych
(kotowania i startowej) do silnika lub zdmuchniecie
ich na kolejny kotujacy lub startujacy statek powietrz-
ny moze spowodowaé powazne uszkodzenia.

Do obiektéw tych mozna zaliczy¢:

— wykruszone kawalki nawierzchni twardej drég
kotowania i drogi startowej, ktére powstaja na skutek
wadliwej konstrukcji materiatu i dylatacji, oddziaty-
wania czynnikéw atmosferycznych (woda i mréz), za-
stosowania niewlasciwych srodkéw chemicznych do
usuwania lodu itp.;

— zanieczyszczenia naniesione przez inne pojazdy;
drogi kotowania sa uzywane nierzadko przez pojazdy
obstugi statkéw powietrznych oraz zabezpieczenia lo-
tow;

— elementy konstrukcji statkéw powietrznych (np.:
wkrety, elementy ptatowca) zgubione podczas koto-
wania, startu czy ladowania;

—bryiki lodu (grad), naniesione przez wiatr galezie,
pozostatosci pokrywy lodowej itp.;

— fragmenty orzechéw lub kosci rozbijanych przez
ptaki albo inne dzikie zwierz¢ta o twarda powierzch-
ni¢ drég manewrowych (typowe zjawisko, gdy w po-
blizu lotniska jest wysypisko $mieci).

Do kolejnych zagrozen, jakie moga wystapi¢ na
ptaszczyznach manewrowych, naleza zalegajacy
$nieg oraz oblodzona nawierzchnia. Wptywaja bo-
wiem na przyczepno$¢ kot podwozia statkéw
powietrznych, co powoduje problemy z hamowaniem.

Roéwniez nie bez znaczenia dla startéw i ladowan
statkéw powietrznych (gtéwnie dla samolotéw odrzu-
towych z nisko umieszczonymi silnikami) jest zalega-
jaca woda lub bloto posniegowe. W tym przypadku
moga wystapi¢ nastgpujace problemy:

— hydroplaning® — utrudnione hamowanie lub jego
brak przy wigkszej predkoscei, poslizgi;

— wydltuzona droga rozbiegu samolotu — wigkszy
opor powodowany przez nieuprzatnigte bloto posnie-
gowe lub zalegajaca w glebokich katuzach wodg.

Pomoce wzrokowe lotniska (wzrokowe pomoce na-
wigacyjne). Ich zadaniem jest utatwienie poruszania
si¢ po lotnisku, jak réwniez dostarczanie pewnych in-
formacji (np.: kierunek wiatru, strefy zakazane lub
ograniczone). Zaliczane do nich §wiatta podejscia sa

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
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niejako uzupetnieniem przyrzadéw naprowadzajacych
na drogg startowa.

Pomoce te powinny spetnia¢ — pod wzgledem tech-
nicznym i czystosci — okreslone kryteria oraz by¢
zgodne z przepisami. Ich niesprawnos¢ lub brak sa
Zrédlem zagrozenia dla ruchu kolowego statkéw po-
wietrznych, jak réwniez powodem zderzenia z nie-
oznakowanymi przeszkodami w powietrzu i na ziemi
(w razie niesprawnosci o§wietlenia przeszkéd tereno-
wych lotniska). Ponadto problemy z o$wietleniem
drogi startowej stanowia wazng przestanke wypadku
lotniczego podczas startu czy ladowania.

Pomoce radionawigacyjne. Wazne sa nie tylko ich
parametry, lecz réwniez naziemne strefy krytyczne
oraz wrazliwe dla tych urzadzen. Dotyczy to elemen-
téw ILS (Instrument Landing System): Sciezki zniza-
nia GS (Glide Slope) oraz azymutu LOC (Localizer).
Jakikolwiek ruch pojazdéw, kotowych czy statkow
powietrznych, w tych strefach wywotuje zaktécenia
powodujace zerwanie sygnatu na Sciezce podejscia
statku powietrznego do drogi startowe;.

Lotniskowe urzqdzenia hamujqce sa niezbednym
elementem dla zapewnienia bezpieczernistwa statku
powietrznego podczas ladowania. Zapobiegaja za-
koriczeniu dobiegu poza droga startowa (wypadnig-
cie z pasa), na przyktad w czasie ladowania z uszko-
dzonym systemem hamowania. Niesprawnos¢ tego
elementu musi by¢ podana w Notice To Airmen
(NOTAM)®.

ZAPEWNIC SPRAWNOSC

Sposéb utrzymania infrastruktury lotniskowej stu-
zacej do zabezpieczenia operacji lotniskowych stat-
kéw powietrznych okresla instrukcja operacyjna’ da-
nego lotniska. W rozdziale dotyczacym lotniskowych
procedur operacyjnych sa opisane nastg¢pujace z nich:

— dostepu do naziemnego pola ruchu lotniczego,

— pola manewrowego lotniska,

— pomocy wizualnych i lotniskowego Zrddta zasi-
lania,

— utrzymania pola naziemnego ruchu lotniczego,

— zabezpieczenia prac na lotnisku,

— zarzadzania ptyta postojowa,

— inspekcji naziemnego pola ruchu lotniczego (har-
monogram),

— kontroli poruszania si¢ po lotnisku,

— kontroli przeszkdd,

— zarzadzania zagrozeniami ze strony ptakéw i dzi-
kich zwierzat,

— usuwania unieruchomionych statkéw powietrz-
nych na drogach manewrowych.

Za stan infrastruktury lotniskowej na odpowiednim
poziomie odpowiadaja okreslone stuzby bazy lotni-

5 Utrata przyczepnosci opony podczas jazdy po nawierzchni pokrytej woda, spowodowana tworzeniem sie bardzo cienkiej warstwy wody miedzy

opong a nawierzchnia.

¢ Notice to Airmen - informacje dla zatdg statkow powietrznych oraz innych zainteresowanych podmiotow.
7 Zbioér informacji o lotnisku oraz przepiséw odnoszacych sie do zarzadzania nim i jego funkcjonowania, a takze wykonywania na nim wszystkich

operacji.
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czej (jednostki lotniczej). Utrzymanie elementéw
utwardzonych pola manewrowego w nalezytym stanie
technicznym sprowadza si¢ do okresowych ich kon-
troli oraz biezacej oceny podczas inspekcji lotniska,
a takze wykonywania napraw gtéwnych (remontéw)
oraz biezacych (doraznych).

Gdy w czasie inspekcji, sprawdzania lub normalnej
eksploatacji zauwazy si¢ uszkodzenia nawierzchni,
ten odcinek drogi manewrowej — w zaleznosci od
stopnia uszkodzenia — moze zosta¢ wylaczony z eks-
ploatacji. Kolejnym krokiem jest jego naprawa. Infor-
macje o wylaczeniu z eksploatacji umieszcza sig
w NOTAM. Do czyszczenia nawierzchni uzywa sig
wyspecjalizowanego sprzetu, takiego jak czyszczarki,
dmuchawy, ptugi $niezne itp. W okresie poprzedzaja-
cym nadejscie zimy komdrki utrzymania lotniska wy-
konuja odpowiednie prace przygotowawcze i zabez-
pieczajace, m.in.:

— oceniaja stan techniczny nawierzchni,

— zapewniaja odpowiednie sity i Srodki,

— kontroluja stan gotowosci sprzgtu mechanicznego
do usuwania $niegu,

— ustalaja stan i ilos¢ posiadanych Srodkéw che-
micznych,

— prowadza szkolenie personelu na temat obstugi
urzadzen.

Utrzymanie infrastruktury lotniska jest procesem
ciagtym, trwajacym przez caly okres jego pracy, 24
godziny na dobg. Przy okresowym jego wykorzysta-
niu (np. w wydzielonych godzinach) wszystkie czyn-
nosci z tym zwiazane oraz inspekcje musza by¢ za-
koniczone przed rozpoczeciem jego aktywnosci.

Utrzymanie nalezytego stanu powierzchni trawia-
stych, zwlaszcza przylegajacych do powierzchni
utwardzonych pola ruchu naziemnego, rzutuje na wi-
docznos¢ oznakowania drég manewrowych oraz swia-
tel dr6g manewrowych, a takze na brak mozliwosci
gniezdzenia si¢ ptakow i gryzoni. Aby zapobiec sytu-
acji niepozadanej, powierzchnie trawiaste musza od-
powiada¢ warunkom podanym w dokumentacji. Do-
tyczy to réwniez systemu odwadniajacego. Dziatania
shuzb utrzymania lotniska sprowadzaja sig¢ do:

— weryfikacji i oceny jego stanu;

— oszacowania i zabezpieczenia potrzebnych sit
i Srodkéw do wykonania niezbgdnych prac;

— przeprowadzenia prac zgodnie z wymaganiami
odnoszacymi si¢ do danego lotniska (np. sposéb ko-
szenia);

— sprawdzenia posiadanych Srodkéw chemicznych
(herbicydéw, nawoz6ow) oraz oszacowania potrzeb
w tej dziedzinie;

— utrzymania w nalezytym stanie technicznym
sprzgtu mechanicznego.

W celu zapobiegania zagrozeniom ze strony dzi-
kich zwierzat (dotyczy to gléwnie lotnisk przylega-

jacych do komplekséw lesnych) stosuje sie ogro-
dzenie ochronne oddzielajace lasy od drég manew-
rowych. Jesli liczebno$¢ zwierzat oraz ich
aktywnos$¢ zagrazaja bezpieczenstwu wykonywa-
nia operacji lotniskowych statkéw powietrznych,
zarzadzajacy lotniskiem moze zwrdci¢ si¢ 0 pomoc
do lokalnego kota towieckiego o przeprowadzenie
odpowiedniej selekcji. Wazne jest takze zatrudnie-
nie sokolnika, ktérego zadaniem jest odstraszanie
ptakéw gromadzacych si¢ na drodze startowej oraz
na podejsciu do ladowania. Moze on réwniez stu-
zy¢ pomoca W rozwiazywaniu problemoéw zwigza-
nych z dzika zwierzyna.

Wymagany poziom gotowosci operacyjnej wzroko-
wych pomocy nawigacyjnych i urzadzen zapewniaja:

— systematyczna obstuga techniczna o wysokim
standardzie,

— bezzwloczne usuwanie niesprawnosci, awarii lub
uszkodzen,

—racjonalne zaplanowanie prac konserwacyjno-ob-
stugowych,

— utrzymywanie niezbgdnego zapasu czgsci za-
miennych.

Zasady dziatania pomocy radionawigacyjnych oraz
wymagane parametry ich pracy sa zawarte w instruk-
cjach operacyjnych — uzytkowania danych Srodkéw,
a sposéb sprawdzania tych parametréw okreslajg in-
strukcje odnoszace si¢ do danego urzadzenia oraz in-
strukcje i dokumenty normatywne®.

W przypadku awarii urzadzen §wietlnych lotniska
(drég manewrowych i Swiatet podejscia) lub odchy-
leri od normalnej pracy pomocy radionawigacyj-
nych kontroler lotniska (krl TWR) otrzymuje infor-
macj¢ wyswietlong na oddzielnym pulpicie. Moze
wowczas natychmiast zareagowad, przekazujac ja
zainteresowanym podmiotom oraz zalogom w po-
wietrzu.

Oprdcz czynnosci operacyjnych na lotnisku prze-
prowadza si¢ inspekcje, ktére sa ujgte w harmonogra-
mie. Naleza do nich:

— Inspekcja pola ruchu naziemnego oraz pomocy
wzrokowych. Zwiazane z nia czynnosci sa wykony-
wane minimum raz na dobg (w zaleznosci od katego-
rii lotniska), a jej celem jest okre§lenie stanu technicz-
nego nawierzchni i Srodkéw oraz stopnia wymaganej
czystosci, a takze pomiar wspdtczynnika hamowania
nawierzchni® oraz grubosci lodu i warstwy wody na
drodze startowej i drogach kotowania (do okreslenia
wspdtczynnika hamowania).

W jej ramach ocenia si¢ réwniez stan techniczny
oswietlenia (drég manewrowych, $wiatet podejscia
i przeszkdd terenowych) oraz urzadzen hamujacych
lotniska. Sprawdzeniu podlega ponadto awaryjne 7r6-
dlo zasilania. Jest to zadanie wykonywane przez dyzur-
nego energetyka lotniska.

8 Regulamin lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2012); Instrukcja kontroli z powietrza urzadzen nawigacyjnych, radioloka-
cyjnych rozwinietych na lotniskach i ladowiskach oraz radiowej tacznosci lotniczej (sygn. WLOP 407/20009).
®Wspdtczynnik hamowania drogi startowej okresla sie za pomoca specjalnego urzadzenia zamontowanego na pojezdzie.
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Duza wage przywiazuje si¢ do nalezytej czystosci

powierzchni manewrowych. Dlatego tez inspekcji po-
la ruchu naziemnego (zwlaszcza drogi startowej) do-
konuje sig¢ réwniez doraZnie: migdzy wylotami, na Za-
danie kontrolera lotniska, po silnej burzy lub wichu-
rze, takze kazdorazowo po zdarzeniu lotniczym na
polu ruchu naziemnego oraz w kazdym przypadku
zagrozenia bezpieczenistwa wykonywania operacji
lotniskowych statkéw powietrznych.

Sprawdzeniu podlegaja ponadto oznaczenia i za-
bezpieczenia drég manewrowych oraz plaszczyzn
wylaczonych z uzytkowania.

Inspekcji dokonuja stuzby utrzymania lotniska i dy-
zurny energetyk. Dodatkowe sprawdzenie drogi starto-
wej wykonuje si¢ zgodnie z instrukcja eksploatacji da-
nego statku powietrznego (np. F-16). Uczestniczy
w nim personel grupy obstugi. Sprawdzenie to odbywa
sig pieszo na calej dlugosci i szerokosci drogi startowe;.

— Inspekcja przeszkod lotniczych na podejsciu do
ladowania oraz przeszkod na terenie lotniska i ich
oznakowania. Na lotnisku obowiazuja przepisy doty-
czace wysokosci przeszkdd terenowych, okreslonych
z uwzglednieniem wykonywanych operacji lotnisko-
wych statkéw powietrznych. Wazna jest takze odle-
gtos¢ od drég manewrowych oraz oznakowanie prze-
szk6d'®.

W s$wietle obowiazujacych przepiséw sa nimi: po-
wierzchniowe przeszkody terenowe, drzewa, linie
energetyczne, budynki i budowle, linie telefoniczne,
przeszkody smukle (maszty, kominy, wieze wysoko-
Sciowe), przeszkody odosobnione i ciagte oraz rucho-
me'l.

Wszystkie ich parametry oraz lokalizacja sa ujgte
w instrukcji operacyjnej lotniska, a inspekcje przepro-
wadza si¢ zgodnie z harmonogramem, jednak nie rza-
dziej niz dwa razy w roku. Inspekcji wzrokowej pod-
legaja réwniez powierzchnie: na podejsciu, stozkowe

1 poziome wewngtrzne, przejsciowe oraz ograniczaja-
ce pole widzenia z drég kotowania i drogi startowe;.

Wrazliwym miejscem jest powierzchnia podejscia
do ladowania (i startu). Jej inspekcje przeprowadza
personel jednostki. W uzasadnionych przypadkach
z udzialem przedstawiciela podmiotu geodezyjnego.

W sytuacji pojawienia sig przeszkéd (np. sztucznych,
takich jak dZzwigi budowlane, maszty), w tym trudnych
do natychmiastowego usunigcia, zarzadzajacy lotni-
skiem umieszcza o tym informacje w NOTAM.

BYC PRZEWIDUJACYM

By zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie lotnisk,
w strukturach jednostek lotniczych dziataja:

— komorki organizacyjne utrzymania lotniska — oce-
niaja stan infrastruktury lotniskowej (nawierzchni oraz
innych §rodkéw) oraz wykonuja prace zwigzane z utrzy-
maniem jej sprawnosci na nakazanym poziomie;

— komorki zarzadzajace funkcjonowaniem lotniska;

— zespoly oceny stanu bezpieczeristwa lotéw —
sprawdzaja og6t czynnikéw majacych wptyw na bez-
pieczeristwo lotow.

Status lotniska, czyli stan infrastruktury lotniskowej,
aktywne Srodki radionawigacyjne oraz wszelkie zmia-
ny na terenie lotniska majace wplyw na bezpieczne
wykonywanie lotniskowych operacji statkéw powietrz-
nych sa odzwierciedlone w NOTAM. Dodatkowo
w okresie zimowym w zwigzku z opadami §niegu oraz
wystgpowaniem oblodzenia nawierzchni zarzadzajacy
lotniskiem ma obowiazek wyda¢ SNOWTAM infor-
mujacy o stanie pola ruchu naziemnego.

Waznym elementem sa nieetatowe zespoly sktadaja-
ce si¢ m.in. z przedstawicieli pionéw logistycznych,
dziatan lotniczych i obstugi, ktérych zadaniem jest
ocena zagrozen oraz opracowanie dziatar profilak-
tycznych — zgodnie ze starg zasada profilaktyki me-
dycznej: lepiej zapobiegad, niz leczy¢'2 u

10 Obiekty o0 wysokosci przekraczajacej parametry powierzchni ograniczajacych lotniska.
11|CAO Annex 14, Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (DzU 2002 nr 30, poz. 1112).

PK/DZIALt GRAFICZNY

12 Podstawa prac takich zespotéw sa programy, np. FOD & DO Prevention czy BASH (Bird Air Strike/Wildlife Hazard Program - program zapobie-
gania zderzeniom statkéw powietrznych z ptakami lub dzikg zwierzyna.
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PLANOWANIE MISJI TO JEDEN Z NIEODZOWNYCH
ELEMENTOW WEASCIWEGO JEJ PRZYGOTOWANIA.
SZCZEGOLNIE WAZNA ROLE ODGRYWA W TYM
DOWODCA UGRUPOWANIA, ALE ODPOWIEDZIALNE
ZADANIA SPOCZYWAJA TAKZE NA WSZYSTKICH PILOTACH.

Autor stuzyt w 31 Bazie
Lotnictwa Taktycznego.
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pptk dypl. rez. pil. Zbigniew Zawada

rodowisko, w jakim dziata pilot nowoczesnego sa-

molotu bojowego, np. F-16 Jastrzab, podczas wy-
konywania misji jest bardzo dynamiczne. Na jego
$Swiadomos$¢ sytuacyjna (Situational Awareness — SA)
sktada sie wiele istotnych czynnikéw. Pilot jest ,,bom-
bardowany” licznymi informacjami zaréwno ze-
wnetrznymi (sity wsparcia, kontrolerzy, piloci wlas-
nego ugrupowania itp.), jak i wewnetrznymi (instru-
menty pokladowe, wskazniki i réznego rodzaju
sygnalizacja w kokpicie). Kazdy z nich rzutuje na
bezpieczenstwo lotu, zwigksza takze zdolnosci bojo-
we oraz wptywa na powodzenie misji. Nie bez zna-
czenia jest réwniez indywidualne wyszkolenie pilo-
téw. Polega ono na zdobywaniu i utrwalaniu wiedzy
oraz dbaniu o kondycjg psychiczna i fizyczna. Misja
(lot bojowy) wymaga catkowitego zaangazowania si¢
W nia i mentalnego przygotowania.

Niezaleznie od tego, czy jest to lot bojowy, czy tre-
ningowy, zréznicowany stopien trudnosci zadania im-
plikuje konieczno$¢ poswigcenia wiele uwagi ograni-
czeniom mozliwosci ludzkich (Human Limits). Pilot
przed kazdym lotem powinien przeanalizowaé stan
swojego zdrowia oraz predyspozycje do jego wykona-
nia. Odpowiednie za$ przygotowanie si¢ pod wzgle-
dem psychicznym i fizycznym pozwala catkowicie
skoncentrowaé si¢ na zadaniu. Waznym elementem
jest przy tym praca zespotowa. Przestrzeganie zasady:
»razem latamy — razem planujemy” wytwarza wigZ
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migdzy pilotami. Przektada si¢ ona na wzajemne zro-
zumienie i petne zaufanie podczas misji.

PLANOWANIE

Przygotowanie do lotu jest zlozone z dwéch faz:
planowania oraz briefingu przed lotem. Dowddca
ugrupowania ustanawia priorytety planowanej misji
i deleguje je poszczegdlnym zalogom ugrupowania.
Kazdy pilot jest odpowiedzialny za zaplanowanie jej
poszczegdlnych elementdéw przedstawionych w statych
procedurach operacyjnych jednostki (eskadry, skrzy-
dta) lub okreslonych przez dowddce ugrupowania. Ta-
kie postgpowanie sprawia, ze wszystkie aspekty lotu
zostaly rozpatrzone i zaplanowane wlasciwie, co po-
zwala unikna¢ dublowania wysitku. Sposéb i stopief
szczegdtowosci planowania zaleza od rodzaju misji (lo-
tu) oraz poziomu wyszkolenia zatég, niemniej musi
ono by¢ zakoriczone przed przeprowadzeniem briefin-
gu przedlotowego. Zazwyczaj zatogi dysponuja infor-
macjami o przewidywanych misjach z duzym wyprze-
dzeniem czasowym (np. loty treningowe planuje sig
zwykle w cyklach tygodniowych jako minimum), dla-
tego tez jest wystarczajaco duzo czasu na analiz¢ lotu
(misji) i jego zaplanowanie.

Czas wyznaczony na t¢ czynno$¢ nie jest jedno-
znacznie okreslony w instrukcjach, a czynniki, ktdre
determinuja jego dlugosé, to przede wszystkim: rodzaj
misji, wielkos¢ (sktad) ugrupowania oraz wsparcie
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i zabezpieczenie lotu. Niekiedy planowanie moze si¢
odby¢ tuz przed briefingiem, w innym wypadku —
dzieri przed dang misja.

Podziat funkcji i czynnosci z tym zwiazanych okre-
Slaja stale procedury operacyjne jednostki lotniczej
(eskadra, skrzydlo), a sam proces rozpoczyna si¢ od:

—analizy zadania;

—udzialu w briefingu rozpoznawczym oraz zapozna-
nia si¢ z sytuacja zarzadzania przestrzenia powietrzna
(Airspace Control Order — ACO);

— zaznajomienia si¢ z warunkami atmosferycznymi
panujacymi na lotnisku macierzystym, na trasie przelo-
tu, w rejonie celu, w rejonie tankowania w powietrzu
oraz na lotniskach zapasowych lub awaryjnych.

Do gtéwnych czynnikéw, ktére determinuja sposéb
przygotowania zalég F-16, nalezy zaliczy¢ ich rolg
w wykonywanej misji, np. ofensywne dziatania lotnic-
twa (Offensive Counter Air — OCA), izolacja rejonu
dziatan (Interdiction), defensywne dziatania lotnictwa
(Defensive Counter Air — DCA) oraz cele misji (szko-
lenie, trening, dziatania bojowe).

Dodatkowymi czynnikami, majacymi wpltyw na jej
planowanie, sa rozkazy bojowe i wytyczne wyzszych
przetozonych, sktad ugrupowania (jako zasade przyj-
muje si¢, ze para samolotéw stanowi podstawowa jed-
nostke formacji, a formacje ztozone sa jej wielokrotno-
Scia), zabezpieczenie i wsparcie misji, tacznosé, lot po
trasie, sytuacje niepozadane (podczas atakowania wy-
znaczonego obiektu, w czasie lotu do celu i z powro-
tem, warunki atmosferyczne, zagrozenie ze strony
przeciwnika). Podejmujac decyzje odnoszaca si¢ do
wyboru sposobu planowania misji, nalezy uwzglednic:

— grafik szkolenia i treningu (Syllabus),

—rozkaz bojowy (Air Tasking Order — ATO) i spo-
s6b zarzadzania przestrzenia powietrzna,

— zasady prowadzenia dziatari (Rules Of Engage-
ment — ROE),

— instrukcje specjalne (Special Instructions —
SPINS),

—elementy o szczegdlnym znaczeniu dla misji (Spe-
cial Interest Items — SII),

— zbiér informacji dla zatogi (Flight Crew Informa-
tion File — FCIF).

Analizujac cel misji, trzeba wziaé pod uwage:

— sktad ugrupowania, przyjety w zaleznosci od po-
trzeb (szkoleniowych, bojowych itp.) lub okreslony
w rozkazie bojowym;

— doswiadczenie zaldg, ktérych poziom wyszkolenia
powinien by¢ adekwatny do celu misji oraz sposobu jej
wykonania;

— formy ataku celéw naziemnych. Analizuje sig bar-
dzo szczegdtowo wiele czynnikéw — od celu, uksztatto-
wania terenu, warunkéw atmosferycznych i rodzaju
uzbrojenia az do konkretnego sposobu samego ataku
i wyjscia z niego;

— konfiguracjg samolotu. Musi odpowiadaé zadaniu
oraz roli, jaka przypada danej zalodze w ugrupowaniu

(powietrze—ziemia, powietrze—powietrze, rozpoznanie,
zakldcenie itp.);

— dodatkowe zbiorniki paliwa, co jest zwiazane z rze-
czywistymi potrzebami paliwa, by wykona¢ zadanie;

— zastosowanie zasobnikéw celowniczych (Targeting
Pods). Sa bardzo przydatne w walce lub podczas atako-
wania celéw naziemnych, ale uzycie ich jest obarczone
pewnymi ograniczeniami. Dlatego doglebna analiza
zadania nalezy obja¢ réwniez to zagadnienie;

— uzbrojenie samolotu — mozliwie najlepsze do wy-
konania zadania, o ile rozkazy nie stanowig inaczej. Sto-
sowana jest zasada efektywnosci uzywanego uzbrojenia
i formy ataku;

— uzycie zasobnikéw zaklécania radioelektroniczne-
go (Electronic Counter Measures pods — ECM);

— wykorzystanie pociskdw powietrze—powietrze
(Air-to-Air Missiles). Analiza zadania powinna obej-
mowac¢ zaréwno uzbrojenie samolotu w Srodki obrony
wtlasnej (Self Defense), jak i stuzace do zwalczania sa-
molotéw przeciwnika w ramach ostony grup uderze-
niowych (Sweep, Escort itp.) lub ogdlnych dziatan de-
fensywnych.

Rozwazajac problematyke wsparcia (zabezpieczenia)
misji, nalezy uwzglednic:

— osrodki kontroli przestrzeni powietrznej i kierowa-
nia walkg (AWACS");

—zwalczanie Srodkéw obrony powietrznej przeciwni-
ka (Suppression of Enemy Air Defense — SEAD) oraz
zaklécanie pracy jego Srodkéw elektronicznych (ECM
Support);

— system lacznosci i przekazywania danych,
np. Link-16.

Sposob komunikowania si¢ z kontrolerami przestrze-
ni powietrznej i osrodkami kierowania walka oraz prze-
sytania danych, a takze formy komunikowania sig
w ugrupowaniu (kanaty tacznosci, czestotliwosci, Code-
words itp.) powinny by¢ precyzyjnie okreslone i zrozu-
miate dla wszystkich. Analiza tego zagadnienia wyma-
ga koordynacji z osrodkami kontroli zaréwno podczas
planowania, jak i briefingu przed lotem. Oceniajac lot
po trasie, nalezy uwzglednic takie zagadnienia, jak:

— zarzadzanie paliwem. Doktadne obliczenie ilosci
paliwa potrzebnego do wykonania zadania moze wig-
zac si¢ z potrzeba podwieszenia dodatkowych zbior-
nikéw kosztem uzbrojenia lub (i) tankowania w po-
wietrzu;

— procedury wyjscia z walki (ataku) oraz korytarze
przelotu nad wlasnymi wojskami. Analiza sytuacji na
polu walki oraz zastosowanie ustalonych wczesniej pro-
cedur pozwola unikna¢ sytuacji zagrozenia zaréwno ze
strony przeciwnika (Surface-to-Air Missiles — SAM,
Anti-Aircraft Artillery — AAA), jak i wojsk wiasnych
(Friendly Fire).

Rozwazajac sytuacje niepoigdane, nalezy bra¢ pod
uwagg takie czynniki, jak:

— warunki atmosferyczne. Ocena prognozowanych na
trasie lotu i w rejonie wykonywania zadania musi by¢

* Airborne Warning and Control System (AWACS) - powietrzny system wykrywania i kontroli.
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bardzo szczegbétowa i obejmowaé m.in. przewidywane
zachmurzenie i wysokos¢ podstawy chmur, widzial-
nos¢, wilgotnos¢, temperature oraz sile i kierunek wia-
tru. Pozwoli przewidzie¢ niebezpieczne zjawiska pogo-
dy. Informacji na temat warunkéw atmosferycznych do-
starcza komérka meteorologiczna (Weather Shop);

—uszkodzenie (niesprawnos¢) samolotu. Dotyczy sy-
tuacji, gdy konieczne bedzie jego zastapienie samolo-
tem zapasowym w razie wystapienia probleméw w cza-
sie uruchamiania i sprawdzania systeméw na ziemi,
a takze powstania niesprawnosci w czasie lotu. Odnosi
sig réwniez do procedury lotu ugrupowania z uszkodzo-
nym samolotem (Wounded Bird Procedures);

— zagrozenie ze strony przeciwnika (Srodki obrony
przeciwlotniczej). Wszystkie informacje na ten temat
powinny by¢ ujgte w rozkazie bojowym, komunikatach
rozpoznawczych lub tez w analizie sytuacji biezacej
przedstawionej przez komodrke rozpoznawcza (Intel
Shop). Na tym etapie zatogi zapoznaja si¢ z mozliwo-
Sciami przeciwdzialania przeciwnika na podstawie da-
nych otrzymanych z komérki rozpoznania oraz ze zdjg-
ciami jego Srodkéw walki i wariantami ich ugrupowa-
nia. Analiza takiego zagroZenia obejmuje: sygnalizacje
zagrozenia w kokpicie; mozliwosci srodkéw przeciw-
nika, w tym ilo$¢ i rozmieszczenie jego Srodkow obro-
ny powietrznej; wymagania odnoszace si¢ do elektro-
nicznego wykrycia i identyfikacji (Electronic Identifi-
cation — EID) oraz wykrycia i identyfikacji wzrokowej
(Visual Identification — VID).

Po doktadnej analizie celu oraz mozliwosci przeciw-
nika wylania si¢ ogdlny obraz dziatania (tzw. Big Pic-
ture). Jest on podstawa do opracowania ogdlnego planu
dziatania (Area Work/Game Plan). Oba te czynniki sta-
nowig wytyczna do rozpoczgcia planowania misji. Na-
lezy wowczas wzia¢ pod uwagg réwniez takie elemen-
ty, jak: odpowiedni dobdr sSrodkéw bojowych do znisz-
czenia danego celu, sposéb ataku, ustawienie
zapalnikéw, rozlot i utrzymywanie si¢ odtamkéw w po-
wietrzu, sposéb wyjscia z ataku z uwzglednieniem
obrony przed aktywnymi Srodkami obrony powietrznej
przeciwnika, sposob kontroli przestrzeni powietrznej
pod katem wystepowania samolotéw mysliwskich
przeciwnika oraz podjecia z nimi walki z zachowaniem
zdolnosci ugrupowania do atakowania celu naziemne-
go (na powierzchni). Nastgpnie poszczegdlni piloci
ugrupowania przystepuja do planowania misji.

INDYWIDUALNE PLANOWANIE

Dowdédca ugrupowania (pilot nr 1 — Flight Lead)
na tym etapie pracy wykonuje nast¢pujace czynnosci:

— analizuje rozkaz i wytyczne. Okresla: cele misji;
niezbedne uzbrojenie (w razie potrzeby uzgadnia je
z oficerem obstugi — MX/Duty Sup); wymagany po-
ziom koordynacji i bezpieczeristwa ugrupowania (Co-
ordination/Deconfliction); czas przebywania nad celem

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
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(Time Over Target — TOT) oraz celem zapasowym (Al-
ternate Target); sposdb uniknigcia sytuacji zagrazaja-
cych jakimkolwiek konfliktem (Deconfliction);

— ustala czas briefingu przedlotowego (Step Brief),
uruchomienia silnikdw, kotowania i startu;

— przygotowuje mapy rejonu ataku oraz zdjecia celu;

— okresla trasg dolotu (Ingress), lotu od punktu po-
czatkowego (Initial Point — IP) do celu (Target) oraz
wyjscia z ataku i powrotu (Egress), po czym przekazu-
je te dane pilotom ugrupowania na pozycjach 2 i 4;

— wyznacza wlasciwy wzrokowy punkt odniesienia
(Visual Initial Point — VIP) i informuje o tym pilotéw
ugrupowania na pozycjach 2 i 4;

— planuje sposéb przeprowadzenia zasadniczego ata-
ku z uwzglednieniem: celu, zachmurzenia i podstawy
chmur, potozenia storica w stosunku do celu, wiatru,
charakterystyki terenu, taktyki, wymaganego punktu
upadku bomby (Desired Mean Point of Impact —
DMPI), manewru dla uniknigcia porazenia odtamkami,
a takze tryb i kierunek wyjscia z ataku;

— opracowuje taktyke ataku pomocniczego lub awa-
ryjnego na cel (ponowienie ataku, awaria sytemu);

— wrysowuje sposob ataku na mapg w odpowied-
niej skali;

— okresla zasady utrzymywania tacznosci (zgodnie
z ATO lub Codewords) z osrodkami kierowania walka
(w tym Forward Air Controller — FAC?) oraz na trasie
dolotu i powrotu;

— przygotowuje briefing przedlotowy.

W tym czasie pilot nr 2:

— dokonuje obliczer dotyczacych trasy i wykonania
manewru ataku z uzyciem systemu komputerowego
Combat Flight Planning Software (CFPS) oraz Falcon
View?. Ustala punkty wlaczenia (wyltaczenia) trans-
pondera systemu rozpoznania ,,swoj—obcy”’ (Identifica-
tion Friend or Foe — IFF);

— przekazuje dowddcy ugrupowania dane odnoszace
si¢ do trasy, czaséw startu i przybycia nad cel, niezbed-
ne do dalszego planowania;

— dokonuje obliczen i przygotowuje karty danych mi-
sji (Mission Cards). Dotycza one: ilosci paliwa, syste-
mu zarzadzania uzbrojeniem (Storage Management
System — SMS), rodzaju ataku i uzbrojenia (informacje
uzyskuje od pilota nr 3), stéw kluczowych (Code-
words), otrzymanych od dowddcy ugrupowania, da-
nych odnoszacych sig do zrzutu (VRP — Visual Release
Point/OAP — Offset Aim Point), rejonéw i parametréw
zagrozenia ze strony Srodkéw naziemnych oraz kana-
16w tacznosci i czestotliwosci;

— wykonuje kopie karty misji dla kazdego pilota;

— taduje wszystkie dane do no$nikéw (Data Trans-
fer Cartridge — DTC) dla kazdego pilota.

Pilot nr 3 asystuje dowddcy ugrupowania w plano-
waniu ataku. Oblicza parametry ataku i przekazuje je
dowddcy ugrupowania, a takze okresla sposéb uzycia

2 Dziatania lotnictwa uderzeniowego w ramach bliskiego wsparcia (Close Air Support - CAS).
2 Czes¢ systemu komputerowego planowania misji, wykorzystujacego réznego rodzaju mapy (lotnicze, satelitarne, topograficzne itp.), z mozliwo-
Scig nanoszenia takich obiektow i informacji na mape (system naktadek), jak np. lotniska, zasieg Srodkéw.
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srodkéw obrony pasywnej oraz zasobnikéw celowni-
czych.

Pilot nr 4 wykonuje natomiast nastgpujace czyn-
nosci:

—uzyskuje szczegdtowe dane na temat warunkéw at-
mosferycznych w rejonie celu, na trasie dolotu oraz po-
wrotu i przekazuje je dowddcy ugrupowania (jezeli sy-
tuacja tego wymaga);

— wypehia plan lotu i przesyla go do dalszego plano-
wania;

— sprawdza NOTAM na lotnisku wlasnym, zapaso-
wych, na trasie na matej wysokosci oraz status aktyw-
nosci ptakéw;

—uzyskuje dane o dostgpnosci tankowcéw powietrz-
nych, samolotéw AWACS lub innych osrodkéw kiero-
wania walka, wypelnia zapotrzebowanie oraz arkusz

z oSrodkami kontroli przestrzeni powietrznej, naprowa-
dzania i kierowania walka, np. dzigki ustalaniu punk-
téw odniesienia, rubiezy stycznosci wojsk, stow — ko-
déw (Codewords) i sposobéw naprowadzania na cel.

BRIEFING PRZEDLOTOWY

Rozpoczyna si¢ nie p6Zniej niz 90 minut przed star-
tem w pomieszczeniu do tego przeznaczonym. Musi
ono by¢ wyposazone w odpowiednie pomoce i Srodki
wizualne oraz we wszystkie aktualne dokumenty, ktére
dotycza wykonywania lotéw, stosowanych procedur
operacyjnych czy uzytkowania samolotu. Briefing jest
,.glosem przewodnim”™ calej misji, w czasie ktérego
przyjmuje si¢ plan dziatania i ustala, w jaki sposb
osiagnac cele okreslone w ATO lub wyznaczone stan-
dardami dla lotéw treningowych.

OD WSZYSTKICH PILOTOW
UGRUPOWANIA OCZEKUJE SIE
ODPOWIEDNIEJ WIEDZY | POZIOMU
PRZYGOTOWANIA DO MISJI

koordynacyjny i przesyta go do odpowiedniej komdrki;

— pobiera nosniki DTC;

— przygotowuje mape dolotu i powrotu na briefing
przedlotowy oraz mapy dla kazdego pilota ugrupowa-
nia z naniesieniem gtéwnych danych z ATO, a takze
FLOT/FSCL (wlaczenie lub wytaczenie transpondera
IFF), srodkéw przeciwlotniczych przeciwnika oraz
promienia ich oddziatywania, a takze lotniska awaryj-
nego ladowania;

— sporzadza kopie map ataku dla kazdego pilota
ugrupowania;

— asystuje pilotowi nr 2 podczas planowania.

Jesli misje planuje si¢ wykonaé para samolotéw, do-
wodca ugrupowania przejmuje zadania pilota nr 3, a pi-
lot nr 2 — pilota nr 4. Jak fatwo zauwazy¢, mimo przy-
pisanych kazdemu pilotowi kompetencji planistycz-
nych, istnieje ciagta wspéipraca i wymiana informacji
miedzy nimi. Aby uzyska¢ pelne dane na temat pro-
gnozowanych warunkéw atmosferycznych lub dotycza-
ce przeciwnika, dowddca ugrupowania moze zwrdcié
si¢ z prosba o ich przygotowanie i przeprowadzenie
krétkiego briefingu do meteorologa lub oficera komor-
ki rozpoznawczej jeszcze na etapie planowania misji.

Dziatania ofensywne duzych grup uderzeniowych,
np. w ramach COMAO, wymagaja doktadnej koordy-
nacji zadan poszczeg6lnych grup samolotéw. Na plano-
wanie trzeba bedzie przeznaczyé wowczas wigcej cza-
su. W wypadku dziatan defensywnych planowanie zaj-
muje mniej czasu i by¢ moze nie jest az tak zlozone,
jednak niezbedna jest doktadna koordynacja dziatan
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Briefing obejmuje ogot czynnosci ugrupowania od
momentu uruchomienia silnikow az do ich wytqczenia
po wykonaniu misji. Przeprowadzany jest wedtug sche-
matu zawartego w stalych procedurach operacyjnych
eskadry i musi zawiera¢ wszystkie mozliwe elementy
danego lotu, zaréwno te standardowe (uruchomienie
silnikéw, kotowanie, dolot do miejsca wykonywania za-
dania i powro6t), jak i niestandardowe (wynikajace ze
specyfiki zadania, niezawarte w SOP).

Wszystkie czynnosci wykonywane zgodnie ze stan-
dardami oraz poziomem do$wiadczenia pilotow okresla
si¢ krétkim stowem: ,,standard”, np. ,,uruchomienie sil-
nikéw — standard”, ,,kotowanie — standard”. Pozwala to
poswieci¢ wigcej czasu na omdwienie istotnych elemen-
tow misji, czyli ,,co robi¢” i ,,jak to zrobi¢”. W zalezno-
$ci od zlozonosci misji dowddca ugrupowania moze
wydtuzy¢ czas briefingu, by mie¢ pewnos¢, ze wszystko
zostalo oméwione i zrozumiane przez pilotéw ugrupo-
wania. Jezeli sytuacja tego wymaga, np. w odniesieniu
do lotéw treningowych, moga wzia¢ w nim udziat zato-
gi pozorujace przeciwnika lub inne (np. wsparcia). Jest
to wowczas briefing koordynacyjny. W jego trakcie zo-
stanie przedstawiony ogdlny zarys misji (szkoleniowej
lub treningowej). Nastepnie zatoga przystepuje do swo-
jego briefingu. Wszystkie istotne informacje odnoszace
sig do misji, jej cele oraz sposéb wykonania zdania mu-
sza by¢ przedstawione jasno i czytelnie na tablicy lub
innych urzadzeniach elektronicznych.

Kontrolerzy osrodkéw kierowania walka (GCI/
AWACS) powinni uczestniczy¢ w petnym briefingu



poswigconym sposobom dziatania, dzigki ktéremu
beda doktadnie orientowaé si¢ w kwestiach zastoso-
wanych zasad walki, procedur identyfikacji oraz tacz-
nosci czy przesylania danych. W takim wypadku do-
zwolone jest przeprowadzenie briefingu koordynacyj-
nego z wykorzystaniem technicznych i (lub)
wizualnych srodkéw tacznosci.

Kolejnym waznym elementem do omdwienia jest
misja alternatywna (Alternate Mission) ze wzgledu na
ewentualna niemozliwos$¢ wykonania z réznych powo-
déw misji podstawowej (niesprawnos¢ samolotu lub je-
go systemu kierowania uzbrojeniem, warunki atmosfe-
ryczne itp.). Nalezy okresli¢ cele misji alternatywne;j.
Powinna by¢ mniej skomplikowana od zasadniczej
i odpowiada¢ poziomowi wyszkolenia zalég ugrupo-
wania.

Briefing (Briefing Guide) obejmuje podanie infor-
macji ogolnych (General Briefing Items), w ktérych
przedstawia si¢ dane:

® wynikajace z dokumentéw planistycznych (Gene-
ral), dotyczace:

— misji (ustalenie dowddcy i zastgpcy, ogdlnego jej
charakteru i celu, warunkéw atmosferycznych,
NOTAM/BASH, lotniskowych pomocy nawigacyj-
nych, indywidualnego wyposazenia pilota, FCIF, map
i innych publikacji, minimalnej pozostalosci paliwa,
danych do startu i ladowania);

— procedur stosowanych przed lotem (Step Brief,
przyjecie samolotu, sposéb jego uruchomienia i koto-
wania, zamiany w razie niesprawnosci);

— startu (ustawienie na pasie startowym, rodzaj star-
tu, czynnosci w wypadku wystapienia sytuacji awaryj-
nych podczas startu);

— lotu do rejonu wykonywania zadania (ugrupowa-
nie, sposéb sprawdzenia systemow samolotu);

— charakterystyki rejonu wykonywania zadania
(przydzielona przestrzen, czas, wysokos¢, ogranicze-
nia, sytuacja przymusowego opuszczenia samolotu lub
ladowania na lotnisku awaryjnym);

— powrotu na lotnisko po zakoriczeniu zadania (ze-
branie ugrupowania, wzrokowe sprawdzenie samolo-
téw — Battle Damage Check, lot po trasie powrotnej,
sposob rozpuszczenia ugrupowania do ladowania, spo-
s6b ladowania, lotniska zapasowe);

® zapewniajace wykonanie misji (Special Subjects),
czyli:

—role prowadzacego i skrzydlowych;

— procedury udzielania pomocy i asystowania w lo-
cie (Chase Procedures);

— procedury ustawiania IFF;

— procedury zwigzane z uniknigciem kolizji z innymi
(wojskowymi lub cywilnymi) statkami powietrznymi
oraz z ziemig i przeszkodami terenowymi;

— procedury zwigzane z lotami réznych typéw samo-
lotéw w jednym ugrupowaniu;

— czynnosci podczas zderzenia z ptakami;

— uwarunkowania majace zwiazek z czynnikiem
ludzkim (tolerancja na przeciazenie, zm¢czenie, ztu-
dzenia, utrata orientacji przestrzenne;j itp.);
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— procedury w razie utraty prowadzacego z pola wi-
dzenia;

— procedury dotyczace bojowego systemu poszuki-
wania i ratownictwa (Search and Rescue/Combat
Search and Rescue — SAR/CSAR);

— postepowanie w razie utraty tacznosci radiowej;

— czynnosci podejmowane w sytuacji awaryjnej;

— specjalne instrukcje (SPINS, SII);

— zasady walki;

® dodatkowe dla danej misji (Additional Briefing
Items), np. odnoszace si¢ do tankowania w powietrzu
(Air Refueling — AR), lotu po trasie na matej wysokosci
czy lotu z uzyciem gogli noktowizyjnych;

® na temat wspoldziatania w zatodze dwuosobowej
i personelem naziemnym (Crew Resource Manage-
ment — CRM);

® odnoszace si¢ do czasu rozpoczecia oméwienia
misji (Debriefing).

Najwazniejsza i najdtuzsza czg$¢ briefingu dotyczy
sposobu wykonania misji i taktyki dziatania w naka-
zanym rejonie (Area Work/Game Plan). W jej trakcie
omawia si¢ w najdrobniejszych szczegétach taktyke,
wspoldzialanie i wiele innych elementéw stanowia-
cych o powodzeniu misji. Prowadzacy briefing (do-
woddca ugrupowania) korzysta z wszystkich dostep-
nych materiatéw, z fotografiami celéw wiacznie. Tak-
tyka i sposoby ataku (walki) dla kazdego pilota
ugrupowania sa rozrysowywane na tablicy w najdrob-
niejszych szczegétach. W wypadku prowadzenia
dziatan defensywnych, np. Air Combat Tactics (ACT),
przedstawia si¢ kilka wariantéw walki, w zaleznosci
od rozwoju sytuacji taktycznej z uwzglednieniem sy-
tuacji niepozadanych. Wszystkie niejasnosci musza
by¢ wyjasnione, aby kazdy pilot wiedzial, jak reago-
waé w kazdej sytuacji w powietrzu.

BYC PROFESJONALISTA,

W tak dynamicznym Srodowisku walki, w jakim
przychodzi operowaé pilotom samolotéw F-16, kazdy
moment zawahania lub zwloki moze przynies¢ wiele
niepozadanych skutkéw. Przedstawione w artykule ele-
menty planowania i prowadzenia briefingu wskazuja, ze
nie jest to proces fatwy. Odpowiedzialnym za jego przy-
gotowanie jest dowddca ugrupowania. Od dokonanej
przez niego analizy zadania oraz sposobu przeprowa-
dzenia planowania, a péZniej briefingu zalezy petne zro-
zumienie lotu, roli kazdego pilota w trakcie misji oraz —
co sig¢ z tym wigze — jej powodzenie. Wymaga to wielu
lat doswiadczen oraz zdobycia uprawniefi do dowodze-
nia ugrupowaniami w powietrzu, a takze opanowania
sposobu przekazywania wiedzy dotyczacej wykonywa-
nia zadan w powietrzu. Takze od wszystkich pilotow
ugrupowania oczekuje si¢ odpowiedniego poziomu
przygotowania do misji, wiedzy i umiejgtnosci. Jakie-
kolwiek elementy misji omawiane podczas briefingu,
ktére budza watpliwos¢ lub sa niezrozumiate, powinny
by¢ wyjasnione jeszcze w jego trakcie. W powietrzu nie
ma juz na to czasu. Dlatego pilotéw powinien cechowac
profesjonalizm w petnym tego stowa znaczeniu. u
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Dowodzenie
w powietrzu

UGRUPOWANIE SAMOLOTOW TWORZY SIE POD KATEM
WYKONANIA DANEGO ZADANIA. JEGO DZIALANIE

W POWIETRZU PODLEGA OKRESLONYM PROCEDUROM, KTORYCH
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OSIAGNIECIA CELU | ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA MISJL.

Grzegorz Rostan

jest szefem Katedry
Nawigacji w Wydziale
Lotnictwa WSOSP.

Autor stuzyt w 31 Bazie
Lotnictwa Taktycznego.

34

ptk dr Grzegorz Rostan, pptk dypl. rez. pil. Zbigniew Zawada

ara lub wigcej statkéw powietrznych pod jednym

dowddztwem, wspdlnie wykonujacych postawio-
ne zadanie podczas lotu, stanowi ugrupowanie. Rzad-
ko zdarza sie, by liczba samolotéw byta nieparzysta,
jednak w zaleznosci od sytuacji jest to mozliwe (np.
niesprawnos¢ jednej maszyny).

W ugrupowaniu obowiazuje odpowiednia hierar-
chia dowodzenia (oparta na dyscyplinie przestrzega-
nia ustalonych procedur) na zasadzie prowadzacy —
prowadzony (skrzydtowy — Wingman). Mimo jego
zlozonosci istnieje podziat na prowadzacych par i ich
skrzydtowych. Przyktadem ugrupowanie klucza (czte-
ry samoloty), ktdre sktada si¢ z dwdch par, a w kazdej
jest prowadzacy i prowadzony.

W czasie lotu kazdy samolot odgrywa swoja rolg,
zasadniczym jednak zadaniem pilota kazdego z nich
jest:

— utrzymywanie miejsca w ugrupowaniu — wyelimi-
nowanie mozliwosci zderzeni samolotéw we wlasnym
ugrupowaniu (Deconfliction);

— obserwacja przestrzeni powietrznej (wzrokowo
i za pomocg radaru poktadowego) — zapobieganie
zderzeniom z innymi statkami powietrznymi, ptakami
czy przeszkodami terenowymi (Collision Avoidance)
oraz, w sytuacji taktycznej, wykrywanie zagrozenia;

— wzajemne si¢ ubezpieczanie.

Ugrupowania (formacje) dziela si¢ na:

* podstawowe: Fingertip, Route, Echelon, Trail;

* taktyczne:

— pary samolotéw (2-ship Formation): Line Abreast
(LAB), Fighting Wing, Wedge (rys. 1, fot.);

—klucze samolotéw (4-ship Formation): Box/Offset
Box, Fluid Four, Spread Four (rys. 2);

— tréjki samlotéw (3-ship formation): Vic Forma-
tion, Fluid Three, Spread Three (rys. 3).

OBOWIAZKI

Ugrupowanie, podobnie jak kazdy element, musi
mie¢ dowddce, ktéry odpowiada za wykonanie posta-
wionego zadania. Dowodzenie bgdace specyficzng
forma kierowania nalezy postrzega¢ na dwoch plasz-
czyznach:

— jako wladze o kompetencjach do wydawania roz-
kazéw 1 ponoszenia petnej odpowiedzialnosci za ich
rezultat;

— jako proces dowodzenia, w ktérym dowddca
wspomagany przez sztab (lub podlegty mu personel)
podejmuje czynnosci zwigzane z planowaniem, orga-
nizacja, kierowaniem i koordynacja dziataii podle-
ghych sit'.

Dowddca ugrupowania (prowadzqcy) jest odpo-
wiedzialny za calo$¢ dziatar oraz bezpieczenstwo,

1 Podstawy dowodzenia. Red. J. Krecikij, J. Wotejszo. AON, Warszawa 2007.
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Ugrupowanie pary samolotow F-16 w trakcie dolotu do rejonu wykonywania misji

poczawszy od planowania misji, przez prowadzenie
briefingu przed- i polotowego, na dowodzeniu skori-
czywszy. Powinien zatem zna¢ mozliwosci pilotéw,
poziom ich wyszkolenia oraz wiedzy (znajomos¢ za-
sad walki, standardéw, procedur operacyjnych).

Przekazanie dowodzenia innemu pilotowi ugrupo-
wania jest mozliwe jedynie w kilku przypadkach:

— chwilowej zamiany r6l w zwiazku z sytuacja
w powietrzu (Nav Lead), np. potrzeba sprawdzenia
wzrokowego samolotu po wykonanej misji (Battle
Damage Check). Prowadzacy zajmuje wéwczas pozy-
cje skrzydtowego (odpowiadajac za separacje w ugru-
powaniu, lecz utrzymujac prawo do prowadzenia ko-
respondencji), ten za$ przejmuje nawigowanie lotem
ugrupowania;

— dowodzenia administracyjnego (Admin Lead),
gdy obowiazki prowadzacego pehi inny pilot, jednak
dowddca zachowuje catkowite zwierzchnictwo nad
ugrupowaniem. Przyktadowo, sytuacja taka moze mie¢
miejsce podczas niesprawnosci jednego z systemow sa-
molotu prowadzacego. Zazwyczaj obowiazki te przej-
muje zastgpca dowddcy ugrupowania wyznaczony
przez dowddce podczas briefingu przedlotowego;

— dowodzenia taktycznego (Tactical Lead), gdy do-
wddca ugrupowania wymaga od prowadzonego lub
prowadzacego drugiej pary przejecia dowodzenia
w jakims elemencie taktycznym (np. walki lub ataku).
Przy czym nadal zachowuje zwierzchnictwo nad
ugrupowaniem.

Prowadzony (skrzydtowy) musi by¢ odpowiednio
wyszkolony, adekwatnie do zaplanowanej misji. Jego
obowiazki sprowadzaja si¢ do wielu czynnosci, podej-
mowanych od momentu przygotowania wszelkich in-
formacji potrzebnych do planowania czy briefingu, po
wykonywane w czasie lotu, takie jak pilotowanie sa-
molotu, bycie w kontakcie wzrokowym na nakazanej
pozycji oraz zwiazane z zadaniem realizowanym
zgodnie z ustaleniami. Podczas utrzymywania pozycji
w szyku musi réwniez prowadzi¢ obserwacjg prze-
strzeni powietrznej wedlug przyjetych standardéw.

W razie koniecznosci rozpoczgcia dziatan przekra-
czajacych poziom jego wyszkolenia prowadzony po-
winien natychmiast poinformowac o tym dowddce
ugrupowania (prowadzacego).

Wyrdznia sig dwa poziomy dowodzenia:

— wewnatrz ugrupowania, polegajace na wydawa-
niu komend zwiazanych z utrzymaniem lub zmiana

miejsca w ugrupowaniu, wykonaniem szybkiego ma-
newru, zmiang kierunku lotu, rozluZnieniem lub za-
wezeniem szyku itp. (typowe podczas dolotu i powro-
tu z rejonu wykonywania zadania);

— dowodzenie ugrupowaniem w czasie manewréw
z widzialnos$cig lub bez widzialno$ci wzrokowej,
obejmujace wydawanie komend elementom ugrupo-
wania w celu efektywnego prowadzenia walki (ata-
ku).

W dowodzeniu ugrupowaniem wykorzystuje si¢ ra-
diostacje do przekazywania krétkich informacji (ko-
mend) — to sposéb werbalny albo stosuje si¢ sygnaty —
spos6b wzrokowy.

Pierwszy z nich jest sposobem podstawowym. Ko-
mendy muszg by¢ zrozumiate, krétkie i zwigzte. Prze-
waznie s3 to stowa — kody (Codewords), wynikajace
z procedur lub ustalane przed lotem. Prowadzony mu-
si potwierdzi¢ przyjecie i zrozumienie komendy.

Sygnaty wzrokowego dowodzenia sa uzywane w ce-
Iu zachowania skrytosci dziatania oraz ograniczenia
uzywania radiostacji. Sa przekazywane w kokpicie
gestem reki zgodnie ze standardami operacyjnymi.
Prowadzony potwierdza ich zrozumienie kiwnigciem
glowy. Ten rodzaj sygnatéw jest stosowany w lotach
w szyku w matej odlegtosci (Fingertip, Route), gdy
jest mozliwe obserwowanie prowadzacego.

Sygnaly mozna takze wykonywaé ptatowcem lub
elementami sterowania samolotu podczas lotu na
zwigkszonych odleglosciach, zwlaszcza w czasie
zmiany kierunku lotu, co wigze si¢ z zajmowaniem
innego miejsca przez dang maszyne w ugrupowaniu
oraz zwigkszaniem lub zmniejszaniem odlegtosci
migdzy samolotami. Stuzg do tego takze Swiatla sa-
molotu w nocy, gléwnie w sytuacji awaryjne;j.

KIEROWANIE W WALCE

Dowodzenie ugrupowaniami w wyznaczonym re-
jonie podlega kontroli przez uprawnione organy
kontroli i kierowania walka. Wtasciwie trudno tu
mowié¢ o jakimkolwiek bezposrednim dowodzeniu
przez nie, gdyz elementem decyzyjnym odnoszacym
si¢ do manewru i sposobu ataku zawsze jest dowdd-
ca ugrupowania.

Efektywnos¢ tego dziatania przektada si¢ na odpo-
wiedzialno$¢ zaréwno organu kontroli, jak i zatdg
statkéw powietrznych. Dla potrzeb szkolenia i trenin-
gu wydziela si¢ zazwyczaj element przestrzeni (prze-
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RYS. 1. UGRUPOWANIE
PARY SAMOLOTOW FIGHTING WING

3000 ft

RYS. 2. g
UGRUPOWANIE IRl

KLUCZA
SAMOLOTOW
OFFSET BOX

1,5-3,0 NM

|
A
@ 4
4%

RYS. 3. UGRUPOWANIE
TRZECH SAMOLOTOW VIC FORMATION

1,5-2,0 NM

Zrédto: AFTTP 3-3 (3).
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znaczony tylko i wylacznie dla statkéw powietrznych
na danym etapie szkolenia)?, podczas gdy w dziata-
niach bojowych obszar taki jest determinowany roz-
kazami operacyjnymi, liczba i rodzajem misji oraz
przyjetymi priorytetami.

Zasadniczym czynnikiem warunkujacym wejscie
do walki jest skoordynowane dziatanie organu kiero-
wania nig oraz zalég statkéw powietrznych. Kompe-
tencje, zakres odpowiedzialnosci oraz procedury sa
okreslone w rozkazach operacyjnych, zasadach uzy-
cia uzbrojenia (Rules of Engagement — ROE), specjal-
nych instrukcjach (SPINS), kryteriach wprowadzenia
kolejnych elementéw do walki oraz w rozkazach do-
wddcy operacyjnego lotnictwa.

Dolatujac do wyznaczonego rejonu dziatania (wy-
konania misji), dowddca ugrupowania nawiazuje tacz-
no$¢ z organem dowodzenia i kontroli danego obsza-
ru (np.: AWACS, CRC, ASOC) i przekazuje m.in. ta-
kie informacje, jak:

— kryptonim ugrupowania (Call-sign),

— aktualna pozycja,

— dane identyfikacyjne,

— dane niezbedne do wykonania misji oraz informa-
cje zwiazane z bezpieczenstwem.

Po nawiazaniu kontaktu radarowego (jezeli jest to
wymagane), identyfikacji oraz podaniu krétkiej infor-
macji na temat sytuacji taktycznej w rejonie wykony-
wania zadania kontroler obszaru przekazuje ugrupo-
wanie organowi kierowania walka (ABM/WD/FAC).
Teraz z kolei kontroler walki (Weapon Director/Air
Battle Manager —- WD/ABM) otrzymuje informacje o:

—uzbrojeniu powietrze—powietrze kazdego samolo-
tu ugrupowania, czyli o liczbie i typie tego rodzaju
pociskéw oraz liczbie pociskéw do dziatka poktado-
wego;

— uzbrojeniu powietrze—ziemia przez podanie
wszelkich zmian w stosunku do stanu nakazanego
w rozkazie lub potwierdza si¢ zgodnos$¢ z nim;

— orientacyjnym czasie prowadzenia dziatan w na-
kazanym rejonie (na podstawie ilosci paliwa).

Kontroler informuje ugrupowanie o ewentualnych
zmianach istotnych dla misji, np. przekazuje uaktual-
nione wspoélrzedne celu.

Wprowadzenie do walki (COMMIT) moze si¢ od-
bywaé dwoma sposobami®:

— organ kierowania walka (ABM/WD) podejmuje
decyzje o wprowadzeniu ugrupowania do walki na
podstawie zdefiniowania obiektéw przeciwnika (za
pomoca poktadowych lub naziemnych urzadzen
identyfikacji), ktére nalezy obezwtadni¢. Dowddca
ugrupowania potwierdza przyjecie zadania i wyko-
nuje odpowiedni manewr lub tez moze odméwié

2TSA - Temporary Segregated Area, TRA - Temporary Reserved Area,
EA - Exercise Area oraz inne dla potrzeb lotnictwa wojskowego.

3 Kontroler walki powinien zna¢ mozliwosci taktyczne i bojowe danego
statku powietrznego oraz jego uzbrojenia. Musi réwniez zna¢ sposoby
prowadzenia walki przez dany typ samolotu.
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POZIOMY DOWODZENIA | KONTROLI W TRAKCIE WYKONYWANIA MISJI

Close Tactical Broadcasting Advisory Autonomous
Control Control Control Control Operations

Informacje o celu oraz komendy Informacje ) Brak jakiejkolwiek

. ) Brak przekazywania L
wprowadzajgce do walki sg o celu sg przekazywane informacii fgcznosci
przekazywane konkretnemu bez przydzielenia go ) z podmiotem

) . ocelu L .
ugrupowaniu konkretnemu ugrupowaniu dowodzenia i kontroli
Wektorowanie Lo L . .
wysokogc Odpowiedzialno$¢ ugrupowania za pozycje do ataku

wejscia do walki NEGATIVE COMMIT), podajac
przyczyny;

— dowddca ugrupowania, rozpoznajac przeciwnika
na podstawie wskazan poktadowych urzadzen identy-
wania o zgodg i podajac jednoczesnie parametry celu.

Dowodzenie i kontrola w trakcie misji odbywaja si¢
na pigciu poziomach (tab.). Przejscie na kolejny moze
nastapi¢ w najmniej oczekiwanym momencie. Ko-
nieczne jest zatem utrzymywanie wysokiego poziomu
Swiadomosci sytuacyjnej w trakcie wykonywania za-
dania.

Close Control (kontrola bezposrednia). Kontroler
walki podaje ugrupowaniu wszystkie dane potrzebne
do zajecia dogodnej pozycji, np. kurs, wysoko$¢ czy
potozenie celu w stosunku do ugrupowania.

Tactical Control (kontrola taktyczna). Ten rodzaj
kontroli pozwala efektywnie uzy¢ lotnictwo, elemen-
ty dowodzenia i kontroli (ABM/WD), srodki taczno-
$ci i elementy wsparcia dla osiagnigcia celu misji. Re-
lacja migdzy zaloga a kontrolerem walki sprowadza
si¢ do krétkiej i zwigzlej wymiany informacji doty-
czacej wszelkich aspektéw misji.

Broadcasting Control (kontrola przez transmisjg
danych). Stanowi spos6b wsparcia dziatan lotnictwa
w Srodowisku o duzej koncentracji sit czy tez podczas
dzialain maskujacych. Kontroler walki (ABM/WD)
podaje zalogom wykonujacym rézne misje polozenie
celu w odniesieniu do okreslonego punktu.

Advisory Control (kontrola doradcza). Stosowana
jest w przypadku utraty mozliwosci sprawowania
kontroli radarowej obszaru dziatai przez elementy
dowodzenia i kontroli. Przebiega zgodnie z procedu-
rami (ustalonymi standardami) i posiadanymi przez
ABM/WD uprawnieniami.

Autonomous Operations (dziatania autonomiczne).
Lotnictwo prowadzi je, gdy nie ma komunikacji mig-
dzy podmiotem dowodzenia i kontroli w danym rejo-
nie dziatai. Wyréznia si¢ jeszcze dwa sposoby kon-
troli — koficowego ataku oraz proceduralng.

Terminal Attack Control (kontrola koricowego ata-

ku). Prowadzi ja kontroler FAC* podczas bezposred-
niego wsparcia powietrznego wojsk ladowych CAS>.
Sprawuje wowczas kontrole nad manewrem i wydaje
zezwolenie na otwarcie ognia — zrzut bomb lub odpa-
lenie pociskéw przez zatoge statku powietrznego.

Procedural Area Control (proceduralna kontrola
przestrzeni). Stanowi rodzaj kontroli wydzielonej
przestrzeni powietrznej, prowadzonej zgodnie z roz-
kazami operacyjnymi oraz procedurami®.

Oprécz dowodzenia ugrupowaniami i kierowania
walka jest sprawowana kontrola przestrzeni po-
wietrznej (rejonu dziatai) w celu separacji poszcze-
gblnych statkéw powietrznych (grup) oraz ich izola-
cji od przeszkéd terenowych, a takze aby zapobiec
nieautoryzowanemu wtargnigciu w wyznaczona
przestrzeni innych samolotéw. Metoda kontroli ob-
szaru wigze si¢ z mozliwosciami statku powietrzne-
go i systeméw kontroli. Wynika réwniez z poziomu
wyszkolenia zatég i kontroleréw oraz z regulacji
i rozkazéw operacyjnych.

Wyréznia si¢ dwie metody jej prowadzenia:

— proceduralng — polegajaca na przestrzeganiu pro-
cedur i wprowadzaniu wszelkich zmian zwigzanych
z charakterem misji, zachmurzeniem oraz wymagania-
mi odnoszacymi si¢ do separacji statkéw powietrznych;

— aktywna (Positive Control) — zwigzana ze wska-
zaniami radaru, przesytanymi danymi (Data Link) czy
sygnatami transponderéw stuzacymi do pozytywnej
identyfikacji, §ledzenia i dowodzenia ugrupowaniami.

POWROT NA LOTNISKO

Po zakoniczeniu zadania dowddca ugrupowania in-
formuje kontrolera o rezultatach dziatar (walki) oraz
mozliwosci ugrupowania do podjgcia kolejnego zada-
nia (podaje liczbg pozostatych rakiet i uzbrojenia oraz
dostepny czas walki). Moze takze prosi¢ o zgodg na
powrét do miejsca bazowania. Po udzieleniu zgody
na powr6t kontroler przekazuje ugrupowaniu in-
strukcje dotyczaca wykonania tej czynnosci oraz
niezbgdne informacje na temat warunkéw atmosfe-
rycznych danego lotniska i jego statusu. u

4 Forward Air Controller - kontroler dziatar lotnictwa; moze byé naziemny (ground) oraz powietrzny (airborne).

5 Close Air Support.

6 ATO - Air Task Order - rozkaz bojowy dla lotnictwa, ACO - Airspace Control Order - rozkaz dotyczacy zarzadzania przestrzenig powietrzna.
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Wspofpraca z kontrolg
ruchu lotniczego

PRZESTRZEN POWIETRZNA JEST STALE NADZOROWANA.

RUCH ZAS W JEJ OBSZARZE PODLEGA OKRESLONYM RYGOROM.
StUZBY KONTROLNE W CZASIE POKOJU MAJA KLUCZOWY
WPLYW NA PRZEMIESZCZANIE SIE STATKOW POWIETRZNYCH,

A WEASCIWE WSPOEDZIALANIE Z NIMI JEST KONIECZNOSCIA.

Grzegorz Rostan

jest szefem Katedry
Nawigacji w Wydziale
Lotnictwa WSOSP.

Autor stuzyt w 31 Bazie
Lotnictwa Taktycznego.
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Ruchem lotniczym w naszym kraju zarzadza Pol-
ska Agencja Zeglugi Powietrznej, ktdrej obsza-
rem dziatalnosci jest Rejon Informacji Powietrznej
Warszawa (FIR Warszawa)'.

ZASADY

Przestrzenn powietrzna dzieli si¢ na kontrolowang
i niekontrolowana. W obu dziataja stuzby ruchu lotni-
czego. Kazdy statek powietrzny znajdujacy si¢ w kon-
trolowanej przestrzeni powietrznej otrzymuje infor-
macj¢ o swoim potozeniu w stosunku do innych jej
uzytkownikéw. Zajmuja si¢ tym stuzby kontroli ruchu
lotniczego. Powotano je, aby zapobiegac kolizjom sa-
molotéw w locie i na polu manewrowym, takze zde-
rzeniom z innymi przeszkodami, jak réwniez w celu
usprawniania i utrzymywania uporzadkowanego prze-
ptywu w ruchu lotniczym.

W skiad kontrolowanej przestrzeni powietrznej
wchodza: drogi lotnicze — kontrolg ruchu lotniczego
sprawuja na nich organy kontroli obszaru (Area Con-
trol Centre — ACC); rejony kontrolowane lotnisk (Ter-
minal Control Area — TMA) — ruch lotniczy kontrolu-
ja w nich organy kontroli zblizania (Approach Control

— APP), nadzorujace loty przylatujacych lub odlatuja-
cych statkéw powietrznych; strefy kontrolowane lot-
nisk (Control Zone — CTR), w ktérych za kontrolg ru-
chu lotniskowego odpowiadaja organy kontroli lotni-
ska (Tower — TWR). Na lotniskach wojskowych
zadanie to nalezy do wojskowych lotniskowych orga-
néw stuzby ruchu lotniczego?.

Statki powietrzne lotnictwa Sit Zbrojnych RP wy-
konuja loty pod kontrola radiolokacyjna. Jesli nie jest
ona zapewniona, bezpieczenstwo lotéw powinno
gwarantowa¢ wykonywanie ich zgodnie z przepisami
odnoszacymi si¢ do lotéw z widocznoscia (VFR) lub
stosowanie proceduralnej kontroli ruchu lotniczego na
zasadach opisanych w Instrukcji ruchu lotniczego Sit
Zbrojnych RP lub Instrukcji pracy i szkolenia nawiga-
toréw naprowadzania w Sitach Powietrznych?.

Wyjatkowo w strefie czasowo wydzielonej (Tempo-
rary Segregated Area — TSA), czasowo zarezerwowa-
nej (Temporary Reserved Area — TRA), TSA(D),
TRA(D), ALFA, TANGO, w rejonie ¢wiczen (Excer-
cise Area — EA), w strefach typu D wyznaczonych
nad poligonami artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi
oraz na drogowym odcinku lotniskowym (Highway

1 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. DzU 2002 nr 130 poz. 1112.
2Decyzja nr 36/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 3 grudnia 2013 r. w sprawie karty opisu stanowiska stuzbowego. DzZUMON 2013 poz.

325.

3 Regulamin lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2012).
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Strip — DOL) i ladowiskach nie zapewnia si¢ stuzb ru-
chu lotniczego. Za bezpieczenstwo oraz dowodzenie
dzialaniami prowadzonymi w nich odpowiada wiasci-
we terytorialnie stanowisko dowodzenia Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, w tym organy dowodzenia
i naprowadzania (Osrodek Dowodzenia i Naprowa-
dzania — ODN)*.

W przestrzeni niekontrolowanej dziala Stuzba
Informacji Powietrznej (FIS). Udziela ona wskazéwek
1 informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego
wykonania lotu, a ruchem wojskowych statkéw po-
wietrznych zajmuja si¢ kontrolerzy operacyjnego ruchu
lotniczego (Operational Air Traffic — OAT). Zaréwno
w przestrzeni kontrolowanej, jak i niekontrolowanej
dziata shuzba alarmowa.

Pierwsza stuzba, z ktéra nawigzuje kontakt pilot
samolotu odlatujacego z danego lotniska, jest stuzba
kontroli tego lotniska — wieza (Tower — TWR). Od
niej pilot otrzymuje zezwolenie na wykonanie lotu,
uruchomienie silnikéw, kotowanie do startu. Po star-
cie nawiazuje lacznos¢ ze stuzba kontroli zblizania
(Approach Control — APP), ktéra kieruje jego lotem
do odlegtosci okoto 50-100 km od lotniska, nastgpnie
zostaje przekazany stuzbie kontroli obszaru (Area
Control Centre — ACC), ktéra sprawuje nad nim nad-
z6r do chwili nawigzania acznosci alternatywnie
z wojskowym osrodkiem kontroli i naprowadzania da-
nego segmentu przestrzeni powietrznej (rejonu wyko-
nywania zadania) lub kontrolerem zblizania (krl APP)
albo kontrolerem wiezy (krl TWR) lotniska docelo-
wego czy tez do czasu opuszczenia polskiej przestrze-
ni powietrznej.

Podczas lotu ugrupowania samolotéw korespon-
dencje z podmiotami kontroli ruchu lotniczego pro-
wadzi jego dowddca. Dotyczy ona podania kilku nie-
zbednych informacji: do kogo méwie, kim jestem,
sktadu grupy, co robi¢ w danym miejscu i czego ocze-
kuje oraz numeru transpondera.

URUCHOMIENIE SILNIKA

Przed wykonaniem tej czynnosci pilot prowadzacy
ugrupowanie (Flight Lead) przechodzi na kanat tacz-
nosci z wieza (Clearance Delivery), by otrzymac in-
formacje o zgodzie na wykonanie lotu wedtug ztozo-
nego wczesniej planu lotu (Flight Plan) oraz o przy-
dzielonym numerze transpondera. Zgodnie
z instrukcja operacyjna lotniska informacje te moze
przekazaé pilotowi kontroler wiezy lub kontroler ru-
chu naziemnego (krl GND). Jest to najczgsciej stoso-
wana procedura w bazach lotniczych. Nastgpnie ugru-
powanie pozostaje na kanale tacznosci eskadry oraz
na kanale przydzielonym dla ugrupowania.

Silniki mozna uruchomié¢, gdy uzyska si¢ zgodg
od organéw stuzby kontroli lotniska lub w ustalo-

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
.

nym czasie, zgodnie z procedurami bazy lotniczej.
Po uruchomieniu silnika, sprawdzeniu systeméw
oraz tacznosci dowddca ugrupowania upewnia si¢ na
kanale tacznosci eskadry o ewentualnych zmianach
w stosunku do wczesniejszych ustalen (Step Briefin-
gu), nastgpnie zglasza wykolowanie ugrupowania
z poszczegdlnych schronohangaréw lub miejsc po-
stojowych. Celem takiego postgpowania jest zacho-
wanie bezpieczenstwa w strefie roz§rodkowania sa-
molotow.

KOLOWANIE I START

Przed rozpoczegciem kotowania zalogi musza
dysponowaé niezbgdnymi informacjami odnosza-
cymi si¢ do:

— drogi startowej w uzyciu;

— kierunku i predkosci wiatru przyziemnego tacz-
nie ze znaczacymi zmianami wynikajacymi z tych
uwarunkowan;

— wartosci ci$nienia w celu nastawienia wysoko-
Sciomierza wedlug QNH oraz — zgodnie z lokalnymi
ustaleniami lub na zadanie pilota — wartosci ci$nienia
do nastawienia wysokosciomierza wedtug QFE;

— temperatury powietrza na drodze startowej beda-
cej w uzyciu;

— widzialnosci reprezentatywnej dla kierunku star-
tu 1 kierunku poczatkowego wznoszenia, jezeli jest
ona mniejsza niz 10 km, lub — w okreslonych sytu-
acjach — wartosci zasiggu widzenia wzdtuz drogi star-
towej (Runway Visual Range — RVR) dla drogi starto-
wej W uzyciu.

Przed przemieszczeniem si¢ na droge kotowania
ugrupowanie przechodzi na kanat tacznosci z kontro-
lerem ruchu naziemnego lub bezposrednio z kontrole-
rem wiezy (w zaleznosci od procedur operacyjnych
lotniska) i prosi o zgodg na kotowanie do aktywnej
drogi startowej (Holding Point). W wyznaczonym
miejscu przed aktywna droga startowa ugrupowanie
zatrzymuje si¢ i nawiazuje tacznos$¢ z kontrolerem
wiezy. Dowddca informuje go o gotowosci do startu
z danej drogi startowej, zglaszajac sposob startu ugru-
powania’. Gdy otrzyma instrukcjg odlotu oraz zgodg
na start, ugrupowanie przechodzi na kanat tacznosci
z kontrolerem zblizania (krl APP)%), startuje, a do-
wddca nawiazuje tacznos¢ z kontrolerem, informujac
go o: sktadzie ugrupowania, wykonywanym manew-
rze (zgodnym z podanym przed startem) i numerze
transpondera.

LOT DO REJONU
WYKONYWANIA ZADANIA

W wyznaczonym miejscu ugrupowanie zostaje
przekazane przedstawicielowi kontroli obszaru. Jego
dowddca nawigzuje tacznos¢ z kontrolerem zgodnie

4 Instrukcja ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IRL-2013).

5Standardowy - ugrupowanie zawiera sie w 1 NM, niestandardowy - wykracza poza ustalone przepisami parametry, uzgodnione z PAZP, np. od-
legtosci miedzy samolotami ugrupowania co 1 NM wedtug radaru poktadowego (Radar Trail).

%Na lotniskach o duzym nasileniu operacji lotniskowych kontrolowanie odlotu statku powietrznego nalezy do kontroli odlotu (Departure Control).
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Stuzba ruchu lotniczego
odpowiada za
bezpieczne wykonywanie
operacji powietrznych,
dlatego tez pilot zawsze
musi sie dostosowac do
polecen kontrolerow
ruchu lotniczego.
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z wczesniej przytoczonym schematem i wykonuje je-
go polecenia. Lot do wydzielonego segmentu prze-
strzeni powietrznej lub po trasie przebiega zgodnie
z ustaleniami kontrolera kontroli obszaru.

Przed wlotem do nakazanego rejonu kontrola ob-
szaru przekazuje ugrupowanie wojskowym organom
kontroli danego segmentu przestrzeni powietrznej
(nawigatorowi). Po nawigzaniu z nim tacznosci do-
wddca ugrupowania, oprécz podstawowych informa-
cji, podaje réwniez orientacyjny czas wykonywania
zadania (zajg¢cia danego segmentu przestrzeni po-
wietrznej) oraz przedzial wysokosci, w ktérej bedzie
dziatat.

Wspbtpraca migdzy wojskowym organem kontroli
a ugrupowaniem samolotéw sprowadza si¢ do:

— udzialu w walce (naprowadzanie, informacja
o celu, kierowanie walka itp.) podczas misji bojowej;

— kontroli nad bezpiecznym wykonywaniem zada-
nia (utrzymanie miejsca i wysokosci, separacja stat-
koéw powietrznych itp.);

—udzielania wszelkich informacji i pomocy w sytu-
acjach tego wymagajacych.

Po zakoriczeniu zadania i zebraniu grupy dowddca
ugrupowania prosi o przejscie na kanal facznosci
z kontrola obszaru. Ma to miejsce jeszcze przed
opuszczeniem rejonu wykonywania zadania.

POWROT I LADOWANIE

Gdy dowddca ugrupowania nawigze lacznos¢
z kontrola obszaru, prosi o powr6t na dane lotnisko
z nakazanymi warunkami. Lot jest wykonywany pod
nadzorem kontrolera obszaru do nakazanej odlegtosci
i wysokosci przekazania ugrupowania kontrolerowi
zblizania danego lotniska (krl APP). W trakcie dolotu
wyznaczona z ugrupowania zatoga uzyskuje informa-
cje o statusie lotniska z ATIS” lub, w razie jego braku,
od pilota operacyjnego lotéw — POL (Supervisor of
Flying — SOF). Jest to wazny element podczas powro-
tu ugrupowania, gdyz pozwala ustali¢ sposéb jego po-
dejscia i wykonania manewru do ladowania.

Po nawigzaniu acznosci z kontrolerem zblizania
dowddca ugrupowania informuje o sposobie podejscia
do aktywnej drogi startowej i o dalszym zamiarze —
przejsciu na drugie zajscie lub tez pozostanie w lacz-
nosci z kontrolerem wiezy (w celu wykonywania ma-

newréw do ladowania z kregu lub z niepracujacym
silnikiem).

Na prostej do ladowania przechodzi si¢ na kanat
Iacznosci z kontrolerem wiezy, ktoéry udziela zgody
na wykonanie tego manewru oraz informuje o warun-
kach atmosferycznych panujacych na lotnisku. Po roz-
puszczeniu ugrupowania (rozluzZnieniu szyku przy
podejsciu przyrzadowym) zatoga kazdego samolotu
prowadzi korespondencje z kontrolerem wiezy indy-
widualnie. Gdy samoloty wyladuja i zakoncza do-
bieg, o ile procedury lotniskowe przewidujq taka moz-
liwos$¢, kazdy pilot przechodzi na kanat tacznosci
z kontrolerem ruchu naziemnego. Ten udziela infor-
macji dotyczacych kotowania do strefy rozsrodkowa-
nia (miejsca postoju). W innych przypadkach instruk-
cje kolowania przekazuje kontroler wiezy.

Podczas kotowania pilot przechodzi na chwilg na
kanat tacznosci ze stanowiskiem zarzadzania obstuga-
mi technicznymi i przygotowaniem statkéw powietrz-
nych do lotu (Maintenance Operation Center — MOC)
i informuje o statusie sprawnosci samolotu. Przy wko-
fowaniu do strefy roz§rodkowania (postoju) pilot prze-
chodzi na kanat tacznosci eskadry i informuje o wkoto-
waniu do strefy oraz kotowaniu do danego schronohan-
garu (miejsca postoju). Jest to zwiazane z zachowaniem
bezpieczenstwa — uniknigciem kolizji z innymi statka-
mi powietrznymi lub pojazdami zabezpieczenia.

ISTOTNA WSPOLPRACA

Stuzba ruchu lotniczego odpowiada za bezpieczne
wykonywanie operacji powietrznych, dlatego tez pilot
zawsze musi si¢ dostosowaé do polecen kontrolerow
ruchu lotniczego. Niektére komendy kontrolera wy-
magaja ich powtdrzenia przez pilota, aby ten potwier-
dzit ich zrozumienie. Naleza do nich m.in. komendy
dotyczace: zezwolenia na lot czy kotowanie, wartosci
ci$nienia, wysokos$ci, numeru transpondera.

Mimo nakazu wykonywania polecen kontrolera ru-
chu lotniczego zaloga moze poprosic o odstgpstwo od
nakazanych warunkéw lotu w sytuacji, gdy zagrazaja
one bezpieczenstwu lotu. Wtedy kontroler musi sig
dostosowac i zmieni¢ je. Korespondencja powinna si¢
sprowadza¢ do przekazywania niezbegdnych i kluczo-
wych dla pilota informacji oraz by¢ czytelna i zrozu-
miata dla obu stron. u

" Automatic Terminal Information System - komunikat zawierajacy dane operacyjne oraz warunki meteorologiczne lotniska.
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zestrzelonym pilotom

PILOT, KTORY ZNALAZt SIE W UGRUPOWANIU
PRZECIWNIKA, NIE POZOSTAJE OSAMOTNIONY.
USTANOWIONO WIELE PROCEDUR WEASNIE PO TO,
ABY UDZIELIC MU POMOCY | EWAKUOWAC Z REJONU

ZAGROZENIA.

pptk dypl. rez. pil. Zbigniew Zawada

zalezno$ci od rodzaju misji zadania lotnicze

moga by¢ wykonywane takze nad terytorium
zajmowanym przez przeciwnika. W takim przypad-
ku moze on stara¢ si¢ przeciwdziata¢ im zaréwno
wlasnymi sitami powietrznymi, jak i §rodkami na-
ziemnej obrony przeciwlotniczej. Sytuacja przymu-
sowego ladowania lub zestrzelenia poza linig stycz-
nosci wojsk wiaze si¢ z duzym ryzykiem wzigcia do
niewoli zalég statkéw powietrznych. Pilot jest wow-
czas z jednej strony narazony na utratg zycia i zdro-
wia, z drugiej — moze sta¢ si¢ Zrodtem nie tylko waz-
nych informacji, lecz takze symbolem sukcesu
w wojnie propagandowej. Dlatego tak waznym ele-
mentem w szkoleniu zaldg jest nauczenie ich, jak
uniknaé wzigcia do niewoli.

SYSTEM WSPARCIA

Idea jego powstania bylo ratowanie cztonkéw per-
sonelu latajacego, ktéry znalazl si¢ na terenie zajgtym
przez przeciwnika. System ten, nazwany odzyskiwa-
niem personelu (Personnel Recovery — PR), umozli-
wia szybkie podjecie zestrzelonych zalég z obszaru
kontrolowanego przez przeciwnika. Ponadto zwigk-
sza ich poczucie bezpieczeristwa, wplywa pozytywnie
na morale oraz pozwala zachowaé potencjat bojowy
dzigki ponownemu wiaczeniu doswiadczonych pilo-
téw do stuzby (dzialari bojowych).

System ten obejmuje wszelkie przedsigwzigcia i za-
biegi wojskowe, cywilne oraz dyplomatyczne zwiaza-
ne z odzyskiwaniem personelu. Do sfer jego funkcjo-
nowania, przedstawionych na rysunku 1, naleza:

— dyplomatyczna (diplomatic) — reprezentuja ja in-
stytucje rzadowe i (lub) dyplomatyczne panistwa od-
powiedzialne za wszelkie dziatania dyplomatyczne
majace na celu przygotowanie, zabezpieczenie oraz
przeprowadzenie operacji PR;

— militarna (military) — obejmuje sity zbrojne pan-
stwa (koalicji) odpowiedzialne za przygotowanie
i przeprowadzenie operacji odzyskiwania personelu;

— cywilna (civil) — skupia organizacje rzadowe lub
pozarzadowe oraz osoby cywilne (prywatne), ktére
czesto odgrywaja duza rolg w uwolnieniu pojmanego
i przetrzymywanego personelu.

Obszar militarny systemu odzyskiwania personelu
obejmuje nastgpujace dzialania:

— podejmowanie rozbitka (zatogi) w Srodowisku,
w ktérym nie ma zadnego zagrozenia, na wlasnym te-
rytorium lub bez zadnego oddziatywania przeciwnika
(Search And Rescue — SAR);

—uzycie sit zadaniowych wyszkolonych w stosowa-
niu taktyki, technik i procedur ewakuacji (Combat Se-
arch And Rescue — CSAR!) personelu izolowanego
(Isolated Personnel — IP), odpowiednio przygotowa-
nego do stosowania tych procedur;

1 CSAR, zgodnie z definicja NATO, to wykrycie, zlokalizowanie, identyfikacja oraz podjecie zestrzelonego personelu w czasie kryzysu lub wojny oraz,
w razie koniecznosci, ewakuacja wojskowego personelu izolowanego, ktory jest wyszkolony i wyposazony do otrzymania pomocy CSAR. AAP-6.
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W ramach szkolenia sa
organizowane treningi majace
na celu wyrobienie oraz
utrwalenie przez potencjalnego
rozbitka nawykow i zachowan
zwiagzanych z SERE,
obowiazujacych juz

od momentu opuszczenia

przez niego statku
powietrznego.

— ewakuowanie rozbitka (personelu izolowanego)
z zagrozonego Srodowiska (Combat Recovery Ope-
rations — COR), w ktérym jest spodziewane oddzia-
lywanie przeciwnika i (lub) odczuwa si¢ wrogie na-
stawienie spoteczeristwa. W tym wypadku ewaku-
owany personel i (lub) sity zadaniowe nie znaja
procedur CSAR;

— wykorzystanie wojsk specjalnych (Special Opera-
tions Forces — SOF) lub tez niekonwencjonalne
wsparcie przez nie operacji ewakuacji personelu
(Non-conventional Assitance Recovery — NAR).

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 3 / 2015
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W sktad systemu odzyskiwania personelu wchodzg
takie elementy, jak:

— system planowania, kontroli i koordynacji, czyli
dowddztwa i sztaby przygotowane do planowania dzia-
fari PR i ich koordynowania z innymi operacjami;

— sily zadaniowe, nazywane Recovery Forces, wy-
dzielone z kazdego komponentu (wchodzacego
w sktad sit potaczonych) i odpowiednio wyszkolone
do prowadzenia misji ratunkowych;

— personel izolowany odpowiednio przeszkolony,
wspomagajacy operacje jego odzyskiwania.



Wszelkie zadania systemu odzyskiwania persone-
Iu musza by¢ zaplanowane, zsynchronizowane oraz
koordynowane z innymi operacjami prowadzonymi
na teatrze dzialan. Dlatego tez system planowania,
kontroli i koordynacji dziatai jest wkomponowany
w system dowodzenia i kontroli operacji potaczo-
nych (rys. 2).

PIEC ISTOTNYCH ZADAN
Dziatania, ktdre sa zwigzane z ratowaniem persone-
Iu, obejmuja pie¢ gléwnych etapdw: zgtoszenie, zloka-

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
.

lizowanie, wsparcie, odzyskanie i reintegracje. Moga
one by¢ realizowane kolejno lub jednoczesnie.
Zgtloszenie (report) — informacja wstepna. Wtasci-
wie przekazane inicjuje misj¢ ratownicza i decyduje
o0 jej powodzeniu (Personnel Recovery Operations —
PRO). W zaleznos$ci od zagrozenia ze strony prze-
ciwnika rozbitek (personel izolowany) powinien na-
wiazac¢ kontakt z wlasnymi sitami zgodnie z instruk-
cjami PR zawartymi w rozkazie bojowym (Air
Tasking Order — ATO) i instrukcjach specjalnych
(Special Instructions — SPINS). Kluczowa jest
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w tym wypadku weryfikacja wiarygodnosci sygnatu.
Jezeli poczatkowy sygnat odebrano z systemu pokta-
dowego (Emergency Location Transmitter — ELT),
kolejna rzecza jest jego potwierdzenie przez po-
wietrzny system wczesnego wykrywania (Airborne
Early Warning — AEW).

Komoérka odpowiedzialna za operacje odzyskiwa-
nia personelu (Joint Personnel Recovery Cell —
JPRC), gdy tylko powstanie przypuszczenie zestrzele-
nia lub faktycznie ono nastgpilo, powinna by¢ natych-
miast poinformowana o tym wydarzeniu dzieki
rozbudowanemu systemowi komunikacji PR. Czgsto
funkcjonuje ona przy Centrum Potaczonych Operacji
Powietrznych (Combined Air Operation Center —
CAOC) lub na potaczonym stanowisku dowodzenia.

Gdy odbierze ona sygnat o zestrzeleniu, koordynu-
je swoje dziatania z Personnel Recovery Coordination
Cell (PRCC) komponentu sit powietrznych. Ta zas,
mimo ze ma kompetencje koordynatora misji odzy-
skiwania personelu, powinna synchronizowaé uzycie
sit wyznaczonych do tych dzialar z sitami wsparcia
z JPRC. Nastepnie jedna z tych komérek (PRCC Iub
JPRC) powiadamia wydzielone sity i przekazuje sto-
sowne informacje odnoszace si¢ do podjetej misji.
Czas jej realizacji oraz sposéb prowadzenia beda zale-
zaty od:

— zagrozenia ze strony przeciwnika dla grupy wy-
konujacej misjg na trasie przelotu i w miejscu podjeg-
cia rozbitka;

— Srodowiska (uksztattowanie terenu, kompleksy
lesne, akweny itp.);

— dostepnych srodkéw;

— innych czynnikéw.

Lokalizacja, czyli ustalenie miejsca, gdzie przeby-
wa rozbitek, odnalezienie go oraz, jesli bedzie to
mozliwe, identyfikacja. Zlokalizowanie rozbitka (IP)
moze by¢ warunkiem koniecznym do rozpoczecia mi-
sji (launch). Do wstepnego okreslenia, gdzie si¢ znaj-
duje i kto to jest, mozna wykorzysta¢ srodki elektro-
niczne i facznosé, a takze zastosowaé metody wzroko-
we. Rozbitek (IP) musi dotozy¢ wszelkich staran, by
pomdée w ustaleniu swojej lokalizacji i w identyfika-
cji. Procedury nawiazania wstepnego kontaktu okre-
slono w instrukcjach operacyjnych PR, SPINS lub
w EPA. S3 one kluczowe dla omawianej misji.

Jesli przeprowadzenie wstepnego poszukiwania
z wykorzystaniem §rodkéw radioelektronicznych nie
jest mozliwe, nalezy podja¢ dzialania na wigksza ska-
le. Jezeli rozbitek znajduje si¢ na obszarze zajgtym
przez przeciwnika, moze okaza¢ si¢ konieczne zasto-
sowanie techniki poszukiwania znad wlasnego ugru-
powania lub z wigkszej odlegtosci (stand-off). Jednak
zanim sity i srodki zostang uzyte do takich dziataf,
nalezy oszacowac ich ryzyko.

Aby ustali¢ miejsce przebywania rozbitka (perso-
nelu izolowanego), wykorzystuje si¢ system rozpo-
znania elektronicznego pola walki, powietrzny sys-

tem dowodzenia, system satelitarny, meldunek pilo-
ta z danego ugrupowania, a takze elementy
rozpoznania wzrokowego sit zadaniowych (grupy
operacyjnej PRO).

Sity zadaniowe wchodza do dziatania na podsta-
wie informacji o najbardziej prawdopodobnej lokali-
zacji rozbitka (w czasie rzeczywistym)?. Mimo do-
ktadnych namiaréw (koordynat) miejsca jego prze-
bywania, zanim zostang podjgte jakiekolwiek
dziatania zwiagzane z udzieleniem mu pomocy i roz-
poczeciem procedury PR, nalezy go zidentyfikowac.
System efektywnej identyfikacji jest istotny, aby uzy-
ska¢ wazne informacje i zminimalizowa¢ ryzyko za-
grozenia dla rozbitka (IP) i sit zadaniowych (Task
Forces). Podczas jego podejmowania (Execution
Phase) sity te sa w duzym stopniu narazone na od-
dziatywanie przeciwnika.

Do identyfikacji rozbitka podejmowanego z teryto-
rium przeciwnika moga stuzyc: stowa — kody (code
words), litery (letters), liczby (numbers), sygnaly
wzrokowe 1 inne, podane w instrukcjach specjalnych
rozkazu operacyjnego.

Wsparcie, czyli ogét zaplanowanych dziatan, ktére
maja na celu utrzymanie rozbitka (IP) w odpowied-
nim stanie fizycznym i psychicznym, jak réwniez wta-
Sciwego morale personelu w macierzystej jego jedno-
stce lub pododdziale. Podejmuje sig je jeszcze przed
wykonaniem misji bojowej. Obejmuja one m.in. réz-
nego rodzaju odprawy, szkolenia oraz oméwienie wy-
posazenia indywidualnego pilota, jak réwniez tworze-
nie odpowiedniej struktury i ustalanie stosownych
procedur operacyjnych.

Samo wsparcie rozbitka lub grupy (IP) moze pole-
gaé na:

— nawiazaniu tacznosci radiowej (w tym zawiera sig
budowanie morale);

— udzielaniu pomocy podczas zebrania si¢ grupy
(IP);

— zabezpieczeniu z powietrza miejsca ukrycia roz-
bitka lub trasy marszu do niego.

Opieka medyczna i psychologiczna jest objgta row-
niez rodzina rozbitka.

Odzyskanie (recover). Nalezy je rozumie¢ jako
wszelkie dziatania dowddcow, sztabow i sit (takze
rozbitka) w celu wydostania go z zagrozonego rejonu.
Zadanie to obejmuje trzy etapy: planowania, urucho-
mienia (Launch Phase) oraz wykonania (Execution
Phase). Gdy PRCC otrzyma informacje o zdarzeniu,
powinna natychmiast oceni¢ sytuacje, okresli¢ mozli-
wos$¢ wykonania misji i przestaé niezbgdne dane do
jednostek, ktére moga bra¢ w niej udziat.

Istnieja trzy rodzaje reagowania:

— reagowanie natychmiastowe (immediate). Roz-
bitka odzyskuje sig, wykorzystujac sity zaangazowane
w te same dziatania i skierowane na miejsce zdarzenia
w celu jego podjecia (np. Buddy Recovery). Moze tez
on podja¢ samodzielnie dzialania, aby wydostaé sig

2 Z. Machaj: Bojowe poszukiwanie i ratownictwo - taktyka dziatania. ,Przeglad Sit Powietrznych” 2004 nr 7.
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RYS. 1. STRUKTURA SYSTEMU PERSONNEL RECOVERY

Personnel Recovery

Civil Military Diplomatic
Isolated Personnel Recovery Forces Command/Staff
SERE Search and Combat Recovery (J) PRCC
Rescue Operations Operations

Survive Environment

Survive Threat Deployed SAR SOF
Survive Theatre National SAR CSAR
CR

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
.

Personnel Recovery - odzyskiwanie personelu;
Civil - sfera cywilna; Military - sfera militarna;
Diplomatic - sfera dyplomatyczna; Isolated
Personnel - personel izolowany; SERE (Survive,
Evade, Resist, Extract) - przetrwanie, unikanie,
odpornosé, ewakuacja; Survive Environment -
przetrwanie w Srodowisku przyjaznym i nieprzy-
jaznym; Survive Threat - przetrwanie w Srodowi-
sku nieprzyjaznym; Survive Theatre - przetrwa-
nie na teatrze dziatan; Recovery Forces - sily za-
daniowe; Search and Rescue Operations - szu-
kanie i podejmowanie rozbitka; Deployed SAR -
rozmieszczenie sit SAR; National SAR - narodo-
wy element SAR; Combat Recovery Operations -
ewakuowanie rozbitka; SOF (Special Operations
Forces) - dziatania prowadzone przez wojska
specjalne; CSAR (Combat Search And Rescue) -
sily zadaniowe do poszukiwania i podejmowania
rozbitka; CR (Combat Recovery) - ewakuowanie
rozbitka; Command/Staff - dowodztwa i sztaby
zajmujace sie planowaniem, kontrola i koordy-
nacjq dziatan PR; (J) PRCC (Personnel Recovery
Coordination Cell) - komérka odpowiedzialna za
planowanie i koordynowanie dziatan w celu od-
zyskania personelu

Zrédto: NATO STANAG 7196 (SD-4). The NATO Survival, Evasion/Escape, Resistance, Extraction (SERE) training standard, s. 3.

RYS. 2. STRUKTURA SYSTEMU DOWODZENIA | KONTROLI

JFC CIVLNO
JPRC Diplomatic LNO

mcc Lcc ACC socc
PRCC PRCC PRCC PRCC
Units Units ACC socc
PRPOC ||| PRPOC ||| PRCC || PRCC

JPRC (Joint Personnel Recovery Center) - giow-
na komorka odpowiedzialna za planowanie i ko-
ordynacje militarnych operacji PR na teatrze
dziatan, ulokowana w dowédztwie potaczonym
(Joint Forces Command - JFC);

PRCC (Personnel Recovery Coordination Cell) -
komorka dziatajaca na szczeblu dowodztwa da-
nego komponentu (morskiego - MCC, ladowego
- LCC, powietrznego - ACC lub tez wojsk spe-
cjalnych - SOCC), przeznaczona do planowania
i koordynacji dziatan jego sit z JPRC oraz PRCC
innych komponentéw;

PR POC - punkt kontaktowy na szczeblu jednostek wojskowych (Units), ktorego rola jest planowanie i koordynacja wszelkich dziatai zwigzanych z PR z inny-
mi jednostkami, PRCC oraz JPRC oraz szkolenie personelu na wymaganym poziomie. Jednoczesnie POC odpowiada za koordynacje i dystrybucje wszelkiej
potrzebnej dokumentacji, np. ISOPREP (Isolated Personnel Report), EPA (Evasion Plan of Action); CIV LNO, Diplomatic LNO - biura tacznikowe dziatajace

w sferze cywilnej i dyplomatycznej; command - dowodzenie; coordination/liaison - koordynacja/wspétpraca

Zrodto: Bi-SC Joint Personnel Recovery Joint Operational Guidelines. 2011.

RYS. 3. POZIOMY SZKOLENIA SERE (NATO)

SERE

Survive Environment Survive Threat Survive Theatre

Zrédto: Bi-SC Joint Personnel Recovery Joint Operational Guidelines. 2011.

Survive Environment - przetrwanie w srodowi-
sku przyjaznym i nieprzyjaznym; Survive Threat -
przetrwanie w srodowisku nieprzyjaznym; Survi-
ve Theatre - przetrwanie na teatrze dziatan
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WYKAZ INFORMACJI PRZEKAZYWANYCH NA STANOWISKO
DOWODZENIA PO OPUSZCZENIU STATKU POWIETRZNEGO

1 Callsign (znak wywotawczy), typ statku powietrznego, przynaleznos¢, numer misji
Lokalizacja ] e

2 | Zrodto
Czas e
tacznosé z rozbitkiem tak/nie

4 Identyfikacja tak/nie i za pomoca jakich Srodkéw

5 Stan rozbitka - obrazenia

6 OSC: kto, iloS¢ pozostatego paliwa, uzbrojenie (tadunek), kontakt

7 Liczba zauwazonych czasz spadochronéw

8 Powd6d zdarzenia

9 Zagrozenia lgdowe, powietrzne, mozliwosé dostepu do miejsca zdarzenia

10 | Warunki atmosferyczne w miejscu zdarzenia

11 | Czestotliwosé radiowa do komunikacji z rozbitkiem 2; """

46

z rejonu opanowanego przez przeciwnika. W takiej
sytuacji odpowiednia komérka JPRC/PRCC nie jest
zaangazowana w misjg, lecz jedynie informowana
0 jej przebiegu;

— dyzZurowanie (alert). Oznacza natychmiastowe
podjecie misji ratunkowej z dyZzurowania na ziemi lub
w powietrzu. Aby skrécié¢ czas lotu do punktu podje-
cia rozbitka, sity do tego przeznaczone moga by¢ roz-
lokowane w poblizu linii stycznosci wojsk. Wyjatko-
wo moga one by¢ wlaczone w inne misje bojowe;

— reagowanie celowe (deliberate). Wymaga wiedzy
o potozeniu rozbitka. Sposéb ten dowddca wybiera
woéwczas, gdy reagowanie natychmiastowe nie jest
mozliwe w zwiazku z bezposrednim zagrozeniem ze
strony przeciwnika. Celowe zaplanowanie misji ratun-
kowej pozwala na elastyczne uzycie wszystkich nie-
zbednych sit i Srodkdow, by skutecznie zakoriczy¢ misje.

Niektére panstwa lacza dwa pierwsze elementy
w calos¢ i misje ratunkowa opieraja tylko na dwéch
rodzajach reagowania: natychmiast podczas dyzuro-
wania oraz celowego.

Po upewnieniu si¢ o wykonalnosci misji ratunkowej
wyznaczone jednostki otrzymuja odpowiednie rozka-
zy do jej zaplanowania lub tez, w zaleznosci od sytu-
acji, do rozpoczgceia akcji ze stanu gotowosci (alert).
Dziatania te podejmuja zaréwno sity zasadnicze, jak
i wsparcia, wydzielone do jej przeprowadzenia.

Do wykonania (execution) operacji (misji ratunko-
wej) jest upowazniony dowddca sit potaczonych (Joint
Forces Commander). Na podstawie jego wytycznych
uprawnienia do dowodzenia akcja moga by¢ delego-
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wane na szefa Centrum Dziatain Potaczonych (JOC
Chieff) lub szefa Centrum Dziatait Odzyskania Perso-
nelu (JPRC Director). Jednak w zwigzku z limitem
czasu zwyczajowo akcja kieruje komérka JPRC lub
PRCC. Czas odgrywa bowiem bardzo wazna rolg,
gdyz szanse na podjegcie rozbitka przebywajacego po-
nad cztery godziny w ugrupowaniu przeciwnika ma-
leja do 20%. Dlatego celem, jaki jest stawiany opera-
¢cji jego uratowania, jest dotarcie do niego w czasie
krétszym niz dwie godziny. Nie jest to wymog regula-
minowy, lecz wlasnie cel tych dziatan.

Reintegracja rozpoczyna si¢ w momencie, w kto-
rym sily operacyjne fizycznie przekazuja podjetego
rozbitka pod kontrole wydzielonego zespotu lub orga-
nizacji. W czasie gdy jest objety opieka medyczna
i psychologiczng, uzyskuje si¢ od niego istotne infor-
macje dotyczace przeciwnika, a takze sposobu prze-
trwania w zagrozonym terenie. Stosowanie tej proce-
dury jest zwiazane z ulotnoscia posiadanych przez
niego informacji. Sama reintegracja stuzy jak naj-
szybszemu przywrdceniu rozbitka (IP) do stuzby.

PRZYGOTOWANIE PERSONELU

Whioski z konfliktéw zbrojnych wskazuja, ze perso-
nel latajacy moze zosta¢ pojmany i przetrzymywany
w niewoli, a takze przestuchiwany przez strong rzado-
wa oraz organizacje i ugrupowania pozarzadowe, igno-
rujace postanowienia konwencji genewskich czy pod-
stawowe prawa czlowieka. Dlatego tez personel woj-
skowy musi umie¢ przetrwa¢ w danym Srodowisku
(unikajac pojmania) i by¢ przygotowany do ewakuacji.



Kraje cztonkowskie NATO prowadza szkolenie na
temat przetrwania, unikania pojmania, odpornosci
i ewakuacji (Survive, Evade, Resist and Extract —
SERE?) dla personelu, ktéry moze si¢ znalezé zaréwno
w Srodowisku przyjaznym, jak i nieprzyjaznym (rys. 3).
W Sojuszu obowiazuja ujednolicone procedury.

W ramach szkolenia s3 organizowane treningi ma-
jace na celu wyrobienie oraz utrwalenie przez poten-
cjalnego rozbitka nawykéw i zachowari zwigzanych
z SERE, obowiazujacych juz od momentu opuszcze-
nia przez niego statku powietrznego. Dzigki teore-
tycznym i praktycznym treningom doskonali si¢ umie-
jetnosci przetrwania:

— w §rodowisku (Survive Environment) przyjaznym
1 nieprzyjaznym na ladzie i na wodzie z uwzglednie-
niem jego cech oraz indywidualnego wyposazenia,
ktérym dysponuje IP;

— zagrozenia w Srodowisku nieprzyjaznym (Survive
Threat). Rozbitek uczy sig, jak unikaé przeciwnika,
jak przetrwac w niewoli jako jeniec wojenny (Prisoner
of War — POW) lub zaktadnik, jak zachowywac sig
podczas przestuchania, jak zorganizowal ucieczke
z niewoli oraz przygotowac si¢ do ewakuacji przez si-
ly operacyjne PR lub innym sposobem;

—na teatrze dziatan (Survive Theatre). Personel po-
znaje jego specyfike, zaznajamia si¢ z topografia tere-
nu, klimatem, aspektami kulturowymi zycia miejsco-
wej spolecznosci. Poznaje takze obowigzujace proce-
dury Personnel Recovery, uczy si¢ rozumie¢ motywy
i sposoby dzialania sit zbrojnych przeciwnika, organi-
zacji panstwowych czy przestgpcéw jako potencjal-
nych sprawcéw pojmania do niewoli.

Szkolenie SERE jest uzupehieniem pigciu podsta-
wowych zadan dotyczacych odzyskiwania personelu:
zgloszenia, zlokalizowania, wsparcia, odzyskania i re-
integracji. Aby zwigkszy¢ prawdopodobiefistwo pod-
jecia rozbitka (IP), szkolenie to prowadzi si¢ na trzech
poziomach:

— podstawowym — minimalnym (A). Traktowane jest
jako szkolenie wstgpne oraz trening przed dyslokacja do
miejsca operacyjnego uzycia. W jego ramach personel
poznaje dzialania zwigzane z przetrwaniem, unikaniem
pojmania, odpornoscia i ewakuacja, a takze obowiazuja-
ce przepisy i doktryny oraz polityczne zwyczaje;

— posrednim (B). Jest przeznaczone dla personelu
wyznaczonego do dzialania w Srodowisku o Srednim
ryzyku pojmania;

— zaawansowanym (C). Dotyczy personelu dziataja-
cego w Srodowisku o wysokim ryzyku pojmania. Na
tym poziomie obowigzkowy jest praktyczny trening
odpornos$ciowy.

SZKOLENIE Z PR
Przed misja pilot (zatoga) musi si¢ przygotowaé na
ewentualnos¢ zestrzelenia. Jest to procedura standar-
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dowa, odzwierciedlona w specjalnych instrukcjach
i procedurach operacyjnych (Personnel Recovery).
Jednoczesnie kazdy pilot, ktéry wykonuje misj¢ nad
terytorium przeciwnika, musi sporzadzi¢ plan prze-
prowadzenia ucieczki (Evasion Plan of Action —
EPA). Jeden EPA odnosi si¢ do jednego statku po-
wietrznego w czasie jednej misji. Dane w nim zawar-
te pomagaja w ewakuacji. EPA powinien by¢
wypetniony zgodnie z informacjami przedstawionymi
w instrukcji operacyjne;j.

Pilot musi takze sprawdzi¢ (uaktualni¢) formularz
zawierajacy dane osobiste niezbedne do jego identyfi-
kacji przez sily operacyjne (Isolated Personnel Report
—ISPOREP). Zalecany jest on dla zal6g wykonujacych
loty nad terytorium przeciwnika, a obowigzkowy dla
personelu przeszkolonego z SERE na poziomie B i C.
W formularzu tym, oprécz danych osobowych, jest tak-
ze miejsce na aktualng fotografie i odciski palcéw. Na-
lezy go uaktualnia¢ co szes¢ miesigcy.

Formularz wypetnia si¢ przed dyslokacja do rejonu
wykonywania zadan. Pilot musi takze sprawdzi¢ indy-
widualne wyposazenie, jego stan i sprawnos¢. Mini-
malne wyposazenie potrzebne do wykonania lotu zo-
stato okreslone w PR OPS/SPINS. Powinno ono za-
pewni¢ pilotowi przetrwanie w danym Srodowisku do
72 godzin.

W zaleznosci od sytuacji personel moze dodatkowo
zabrac:

— weksle in blanco — Promissory Notes (Blood
Chit) bez podpisu, zawierajace zobowiazanie wyplta-
cenia nagrody kazdemu, kto udzieli pomocy (okazi-
cielowi);

—mapy terenu pomocne w bezpiecznym przemiesz-
czaniu sig;

— walutg lub ztoto jako Srodek ptatniczy za uzyska-
nie pomocy;

— pointie-talkie — arkusz papieru z symbolami,
obrazkami i stowami w jezyku rozbitka (IP) lub
w innych jezykach, ktére moga utatwic¢ porozumie-
wanie si¢ z lokalng spotecznoscia. Powinien by¢
uzywany tylko wtedy, gdy nie mozna unikna¢ z nia
spotkania.

Pilot (zatoga) musi rozwazy¢ pozbycie si¢ wszel-
kiego rodzaju oznaczen i stopni wojskowych z kombi-
nezonu.

DZIALANIE PILOTA

W razie koniecznosci opuszczenia statku powietrz-
nego powinien on, o ile czas na to pozwoli:

— skierowa¢ samolot w kierunku wtasnych sit, wy-
znaczonego miejsca opuszczenia statku powietrznego
(Designated Area of Recovery — DAR) lub w rejon
0 najmniejszym zagrozeniu (Minimum Threat Area);

— przejs¢ na kanat UHF Guard (243,0 MHz) lub
VHF (121,5 MHZ) i nada¢ komunikat , MAYDAY,

3 SERE - zdefiniowane jest jako zbior taktyki, technik i procedur, dajgcy personelowi izolowanemu narzedzia do przetrwania w kazdym srodowi-
sku i pozwalajacy na unikniecie pojmania w srodowisku zagrozenia. W razie dostania sie do niewoli SERE pozwoli przetrwaé przestuchania, a gdy

nadarzy sie okazja - utatwi ucieczke oraz powrét z godnoscia.
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W MOMENCIE ZBLIZANIA SIE Slt. EWAKUACYJNYCH

MAYDAY, MAYDAY”, podajac dodatkowo swdj
kryptonim (callsign), pozycje, kierunek lotu, jego pred-
ko$¢ 1 wysoko$¢, naturg problemu oraz zamiar. Po iden-
tyfikacji (Identity Friend or Foe — IFF) podaje indywi-
dualne wyposazenie zgodnie z ustaleniami SPINS;

— wykasowaé poufne dane z systemdéw. Niektore
statki powietrzne sa wyposazone w przetacznik do
kasowania niejawnych danych. Jest on podtaczony do
systemu katapultowego. Gdy pilot nie ma na to czasu,
meldunek o koniecznosci opuszczenia samolotu po-
winien ztozy¢ inny pilot z ugrupowania. Jednoczesnie
staje si¢ on osoba wyznaczona do koordynacji dziatan
na miejscu zdarzenia (On-Scene Commander — OSC),
o ile sytuacja taktyczna na to pozwala (zagrozenie ze
strony przeciwnika i stan paliwa). Pilot ten przede
wszystkim pozostaje nad miejscem zdarzenia, ocenia
zagrozenie i ilo§¢ pozostatego paliwa oraz mozliwos¢
przeprowadzenia misji ratowniczej. Zaznacza pozycje
przyziemienia pilota po opuszczeniu statku powietrz-
nego, po czym przekazuje meldunek do odpowiednie-
go stanowiska dowodzenia i kontroli danego obszaru
(C?) wedtug formuty PR 11-line Report Checklist
(tab.). Tego rodzaju listg zabiera ze soba na misj¢ kaz-
dy jej uczestnik.

séb dostgpu do miejsca przebywania, stan zdrowia,
takze personelu izolowanego, oraz oczekiwania doty-
czace pomocy medycznej.

Jesli nie mozna nawigza¢ wstgpnego kontaktu,
rozbitek powinien mie¢ wlaczona radiostacje
i nadawac¢ komunikat przez okreslony czas. Kolejne
préby nalezy podejmowaé okresowo, zgodnie z in-
strukcja. Jesli sa bezskuteczne, zadaniem rozbitka
jest wylaczenie radiostacji, aby oszczgdzac baterig.
Radiostacje trzeba wtaczy¢, gdy zauwazy statek
powietrzny (samolot lub §migtowiec) krazacy nad
miejscem jego przebywania lub ustyszy wyrazny
odgtos przekraczania bariery dZzwigku. Powinna
ona pracowaé w trybie nastuchu na ustalonej czg-
stotliwosci.

Po nawiazaniu kontaktu pilot powinien dziata¢ we-
dlug przekazywanych mu instrukeji. Jezeli polecono
mu zmiang czestotliwosci, musi to zrobié i pozostaé
na niej do momentu polecenia ponownej jej zmiany.
Rozbitek musi pozostawaé w ukryciu do momentu,
gdy smigtowiec grupy zadaniowej CSAR znajdzie
si¢ w zasiggu jego wzroku. W razie pojmania go
i zmuszenia do nawiazania kontaktu z wtasnymi si-
fami musi uzy¢ w prowadzonej korespondencji sto-

POSIADANE PRZEDMIOTY (RZECZY), B W:I3{6]N
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Po opuszczeniu samolotu i przyziemieniu pilot po-
winien:

— opatrzy¢ rany zagrazajace zyciu (jesli doznat zra-
nienia);

— zniszczy¢ wszelkie materiaty niejawne;

— o ile to mozliwe, zabra¢ spadochron i zasobnik
z wyposazeniem osobistym (Personal Survival Pack —
PSP lub Survival Kit);

— ukry¢ niepotrzebne rzeczy i rozpoczaé poszuki-
wanie kryjéwki — oddali¢ sig¢ od terendw zamieszka-
tych i ciagéw komunikacyjnych (drogi, tory kolejo-
we etc.);

— zamaskowa¢ miejsce pobytu i ztozenia ekwipun-
ku, natozy¢ na twarz kamuflaz;

— ustali¢ miejsce przebywania;

— jak najszybciej nawigza¢ kontakt z wtasnymi
sifami.

Sposéb nawiqzania kontaktu jest przedstawiony
w instrukcji operacyjnej i (lub) w specjalnych instruk-
cjach (PR SOPs/SPINS). Pilot, w zaleznosci od sytu-
acji, moze prébowaé nawiaza¢ tacznos¢ innymi do-
stepnymi metodami. W przekazywanej informacji po-
winny si¢ znaleZ¢: znak wywolawczy (callsign — kto
moéwi), doktadna lokalizacja, rodzaj (przyczyna) zda-
rzenia, stopief zagrozenia ze strony przeciwnika, spo-

4 Duress - przymus, uwiezienie.
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wa — klucza (Duress* — Code Word). Kodu tego nie
wolno uzywac, gdy przeciwnik zbliza si¢ w celu je-
go pojmania. Wéwczas musi przekaza¢ o nim jak
najwiecej danych. Informacje te zostana wykorzysta-
ne do oceny sil przeciwnika.

Sity zadaniowe, konkretnie OSC lub dowddca misji
ratowniczej (Rescue Mission Commander — RMC),
komunikuja si¢ z rozbitkiem:

— uzywajac ustalonych proceduralnie kodéw;

— wysylajac mu dane i skracajac do minimum ko-
mendy glosowe — az do konicowej fazy podjecia go
przez wyznaczone sily (Extracting Force);

— zadajac mu krétkie pytania i oczekujac krétkich
odpowiedzi: TAK (NIE) lub uzywajac kodéw nume-
rycznych potaczonych z przyciskiem nadawania,
oznaczajacych potwierdzenie (zaprzeczenie) otrzy-
mania danych;

— przekazujac rozbitkowi dane koordynacyjne
przez bezpieczne tacze. Jesli takiego nie ma, uzywa
si¢ wspolrzednych opartych na numerycznie kodo-
wanej siatce wspotrzednych SAR — SARNEG (Se-
arch and Rescue Numeric Encryption Grid), w osta-
tecznosci podajac dane w stosunku do punktu odnie-
sienia ustalonego procedurami operacyjnymi
(SARDOT).



Sygnalizacja wzrokowa (Ground-to-Air Signals —
GTAS) zostata opisana w procedurach kodowych Per-
sonnel Recovery odnoszacych si¢ do dziatan CSAR.
Uzywanie sygnaléw wzrokowych przez rozbitka ma
na celu przyciagnigcie uwagi sit CSAR do miejsca je-
go przebywania. Jednakze dotyczy to tylko sit rozpo-
znanych przez niego jako wiasne. Jesli nie ma pewno-
$ci co do przynaleznosci statkéw powietrznych kraza-
cych w poblizu, nie wolno mu nimi si¢ postugiwac.
Pilot jest wyposazony w przedmioty, ktére umozliwia
mu postuzenie si¢ metoda wzrokowej sygnalizacji
dziennej: lusterko i $wiecg dymnga. Wysylanie sygna-
16w lusterkiem rozpoczyna si¢ na wyrazna komendg.
Jesli odpowiedzia na nie bedzie energiczne przechyla-
nie si¢ statku powietrznego na boki (skrzydta), kon-
czy nadawanie sygnatéw. Swiece dymna takze uru-
chamia na komende.

Wyposazenie rozbitka w sygnalizacje nocna obej-
muje: flary, lampy stroboskopowe i swietliki chemicz-
ne. Lampa stroboskopowa (Swietlik) powinna zosta¢
uruchomiona na podang rozbitkowi komendg, flary
za$ — na wyrazne zadnie w celu oznaczenia jego po-
zycji. Rozbitek od chwili rozpoznania sit krazacych
w poblizu jako wiasne (zadaniowe, np. CSARTF®) po-

winien mie¢ wlaczong radiostacje na ustalonej czgsto-
tliwosci, monitorowaé korespondencj¢ (nastuch) oraz
by¢ przygotowany do identyfikacji. Wstepna identyfi-
kacja moze polegac na przyktad na uzyciu kodu — sto-
wa wyznaczonego na dany dzien, konkretnego pyta-
nia o jedna literg (dla ladowych sit poszukiwania i ra-
townictwa jest to kod — numer). Rozbitkowi nie wolno
zadawac pytar, prosi¢ o cate stowo lub caly numer Iub
tez uzywa¢ matematycznych dziatain do podawania
konkretnej cyfry.

Przygotowanie do oznaczenia pozycji. Rozbitek
nie moze uzywac zadnych rgcznych pomocy sygna-
lizacyjnych, chyba ze zostanie mu to nakazane
przez RMC/EF lub tez zblizajace si¢ sily rozpoznat
jako wtasne.

W momencie zblizania si¢ sil ewakuacyjnych pilot
musi zabezpieczy¢ wszystkie posiadane przedmioty
(rzeczy), a brofi umiesci¢ w kaburze. Karta (doku-
ment identyfikacyjny) powinna si¢ znajdowaé w od-
powiednim miejscu — w gérnej lewej kieszeni kombi-
nezonu. Musi takze wybra¢ miejsce do ladowania
Smigtowca i w razie potrzeby podawac kierunki (wek-
tory) na podstawie zidentyfikowanych danych doty-
czacych uksztaltowania terenu w celu zapobiezenia
niepozadanym sytuacjom. Jesli nie ma warunkéw do
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ladowania §miglowca, trzeba zastosowac inng proce-
dure podjgcia rozbitka.

Nastepnie pilot musi przyjac¢ postawe, ktéra ozna-
cza, ze nie stwarza on zadnego zagrozenia, czyli od-
wrdci¢ si¢ plecami do Smiglowca, uklgknaé i uniesé
rece nad glowe (o ile jego stan zdrowia na to pozwa-
la). Powinien pozostawaé w tej pozycji az do otrzyma-
nia odpowiedniego polecenia i oczekiwac¢ na dodatko-
wa identyfikacje. Rozbitkowi nie wolno zbliza¢ si¢ do
Smiglowca (naziemnej grupy ewakuacyjnej). Normal-
ng procedura jest natozenie mu kajdanek i umieszcze-
nie na poktadzie Smiglowca. Do chwili pozytywnej
identyfikacji rozbitek jest traktowany jak przeciwnik
i musi wykonywac wszystkie polecenia grupy ewaku-
acyjnej. Niewykonywanie ich moze prowadzi¢ do
przerwania akcji.

POWODZENIE MISJI

System Personnel Recovery zwigksza mozliwo-
Sci podjecia zestrzelonego personelu, przetranspor-
towania go na wlasne terytorium i przywrdcenia,
w miar¢ mozliwosci, do dalszej stuzby. Do czynni-
kéw, ktére warunkuja powodzenie takiej misji, na-
leza miedzy innymi:

PILOT MUSI ZABEZPIECZYC WSZYSTKIE
UMIESCIC W KABURZE

— informacja i czas — szybko, skutecznie i wlasci-
wie przekazana informacja zaraz po przymusowym
opuszczeniu statku powietrznego pozwala na natych-
miastowa reakcje podmiotéw odpowiedzialnych za
organizacje i uruchomienie akcji poszukiwawczo-ra-
towniczej;

— lokalizacja — komplikuje si¢ w razie informacji
o zestrzeleniu statku powietrznego przy braku ja-
kichkolwiek danych o miejscu przebywania i stanie
rozbitka;

— zagrozenie ze strony przeciwnika lub wrogo na-
stawionej ludnosci — szacowanie ryzyka podczas pro-
cesu decyzyjnego stanowi, oprocz lokalizacji rozbit-
ka, najwazniejszy czynnik uwzgledniany w procesie
decyzyjnym podmiotu odpowiedzialnego za planowa-
nie, organizacje¢ i uruchomienie akcji poszukiwawczo-
-ratowniczej;

— odpowiednio opracowane i wykonywane proce-
dury, w tym procedury identyfikacji rozbitka (IP).

Jednak czynnik najwazniejszy to odpowiednie wy-
szkolenie pilotéw, stanowigce giéwnie o wlasciwym
poziomie wspélpracy migdzy sitami poszukiwawczo-
-ratowniczymi a rozbitkiem. Btad podczas podejmo-
wania czy w trakcie procesu identyfikacji moze do-
prowadzi¢ do przerwania akcji ratowniczej. u

5Combat Search And Rescue Task Force - sity zadaniowe bojowego systemu poszukiwawczo-ratowniczego.

PRZEGLAD Slt ZBROJNYCH nr 3 / 2015



TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
.

Omowienie
zrealizowanej misj

OCENA WYKONANIA ZADANIA JEST JEDNA ZE
STANDARDOWYCH PROCEDUR LOTNICTWA WOJSKOWEGO.
DLA PILOTOW TO OKAZJA DO WYELIMINOWANIA
EWENTUALNYCH BLEDOW | WYCIAGANIA WNIOSKOW,
KTORE POZWOLA IM DOSKONALIC ICH UMIEJETNOSCI.

Leszek Cwojdzinski —
w dyspozycji Dowddcy
Generalnego Rodzajow
Sit Zbrojnych.

Zbigniew Zawada
stuzyt w 31 Bazie
Lotnictwa Taktycznego.
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gen. dyw. pil. dr Leszek Cwojdzinski, pptk dypl. rez. pil. Zbigniew Zawada

potkanie temu poswigcone stuzy okresleniu, w ja-
kim stopniu osiagnigto ustalone w czasie briefingu

przedlotowego cele. Powinno si¢ zakonczy¢ wycia-
gnigciem konkretnych wnioskéw, ktére umozliwia wy-
eliminowanie blgdéw oraz usunigcie ewentualnych nie-
dociagnig¢. Oméwienie sktada sig z trzech elementéw:
przygotowania, rekonstrukcji misji oraz analizy.

Dowddca ugrupowania w trakcie briefingu przedlo-
towego ustala czas rozpoczgcia omoéwienia misji (de-
brifing). Okres migdzy ladowaniem ostatniego samo-
lotu ugrupowania a rozpoczeciem debriefingu jest cza-
sem przeznaczonym na jego przygotowanie. Wtedy
zbiera si¢ wszystkie potrzebne materialy, wyniki dzia-
fan czy rezultaty walki. Dowddca ugrupowania ustala
réwniez osoby, ktére braty udziat w briefingu przedlo-
towym, w tym kontroleréw walki czy zatogi podgry-
wajace dziatanie przeciwnika, by byly obecne na omé-
wieniu misji. Moga one uczestniczy¢ w nim dzigki
wykorzystaniu technicznych srodkéw tacznosci.

Udziat kontroleréw walki w debriefingu sprowadza
si¢ zazwyczaj do przekazania prowadzacemu go (do-
wodcey ugrupowania) spostrzezen i uwag dotyczacych
misji. Jesli byta ona ztozona i wymagata uzycia
znacznej ilosci sil, czas rozpoczecia omdéwienia wy-
znacza si¢ w terminie, ktéry pozwoli przyby¢ wszyst-
kim zainteresowanym.

Sala, w ktérej odbywat si¢ briefing, stuzy najcze-
Sciej do oméwienia misji po jej zakoriczeniu, z zacho-
waniem na tablicy (lub innych srodkach wizualnych)
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podstawowych danych jej dotyczacych, z wylacze-
niem dziatan taktycznych. Dowddca ugrupowania
wypisuje cele misji, by podczas ich omawiania skon-
centrowaé sig¢ tylko na najwazniejszych epizodach
wykonywanego zadania.

Sala briefingowa jest wyposazona zwykle w cztery
stacje do fadowania danych z nos$nikéw danych (Data
Transfer Cartridge — DTC) do komputeréw. Za pomoca
specjalnych programéw odczytuje si¢ przekaz z kamer
poktadowych, ktére rejestruja obraz z wyswietlacza
przeziernego parametréw lotu i innych danych (Head
Up Display — HUD). Prowadzacy briefing wgrywa
wszystkie informacje z nosnikéw do komputera i prze-
glada pobieznie parametry walki (ataku), zaznaczajac
wrazliwe elementy, ktére stanowia podstawe poZniej-
szego oméwienia. Zapamictuje rowniez wszystkie ele-
menty lotu i decyduje, ktdre fazy lotu musza by¢ prze-
analizowane szczeg6towo. Srednio czas na przygoto-
wanie danych do przedstawienia misji wykonywanej
kluczem samolotéw wynosi okoto p6t godziny.

REKONSTRUKCJA MISJI

Celem omoéwienia jest wskazanie, co wykonano
w trakcie lotu w stosunku do ustaleri sprzed briefingu.
Prowadzi si¢ je zgodnie z zasada ,,0d ogétu do szcze-
g6tu”. W eskadrze odbywa si¢ wedtug ustalonych
standardéw — rozpoczyna od zaprezentowania scena-
riusza lotu. Dowddca stucha uwag, ktére odnosza sig
do zaproponowanego omdéwienia. Jesli ich nie ma,



przypomina cele misji. Zazwyczaj uktad debriefingu
jest podobny do oméwienia przedlotowego. Pozwala
to wykazaé réznice migdzy ustaleniami dokonanymi
przed lotem a sposobem wykonania zadania. Jest to
wazna zasada, gdyz eliminuje wszelkie nieprzewi-
dziane sytuacje w kolejnych lotach i wptywa na spo-
sob planowania nastgpnych misji. Wazng sktadowa
omdwienia jest ustosunkowanie si¢ do sytuacji, w kt6-
rych doszlo do naruszenia warunkéw bezpieczenstwa.

Oméwienie obejmuje wszystkie elementy misji —
od uruchomienia silnikéw, przez kotowanie, lot do re-
jonu dziataf, trase powrotna, manewr podejscia do la-
dowania i ladowanie, az do wylaczenia silnikow. Te
czynniki lotu sa standardowe (zawarte w statych pro-
cedurach operacyjnych) i podlegaja ogélnej ocenie.
W razie odstgpstw od nich, naruszenia warunkéw wy-
konywania lotu lub przeprowadzenia jakiegos ele-
mentu niestandardowo, prowadzacy oméwienie za-
trzymuje si¢ przy tym elemencie, wskazujac szczeg6-
fowo niedociagnigcia lub bledy. Omawia si¢ réwniez
elementy dodatkowe, np. tankowanie w powietrzu czy
lot po trasie na matej wysokosci.

Elementy taktyczne stanowia osobna czg$¢ — sa
przedmiotem oméwienia szczeg6towego.

Jesli misja byta prowadzona z wykorzystaniem sit
wsparcia lub samolotéw pozorujacych przeciwnika,

Celem omoéwienia misji jest
wskazanie, co wykonano

w trakcie lotu w stosunku
do ustalen sprzed briefingu.

wskazuje si¢ elementy wykonane wspdélnie, z zazna-
czeniem wszystkich krytycznych etapéw lotu.

Kolejne zagadnienie dotyczy osiagnigtych celéw
w kontekscie zastosowanych sposobdw walki, uzgod-
nionych podczas briefingu przed lotem. Nastgpnie do-
wodca ugrupowania analizuje najwazniejsze etapy
misji — wykonania ataku na obiekty okreslone w za-
daniu. Przypomina przyjete podczas briefingu przed
lotem sposoby walki (Training Rules/Standards —
ROE), do ktérych bedzie sig¢ odwotywal w trakcie
omawiania czgsci taktycznej. Ustalone sposoby walki
stanowia o warunkach bezpieczenistwa podczas wy-
konywania misji, a ich naruszenie skutkuje jej niezali-
czeniem. W warunkach bojowych prowadzitoby to, na
przyklad, do uszkodzenia samolotu, razenia go
odtamkami czy zderzenia w powietrzu z innym stat-
kiem powietrznym (Mid-Air Collisions).

Omoédwienie obejmuje wszystkie elementy lotu tak-
tycznego, od chwili wejscia do nakazanego rejonu
dziatan (strefa, poligon itp.), az do jego opuszczenia
po zebraniu grupy. Analizujac ataki na cele naziemne,
dowddca ugrupowania odtwarza poszczegdlne z zare-
jestrowanych przez kamerg HUD lub system ACMI'.
Odnosi si¢ do takich elementéw lotu, jak:

— manewr w kontekscie wysokosci, ustalonych
punktéw odniesienia, predkosci itp.;

1 ACMI (Air Combat Maneuvering Instrumentation) - system nagrywajacy wszystkie dane lotu, pozwalajacy podczas debriefingu wyswietlic catg

sytuacje taktyczng oraz zastosowane manewry w czasie misji.
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na celowniku HUD
podczas zrzutu bomb
niekierowanych
(wersja oryginalna)
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— zrzut bomb (odpalenie pociskdw) i otwarcie ognia
z dziatka poktadowego, czyli do parametréw celowa-
nia i momentu zrzutu bomb (otwarcia ognia) lub od-
palenia pociskdw powietrze—ziemia (rys. 1);

— manewr wyjscia z ataku, oceniajac odpowiednie
parametry (przeciazenie, kurs odchylenia, czas) oraz
manewr w celu przeciwdzialania oddziatywaniu na-
ziemnych srodkéw obrony powietrznej przeciwnika itp.;

— dziatanie pilota zwiazane z obrona przed atakiem
z powietrza w kontekscie momentu przejscia z dzia-
fari ofensywnych do defensywnych, postugiwania si¢
radarem lub wejscia do walki z samolotami przeciw-
nika.

Analiza kazdego ataku powinna by¢ poparta real-
nymi wynikami (np. z poligonu), przekazanymi przez
osoby funkcyjne odpowiedzialne za t¢ czynnosc.

Podczas omawiania dziatari defensywnych odtwa-
rza si¢ przede wszystkim wykonane manewry i ataki
w relacji do wyznaczonego punktu odniesienia
(Bullseye) oraz moment naci$nigcia przycisku bojo-
wego w stosunku do pozycji i dziatania przeciwnika.
Odtworzone z HUD i rozrysowywane na tablicy ma-
newry poszczegdlnych samolotéw daja petny obraz
sytuacji. Prowadzacy oméwienie, zatrzymujac co pe-
wien czas wyswietlany obraz, nanosi krok po kroku
wykonywany w trakcie walki manewr na tablice. Wy-
maga to na przyktad:

— wrysowania punktu odniesienia;

— zachowania koloréw — jednym oznacza si¢ ma-
newry wlasnego samolotu (ugrupowania), innym —
samoloty przeciwnika i jego manewry;

— zaznaczenia rubiezy styczno$ci wojsk, okreslo-
nych podczas briefingu przedlotowego;

— podania dtugosci wektoréw zaleznych od predko-
$ci;

— ustalenia sposobu oznaczania nurkowania albo
WZzZnoszenia;
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celowania

Obraz na celowniku HUD
podczas celowania i strzelania z dziatka

Punkt

Zrodto: AFTTP 3-3 (2).

— zachowania réznych promieni zakrgtéw;

— zaznaczenia momentu, w ktérym odpalono poci-
ski powietrze—powietrze, otwarto ogiefi z dzialka,
uruchomiono pasywne Srodki obrony wilasnej;

— utrzymania oryginalnych kierunkéw manewrow.

Taki spos6b oméwienia walki powietrznej, w pola-
czeniu z innymi dzialaniami taktycznymi (przechwy-
cenie, manewry zaczepne itp.), zajmuje duzo czasu,
gdyz szczegdtowo przedstawia sig kilka elementow.

Omowienie nie jest monologiem prowadzacego.
Kazdy pilot wypowiada si¢ na temat wykonanych ma-
newréw wilasnych, ktére wedlug niego byly wiasciwe.
Przedstawia, jakie motywy nim kierowaty, by wyko-
nac taki, a nie inny manewr. O ile podstawa oméwie-
nia rezultatéw dziatan polegajacych na zwalczaniu ce-
16w naziemnych sa wyniki uzyskane z poligonu, o ty-
le ocena rezultatéw walk powietrznych nalezy do
prowadzacego debrifing.

PROWADZENIE OGNIA
DO CELOW POWIETRZNYCH

Wyniki strzelania rakietami powietrze—powietrze
ocenia si¢ na podstawie analizy materiatu wideo pod-
czas oméwienia po wykonanym locie. Wykorzystujac
zapis na dysku przeno$nym, Digital Video Recorder
(DVR) lub Data Transfer Cardridge (DTC), szczegé-
lowo analizuje si¢ jakos$¢ przeprowadzonego ataku.
Liczba klatek filmowych, na ktérych odpowiedni
znacznik znajduje si¢ na sylwetce statku powietrzne-
go (rys. 2), stanowi o zaliczeniu zestrzelenia (wyko-
nanie zadania). Musi by¢ przy tym zachowana odpo-
wiednia odlegtos¢ strzelania do celu powietrznego.
Przekroczenie zaktadanych parametréw skutkuje nie-
zaliczeniem ataku.

Potozenie hipotetycznego miejsca uderzenia poci-
skéw w zatozonej przez dalmierz odleglosci jest wy-
Swietlane na zintegrowanym wyswietlaczu przezier-
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nym HUD w momencie przelotu pierwszego symulo-
wanego pocisku przez punkt znajdujacy sig
w okreslonej odlegtosci i znika w chwili zakoriczenia
serii. Komputer poktadowy oblicza parametry miejsca
zobrazowania sytuacji na podstawie wzajemnego po-
lozenia atakujacego i atakowanego statku powietrzne-
go, parametréw lotu oraz czasu naciskania przycisku
bojowego. Kazdorazowe jego nacisnigcie jest widocz-
ne na zapisie wideo obrazu HUD jako czarny prosto-
kat w gérnym lewym rogu obrazu (znika w momen-
cie zwolnienia przycisku)?.

Oceny poprawnosci ataku rakietami kierowanymi na
podczerwienn dokonuje si¢ na podstawie parametréw
zobrazowanych na HUD w chwili odpalenia pocisku,
z uwzglednieniem odlegtosci do celu oraz przechwyce-
nia go przez glowice. Gdy beda spetnione wszystkie
kryteria, atak bedzie zaliczony. Wazny jest rowniez
moment, ktéry wptywa na ocen¢ prawidtowo wykona-
nego ataku, zastosowania przez samolot ,,przeciwnika”
pasywnych srodkéw obrony (flare) w trakcie odpalenia
pocisku powietrze—powietrze.

Podczas ataku z uzyciem pocisku kierowanego w od-
leglosci poza widzialnoscia wzrokowa (Beyond Visual
Range — BVR) podstawa oceny jego poprawnosci jest
obraz zarejestrowany na wskazniku radiolokatora pokta-
dowego, pokazany w wersji orginalnej na rysunku 3.
Zasadniczym parametrem jest odlegtos¢ do celu w mo-
mencie odpalenia rakiety. W zaleznosci od zastosowa-
nej taktyki ocenie podlega wykonanie odpowiedniego
manewru pozwalajacego na pod$wietlanie celu do
chwili, gdy rakieta przechodzi w zakres pracy aktywnej
(samonaprowadzenie). W sytuacji wyjscia celu lub sa-
molotu przechwytujacego ze strefy mozliwych atakow
jest wyswietlany odpowiedni symbol informujacy

o tym pilota. Samolot przechwytujacy musi wtedy wy-
kona¢ odpowiedni manewr, by ponownie wejs¢ w stre-
fe mozliwych atakéw. Gdy beda spetnione odpowied-
nie warunki, pilot moze wykona¢ atak i odpali¢ pocisk
rakietowy klasy powietrze—powietrze.

WNIOSKI NA PRZYSZEOSC

Omdwienia ma za zadanie okreslenie, czy posta-
wione cele misji zostaly osiagnigte. Jednakze jest to
mozliwe dopiero na podstawie analizy sposobu jej
wykonania, zastosowanych manewréw i taktyki czy
oceny dziatan. Nie zawsze bowiem chodzi o zniszcze-
nie obiektu ataku bombami BDU-33 (trafienie w §ro-
dek kota), lecz przyktadowo o zastosowanie manewru
i wykonanie zrzutu z parametrami zgodnymi ze stan-
dardami. I mimo ze wszystkie bomby beda w Srodku
kota, to na przyklad zrzut zostal wykonany ponizej
minimalnej bezpiecznej wysokosci (ujetej w standar-
dach) i lot taki nie moze by¢ zaliczony. Dlatego
w czasie oméwienia elementéw taktycznych misji
zwraca si¢ uwage na wszystkie jej aspekty.

Analizowanie tych elementéw daje pelen obraz
dziatania pilotéw ugrupowania. Pozwala takze okre-
§li¢, czy dany pilot mial pelne rozeznanie w sytuacji
(Situational Awarness — SA) oraz jakie elementy lotu
musza by¢ poprawione lub wymagaja dtuzszego tre-
ningu. Omdéwienie popetnionych bledéw z kolei musi
prowadzi¢ do ustalenia ich przyczyny, aby unikna¢ ich
w przysztosci.

Taka ocena i analiza pozwolg zakoriczy¢ oméwie-
nie wnioskami odnoszacymi si¢ do dalszego ¢wicze-
nia pewnych epizodéw taktycznych lub lotéw dosko-
nalacych i treningowych. Zebrane informacje dowdd-
ca misji wypisuje na tablicy. |

2 Wyniki strzelan i ich ocena, a zatem i skutecznos$é, sa archiwizowane w jednostce lotniczej i nie s ujawniane.
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oryginalna)
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Ratownictwo lotnic.
w ohszarach:

Autor jest starszym

wyktadowcag w Katedrze
Taktyki i Uzbrojenia
Wydziatu Lotnictwa
Wyzszej Szkoty Oficerskiej
Sit Powietrznych.
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miglowiec zostat wykorzystany po raz pierwszy

do ratowania zycia ludzkiego 3 stycznia 1944 ro-
ku w USA. Tego dnia na poktadzie niszczyciela
USS., . Turner”, ktory znajdowat sie¢ okoto 15 mil od
brzegu, nastgpilta pot¢zna eksplozja. W jej wyniku
zginelo lub zostato rannych wielu cztonéw zatogi.
O mozliwosci przezycia tych ostatnich decydowata
szybkos¢ dostarczenia na poklad okretu krwi do
transfuzji. Tego, jak si¢ okazalo p6zniej pionier-
skiego zadania, podjat si¢ komandor Frank Ericson
— pilot Stuzby Ochrony Wybrzeza (US Coast Gu-
ard). Pilotujac w skrajnie trudnych warunkach at-
mosferycznych pochodzacy z pierwszej serii pro-
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dukcyjnej- Smigtowiec Sikorsky YR-4B, dostarczyt
na okret 40 torebek krwi.

Fakt ten zainspirowat sztabowcow z US Air Force
do skierowania §miglowcéw do Birmy w Azji w celu
sprawdzenia ich przydatnosci do wykonywania zadari
poszukiwania i ratownictwa lotniczego w dziataniach
bojowych. Na tym terenie na tytach wojsk japoriskich
dziataty brytyjskie oddzialy wojsk specjalnych wspie-
rane przez amerykanska Pierwsza Grupe Komando-
sow Lotniczych (First Air Commando Group). Lekkie
samoloty Vultee L.-1B wykonywaty na ich korzys¢ za-
dania, dostarczajac na przygodne ladowiska zaopa-
trzenie oraz ewakuujac rannych i chorych.

-
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RYS. 1. DLUGOSC LINII

BRZEGOWYCH

WYBRANYCH PANSTW
NADBALTYCKICH [KM]

STREFA ODPOWIEDZII:\LNOSCI SAR TO OBSZAR
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Finland

21 kwietnia 1944 roku jeden z samolotéw, majac na
poktadzie trzech rannych zolnierzy brytyjskich,
w wyniku awarii silnika przymusowo ladowat w odle-
glosci okoto 160 km od linii stycznosci wojsk w bar-
dzo trudnym terenie. Do akcji poszukiwawczo-ratow-
niczej, podjecia pilota samolotu i poszkodowanych
zolnierzy, zaangazowano przysltany wilasnie ze Sta-
néw Zjednoczonych nowy sprzet — $migtowiec.
23 kwietnia przetransportowano ta maszyng z matej
polany w dzungli wszystkich zotierzy w bezpiecz-
ne miejsce. Byta to prawdopodobnie pierwsza w hi-
storii zaplanowana akcja poszukiwawczo-ratowni-
cza. O efektywnosci tego typu dziatan moze Swiad-
czy¢ fakt, ze na tym teatrze dziatan wojennych
$miglowiec Sikorsky R-4B zostal uzyty w okoto
25 akcjach ratowniczych.

APARAT POJECIOWY

Ratownictwo lotnicze jest specyficznym rodzajem
ratownictwa. Zgodnie z definicja przedstawiona
w Nowej encyklopedii powszechnej nalezy je rozu-
mie¢ jako Ogdt srodkow i metod ratowania Zycia
ludzkiego i niesienia pomocy osobom w warunkach
zagrozenia'. Nieco inng definicje tego pojecia zapre-
zentowal Adam Rejmak w ksiazce pt. Ratownictwo
lotnicze w Polsce. Autor okresla je jako [...] prowa-
dzenie za pomocq odpowiednich metod, akcji ratow-
niczych w wypadkach lotniczych, z uzyciem lotni-

"Nowa encyklopedia powszechna. Warszawa 1996.
2A. Rejmak: Ratownictwo lotnicze w Polsce. Warszawa 2001.

czych i ladowych sit i Srodkow (takzie morskich
w przypadku zaistnienia takiego wypadku w obsza-
rze morskim)>.

Aby sprecyzowac istotg ratownictwa lotniczego,
nalezy dodad, ze jego nieodzownym elementem jest
konieczno$¢ odnalezienia miejsca wypadku oraz
0s6b w nim uczestniczacych (rozbitkéw lotniczych).
W ujeciu migdzynarodowym?® dwie czynnosci — po-
szukiwanie i ratownictwo — moga przyjmowac rézne
formy w zaleznosci od tego, czy sa stosowane ra-
zem, czy tez oddzielnie.

W naszym kraju ratownictwo lotnicze funkcjonuje
zgodnie z aktami prawnymi ustanowionymi w po-
szczegblnych resortach administracji rzadowe;j,
w tym obrony narodowej, spraw wewngtrznych
i zdrowia, a takze odpowiedzialnych za infrastruktu-
r¢ i transport.

System poszukiwania i ratownictwa stuzy niesie-
niu pomocy ludziom oraz zabezpieczeniu mienia
i Srodowiska, ktérych bezpieczeristwo moze by¢ za-
grozone w wyniku wypadku lotniczego lub morskie-
go. Utworzono go z uwzglednieniem charakteru
zdarzen (lotnicze, morskie) oraz specyficznych cech
srodowiska, w ktérym do tych zdarzen dochodzi.

Z definicji ratownictwa lotniczego, ktéra mowi
o akcji ratowniczej oraz uzyciu odpowiednich sit
i Srodkéw, wynika, ze moze zaistnie¢ sytuacja, kiedy
ratowanie rozbitkéw lotniczych bgdzie musiato byé

3SAR Manual. Wydawnictwo Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO), Montreal 1994.
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poprzedzone prowadzeniem poszukiwarn. Dlatego
tez zatogi i jednostki ratownicze musza by¢ odpo-
wiednio wyszkolone, a takze dysponowac stosow-
nym sprz¢tem do szukania rozbitkéw*. Tak wigc
istota poszukiwania i ratownictwa jest odnalezienie
(search) i1 ratownictwo lotnicze (aeronautical re-
scue), okreslane w terminologii migdzynarodowe;j
jako Aeronautical Search and Rescue (ASAR).
Uznaje sig, ze poszukiwanie i ratownictwo lotnicze
to element og6lnie pojmowanego poszukiwania i ra-
townictwa (SAR).

OBSZAR DZIALAN

W konwencji o prawie morza z 1982 roku Baltyk
okreslono jako morze péizamknigte’. Jego po-
wierzchnia wynosi 430 tys. km? (dla poréwnania:
Morza Pétnocnego — 575 tys. km?, a Srédziemnego

O POWIERZCHNI PONAD 30 TYS. KM2 WOD
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Litwy — 80 km, Lotwy — 450 km i Estonii 820 km
(rys. 1). Zatem pod wzgledem dlugosci wybrzeza
Polska znajduje si¢ na pigtym miejscu’.

Nasza pozycja geograficzna zapewnia nam dogod-
ny dostep do Morza Battyckiego oraz migdzynaro-
dowych szlakéw komunikacyjnych przez ciesniny
i Kanat Kilonski.

Znaczna czg$¢ naszego spoteczenstwa, a takze
niektére gremia polityczne uwazaja Baltyk za trochg
wigksze jezioro. Nic bardziej mylnego. Wedlug
usrednionych danych statystycznych z ostatnich
dwdch lat, podanych przez organizacje nadzorujace
zegluge morska, jest on jednym z najbardziej zatto-
czonych akwenéw morskich swiata. Odbywa sig tu
w przyblizeniu okolo 15% globalnych przewozéw
towaréw, a kazdej doby przebywa na nim od 2,5 do
3 tys. statkéw réznego przeznaczenia (rys. 2).

WYLACZNEJ STREFIE EKONOMICZNEJ

— 2,9 mln km?). Rozpigtos¢ potudnikowa Battyku to
1300 km (700 Mm), a réwnoleznikowa — 700 km
(378 Mm). Jego srednia glebokos¢ nie przekracza
55 m, a najwigksza (Glgbia Gotlandzka) wynosi
459 metréw®.

Morze Battyckie mozna poréwnaé¢ do ogromnego
fiordu lub ujscia rzeki albo gigantycznego portu,
ktéry znajduje si¢ pod silnym wpltywem proceséw
antropogenicznych. W obszarze zlewiska mieszka
okoto 140 mln ludzi. Koncentruje si¢ tu ponad 15%
Swiatowej produkcji przemystowej i 22% Swiatowe-
go handlu’. Rocznie przez Kanat Kilosiski przeptywa
70 tys. statkow. Nalezy jeszcze uwzgledni¢ liczne
flotylle jednostek rybackich poszczeg6lnych panstw,
jak réwniez rozwijajace si¢ zeglarstwo operujace na
Battyku?®.

Inne czynniki topograficzne to na przyktad dlugosc
polskiej linii brzegowej. Wynosi ona 524 km (ze-
wngtrzna granica wod terytorialnych — 423 km), co sta-
nowi 14,8% calkowitej dlugosci granic. Dla poréwna-
nia — dtugos¢ linii brzegowych innych panistw nadbat-
tyckich jest nastgpujaca: Szwecji — 2390 km,
Finlandii — 1100 km, Danii — 600 km, Rosji — 460 km,

Takie natgzenie ruchu powoduje, ze kolizje i inne
wypadki sa na porzadku dziennym. Rocznie docho-
dzi tu do okoto 120 incydentéw. Najczgstsze z nich
to wejscia na mielizny (45%) oraz kolizje (33%).
Gtéwnymi powodami tego typu zdarzer sa problemy
techniczne (20%) oraz btedy ludzkie (32%). Naj-
prawdopodobniej w najblizszej przysziosci ten drugi
czynnik ze wzgledu na wzrost niezawodnosci tech-
niki bedzie coraz czestsza przyczyna wypadkdéw, nie
tylko zreszta na morzu.

SILY I SRODKI

Jedynym w kraju zwigzkiem taktycznym lotnic-
twa, ktory jest w ciaglej gotowosci do prowadzenia
dziatan poszukiwawczo-ratowniczych z powietrza
nad obszarami morskimi, jest Brygada Lotnictwa
Marynarki Wojennej. Do wykonywania stojacych
przed nig zadan dysponuje ona siedmioma Smigtow-
cami typu W-3RM i dwoma Mi-14 PL/R.

Utrzymywanie sit gotowych do ratowania zdrowia
i zycia na Battyku to zadanie, ktére wynika m.in.
z podpisanej przez nasz kraj 27 kwietnia 1979 roku
migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ra-

4 J. Karpowicz: System poszukiwania i ratownictwa lotniczego. Deblin 2010, s. 102-109; A. Rejmak: Ratownictwo lotnicze..., op.cit., s. 79-83.
5 The Law of the Sea, art. 122, s. 39. United Nations, Nowy Jork 1983; D.R. Bugajski: Prawa zeglugowe okretu w Swietle prawa miedzynarodo-

wego. Warszawa 2009, s. 69-74, 85-88.

¢ A. Makowski: Sity morskie wspétczesnego paristwa. Gdynia 2000, s. 37; K. tomniewski: Oceanografia fizyczna. Warszawa 1969, s. 54; tenze:
Analiza poréwnawcza potencjatéw sit morskich panstw nadbattyckich. Gdynia 1996, s. 1.

7A. Majewski: Oceany i morza. Warszawa 1992, s. 90.

& A. Makowski: Sity morskie..., op.cit., s. 37; J. Czajewski: Encyklopedia Zeglarstwa. Warszawa 1996.

9 A. Makowski: Sity morskie...., op.cit., s. 38-39.
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Zrédto: L. Plewiriski: Polska polityka transportu morskiego w dobie integracji z Unig Europejska. Szczecin 2004.

98

townictwie morskim (SAR-79). Okreslono w niej
szczegbtowo problematyke dotyczaca bezpieczei-
stwa zeglugi oraz ratowania zycia na morzu, czyli
poszukiwania i ratownictwa, w tym takze rozbitkéw
lotniczych w obszarze morskim.

Inne konwencje migdzynarodowe, ktére réwniez
odnosza si¢ do ratowania zycia na morzu, zwlaszcza
do obowiazku udzielania pomocy osobom znajduja-
cym si¢ na morzu w niebezpieczenstwie, to np.: kon-
wencja brukselska z 1989 roku, art.7; konwencja
SOLAS z 1974 roku (rozdziat V) czy konwencja
o prawie morza z 1982 roku (art. 98).

Polska strefa odpowiedzialnosci SAR obejmuje
obszar o powierzchni ponad 30 tys. km? wéd Morza
Battyckiego i w wigkszosci odpowiada polskiej
wylacznej strefie ekonomicznej (rys. 3). Sity ratow-
nicze stacjonuja w 12 portach i dwéch bazach lot-
niczych rozlokowanych wzdluz calego Wybrzeza.
Stanowig je okrety, statki i todzie ratownicze oraz
Smigtowce.

Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej od ponad
20 lat wykonuje dziatania operacyjne w ramach kra-
jowego systemu ratownictwa morskiego SAR. Smi-
glowce ratownicze dyzuruja na dwoch nadmorskich
lotniskach — w Dartowie i Gdyni. Wspiera je samo-
lot AN-28 B1R, ktéry dyzuruje na lotnisku Cewice
i jest przygotowany do niesienia pomocy na morzu
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o kazdej porze doby i w kazdych warunkach atmos-
ferycznych.

W ciagu ostatnich dwdch dekad lotnicy morscy
przeprowadzili okoto 550 akcji ratowniczych, w cza-
sie ktérych udzielili pomocy prawie 300 osobom.
Oprécz tego pomagaja stuzbom medycznym w akcji
»Serce”, transportuja organy do przeszczepdw, a tak-
ze angazuja si¢ w akcje humanitarne, wspierajac lo-
kalne wtadze i spoteczeristwo na terytorium catego
kraju. Na przyktad w 1997 roku i w latach nastgp-
nych niosty pomoc powodzianom.

W ciagu ostatnich 20 lat zadania ratownicze wy-
konywaty dwa typy §migtowcéw: cigzkie Mi-14PS
oraz lzejsze W-3RM Anakonda. Tych pierwszych
zakupiono pig¢. Dwie maszyny utracono w wypad-
kach lotniczych jeszcze w latach osiemdziesiatych
XX wieku, pozostate stuzyty do 2010 roku, kiedy
ostatecznie wycofano je z eksploatacji. Ich uzupet-
nieniem byty §widnickie Anakondy, ktérych tacznie
zakupiono osiem. Siedem nadal pozostaje w stuzbie,
jedna rozbita si¢ w czasie akcji ratowniczej na mo-
rzu 12 marca 1997 roku.

§mig10wce Mi-14PL/R powstaly wedlug kon-
strukcji maszyn w wersji do zwalczania okrgtéw
podwodnych. Decyzja o ich modernizacji zapadta
w zwiazku z wycofaniem z eksploatacji pod koniec
2010 roku ostatniej maszyny typu Mi-14PS. Ich
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RYS. 3. POLSKA STREFA ODPOWIEDZIALNOSCI SAR

16°

Trzebiez

Gorki

Zrodto: materialy wiasne autora uzyskane z Dowddztwa Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej.

wdrozenie do stuzby zakoriczylo si¢ w potowie 2011
roku. Nalezy jednak pamigtac, ze zostaly wyprodu-
kowane na poczatku lat osiemdziesiatych ubieglego
wieku. Ponadto dwa zmodernizowane §miglowce za-
stapity trzy wycofane. Doprowadzito to do zmniej-
szenia mozliwosci operacyjnych w dziedzinie ratow-
nictwa. Dlaczego tak si¢ stato?

Podejmujac decyzje o modernizacji $migtowcow
bojowych do wersji ratowniczej, marynarka wojenna
musiata jednoczesnie mysleé o utrzymaniu potencja-
tu sit przeznaczonych do zwalczania okrgtow pod-
wodnych (ZOP)'. Osiem $migtowcéw w wersji
Mi-14PL pozostajacych w stuzbie stanowi obecnie
az 60% lotniczych sit ZOP. Mimo ze resurs technicz-
ny ratowniczych ,,czternastek” uptywa w 2019 roku,
to ich eksploatacja z powodu wyczerpania resursu
migdzyremontowego oraz nieoptacalnosci kolejnego
remontu zakoficzy si¢ wczesniej. W odniesieniu do
dwdéch maszyn ratowniczych nastapi to odpowiednio
we wrzesniu 2017 i w maju 2018 roku.

W-3RM Anakonda i Mi-14PL/R to Smigtowce
przeznaczone do wykonywania zadani poszukiwaw-
czo-ratowniczych nad woda i ladem w kazdych wa-
runkach atmosferycznych w dzienl i w nocy. Oba ty-

py maszyn wyposazono w dZwig burtowy z wciggar-
ka elektryczng do podnoszenia lub opuszczania
ludzi i tadunkéw za pomoca petli, kosza ratownicze-
go lub noszy.

W-3RM Anakonda ma szes¢ nadmuchiwanych
ptywakéw rozmieszczonych wokét kadtuba, dzigki
ktérym po wodowaniu w sytuacji awaryjnej zatoga
i pasazerowie maja czas na ewakuacje. Mi-14PE/R
to z kolei typowy $miglowiec morski, ktéry moze 13-
dowaé na powierzchni wody i bezposrednio z niej
podjaé rozbitkéw.

Zatogi obu Smigtowcow ratowniczych sktadaja sig
z dowddcy, drugiego pilota, technika poktadowego,
lekarza i ratownika. R6zne sa natomiast mozliwosci
transportowe tych maszyn. W-3RM Anakonda moze
podja¢ na poktad do o$miu rozbitkéw (w pozycji le-
zacej dwoéch), a Mi-14PL/R — do 19 rozbitkéw
(w pozycji lezacej dziewigciu).

KIEROWANIE AKCJA
I JEJ KOORDYNOWANIE

Stuzba w systemie ratownictwa marynarki wojen-
nej jest pelniona catodobowo. Zatogi oraz statki po-
wietrzne wydzielane z jej jednostek z chwilg objecia

10 Zwalczanie okretéw podwodnych (ZOP) - ogét dziatan prowadzonych przez wyspecjalizowane okrety i lotnictwo marynarki wojennej przeciw
okretom podwodnym przeciwnika. Leksykon wiedzy wojskowej. Warszawa 1979, s. 527.
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dyzuru ratowniczego podlegaja Centrum Ratownic-
twa Morskiego i Lotniczego Marynarki Wojennej
(Rescue-Sub-Centre — Gdynia)'!, ktére funkcjonuje
w strukturze Centrum Operacji Morskich — Dowd6dz-
twa Komponentu Morskiego (COM/DKM) — kon-
kretnie dyzurnemu operacyjnemu ratownictwa MW
i dyzurnemu operacyjnemu lotnictwa MW. Nato-
miast w obszarze i przestrzeni powietrznej prowa-
dzenia dziatan SAR wydzielone sity podlegaja bez-
posrednio:

— koordynatorowi w miejscu dziatai poszukiwaw-
czo-ratowniczych (One Scene Co-ordinator — OSC);

— koordynatorowi dziatari powietrznych (Aircraft
Co-ordinator — ACO)™.

Dyzurne stuzby operacyjne 3 Flotylli Okretow
(3 FO), 8 Flotylli Obrony Wybrzeza (8 FOW) oraz
Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej (BLMW)
podlegaja oficerowi operacyjnemu ds. ratownictwa.

Takie rozmieszczenie poszczegdlnych jednostek
pelniacych dyzury ratownicze pozwala na szybkie
udzielenie pomocy jednostkom morskim i powietrz-
nym, ktére znajduja si¢ w polskiej strefie odpowie-
dzialnosci.

Natychmiastowe reagowanie na powstale zdarze-
nia zapewniaja Smigtowce W-3RM z 43 Bazy Lot-
nictwa Morskiego i Mi-14 PL/R (W-3RM) z 44 Ba-
zy Lotnictwa Morskiego oraz samolot patrolowo-
-rozpoznawczy An-28 BIR z 44 Bazy Lotnictwa
Morskiego. Zadania poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego na morzu wykonuja odpowiednio wyszkolo-
ne, wyposazone i wyspecjalizowane pododdziaty ze
sktadu grup dziatan lotniczych obu baz".

Sity i Srodki SAR pelniace dyzury ratownicze
wspotdziataja na mocy obowiazujagcego prawa
z Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa
(MSPiR), tzw. stuzba SAR, oraz Stuzbg Poszukiwa-
nia i Ratownictwa Lotniczego (SPiRL), tzw. stuzba
ASAR. Moga one ponadto uczestniczy¢ wydzielo-
nymi sitami (stosownie do potrzeb i mozliwosci tak-
tyczno-technicznych) w misjach i operacjach poszu-
kiwawczo-ratowniczych pafistw NATO, Unii Euro-
pejskiej oraz organizacji migdzynarodowych.

W lotniczych sitach ratownictwa ustalono trzy
stopnie gotowosci'.

Gotowos$¢ nr 1:

— zaloga znajduje si¢ w kabinie statku powietrzne-
g0, nawigzala tacznos¢ radiowa ze stanowiskiem do-
wodzenia, statek powietrzny jest sprawny i przygoto-
wany do natychmiastowego uruchomienia silnika;

— sprzet i wyposazenie ratowniczo-medyczne
znajduja si¢ na poktadzie;

— zaloga otrzymala niezbg¢dne wskazéwki doty-
czace sposobu wykonania zadania, zna rejon poszu-

kiwania i oczekuje na sygnat do startu. W szczeg6l-
nych sytuacjach zadanie moze by¢ sprecyzowane po
starcie;

— stuzby dyzurne biorace udzial w akcji poszuki-
wawczo-ratowniczej znajduja si¢ na swoich stanowi-
skach i wykonuja czynnosci zwiazane z analiza za-
istnialej sytuacji oraz uruchomieniem akcji ratowni-
czej;

— §rodki wykrywania, naprowadzania i tacznosci
jednostek bazujacych w rejonie przewidywanych ak-
cji ratowniczych sa wlaczone do pracy.

Czas startu §migtowcoéw ratowniczych marynarki
wojennej w sytuacji gotowosci nr 1 to 10 min. Czas
ciagtego utrzymywania zatég w stopniu gotowosci
nr 1 wynosi do 2 godzin.

Gotowos¢ nr 2:

— statki powietrzne sa sprawne i przygotowane do
natychmiastowego uruchomienia w miejscach do te-
go wyznaczonych;

— na poktadzie znajduja si¢ Srodki ratownicze
wchodzace w sktad wyposazenia statku powietrzne-
go zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie;

— pozostaty sprzet i Srodki medyczne sa umiesz-
czone w wyznaczonych miejscach. Zatoga dyzurna
przebywa w odpowiednio wyposazonym pomiesz-
czeniu, jednak w takiej odlegtosci od statku po-
wietrznego, ktéra umozliwi osiagnigcie gotowosci
do startu w nakazanym czasie i nie spowoduje prze-
kroczenia obowigzujacych norm czasowych;

— zadanie zwiazane z wykonaniem lotu poszuki-
wawczo-ratowniczego powinno by¢ przekazane
zalodze droga telefoniczna, nast¢pnie potwierdzo-
ne faksem lub w sieci MIL-WAN. Wyjatkowo do-
puszcza sig uzupelnienie danych droga radiowa po
starcie.

Czas startu §migtowcéw ratowniczych marynarki
wojennej w sytuacji gotowosci nr 2 wynosi: w go-
dzinach 8.00-22.00 — 20 min; w godzinach 22.00-
—8.00 — 30 minut.

Gotowos$¢ nr 3:

— sily i Srodki ratownictwa lotniczego sg przygoto-
wane do realizacji zadai oraz znajduja si¢ w wyzna-
czonych miejscach petnienia dyzuréw (na lotnisku,
stoiskach, w hangarach, garazach itp.);

— personel latajacy, techniczny i sktady osobowe
grup naziemnego poszukiwania przebywaja na zaje-
ciach, w pracy lub odpoczywaja w miejscach, z kt6-
rych czas ich przybycia, przygotowania sprzgtu
i wejscia do akcji ratowniczej zapewnia utrzymanie
norm.

Czas startu $Smigtowcéw ratowniczych marynarki
wojennej w sytuacji gotowosci nr 3 wynosi latem 50
min, zima — 70.

1 Podosrodek koordynacyjny poszukiwania i ratownictwa lotniczego RSC-Gdynia.

12 Na podstawie danych uzyskanych z Dowddztwa Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej.
13 Na podstawie danych uzyskanych z Dyzurnej Stuzby Operacyjnej (DSO) BLMW.

4Na podstawie danych uzyskanych z Dowddztwa Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej.
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Jesli temperatura otoczenia jest niz-
sza niz 0°C, aby utrzymac nakaza-
ne parametry startu jego czas
w gotowosci nr 1 i 2 zostaje
zwigkszony o 15 minut.

Podstawa do uruchomie-
nia dyzurnych lotniczych
sil ratowniczych jest roz-
kaz w sprawie udziatu
w dziataniach poszukiwaw-
czo-ratowniczych lub reali-
zacji transportu medycznego.
Rozkaz jest przesytany z wy-
korzystaniem podsystemu jaw-
nej tacznosci przewodowej (w ru-
chu automatycznym migdzycentra-
lowym MON). Czas osiagnigcia
gotowosci do startu liczy sie¢ od chwili po-
twierdzenia przez odbiorcg otrzymania rozkazu.

Po ogtoszeniu alarmu zatoga dyzurna ratownicze-
go statku powietrznego natychmiast uruchamia $mi-
glowiec i startuje. W czasie prowadzonej akcji ra-
towniczej, jezeli jest to mozliwe, utrzymuje stalg
lacznos¢ z ratownicza jednostka ptywajaca, ktéra
operuje w rejonie prowadzenia dziatan.

Uruchamiajac system SAR, stawia si¢ jednoczes$nie
w stan gotowosci wszystkie ratownicze srodki w re-
jonie poszukiwawczo-ratowniczym, ktére moga by¢
wykorzystane do wsparcia akcji. Réwnoczesnie
uprzedza si¢ shuzbe medyczna, a takze organy i oso-
by, ktére moga udzieli¢ pomocy lub dostarczy¢ nie-
zbednych informacji.

Dowdédca zatogi kazdorazowo po zakonczeniu ak-
cji ratowniczej i wyladowaniu na lotnisku w czasie
do 30 min sktada telefonicznie meldunek:

— dyzurnemu operacyjnego ratownictwa MW
i (lub) dyzurnemu operacyjnego lotnictwa MW,

— dyzurnej Stuzbie Operacyjnej Brygady Lotnic-
twa Marynarki Wojenne;.

Pisemne meldunki z przeprowadzonej akcji do-
woédcy zatdg statkéw powietrznych bioracy w niej
udzial przesyltaja w czasie do trzech godzin od jej
zakonczenia do Dyzurnej Stuzby Operacyjnej COM-
-DKM, dowddcy Brygady Lotnictwa Marynarki
Wojennej oraz dowddcy 44 Bazy Lotnictwa Mor-
skiego.

PERSPEKTYWY

Wedlug koncepcji rozwoju marynarki wojennej do
2030 roku $Smigtowce Mi-14PL/R zakoricza swoja
stuzbe w 2020 roku. Rok pdzniej rozpocznie sig¢ wy-
cofywanie Anakond. Zastapi¢ je maja nowe wiropta-
ty pozyskane w ramach przetargu na nowy, uniwer-
salny Smiglowiec taktyczny.

Wydaje sig, ze problematyka ratownictwa mor-
skiego SAR jest ciggle niedoceniana. Z jednej strony
realizowanie zadani przez lotnictwo marynarki wo-
jennej powoduje, Ze nie sg one publicznie ekspono-
wane, z drugiej — sity zbrojne nie naleza do tych

TEMAT NUMERU - LOTNICTWO
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RYS. 4. WYSILEK BLMW W WYKONYWANIU

ZADAN RATOWNICZYCH

Zatoga Smiglowca ratowniczego:

30 000 km?

Polska strefa
odpowiedzialnosci
SAR

W-3RM Anakonda
moze podjaé na pokiad
do oSmiu rozbitkow

(w pozycji lezacej dwoch)

dowodca  drugi technik lekarz ratownik
pilot pokiadowy
‘ 12 portow 2 bazy lotnicze 24 godziny na dobe
- famef soncerine 300 050D
mmp §remf pomoc usitons osobom
[N —_— -
__E— D —
— ‘ [ - -——— $B,
okrety Smigltowce statki todzie ratownicze

shuzb, ktére nagtasniaja medialnie swoje wewngtrz-
ne problemy i potrzeby. Z cala pewnoscia nalezy
przyklasna¢ decydentom, ktérzy po latach deklaracji
i przektadania decyzji mieli odwage zainicjowaé
procedurg zakupu nowej techniki lotniczej — $mi-
glowcdéw, réwniez tych ratowniczych.

Pomyst ujednolicenia floty §migtowcéw przy fawo-
ryzowaniu potrzeb tylko jednego rodzaju sit zbrojnych
nie wydawat si¢ jednak trafny. Wsréd marynarzy poja-
wita si¢ obawa, ze ich potrzeby i oczekiwania wzgle-
dem nowej platformy zostang po§wigcone na ottarzu
ujednolicenia sprzgtu z wojskami ladowymi, poszuku-
jacymi jednak nieco innego §migtowca. Stad najnow-
sze decyzje, w tym zwigkszenie liczby maszyn specja-
listycznych i wyb6r Smigtowca H225M, zostat przyjety
pozytywnie. Najnowsze plany przewiduja zakup o§miu
maszyn ZOP i szesciu w odmianie SAR dla BLMW.
Oby zapowiedzi te zostaly zrealizowane. Celem jest
przeciez bezpieczne morze dla zwigkszajacej si¢ z roku
na rok liczby marynarzy, turystéw i pracownikéw. B

Autor sktada podziekowanie kpt. pil. Marcinowi Gtogowskiemu z 44 Ba-
zy Lotnictwa Morskiego Grupy Dziatar Lotniczych Dartowo za pomoc
w przygotowaniu artykutu.
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ARTYKUL DYSKUSYJNY

Nowy ksztatt pododaziatow
a przyszia platforma hojowa

WYBOR NOWEGO POJAZDU DLA WOJSK ZMECHANIZOWANYCH
NIE SPROWADZA SIE TYLKO DO ZAGADNIEN TECHNICZNYCH,
KTORE MUSZA BYC WYPADKOWA WIELU CZYNNIKOW, PRZEDE
WSZYSTKICH DOTYCZACYCH JEGO UZYCIA NA PRZYSZLYM
POLU WALKI CZY MOZLIWOSCI EKONOMICZNYCH PANSTWA.

il

Autor jest zastepca
dowddcy 1 Batalionu
Zmotoryzowanego
12 BZ.
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mjr Piotr Puchata

udowanie struktur organizacyjnych i formuto-

wanie wymagan taktyczno-technicznych dla
przysztych srodkéw walki to procesy, ktorych efekty
stanowig o sile lub niedostatkach pododdziatéw wy-
posazonych w sprzet przysztosci. Nie moga zatem
decydowac o ich ksztalcie przypadkowo wyciagane
whnioski, chwilowa moda albo fascynacja charaktery-
stykami konstrukcji z przesztosci. Wytyczanie kie-
runkow przyszlego dzialania, analiza makro- i mi-
krootoczenia w odniesieniu do taktycznego wyko-
rzystania sprzgtu, a takze konsekwencja w czgsto
wieloletnim jego wdrazaniu sa tymi wyznacznikami,
ktére nalezy wzia¢ pod uwage.

Dotychczas powstato wiele prac, ktérych autorzy
prezentowali poglady na temat perspektyw rozwo-
jowych wozéw bojowych, opierajac si¢ gtéwnie na
przegladzie charakterystyk konstrukcyjnych prac
realizowanych w innych krajach lub na cechach
wdrozonych juz konstrukcji. Niniejszy artykut jest
proba przedstawienia stanowiska potencjalnego
uzytkownika w kwestii charakterystyki przysztego
gasienicowego bojowego wozu piechoty, znanego
dzi$ pod kryptonimem ,,Borsuk”, lub uniwersalnej
modutowej platformy gasienicowej. Trzeba to uczy-
ni¢ w ujeciu catosciowym, uwzgledniajac pozadane
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charakterystyki samego sprzgtu wojskowego, jak
réwniez jego miejsce w strukturach organizacyjnych
oraz zadania, jakie powinien wykonywac.

SYSTEMOWE PODEJSCIE

Jako punkt wyjScia do rozwazan nalezy przyjac
problematyke zwigzang z ksztattem zasadniczych sit
wojsk ladowych. Stwierdzenie, ze uzytkowany bojo-
wy woéz piechoty (BWP-1) zestarzal si¢ zaréwno
technicznie, jak i moralnie, jest truizmem. Nie to
jednak powinno by¢ jedynym impulsem do poszuki-
wania jego nastgpcy.

Warto przeanalizowaé nie tylko koniecznos¢ za-
pewnienia ptywalnosci lub nie, sile ognia, rodzaj
pancerza itp., lecz takze rolg przysziej platformy ga-
sienicowej, ktdra bedzie podstawa tworzonej rodziny
woz6éw bojowych o réznorodnym przeznaczeniu,
stanowigca jednoczesnie element komplementarne-
go systemu broni piechoty, w tym uwzglednié
przede wszystkim wtasciwie zaplanowany uktad
strukturalny. Wspomniane ujgcie systemowe nie mo-
ze by¢ pominigte, gdyz powstanie analogiczna sytu-
acja, jak w przypadku oddzialéw i pododdziatéw
wyposazonych w KTO Rosomak. Pierwsze wozy
bojowe wprowadzono dziesigc lat temu, a komple-
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pododdzialy
zmechanizowane
(gasienicowe)

RYS. 1. PROPONOWANA
TYPOLOGIA SIt

Rodzaje sit
[ |
Sily ciezkie Sily Srednie Sity lekkie
. . . pododdziaty
pododdzialy czotgow pododl.:lzmly zmechanizowane
zmechanizowane
(kotowe)

oddzialy, pododdziaty OT
lub NSR

oddzialy, pododdzialy
aeromobilne
i powietrznodesantowe

oddzialy, pododdziaty
piechoty gorskiej

Opracowanie wiasne.

mentarny system jeszcze nie powstat. Co nie ozna-
cza, ze nie istniaty jego zatozenia. Oczywiscie okre-
§lono je, niemniej rzeczywisto$¢ prawno-finansowa
uniemozliwila wdrozenie zalozen teoretycznych.
Istotne jest zatem, by elementem kluczowym po-
wstajacego systemu nie byta tylko rodzina nowych
pojazdéw, w ktorej BWP beda stanowic uzupetnienie
wozOw specjalistycznych.

Do wazniejszych i trudniejszych zadan nalezy za-
liczy¢: zapewnienie programowi ciaglej aktualizacji,
przewidywanie zmian w koncepcji uzycia sprzetu
w dziataniach taktycznych, zbudowanie ujednolico-
nego zar6wno na poziomie jednostek, jak i szkolnic-
twa wojskowego procesu szkolenia powiazanego
z przyjetymi taktyka, technikami i procedurami
dziatania (Tactics, Techniques, Procedures — TTP)
lub tez systemu wsparcia eksploatacji sprzetu, a tak-
ze planowanie z duzym wyprzedzeniem jego przy-
sztych modernizacji.

Gdy zostanie zaprojektowana petna architektura
wspomnianego systemu, dylematy w rodzaju pty-
walnosci Borsuka, jego sity ognia czy wyposaze-
nia rozwiaza sie same. Pozostanie jedynie funda-
mentalne pytanie: czy sta¢ nas na petny, komple-
mentarny i sprawnie funkcjonujacy logistycznie
przez wiele lat system, czy tylko na jego niekom-
pletne elementy? Nalezy bowiem mie¢ §wiado-
mos$¢, ze drugie rozwiazanie, paradoksalnie,
w dluzszej perspektywie moze si¢ okazaé bardziej
kosztowne finansowo, jak tez zawazy¢ na potencja-
le obronnym paristwa. O wiele trudniejsze wydaje
si¢ przy tym nie wydatkowanie publicznych $rod-
kéw, lecz zaimplementowanie nowoczesnego po-
dejscia do dziatan na przysztym polu walki. Dlate-
go niezmiernie wazne jest okreslenie przysztych
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uwarunkowarn, ktérych podstawa bedzie charakter
srodowiska dziatania wojsk ladowych i pozosta-
tych rodzajow sit zbrojnych.

Ksztatt struktur organizacyjnych oraz charaktery-
styki sprzetu wojskowego powinny wynikac ze sta-
wianych wymagan, a nie odwrotnie. Z kolei, na co
wskazata dynamika rozwoju sytuacji za nasza
wschodnig granica, pojgcie tzw. petnego spektrum
operacji (Full Spectrum Operations), oznaczajace
przechodzenie od jednego rodzaju dziatan taktycz-
nych do drugiego (np. od dziataii bojowych, takich
jak natarcie, obrona, do stabilizacyjnych lub wspar-
cia pokoju), nalezy zaktualizowacd.

Pokusic sig¢ trzeba zatem o scharakteryzowanie
i podsumowanie kilku aspektéw przysztych uwa-
runkowan dziataii prowadzonych przez oddzialy
wojsk ladowych. Nalezy wzia¢ pod uwage takie
kwestie, jak:

® w odniesieniu do potencjalnego przeciwnika:

— czy jest symetryczny, czy asymetryczny,

— trudny do wyrdznienia, poniewaz jest rozproszo-
ny wsrdd ludnosci cywilne;j,

— czy jest to cyberprzeciwnik;

® dotyczace Srodowiska dziatania:

— geograficznie zréznicowane Srodowisko walki,

— Srodowisko wielorakie antropologicznie (tzw.
human terrain),

— spektrum elektromagnetyczne (cyberprze-
strzen);

® w dziedzinie dostgpnej technologii:

— miniaturyzacja (nanotechnologia) i biotechnolo-
gia,

— tania i tatwo dostgpna elektronika,

— robotyka,

— nowe materiaty.
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PERSPEKTYWICZNYCH
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[N sity srednie

Sity lekkie

Opracowanie wiasne.

Wymienione uwarunkowania bgda z kolei podsta-
wa do przewidywania zmian w nastgpujacych obsza-
rach:

® zmiany konceptualne:

— wyzszy stopieni adaptacyjnosci sprzetu i zotnie-
12y,

— standaryzacja techniczna,

— ujednolicenie procedur w aspekcie migdzynaro-
dowym,

— wzrost znaczenia i zaawansowania dziatan infor-
macyjnych,

— elastyczna granica migdzy poziomem operacyj-
nym a taktycznym,

— wplyw dziatan taktycznych na sytuacje poziomu
strategicznego,

— wigksza samodzielno$¢ dziatan zgrupowan tak-
tycznych do szczebla kompanii,

— rozwijanie wspoétdziatania migdzy zgrupowania-
mi zadaniowymi a wojskami specjalnymi,

— utrzymywanie nielinearnego, rozproszonego
ksztattu konfliktu (tzw. swarming);

® zmiany intelektualne:

— przeciazenie informacja, powodujace koniecz-
nos$¢ doskonalszej analizy (filtrowania) pozyskiwa-
nych danych,

— przetadowanie technologia, majace wptyw na
powrdét do tzw. intuicji dowddcy i nastawienia na
energetyczno$¢ przywodztwa;

® zmiany technologiczne:

—rozwdj sieciocentryzmu pola walki (C4ISR),

— zastosowanie tzw. broni nieSmiercionosne;j,

— urealnienie systemow symulacji dziatan,

— upowszechnianie broni precyzyjnej,

— wprowadzenie technologii tzw. gwiezdnych
wojen: broni laserowe]j i eletromagnetycznej,

— upowszechnianie platform bezzalogowych,
w tym bojowych,

— rozwdj naziemnych pojazdéw i urzadzen bezza-
togowych,

— modyfikacja systemow walki.

SPECYFIKACJA SIL

Podziat sit na cigzkie, Srednie i lekkie przedsta-
wiono w sojuszniczej publikacji Allied Land Tactics
ATP-3.2.1 (2009). Jesli opisywane w tym artykule
koncepcje rozwoju znajda swoje odzwierciedlenie
w rzeczywistosci, powinien on zosta¢ wprowadzony
do narodowego regulaminu dziatai bojowych.
W przeciwnym razie moze si¢ okazac¢, ze dokument
narodowy zostanie znowelizowany w celu dostoso-
wania go do sojuszniczej publikacji, ale niestety
w wojskach ladowych nie odnajdziemy jasno zdefi-
niowanych oddziatéw przeznaczonych do wykony-
wania okreslonych zadan (rys. 1).

W odniesieniu do sit cigzkich nalezy stwierdzic,
ze pododdziaty zmechanizowane i czolgéw powinny
mie¢ podobne mozliwosci manewrowe oraz ochrony.
W przypadku pododdzialéw zmechanizowanych,
wyposazonych w silnie opancerzony, nieptywajacy
bojowy wdz piechoty, spieszona piechota stanowi
niezbgdne ich uzupehienie. Jezeli zas chodzi o wy-
korzystanie sit Srednich, pododdziaty te powinny si¢
charakteryzowa¢ cechami bojowymi wyposrodko-
wanymi migdzy sitami ci¢zkimi a lekkimi, co za-
pewni elastycznos¢ ich zastosowania na polu walki.
Dlatego musza nie tylko mie¢ zdolno$¢ do dziatania
w Srodowisku asymetrycznym, lecz réwniez autono-
miczna mozliwos¢ wsparcia ogniowego z wykorzy-
staniem kotowych wozéw lekkich. Natomiast filozo-
fia uzycia sit lekkich — dotyczy pododdziatéw pie-
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RYS. 3.
CZTEROBATALIONOWA
BRYGADA
ZMECHANIZOWANA
(GASIENICOWA)

W OBRONIE

Opracowanie wiasne.

WZMOCNIENIE POTENCJALU Sit ZBROJNYCH

DO OBECNYCH POTRZEB

66

choty — musi si¢ opiera¢ na zasadzie, ze to
pododdziaty spieszonej piechoty stanowia o ich ja-
kosci, podczas gdy lekkie transportery opancerzone
sg Srodkiem transportu i niezbednym uzupetnie-
niem dla zotnierzy pozostajacych w szyku pie-
szym. Ponadto, dzieki masie pojazdéw do 16 t,
pododdziaty te moga stanowi¢ najbardziej mobilny
rodzaj sit. Wspdtczesne uwarunkowania zarzadza-
nia przestrzenig pola walki pozwalaja sadzié, ze na-
sycenie sit w obszarach, pasach i rejonach odpo-
wiedzialnosci czy w punktach oporu bedzie coraz
mniejsze, a szeroko$¢ paséw natarcia bedzie sig
zwigkszaé. Tylko wtedy bedzie mozliwe zapewnie-
nie przewagi w skutecznym dowodzeniu i kierowa-
niu w walce, gdy zostanie wdrozony efektywnie
dziatajacy system wsparcia dowodzenia oraz zmie-
ni si¢ podejscie do zapewnienia tacznosci na pozio-
mie taktycznym. Obrazowo rzecz ujmujac, obecnie
daje si¢ zauwazy¢ przesunigcie orientacyjnych
norm taktycznych praktycznie o jeden szczebel
w gore, jesli chodzi o obrong i natarcie. Mianowi-
cie, punkt oporu kompanii przybiera czgstokroé
wymiary rejonu obrony batalionu, rejon obrony ba-
talionu — wymiary rejonu obrony brygady itd. Ana-
logicznie gilgbokos¢ zadania blizszego i dalszego
dla batalionu w natarciu osigga rozmiary typowe dla
brygady. Aby sprosta¢ tym wyzwaniom, nalezy da-
zy¢ do usamodzielnienia pododdzialéw, poczawszy
od kompanijnej grupy bojowe;j.
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ICH STRUKTUR

Trzeba zatem odpowiedzie¢ sobie na pytanie, ja-
kiego rodzaju zadania powinny spoczywac na po-
szczegblnych rodzajach sit.

Ot6z sitom ciezkim nalezaloby pozostawié prowa-
dzenie zasadniczych, bojowych dziatan taktycznych.
Dlatego tez pododdzialom zmechanizowanym wy-
posazonym w gasienicowe bojowe wozy piechoty,
nieptywajace i silnie opancerzone, trzeba stawiac
m.in. takie wymagania, jak:

— zapewnienie pododdzialom czotgéw ostony
réwniez z zastosowaniem szyku pieszego;

— wykonywanie zadan przy duzym natezeniu
ognia przeciwnika dzigki stworzeniu wysokiego po-
ziomu ochrony pojazdéw.

Wozy bojowe powinny si¢ wyrdzniaé nast¢pujacy-
mi zdolnosciami:

— polaczeniem manewru i ognia w szyku pieszym
oraz na wozach bojowych;

— gwaltownoscia w dziataniu na wozach bojo-
wych;

— efektywnoscia dowodzenia i kontroli;

— sprawnoscia dzialania w kazdym miejscu ugru-
powania bojowego;

— autonomicznoscig dziatania.

Z kolei pododdziaty czolgéw powinny stworzyé
miazdzaca site ognia w potaczeniu z manewrowo-
Scig oraz zapewni¢ zalodze znaczny poziom ochro-
ny. Ich zasadnicze zdolnosci powinny wynika¢ z ta-
kich atutéw, jak:
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CZTEROBATALIONOWA
BRYGADA
ZMECHANIZOWANA
(GASIENICOWA)

W NATARCIU

Opracowanie wtasne.

MOZNA OSIAGNAC DZIEKI DOSTOSOWANIU

ORGANIZACYJNYCH

— potaczenie manewru i ognia,

— gwattownos¢ w dziataniu,

— efektywnos¢ dowodzenia i kontroli,

— sprawnos¢ dzialania w kazdym miejscu ugrupo-
wania bojowego,

— autonomiczno$¢ dziatania.

Sitom Srednim nalezy stworzy¢ warunki do prowa-
dzenia dziatad rajdowych i op6Zniajacych, a takze
do udzialu w operacjach stabilizacyjnych (operacje
wsparcia pokoju). Nalezatoby réwniez okresli¢, jakie
zadania moga wykonywa¢ we wspdtdziataniu z sita-
mi cigzkimi podczas zasadniczych dziatad bojo-
wych. W zwiazku z tym pododdziaty zmechanizo-
wane wyposazone w bojowy woz piechoty o trakcji
kotowej (do 26 t), wspierane przez wozy wsparcia
ogniowego, powinny:

— by¢ przygotowane do prowadzenia dzialan tak-
tycznych w warunkach zagrozenia improwizowany-
mi urzadzeniami wybuchowymi (IED);

— dysponowaé sprzgtem o duzej manewrowosci
w skali taktycznej i operacyjnej w potaczeniu z do-
statecznym poziomem ochrony.

W wozach bojowych natomiast powinna istnie¢
mozliwos$¢ stosowania moduléw ochrony oraz za-
pewnienia im ptywalnosci kosztem poziomu tej
ochrony. Dlatego musza si¢ wyrdzniac nastgpujacy-
mi cechami:

— polaczeniem manewru i ognia w szyku pieszym
oraz na wozach bojowych,

— gwattownoscig w dziataniu,

— efektywnoscia dowodzenia i kontroli,

— sprawnoscia i autonomicznoscia dziatania.

Pododdziaty aeromobilne, powietrznodesantowe
1 piechoty gérskiej bez watpienia naleza do sit lekkich.
Przeznaczenie ich nie wymaga wyjasnienia, nalezy tyl-
ko zwréci¢ uwage na piechote gérska, ktdra stracita
lekki charakter po wprowadzeniu do jej struktur organi-
zacyjnych bojowych wozéw piechoty i1 czolgéw.

Pododdziaty zmotoryzowane wyposazone w nie-
opancerzone pojazdy zdolne do przewozenia druzy-
ny piechoty, tak jak lekkie transportery opancerzone
(mobilizowane na czas kryzysu lub wojny?), moga
stanowi¢ element wojsk obrony terytorialnej (jezeli
zostang reaktywowane) lub odlaczonych od wojsk
operacyjnych zwartych jednostek Narodowych Sit
Rezerwowych. Powinny réwniez uzupelniaé sity
cigzkie i §rednie w prowadzeniu dzialai nie tylko
w specyficznych §rodowiskach walki, lecz takze
przeciwdywersyjnych i nieregularnych. Moga poza
tym wykonywaé zadania zwiazane z zapewnieniem
swobody dzialania w rejonach tylnych czy z ochrong
stanowisk dowodzenia.

Dlatego tez pododdziaty zmotoryzowane wyposa-
zone w lekki transporter opancerzony (do 16 t)
o okreslonym poziomie ochrony, majacy cechy
MRAP (Mine Resistant Ambush Protected — pojaz-
dy bojowe o zwigkszonej odpornosci na miny), po-
winny by¢ przygotowane do transportu lotniczego
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RYS. 5.
PERSPEKTYWICZNA o l—@
I

STRUKTURA

BATALIONU 1 @

ZMECHANIZOWANEGO
KOLOWEGO ﬁ

KBWP - kotowy bojowy woz
| E I piechoty,
LKWR - lekki kotowy wéz
ﬁ rozpoznawczy,
KCzL - kotowy czolg lekki,
=T KMS-120 - kotowy mozdzierz
EI samobiezny kalibru 120 mm,
KWRPT - kotowy woz
rozpoznania i pomocy
EQ vee . . technicznej,
M see KWWO - kotowy woz
Fv‘ -Icg) Ea wysunietego obserwatora,
KBWP

;.gi:

N
A
0

KWEM - kotowy

woz kuacji medycznej
Zasadniczy SpW
. asadniczy sp LKWR KCzL KMS-120 KWRPT KWWO KWEM
Pododdziat
Batalion zmechanizowany kotowy 58 4 16 8 4 4 4
RYS. 6.
PE RS PE KTYWI CZNA GBWP - gasienicowy bojowy
woz piechoty,
STR U KTU RA I LKWR - lekki kotowy woz
BATALIONU [ | roawomaea
= GMS-120 - gasienicowy
ZM ECHAN IZOWAN EGO _E mozdzierz samobiezny kalibru
120 mm,
GASI EN ICOWEGO see GWRPT - gasienicowy woz
g rozpoznania i pomocy
technicznej,
2es GWWO - gasienicowy
= | woz wysunietego
s obserwatora,
3 GWEM - gasienicowy
woz ewakuacji
medycznej
Zasadniczy SpW
Pododdziat GBWP LKWR GMS-120 GWRPT GWWO GWEM
Batalion zmechanizowany gasienicowy 58 4 8 4 4 4
RYS. 7.
[=h CK
PERSPEKTYWICZNA
STRUKTURA ; !
| LKTO - lekki kotowy
O RGAN lZACY-J NA @] transporter opancerzony,
BATALIONU PIECHOTY | =25 LKWR - lekl kolowy WGz
. rozpoznawczy,
ZMOTORYZOWANEJ o0 % PPK - wyrzutnia
-| a - przeciwpancernych pociskow
kierowanych,
L -@ GA - granatnik
EQ automatyczny,
- == ST LM - lekki mozdzierz,
1 W I |> M - mozdzierz,
@ LWEM - lekki woz
ji medycznej
Pododdzial Zasadniczy SPW| | k10 12,7mm |  LKWR PPK | GA4Omm | LM6Omm | M98 LWEM
Batalion piechoty zmotoryzowanej 72 4 16 8 8 8 4

Opracowanie wiasne (3).
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(jeden woz moze by¢ transportowany przez C-130,
dwa wozy — przez A400M, trzy wozy — przez C-17
itp.). W zwiazku z tym transportery opancerzone po-
winny si¢ charakteryzowa¢ nastgpujacymi wasciwo-
Sciami:

— polaczeniem manewru i ognia w szyku pieszym,

— gwaltownoscia w dziataniu w szyku pieszym
w kazdym terenie,

— efektywnoscia dowodzenia i kontroli,

— sprawnoscig dziatania w terenie zabudowanym,

— znaczng autonomicznoscia dziatania.

STRUKTURY ORGANIZACYJNE

Modernizacja techniczna nie przyniesie pozada-
nych efektéw, jesli nowe Srodki walki zostang wpro-
wadzone do stuzby tylko i jedynie do dotychczaso-
wych oddziatéw i pododdziatéw. Wzmocnienie po-
tencjatu sil zbrojnych (w tym wojsk ladowych)
mozna osiagna¢ dzigki reorganizacji oraz dostoso-
waniu do aktualnych i przysztych potrzeb ich struk-
tur organizacyjnych. Analizy prowadzone w Akade-
mii Obrony Narodowej oraz ¢wiczenia dowddczo-
-sztabowe i z wojskami wskazaly, ze trzybatalionowa
struktura brygad si¢ nie sprawdza. Nie ma elastycz-
nosci w uzyciu jej zasadniczych pododdziatéw za-
réwno w obronie, jak i w natarciu. Realnos$¢ zatoze-
nia utrzymania lub odtworzenia zdolnosci bojowe;j
pododdziatu po wyjsciu z walki z rejonu sit przesta-
niania brygady nalezy podaé¢ w watpliwos¢, biorac
pod uwage dynamiczny charakter wspoétczesnych
dziatan taktycznych.

Ponadto nie ma pododdziatéw, ktérym mozna po-
stawi¢ zadania do wykonywania w rejonie tylnym
(dotyczy obrony i dzialain opdzniajacych), odnosza-
ce si¢ do ochrony pododdziatléw zaopatrzenia i inzy-
nieryjnych, stanowisk dowodzenia itp. Zadania te
nabieraja znaczenia zwtaszcza w aspekcie przewidy-
wanego nielinearnego charakteru dziatan.
Z powodzeniem, a nawet z wigksza elastycznoscia
moga je realizowac sily lekkie, ktére sa taisze
w utrzymaniu logistycznym. Lepiej sprawdzaja sig
takze w specyficznych srodowiskach walki. Ideowy
uktad proponowanych struktur organizacyjnych
zmechanizowanej brygady gasienicowej, zmechani-
zowanej brygady kotowej, a takze brygady pancernej
przedstawiono na rysunku 2, natomiast przyktad
ugrupowania oddziatu czterobatalionowego w obro-
nie i natarciu — na rysunkach 3 i 4.

W odniesieniu do struktur organizacyjnych na po-
ziomie batalionu i kompanii réwniez jest wiele do
zrobienia, cho¢ nie wymagaja one tak rewolucyjnych
przeksztalcen. Zasadniczo w pododdziatach zme-
chanizowanych wyposazonych w wozy kotowe (rys.
5) konieczng zmiana jest zwiekszenie sity ognia oraz
mozliwos$ci zwalczania celéw silnie opancerzonych
(czotgéw). Mozna to osiagnac albo dzigki zwigksze-

1Wedtug zapisow traktatu CFE-1 taki woz nalezy zaliczy¢ do czotgow.
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niu liczby przenos$nych wyrzutni przeciwpancernych
pociskéw kierowanych, albo zintegrowaniu PPK
z wieza Hitfist lub nawet wprowadzeniu do stuzby
woz6w wsparcia ogniowego'. Ponadto na szczeblu
zmechanizowanej brygady kotowej nie ma podod-
dziatu dzialajacego w ugrupowaniu bojowym jako
odwdd przeciwpancerny. W zmechanizowanych ba-
talionach kotowych dazy si¢ do wprowadzenia wo-
z6w rozpoznawczych, dla ktérych platforma jest
KTO Rosomak. Nalezy zatem zaproponowaé spek-
trum zadan, ktére beda wykonywac te pododdziaty.
W0z jest zwyczajnie za duzy, aby mozna bylo méwié
o skrytym przenikaniu lub wyjsciu z ugrupowania
przeciwnika (infiltration, exfiltration). Nadaje si¢ ra-
czej do prowadzenia rozpoznania tzw. kawaleryj-
skiego (screening). Dlatego tez nalezy rozwazyd,
w razie ewentualnego uznania potrzeby wprowadze-
nia lekkich opancerzonych transporteréw do wojsk
zmotoryzowanych, zakup wozéw nie wigkszych niz
BRDM-2.

Perspektywiczny zmechanizowany batalion gasie-
nicowy z zatozenia ma mie¢ znacznie lepsze mozli-
wosci ogniowe zwalczania celéw silnie opancerzo-
nych. Ponadto nalezy przewidzie¢ statutowe w tego
typu pododdziatach i oddziatach tworzenie zgrupo-
warn taktycznych o mieszanej strukturze, czyli pod-
oddzial zmechanizowany z pododdziatem czotgéw
i odwrotnie (rys. 6).

Jesli chodzi o proponowany batalion piechoty
zmotoryzowanej (nie o dotychczasowy bpzmot wy-
posazony w KTO Rosomak-H30P), dysponujacy
lekkimi transporterami opancerzonymi lub popular-
nymi niegdys lekkimi opancerzonymi samochodami
patrolowymi, istotne jest zachowanie jego ram struk-
turalnych: kompania — pluton — druzyna, ale jako
elementu przyjmujacego ugrupowanie piesze.

Uwzgledniajac zaproponowane elementy wspdlne
dla wszystkich trzech rodzajéw batalionéw, w celu
usamodzielnienia kompanii, a takze zgodnie z idea
polaczonego wsparcia ogniowego (joint fires) nie-
zbg¢dne wydaje si¢ wlaczenie w jej strukturg inte-
gralnego elementu rozpoznania artyleryjskiego. Me-
rytoryczne jego przygotowanie nalezatoby nadal do
kompetencji batalionowego oficera wsparcia ognio-
wego, lecz w wymiarze taktycznym powinien on sta-
nowic integralng cz¢$¢ kompanii. Moze by¢ elemen-
tem kierowania ogniem nie tylko batalionowej kom-
panii wsparcia, lecz takze kazdego elementu
wsparcia ogniowego, w tym powietrznego.

Batalion piechoty zmotoryzowanej wyposazony
w typowe transportery opancerzone (nie jak mylnie
nazywa si¢ KTO Rosomak) w proponowanym ukta-
dzie organizacyjnym i z danym sprzgtem sprawdzi
si¢ zaréwno w dzialaniach prowadzonych w specy-
ficznych Srodowiskach walki, jak i w stabilizacyj-
nych lub wsparcia pokoju (rys. 7). Zauwazalne jest tu
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TABELA 1. PROPOZYCJA ZMIANY ZNACZENIA ZNAKOW TAKTYCZNYCH

NA NAJNIZSZYCH SZCZEBLACH
OBECNIE PROPONOWANA ZMIANA

Q ENG: team/crew g ENG: team/crew
POL: zesp6t/zatoga POL: zesp6t/zatoga
ENG: section ENG: squad

L : . o "
POL: obstuga/sekcja POL: druzyna
ENG: squad ENG: section

. . POL: druzyna . . POL: sekcja, para wozéw
ENG: platoon ENG: platoon
. . . POL: pluton . . . POL: pluton

TABELA 2. ORIENTACYJNA SPECYFIKACJA PLATFORM BOJOWYCH

ienicow. Lekka kotow.
Dane taktyczno- SEEEIETE Kotowa platforma Kotowa platforma e
. platforma . platforma
techniczne . bojowa lekka
bojowa rozpoznawcza
sity ciezkie sity Srednie sity lekkie sity lekkie
Zastosowanie S—< S—X
Zatoga 3+8 3+8 2+9 4-5
Masa bojowa [t] ok. 32 22,5-26 do 16 ok. 10
Poziom ochrony 3+/3/3b
STANAG 4569* 5/4/3b lub 4/4/3b 3/2/3a 2/2/2a
Cecha kluczowa konstrukcja jednolita modutowosc w’za.kre5|e konstrukcja jednolita
ptywalnosci
Gtéwne uzbrojenie 30 mm; 105-120 mm 7,62 mm; ppk 40 mm; 12,7 mm; 7,62 mm
Wyposazenie ujednolicone wyrzutnie granatéw dymnych, srodki fgcznosci, OPBMR

* Ochrona balistyczna przéd/ochrona balistyczna bok i tyt/ochrona przeciwminowa pod kotem.
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dodanie do kompanii plutonu wsparcia w celu
zwigkszenia jej mozliwosci bojowych.

We wszystkich rodzajach batalionéw piechoty
niezbgdne jest oddzielenie specjalnosci snajpera od
strzelca wyborowego. W tej kwestii zrobiono juz
wiele, tzn. wyodrebniono druzyny strzelcéw wybo-
rowych i wyposazono je w Srodki do prowadzenia
obserwacji i razenia, brakuje tylko rozwigzan admi-
nistracyjnych, tj. zmiany specjalnosci wojskowej
strzelec wyborowy — snajper.

Szczegotowa struktura organizacyjna kompanii,
plutonu i druzyny zastuguje na oddzielne opracowa-
nie. Pokuszg si¢ jednak o okreslenie ogélnych wy-
magan stawianych tym pododdziatom. Analizujac
szczebel kompanii, mozna zauwazy¢ zasadnicza
réznice mi¢dzy kompaniami zmechanizowana ga-
sienicowq i kotowg — w wigkszym stopniu samo-
dzielna jest ta ostatnia i to zaréwno w aspekcie moz-
liwosci bojowych, jak i logistycznych. Nalezy za-
uwazy¢, ze pozadane jest wprowadzenie do nich
lekkich czotgéw (wozdéw wsparcia ogniowego), kto-
re zapewnia im wsparcie ogniowe, w tym mozli-
wos$¢ zwalczania silnie opancerzonych celéw. Na
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Opracowanie wiasne (2).

nizszych szczeblach dowodzenia elementarnym
modulem pozostanie pluton. Przy czym jego druzy-
ny nie sa na tyle liczne, by mogly w szyku pieszym
skutecznie wykonywaé postawione im zadania. Po-
za tym sa przecigzone karabinem maszynowym
i granatnikiem przeciwpancernym, ktdére sa bronia
zespotowa (wymagajg asysty pomocnika). Wprowa-
dzenie druzyny wsparcia jest dobrym rozwiaza-
niem, lecz nalezy zmieni¢ jej uzbrojenie. Najwaz-
niejsze uwagi dotyczace struktury i uzbrojenia plu-
tonu oraz druzyny piechoty zamieszczono ponizej.
Trzeba przy tym podkresli¢, ze nazewnictwo (zme-
chanizowana i zmotoryzowana) odnosi si¢ do typo-
logii pozadanej, nie obowigzujacej (rys. 1).

— Druzyna piechoty zmotoryzowanej oraz zme-
chanizowanej po spieszeniu (kotowa i gasienicowa)
powinny mie¢ podobna strukturg. Wzorcowo byto-
by to o§miu zolnierzy oraz dowddca druzyny. Jed-
nak ze wzgledu na uklad miejsc, na przyktad
w KTO Rosomak, oraz pozostawienie dowddcy za-
togi w wozie rozwigzaniem docelowym powinna
by¢ nastgpujaca struktura: 4+3+1, przy czym do-
wddca druzyny bylby jednoczesnie dowddca jedne-



go zespotu. Nadrzegdnym wymogiem powinna by¢
zdolnos¢ do dziatania w szyku pieszym i podziat
na dwa zespoty.

— Do uzbrojenia druzyny piechoty zmotoryzowa-
nej i zmechanizowanej nalezy wprowadzi¢ karabin
maszynowy kalibru 5,56 mm (po jednym w kazdym
zespole).

— Jesli kazdy bojowy woz piechoty (kotowy i ga-
sienicowy) bedzie wyposazony w wyrzutni¢ PPK,
wystarczajacym Srodkiem przeciwpancernym do
walki prowadzonej w mniejszej odlegtosci bedzie
jednorazowy granatnik przeciwpancerny.

— W druzynie piechoty zmotoryzowanej i zmecha-
nizowanej zastosowanie granatnikow przeciwpan-
cernych umozliwi uzycie réznej amunicji, w tym do
niszczenia celéw znajdujacych si¢ za ukryciem.

— Druzyny wsparcia trzeba uzbroi¢ w granatniki
automatyczne oraz lekkie mozdzierze wystgpujace
tylko w pododdziatach zmotoryzowanych.

— Uzbrojenie druzyny wsparcia w pododdziale
zmechanizowanym powinien stanowi¢ karabin ma-
szynowy kalibru 7,62 mm (dwie obstugi po dwéch
zotnierzy) oraz lekki moZdzierz (jedna obstuga skta-
dajaca sig z trzech zolnierzy) z mozliwoscia stoso-
wania amunicji odtamkowo-burzacej, oSwietlajacej
i dymne;.

— Do druzyny wsparcia nalezy wprowadzi¢ strzel-
ca wyborowego, uzbrojonego w karabin wyborowy,
wyszkolonego z taktyki przeciwsnajperskiej.

— Konieczna jest zmiana znaczenia znakéw tak-
tycznych stosowanych na najnizszych szczeblach do-
wodzenia (tab. 1).

WYMAGANIA
DLA PLATFORM BOJOWYCH

W odniesieniu do specyfikacji technicznej nie-
zwykle istotne wydaje si¢ precyzyjne okreslenie
charakterystyk tego najdrozszego w aspekcie finan-
sowym elementu catego systemu. Chodzi tu nie tyl-
ko o dane taktyczno-techniczne, lecz takze o z pozo-
ru malo istotne elementy, np. uchwyty lub miejsce
na plecaki, jak réwniez o wyposazenie, zywnos¢,
wodg i dodatkowa amunicj¢. Aby dopetnié prezento-
wany punkt widzenia, potrzebne jest uwzglednienie
gasienicowego bojowego wozu piechoty dla wojsk
zmechanizowanych, transportera opancerzonego dla
wojsk zmotoryzowanych i ewentualnie lekkiego po-
jazdu dla pododdzialéw rozpoznawczych czy rozpo-
znania artyleryjskiego lub chemicznego. Obecnie
daje si¢ zauwazy¢ negatywna tendencj¢ do nasyca-
nia parku sprzgtu wieloma rodzajami pojazddow
wsparcia i zabezpieczenia, co znacznie komplikuje
zabezpieczenie logistyczne, zwlaszcza pozyskiwanie
czesci zamiennych i materialéw eksploatacyjnych.

Czes¢ wozéw wsparcia i1 zabezpieczenia jest bu-
dowana z wykorzystaniem prostego i taniego pod-
wozia MTLB (uniwersalny no$nik gasienicowy).
Przyktadem mozdzierz samobiezny Rak. Zatem pla-
nujac wprowadzenie jednolitej platformy gasienico-
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wej, nalezy po analizie resurséw eksploatowanych
wozdéw specjalistycznych (zbudowanych na bazie
MTLB) ustali¢ kalendarz ich sukcesywnej wymia-
ny. Podstawowa kwestia dotyczy wymogu ptywal-
nosci, spetnianego kosztem poziomu ochrony zato-
gi. Jesli Borsuk miatby pojawic¢ si¢ u boku Leopar-
da, to nie jego ptywalnosé, lecz ochrona zatogi
powinna byé nadrz¢gdnym celem. Czg$¢é bowiem
wozow specjalistycznych zabudowanych na platfor-
mie Borsuka i tak nie bedzie ptywac. W przypadku
opcji modutowosci nalezy rozwazy¢ koszty tego
rozwiazania. Ponadto dodatkowy pancerz nigdy nie
bedzie tak odporny, jak ten zaprojektowany jako sta-
ty. Argumentem za pominigciem wymogu ptywal-
nosci Borsuka nie jest wyliczanie dlugosci prze-
szkéd wodnych do pokonania, lecz umiejscowienie
tej platformy w konkretnym rodzaju sil. Orientacyj-
na specyfikacj¢ techniczna jednolitych platform
przedstawiono w tabeli 2.

PROJEKCJA SILY

Nie sa odkrywcze stwierdzenia o wspétdziataniu
pododdzialéw czotgéw z pododdziatami piechoty.
Wspétczesnie jednak wigkszego niz przed laty zna-
czenia nabiera sprawnie funkcjonujacy pododdziat
piechoty. Po przeanalizowaniu ostatnich konfliktéw
zbrojnych, w tym réwniez asymetrycznych i tzw. hy-
brydowych, mozna si¢ utwierdzi¢ w przekonaniu
o stusznosci tej tezy. Nie tylko droga i skomplikowa-
na technicznie bron stuzaca do odstraszania, lecz i ta
najprostsza, tafisza, réwniez wymagajaca zapewnie-
nia jej sprawnosci technicznej i funkcjonalnej, stano-
wi istotny potencjal. Kluczowe zatem jest dziatanie
elementéw pieszych, zwlaszcza przy coraz gestszej
zabudowie terenu i zwigkszajacej si¢ liczbie ludno-
Sci. Elementy piesze musza funkcjonowac sprawnie,
a sprawna struktura to niestety liczniejsze podod-
dziaty. Wiaze si¢ to z charakterystyka platform bo-
jowych jako no$nikéw nie tylko uzbrojenia, lecz
stuzacych réwniez do przewozenia zotnierzy. Punk-
tem wyjscia zatem do ustalenia specyfikacji tech-
nicznej platform bojowym powinno by¢ okreslenie
ich roli i zadafi w catym systemie walki. Dopiero
wowczas mozna doprecyzowaé szczegdtowe wy-
magania. Tym, co stanowi jednak najwigksze wy-
zwanie, jest zmiana sposobu myslenia, i — co sig
z tym wiaze — przebudowa struktur organizacyj-
nych pod katem dostosowania ich do przysztych
potrzeb. Prawdziwe jest bowiem stwierdzenie, ze
struktury i sprze¢t mozna dostosowywaé do wyma-
gan przysztych, nigdy do teraZniejszych. Zanim
przystosujemy co$ do wspdtczesnosci, staje si¢ juz
nieaktualne. To, niestety, moze pociggac za soba,
negatywnie odbierang przez srodowisko wojskowe,
konieczno$¢ wprowadzania kolejnych zmian struk-
tur, likwidacji lub przenoszenia garnizonéw. Lepiej
jednak mie¢ kilka sprawnie funkcjonujacych struk-
tur niz kilkanascie, lecz o papierowych zdolno-
Sciach. |
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panstw eurepejsklch nadal wiodaca role odgrywaja
wojska pancerne i zmechanizowane. Ich Zasadnlciym
komponentem pozostaje piechota zmechanizowana,
ktéra: wykorzystuje bojowe wozy piechoty (BWP) lub
transportery opancerzone (TO). Analiza tendencji wy-
stepujacych w armiach panstw lezacych na obszarze
europejskiego teatru dziatan wojennych (umownie sa to
europejscy czlonkowie NATO oraz Rosja) pozwala
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Wspolnym mianownikiém praktyczme wszysﬂ'(lch
bolowyc'h wozéw piechoty jest uklads konstrukcyjny
Przedziat napedowy miesci si¢ z przodu i sktada z ukla-
du przeniesienia, zamontowanego czotowo w kadtubie,
oraz silnika wraz z oprzyrzadowaniem, umieszczone-
go w przedniej prawej czgsei pojazdu. Na lewo od od-
separowanego przedziatlu napedowego znajduje sig
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przedzial kierowania, polaczony waskim lukiem
z przedzialem bojowym. W wigkszosci konstrukeji
w przedziale bojowym znajduje si¢ kosz wiezy zalogo-
wej, umieszczony posrodku pojazdu. W niektérych
najnowszych bojowych wozach piechoty, wyposazo-
nych w bezzalogowe zdalnie sterowane systemy wie-
zowe, przestrzen jest zaaranzowana inaczej. Miejsce
kosza wiezy zajmuje blok zlaczy Slizgowych, amuni-
cja dla wiezowych systeméw uzbrojenia oraz inne
wyposazenie. Calos¢, z racji matej Srednicy pierscie-
nia tozyska wiezy, jest zwykle utozona asymetrycz-
nie wzgledem osi pojazdu i przesunigta na ktéras
z burt. Dowédca oraz dzialonowy siedza wtedy obok
siebie za przegroda, ktéra oddziela przedziat silnika
od reszty pojazdu.

Prawie kazdy bojowy woéz piechoty z tytu kadtuba
ma przedziat desantu z indywidualnymi siedziskami
oraz rampg lub dwudzielne drzwi do jego opuszcza-
nia. W tylnej czgsci stropu kadluba zazwyczaj jest
umieszczony co najmniej jeden luk dla desantu. Taki
uktad bojowego wozu piechoty przyjeto praktycznie
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we wszystkich konstrukcjach, z wyjatkiem rosyjskiego
BMP-3, ktérego mozliwosci transportowe sg przez to
istotnie ograniczone. W pozostatych pojazdach priory-
tetem jest wygoda desantu oraz bezpieczne ich opusz-
czanie w kazdych warunkach.

DESANT

Kompromisem trudnym do osiagnigcia jest pogo-
dzenie wymagan dotyczacych desantu, liczebnos$ci
druzyny oraz struktury plutonu z mozliwosciami kon-
strukcyjnymi bojowych wozéw piechoty. Im desant
jest mniej liczny, tym latwiej pojazd mozna ostonié
oraz zapewnic lepsze warunki pracy dla zalogi i prze-
wozonej piechoty. Z drugiej strony niezbyt liczny de-
sant nie jest w stanie efektywnie wykonac¢ stawianych
mu zadan po spieszeniu.

W armiach analizowanych paristw wystepuje duza
rozbieznosé. RFN, konsekwentnie od 1970 roku,
utrzymuje szescioosobowy desant w Marderach-1
i 1A3, przy czym decyzje o redukeji do pigciu zotnie-
rzy w wozach 1A1 uznano za btgdna. Uklad z sze-



Scioma zotnierzami powtérzono w nowym, awangar-
dowym SPz Puma.

Na drugim biegunie znajduje si¢ propozycja turecka.
Nowy BWP Tulpar ma zabiera¢ dziewigciu Zotnierzy.
Amerykanie za$ w kolejnych modernizacjach M2 Bra-
dley zmieniaja ich liczebnos$¢ od szesciu w bazowej
wersji M2 do siedmiu w wersji M2A 1, powtérnie redu-
kujac ich liczbg do szesciu w wersji M2A2, by finalnie,
od czaséw operacji ,,Pustynna burza”, w konstrukcjach
M2A2 OSD oraz M2A3 zdecydowaé o siedmiu zol-
nierzach desantu. Rosyjski BMP-2 zabiera ich siedmiu,
tyle samo nowy Kurganiec-25. W pojazdach armii
Wielkiej Brytanii, Hiszpanii, Szwecji, Holandii,
Norwegii, Szwajcarii, Austrii, Wloszech i Francji desant
liczy od siedmiu do o$miu zotnierzy. Nalezy zauwazy¢,
ze wystepuje niewielki trend spadkowy w ich liczbie —
z $redniej 7-8 z przetomu lat osiemdziesiatych i dzie-
wiecdziesiatych XX wieku do 6-7 w konstrukcjach
wprowadzanych lub modernizowanych po roku 2000.
Prawdopodobnie wlasnie ta liczba zabieranego desantu
bedzie dominowac w najblizszej dekadzie.

PLYWALNOSC

W nowych i dopiero co wprowadzanych konstruk-
cjach wyraznie wida¢ odwré6t od wymogu ptywalnosci.
Dzieje sig tak, poniewaz koniecznos$¢ coraz skutecz-
niejszej ostony zalogi i desantu, a zatem wzrost masy
pancerza i skomplikowanie konstrukcji pozostaja
w sprzecznosci z ptywalnoscia pojazdéw. O ile w cza-
sie zimnej wojny produkowano wielkoseryjnie lekko
opancerzone, ale ptywajace pojazdy, takie jak: BMP-1
i BMP-2 (ZSRR), AMX-10P (Francja), M2 (USA),
o tyle juz od lat osiemdziesiatych wida¢ wyrazny od-
wrét od koncepcji pokonywania przez bojowe wozy
piechoty przeszkdd wodnych z marszu. Bylo to spowo-
dowane zwigkszajaca si¢ masa oston pojazdéw, ktére
chronily nie tylko przed ostrzalem z wielkokalibrowe-
go karabinu maszynowego (wkm) kalibru 14,5 mm,
lecz takze z 30-milimetrowych radzieckich armat auto-
matycznych 2A42. Rezygnowano zatem z ptywalnosci
zaréwno w modernizacjach juz istniejacych pojazdow
(M2), jak i w nowo projektowanych, np.: Warrior, Ulan
(Pizzaro), CV90 czy Marder-2. Tendencja ta przybrata
na sile po zakonczeniu zimnej wojny.

Z kolei Rosjanie konsekwentnie obstaja przy mozli-
wosci pokonywania przeszkéd wodnych samodzielnie.
Kurganiec-25 ma mie¢ taka zdolno$¢, cho¢ dotyczy to
tylko najlzejszego jego wariantu i bez dodatkowych
moduléw ostony pancerza. W krajach skandynawskich,
a takze w RFN, Wielkiej Brytanii, USA, Hiszpanii,
Austrii, Turcji i Wloszech zrezygnowano z wymogu
pltywalnosci na rzecz coraz mocniejszego pancerza.
Stabnaca tolerancja spoleczenstw demokracji zachod-
nioeuropejskich wobec strat wlasnych oraz charakter
toczonych konfliktéw zdaja sig¢ potwierdza¢ stusznosé
tego wyboru.

W naszych warunkach koncepcja pokonywania prze-
szkéd wodnych samodzielnie przez BWP pada na po-
datny grunt. Statystycznie przeszkody wodne o szero-
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kosci ponad 10 m wystepuja w Polsce co 67 km. Nikt
za$ nam nie zagwarantuje, ze geostrategiczne uwarun-
kowania pola walki panstw zachodniej Europy moga
by¢ przeszczepione na nasz grunt. To, co sprawdzito
si¢ na Zachodzie, z zalozeniem supremacji w powie-
trzu oraz niezwykle rozbudowanych struktur inzynie-
ryjnych i logistycznych, niekoniecznie musi by¢ wlasci-
we dla nas. Nalezy mie¢ jednak §wiadomosé, ze wy-
még ptywalnosci pojazdu wymusza wiele
kompromiséw, zwlaszcza w odniesieniu do ksztaltu
i kubatury kadtuba, masy, liczby 0séb desantu oraz ba-
zowego poziomu ostony. Podsumowujac, generalng
i widoczng tendencja jest rezygnacja z wymogu ply-
walnosci na rzecz pokonywania przeszkod pod woda
i wzmacniania opancerzenia pojazdu.

SIEA OGNIA

We wspéiczesnych bojowych wozach piechoty skia-
da sig na nig system wiezowy, wyposazony w uzbroje-
nie gtéwne (armate automatyczna), uzbrojenie pomoc-
nicze (km lub wkm) oraz czgsto dedykowane uzbroje-
nie przeciwpancerne, zwykle przeciwpancerne pociski
kierowane (PPK). Cato$¢ jest obstugiwana w ramach
systemu kierowania ogniem (SKO). Czasami sg tez sto-
sowane rozwigzania, ktére umozliwiaja prowadzenie
ognia przez desant — od najprostszych, takich jak strzel-
nice, po wyrafinowane, takie jak pewne rodzaje broni
przeznaczone tylko do tego celu.

Systemy wiezowe w bojowych wozach piechoty
mozna podzieli¢ na cztery zasadnicze kategorie: jedno-
osobowe, dwuosobowe, zdalnie sterowane typu otwar-
tego i zdalnie sterowne typu zamknigtego. Wieze jed-
noosobowe sa rodzajem zanikajacym. Poza Francja
(Dragar) i egzotyczng kooperacja stowacko-biatoruska
(wieza 2A42 Cobra) nowe propozycje tej klasy (np.
Rheinmettal E8) si¢ nie przyjety. Powodem jest oczy-
wiste przecigzenie zadaniami celowniczego oraz braki
w §wiadomosci sytuacyjnej dowddey pojazdu.

Typem dominujacym sg wieze zalogowe z obsada
dwuosobowa. Zaleta takiego uktadu jest dobra swiado-
mos¢ sytuacyjna oraz wspélpraca dowddey pojazdu
z celowniczym, a takze mozliwo$¢ sensownego rozpla-
nowania wnetrza wiezy i duzy zapas amunicji. Wada
natomiast — zmniejszenie o prawie 40% przestrzeni
przedzialu desantu i bojowego. Wszystko z powodu du-
zego kosza wiezy.

W wielu nowych konstrukcjach (SPz Puma, Kur-
ganiec-25, Tulpar) zwrécono si¢ ku zdalnie sterowa-
nym systemom wiezowym (ZSSW). Umozliwiaja
one polaczenie wigkszosci zalet dwuosobowych
wiez zatogowych, w ktérych nie ma kosza wiezy,
a zatem pozwalaja na lepsza aranzacje¢ przestrzeni
przedziatu bojowego i desantu. Dodatkowg ich zale-
ta jest mniejsza masa oraz wzrost ogdlnej przezy-
walnosci zalogi pojazdu. Wady to wigkszy koszt,
wyzszy poziom komplikacji technicznej oraz ko-
niecznos$¢ zapewnienia Swiadomosci sytuacyjnej do-
wddcy pojazdu z wykorzystaniem wielu wyrafino-
wanych i drogich rozwigzan.

PRZEGLAD Slt ZBROJNYCH nr 3 / 2015

75



KIERUNKI — BORSUK
|

Zdalnie sterowane systemy wiezowe mozna podzie-
li¢ ze wzgledéw konstrukcyjnych na systemy typu
otwartego, np. izraelskie Rafael RCWS-30 lub Elbit
UT-30, ktdre nie maja skorupy wiezy, oraz systemy
typu zamknigtego, np. Rheinmettal Lance, wieza SPz
Puma lub turecki Mizrak-30, w ktérych wszystkie me-
chanizmy chroni pancerz skorupy wiezy. Zaletami sys-
temow otwartych jest ich mata masa, duze katy napro-
wadzania uzbrojenia w elewacji oraz zewngtrzna po-
datno$¢ serwisowa. Jednak maja one takze istotne
wady, np. wyjatkowo mata podatnos¢ na dekontamina-
cje. Ponadto nie sa chronione przed substancjami zapa-
lajacymi, nieduza jest takze mozliwos$¢ zastosowania
dodatkowych elementéw wyposazenia w czasie mo-
dernizacji (np. zagtuszarki). Poza tym maja bardzo sta-
ba odpornos¢ balistyczng na ogienl przeciwnika, iluzo-
ryczng mozliwos¢ awaryjnej obstugi lub szybkich na-
praw spod pancerza wozu i, w koricu, istotne elementy
wiezy nie sa chronione przed szkodliwymi czynnikami
atmosferycznymi.

Interesujaca koncepcje zaprezentowali Rosjanie.
W bezzatogowej wiezy Biumerang-BM z Tuly zastoso-

niki porazenia celu osiaga sig, gdy stosuje si¢ amunicje
programowalng (Air Burst Munition — ABM). Wada
jest drastyczna redukcja liczby zabieranej amunicji —
zamiast gotowych do uzycia nieco ponad 200 sztuk na-
bojéw kalibru 30 mm do zaledwie 4270 sztuk (zalez-
nie od wiezy) amunicji teleskopowej kalibru 40 mm
spotki CTA. W teorii jest to kompensowane wigksza jej
skutecznoscia, jednak wiele amerykanskich testow
i ponad 1080 symulacji przeprowadzonych w ramach
programu ,,Bradly lethality study” udowodnito, jak
zludne jest to zalozenie.

W badaniach stwierdzono, ze sumaryczna skutecz-
no$¢ amunicji kalibru 35 i 50 mm oraz teleskopowej
kalibru 40 mm jest podobna: ponad dwukrotnie mniej-
sza niz ,,starej” kalibru 25 oraz 30 mm. Przyczyna tego
byl zdecydowanie za maty zapas amunicji wigkszego
kalibru. Z kolei najlepsza okazata si¢ amunicja kalibru
40 mm o wymiarach skladowania poréwnywalnych do
amunicji kalibru 30 mm. Pozwolilo to na zabieranie
jednostki ognia w liczbie 180 nabojéw, co wraz z osia-
gami amunicji dawato prawie trzykrotnie wigksza efek-
tywnos¢ niz amunicji z pociskami kalibru 35-50 mm.

GLOWNYM RODZAJEM UZBROJENIA BWP

KALIBRU OD 25 DO 40 MM. MOZNA ZAUWAZYC
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wano uklad pdétotwarty, w ktérym elementy systemu
kierowania ogniem, aktywny system ochrony oraz dwa
bloki zdwojonych PPK znajduja si¢ poza skorupg wie-
zy, ale juz systemy stabilizacji, napgdy wiezy, amunicja
oraz blok armaty i sprzgzonego z nig karabinu sg chro-
nione pancerzem. Uktad taki pozwala na redukcje ma-
sy i wymiaréw przy zachowaniu sensownego poziomu
ostony zasadniczych podzespotéw wiezy oraz jej awa-
ryjnej obstugi spod pancerza.

Gl6wnym rodzajem uzbrojenia pozostaja armaty au-
tomatyczne kalibru od 25 do 40 mm. Mozna zauwazy¢
stala tendencje do jego zwigkszania. Juz teraz mozna
stwierdzi¢, ze nowym ,minimum” stal si¢ kaliber
30 mm. Na Wschodzie wprowadzono go wraz z BMP-2
i $wietng armata 2A42, na Zachodzie za$ w r6znych
wariantach: od 30 mm Raden L21A2 w wiezy Warrio-
ra przez mauserowska MK-30-2(Ulan/Pizzaro/SPz
Puma) po r6zne wersje Bushmastera (CV9030CH).

Do iluzji ,,duzego kalibru” nalezy podchodzi¢ bar-
dzo ostroznie. Producenci armat automatycznych za-
checaja do pdjscia w kierunku kalibru ponad 30 mm,
a zatem 35 i 40 mm, oraz teleskopowych kalibru 40,
a nawet 50 i 60 mm. Zaleta takiego rozwiazania jest
wigksza skuteczno$¢ w zwalczaniu celéw opancerzo-
nych. Nowoczesna amunicja z pociskiem kalibru 30
mm pokonuje pancerz RHA grubosci okoto 110 mm na
dystansie 1 km, prototypowa kalibru 40 mm z USA
RHA ponad 130-140 mm, natomiast teleskopowa kali-
bru 40 mm spétki CTA do 160 mm RHA. Lepsze wy-
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Niewatpliwie to, co staje si¢ powoli standardem, to
wspomniane programowanie amunicji. Umozliwia ona
nie tylko razenie celéw znajdujacymi si¢ za przeszko-
dami terenowymi lub w budynkach, lecz takze w pota-
czeniu z zaawansowanym systemem kierowania
ogniem zwalczanie Srodkéw napadu powietrznego.
Mniejsza liczba potrzebnych nabojéw programowal-
nych, aby skutecznie razi¢ cel, rekompensuje ich wyz-
szg ceng. Uzbrojeniem pomocniczym jest zwykle stan-
dardowy dla danej armii karabin maszynowy sprzgzo-
ny z uzbrojeniem giéwnym.

Pod wzgledem wyposazenia bojowych wozéw pie-
choty w bron przeciwpancerng dominujg dwa podej-
Scia. Pierwsze zaktada, Ze z racji wspdtdziatania z czol-
gami oraz dysponowania organicznymi Srodkami prze-
ciwpancernymi w strukturze plutonu, a takze wysokich
kosztéw i klopotéw w integracji PPK z wieza pojazdu
nie ma potrzeby podejmowania takich dziatai. W efek-
cie konstrukcje typu Warrior, Ulan (Pizzaro) i rodzina
CV90 nie maja zintegrowanych z wieza przeciwpan-
cernych pociskéw kierowanych.

Inne podejscie preferuja Amerykanie, Niemcy oraz
Rosjanie. Mimo ze ich czolgi wspétdziataja z wozami
piechoty, BWP wyposaza si¢ w pociski kierowane
w liczbie od dwéch (M2, SPz Puma) do czterech (wie-
za przyszlego Kurgarica-25). Takie rozwiazanie, cho-
ciaz drozsze, umozliwia uelastycznienie obrony oraz
multiplikuje liczbg gotowych do uzycia Srodkéw prze-
ciwpancernych w kompanii.



Systemy kierowania ogniem bojowych wozdéw pie-
choty stale ewoluuja w kierunku, ktéry mozna by okre-
§li¢ mianem ich upodobnienia do systeméw znanych
z czolgéw. O ile pojazdy z lat osiemdziesiatych czesto
dysponowaty niestabilizowanym uzbrojeniem gléw-
nym (Warrior, Marder) lub mialy nie najlepsza stabili-
zacje elektromechaniczng (BMP-2), o tyle obecnie
uzbrojenie jest stabilizowane w dwoéch plaszezyznach
i umozliwia celne strzelanie w czasie ruchu pojazdu.
Zmienily si¢ réwniez przyrzady celownicze. Zaréwno
dziatonowy, jak i dowddca zwykle maja swoje stabili-
zowane celowniki, a przyrzady obserwacji nocnej, wy-
korzystujace wzmacniacze Swiatta szczatkowego, sa
zastgpowane wyrafinowanymi kamerami termalnymi.
Dodatkowo celowniki dowddcy w najnowszych kon-
strukcjach wymienia si¢ na panoramiczne przyrzady
obserwacyjno-celownicze z wtasnymi kamerami ter-
malnymi. Taki uktad, skopiowany z czotgéw III genera-
¢ji, umozliwia pracg w trybie hunter-killer. Oprdcz tego
nowoczesne systemy kierowania ogniem zawieraja
czujniki meteorologiczne, temperatury fadunku, pred-
kosci i pochylenia pojazdu, komputer balistyczny itp.
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podczas udzialu w konfliktach (Wielka Brytania,
USA), nawet konstruujac lekkie wieze, daza do tego,
aby przynajmniej jeden (zwykle oba) z pary systemow
obserwacyjno-celowniczych byt dobrze chroniony
przed odtamkami i ogniem broni matokalibrowej. Nie-
stety, w niektorych paristwach zupelnie pomija sie tego
typu kwestie i lekkie, niczym nieostonigte gtowice ob-
serwacyjno-celownicze montuje si¢ na froncie wiezy
lub umieszcza nad jej stropem.

Podobnie wyglada sprawa podatnosci na obstuge
eksploatacyjno-serwisowa. Nalezy mie¢ swiadomos¢
przedstawionych probleméw, gdy ocenia si¢ potencjal-
ne rozwiazania i dokonuje ich wyboru.

MOBILNOSC

Mimo ze przysztos¢ nalezy do uktadéw hybrydo-
wych, ktére pozwola na rearanzacje kadtuba, a zatem
uktadu konstrukcyjnego wspédtczesnych BWP, to jed-
nak w dajacej si¢ przewidzie¢ przysztosci uktad w po-
staci power-pack pozostanie standardem. Producenci
nadal beda dazy¢ do polepszenia dynamiki pojazdu
oraz dalszego zwigkszania wspoéiczynnika mocy jed-

POZOSTAJA ARMATY AUTOMATYCZNE

STALA TENDENCIE DO JEGO ZWIEKSZANIA

Sprawia to, Ze koszt systemu kierowania ogniem nowo-
czesnych bojowych wozdéw piechoty (np. Lance) osig-
gnat koszt systeméw czotgowych, a ten zwykle wynosi
od 20 do 35% ceny catego pojazdu. Jest to jedng z przy-
czyn drastycznego wzrostu ceny nowoczesnych pojaz-
déw gasienicowych.

Nalezy tez wspomnie¢ o dopracowaniu konstrukcji
oraz o jej ergonomii, gdyz te problemy czgsto sa pomi-
jane. O skutecznosci uzbrojenia jako systemu decyduje
wiele czynnikéw, czasami za$ proste przeoczenia na
etapie projektowania staja si¢ powaznym klopotem
dla uzytkownikéw. Przyktadem polonizowana wieza
Hitfist-30P — dzialonowy w swoim celowniku nie ma
ani wycieraczki, ani osuszacza, podczas gdy w syste-
mach czolgowych jest to standard od lat siedemdziesia-
tych. Inny przyktad to funkcjonowanie wyrafinowane-
go systemu kierowania ogniem w bojowych wozach
piechoty Ulan. Mozliwos¢ celnego strzelania do celu
w czasie ruchu skutecznie pogorszono w wyniku nano-
szenia poprawek wypracowanych przez SKO na znak
celowniczy, a nie ruch armaty. W efekcie podczas celo-
wania siatka celownicza, po uwzglednieniu poprawek,
,;~odskakuje”” o wartos¢ poprawki bocznej i armatg po-
nownie trzeba naprowadzaé na cel. Ten sam problem
wystepuje w PT-91 Twardy, nie maja go natomiast pra-
wie trzydziestoletnie Leopardy-2.

Jeszcze inny wymowny przyktad. Kraje, ktére dys-
ponuja zaawansowanymi osrodkami badawczo-rozwo-
jowymi (RFN, Szwecja) lub zdobyly doswiadczenia

nostkowej (kW/t) z obecnych standardowych 16-19
kW/t do ponad 25kW/t, co osiagnigto w niemieckim
SPz Puma oraz w niektdrych konstrukcjach rosyjskich.
Zawieszenie prawdopodobnie bgdzie hydropneuma-
tyczne, by¢ moze mocowane w osobnych sponsonach
wypetnionych paliwem, co zapewni dodatkowq ostong
burt. Zasadnicza tendencja jest proba doréwnania mo-
bilnoscia zachodnim czotgom podstawowym (Leclerc,
M1 Abrams, Leopard-2) przy jednoczesnie mozliwie
duzej redukcji wymiaréw przedziatu silnikowego.

OSLONA POJAZDU

W ciagu ostatnich trzydziestu lat znaczaco si¢ zmie-
niata. Poczatkowo ostony chronity przed skutkami od-
dziatywania broni masowego razenia, a proste pancerze
stalowe przed pociskami wielkokalibrowych karabinéw
maszynowych. Teraz zlozone systemy w bojowych wo-
zach piechoty chronia pojazd i zatlogg na wielu pozio-
mach. Istotne jest holistyczne podejscie do zagadnienia
ostony nowoczesnych pojazdéw gasienicowych, gdyz
stanowi ja nie tylko pancerz bierny.

Nowoczesne podejscie zaktada:

—nie dac si¢ wykry¢ (don’t be seen) — jego istota po-
lega na stosowaniu nowoczesnych multispektralnych
pokry¢ kamuflujacych lub specjalnych farb zmniejsza-
jacych sygnature termalna oraz radarowa pojazdu.
Oprdcz tego wdrozenie wielu rozwiazan technicznych
w przedziale napedowym oraz uktadzie bieznym po-
zwala zredukowa¢ widmo termiczne pojazdu. Celem
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nie jest uczynienie go ,,niewidzialnym” dla przeciwni-
ka, lecz rozsadna redukcja zasiggu wykrycia, gléwnie
przez powietrzne systemy obserwacyjno-celownicze;

— nie dac si¢ trafi¢ (don’t be hit) — pod tym hastem
nalezy rozumie¢ ochrong zapewniang przez aktywne
systemy ostony soft i hard kill. W wypadku systemdéw
soft kill celem jest wykrycie zagrozenia, a zatem ataku-
jacej broni precyzyjnej (w tym PPK), lub tez pracy sys-
temu kierowania ogniem przeciwnika (czyli pomiar od-
legtosci do celu), nastgpnie zagtuszenie czynnika raza-
cego lub tez — czesciej — samoostona pojazdu za
pomoca multispektralnych granatéw areozolowych. Za-
daniem aktywnych systemdéw ochrony hard kill jest wy-
krycie oraz zniszczenie czynnika razacego za pomoca
dziatajacego systemu zainstalowanego na pojezdzie;

— nie dac si¢ spenetrowa¢ (don’t be penetrated) —
oznacza ostong biernego pancerza sktadajacego sig
z pancerza zasadniczego — dos¢ czgsto wielowarstwo-
wego — oraz naktadanych na niego oston dodatkowych
w rodzaju pancerzy kompozytowych, reaktywnych,
energetycznych oraz wybuchowych;

— nie da¢ si¢ zabi¢ (don’t be killed) — stuza temu roz-
wiazania zmniejszajace skutki porazenia pojazdu, a za-
tem izolowanie amunicji i czynnikéw tatwopalnych od
zatogi (mozliwie najwigkszego stopnia), zastosowanie
automatycznych systeméw gasniczych i wyktadzin
przeciwodtamkowych w przedziale bojowym i zatogi
oraz srodkéw indywidualnej ochrony (SOI) zatég, czyli
indywidualnych oston balistycznych, hetméw oraz nie-
palnego umundurowania.

Niekiedy dodatkowo wyszczegdlnia si¢ countr-IED,
czyli zesp6t dziatain zmniejszajacych ryzyko i skutki
porazenia pojazdu przez miny oraz fugasy. Obejmuje
on stosowanie zagluszarek, tratéw magnetycznych wy-
kopowych i naciskowych, specjalnej budowy dna kadtu-
ba oraz indywidualnych, podwieszanych pod stropem
pojazdu, foteli zatogi i desantu wyposazonych w pod-
nézki, zagtéwki oraz pigciopunktowe pasy.

Do dzialafi zmierzajacych do zmniejszenia wykry-
walnosci pojazdéw mozna zaliczy¢ rozwigzania kon-
strukcyjne oraz uzycie pokry¢ kamuflujacych. Przykta-
dem pierwszego z nich jest uktad wydechowy SPz Pu-
ma, ktéry zapewnia schiodzenie spalin oraz ich
czeSciowe wymieszanie z powietrzem. Pozwala to na
redukcje sygnatury termalnej pojazdu. Multispektralne
pokrycia kamuflujace stosuje si¢ powszechnie. W naj-
prostszej postaci sg to specjalne farby, a w najbardziej
zaawansowanej — specjalne siatki maskujace zdolne
zmniejszy¢ wykrywalno$¢ pojazdéw praktycznie
w kazdym pasmie. Przyktadami takich pokry¢ sa pol-
skie siatki Berberys, ukraifiska siatka Kontrast, szwedz-
ka SAAB Barracuda, izraelska Fibrotex lub rosyjskie
Nakidka i Tarnina. Skuteczno$¢ tego typu pokryc jest
bardzo duza, na przyktad juz stara rosyjska Nakidka re-
dukowata zasigg wykrycia w pasmie termalnym o 30%,
w podczerwieni dwu- lub trzykrotnie, w razie zas wy-
krycia przez radary — ponad szes¢ razy. Nowsza Tarni-
na, znana z T-90MS, zapewnia jeszcze lepsze parame-
try. Z rodzimych prac, oprécz pokry¢ siatki Berberys,
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warto wspomnie¢ o mozliwosci pokrycia pancerza
ERAWA-2 warstwa grubosci 4 mm absorbera 1K2KS
oraz 1KF2KS o masie 6 kg/m*i zdolnosci redukcji
wykrycia przez radary pracujace w pasmie X oraz Ku
(8-16 GHz).

Na czotgu PT-91M absorber pokrywa powierzchni¢
20 m? i zapewnia redukcje zasiegu wykrycia przez ra-
dary o ponad 50-60% w stosunku do wozéw bez tego
typu pokry¢. Dodatkowq zaleta multispektralnych po-
kry¢ kamuflujacych jest ich niska cena oraz nieskom-
plikowana konstrukcja pojazdu.

Aktywne systemy ochrony soft i hard kill sg stosowa-
ne w czotgach produkowanych seryjnie od lat osiem-
dziesiatych ubieglego wieku, w trzecim milenium zas§
zaczely by¢ wdrazane réwniez w bojowych wozach
piechoty. Przyktadem dzialajacych systemow soft kill
jest MUSS opracowany dla SPz Puma. Jest to zaawan-
sowany system zdolny do wykrywania dowolnie napro-
wadzanych przeciwpancernych pociskéw kierowanych
(réwniez za pomoca $wiattowodu) oraz majacy mozli-
wos¢ aktywnego zaghuszania systeméw naprowadzania
wigkszosci PPK. Dodatkowo jest zdolny do postawie-
nia w ciagu 4 s zaslony z granatéw aerozolowych.

Inny przyktad prostszego systemu to wiele czujni-
kéw ostrzegajacych o opromieniowaniu wiazka lasera,
zainstalowanych na wiezy CV9035Mk3NL. Dzigki
nim na pulpicie dowddcy wyswietla sig sektor, z ktore-
go pojazd jest namierzany, oraz mozliwe jest manualne
lub automatyczne odpalenie granatéw areozolowych.
Na podobnej zasadzie dziala nasza rodzima Obra-3.

Systemy hard kill nie sa seryjnie uzywane w bojo-
wych wozach piechoty. Jednak wigcej niz obiecujace
wyniki zastosowania systemu Trophy w czotgach Mer-
kawa Mk.4M sklonity sity obrony Izraela (IDF) do jego
instalowania w nowych cigzkich transporterach opan-
cerzonych Namera. Réwniez Rosjanie podjeli decyzje
0 seryjnym wyposazaniu nowego BWP (Kurganiec-25)
w aktywny system ochrony, prawdopodobnie w wersje
rozwojowa Afganita. Nowa uniwersalna wieza bojowa
bedzie miesci¢ od czterech do szesciu moduléw, kazdy
z dwoma przeciwpociskami.

Instalowanie aktywnych systeméw ochrony hard kill
w bojowych wozach piechoty pozwala uodpornié je
w duzym stopniu na oddziatywanie PPK i pociskéw
granatnikéw przeciwpancernych, a przy okazji zaosz-
czedzi€ okoto 8-10 t pancerza, ktéry moze by¢ czgscio-
wo zastapiony ochrong aktywna. Ponadto z obecnie do-
stgpnych na rynku urzadzen tylko niemiecki AMAP-
-ADS radzi sobie z penetratorami formowanymi
wybuchowo (EFP) oraz podkalibrowymi pociskami ar-
matnimi. Inne systemy sa wobec nich bezradne. Pro-
blemem jest réwniez zdolnos$¢ do odparcia zdublowa-
nego ataku wymierzonego w jeden punkt pojazdu.
Osobng kwestia jest wplyw efektoréw systeméw na
wspierajaca pojazdy piechote. Szczegdlnie zia stawa
ciesza si¢ tutaj rozwiazania rodem z ZSRR: systemy
Drozd i Arena oraz ukrairiski Zaston.

Pierwotnie zasadniczy pancerz wozéw piechoty
sktadat sig ze stalowych ptyt, ktérych realna grubos¢



byta zwigkszana przez ich pochylenie. Tego typu
ostona z reguty chronita przed pociskami do kalibru
14,5 mm przednig pétstrefe pojazdéw oraz do kalibru
12,7 mm ich boki. Dodatkowo byly one zabezpieczo-
ne przed oddziatywaniem BMR oraz wybuchami po-
ciskéw artyleryjskich kalibru 155 mm w odlegtosci
ponad 10 metréw.

Z mniejszymi lub wigkszymi réznicami tego typu
ostong mialy na przyktad AMX-10P, M2, Marder-1A1
1 Warrior. Podejscie to zmienilo si¢ w latach osiemdzie-
sigtych, gdy na polu walki zwigkszylo sig¢ nasycenie ar-
matami automatycznymi, a wprowadzenie BMP-2, wy-
posazonego w §wietng armate 2A42 kalibru 30 mm
i bardzo duza jednostke ognia (500 sztuk), dodatkowo
sktonito konstruktoréw do wzmocnienia ostony. Pierw-
szym krokiem byla rezygnacja z ptywalnosci i dopan-
cerzenie pojazdéw, tak by uodpornié je na pociski kali-
bru 30 mm. Przyktadowo Marder-1A3 otrzymat dodat-
kowe panele z blach pancernych o wysokiej twardosci
i sumarycznej masie 3 t. Amerykanie z kolei w M2A2
zastosowali uktad przestrzenny — na bazowy kadtub,
spawany z blach aluminiowych grubosci 25 mm, nato-
zono (w pewnej odlegtosci od zasadniczego pancerza)
uktad ztozony z dwoch ptyt (grubosci 6,35 mm) pance-
rza wysokiej twardosci, rozdzielonych 25-milimetrowa
warstwa powietrza.

W latach dziewigédziesiatych trendy wyznaczyly za-
réwno Ulan (Pizzaro), jak i CV90. Pierwsza z kon-
strukcji ma pancerz zasadniczy wykonany z ptyt stalo-
wych. Przednie, pochylone pod katem +35° do osi po-
dhuznej pojazdu, zapewniaja ochrong przed pociskami
kalibru 14,5 mm wystrzelonymi z odlegtosci ponad
500 m. Ptyta dookrezna z kolei zapewnia odporno$¢ na
pociski przeciwpancerne kalibru7,62 mm. W czasie
dziatan bojowych na wiezg i kadlub zaklada si¢ dodat-
kowe panele pancerza. Ich tarisza wersja (stalowa) osta-
nia przed pociskami APDS kalibru 30 mm wystrzelo-
nymi z odlegtosci 1 km, drozsza (stalowo-kompozyto-
wa) chroni przed APFSDS kalibru 30 mm w tej samej
odlegtosci. Na pancerz zasadniczy dodatkowo mozna
nalozy¢ pancerz reaktywny SABBLIR.

W CV90 bazowa odpornos¢ pancerza pozwalala na
ochrong przed pociskami kalibru 14,5 mm, wystrzelo-
nymi z kazdego kierunku. Front kadtuba za$ o tréjwar-
stwowej budowie: stal wysokiej twardosci — warstwa
aluminium — stal wysokiej twardosci chronit przed po-
ciskami kalibru 30 mm. Dostepne sa takze modutly
pancerza (stal utwardzana), ktére w holenderskich
CV9035Mk3NL wazg ponad 1,5 t i pokrywaja front
kadtuba, wiezy oraz burty pojazdu. Zabezpieczaja one
przed nowoczesna amunicja podkalibrowa kalibru
30 mm. Z powodu zagrozeri asymetrycznych opraco-
wano dla wozéw rodziny CV90 dodatkowy pancerz
w postaci modutéw wykorzystujacych mechanizm
NxRA/NERA. Chronia one front wiezy i kadtuba
Strf.9040C przed starszymi typami granatéw kumula-
cyjnych do RPG-7 oraz by¢ moze czynia odpornymi
chronione obszary na ostrzat amunicja podkalibrowa
kalibru 40-50 mm. Ten standard ostony jest trudny do
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osiagnigcia w wypadku pojazdéw ptywajacych, choc
modutowos¢ oston i dzielenie ich na dwa—trzy poziomy
ochrony jest szansa na rozwigzanie tego problemu.
W ten sposéb mozna zapewni¢ ptywalnos¢ dla najstab-
szego wariantu ochrony oraz po§wigci¢ ja na rzecz do-
pancerzenia pojazdu. Ta droga zdecydowali sie p6jsé
tworcy rosyjskiego Kurganca-25.

Pewne nadzieje na rozwiazanie kwestii oston nowo-
czesnych bojowych wozéw piechoty wiazg si¢ z cig-
glym rozwojem technologii pancerza. Przyktadem nie-
miecka firma IBD, ktéra zaprezentowata moduty pan-
cerza reaktywnego idealnie odpowiadajace wymiarom
modutéw burtowych SPz Puma. Zapewniaja one naj-
wyzszy poziom ostony. Moduly te w razie prostopadte-
go kata trafienia sa zdolne zatrzymac glowicg kumula-
cyjna o penetracji ponad 800 mm RHA, dodatkowo
zdolno$¢ ostony burt przed oddzialywaniem pociskéw
takich granatnikéw, jak RPG-29 i PzF-31T600 oraz
wigkszosci PPK. Dodatkowo powstajace nanotechno-
logie umozliwiaja odchudzenie zasadniczego pance-
rza. Przyktadem wspomniana firma IBD, ktdra zapre-
zentowata pancerze ztozone z moduléw ze stali nano-
metrycznej o masie az o 30% mniejszej niz rozwiazania
konwencjonalne. Dzigki zastosowaniu rozwiazan nano-
ceramicznych mozliwe jest zmniejszenie masy pance-
rza o 47 procent.

Przysz1tos¢ ostony bojowych wozéw piechoty zalezy
od kompleksowego podejscia, czyli potaczenia ochrony
przed oddziatywaniem improwizowanych urzadzen
wybuchowych (IED) z rozwojem pokry¢ kamufluja-
cych i systeméw aktywnej ostony oraz z budowa mo-
dutowych pancerzy zasadniczych (lekkich i cigzkich),
zapewniajacych zywotnos¢ na polu walki. Wraz z no-
wymi technologiami moze to stanowi¢ odpowiedZ na
konieczno$¢ coraz lepszej ostony BWP lub tez pogo-
dzenie sprzecznych wymagan, na przyktad ptywalnosci
i dobrej ochrony pojazdu.

REFLEKSJE

Z naszkicowanych trendéw w dziedzinie rozwoju bo-
jowych wozéw piechoty w krajach NATO i Rosji wyta-
nia si¢ obraz pojazdu skonstruowanego w klasycznym
uktadzie, przewozacego szesciu lub siedmiu zotnierzy
desantu. Pomijajac wymagania rosyjskie, nie ptywa on,
ijest wyposazony w zdalnie sterowany modut uzbroje-
nia lub klasyczna dwuosobowa wiezg uzbrojong w ar-
mate¢ kalibru minimum 30 mm, z duzym zapasem
amunicji oraz opcjonalnie od dwéch do czterech PPK.
System kierowania ogniem takiego BWP pracuje w try-
bie hunter-killer i umozliwia zwalczanie celéow w ruchu
w kazdych warunkach atmosferycznych, w tym razenie
amunicja programowalng. Mobilno$¢ zapewnia kla-
syczny i dopracowany uktad napgdowy, ochrong pojaz-
du za$ kompleksowe potaczenie pokry¢ maskujacych
co najmniej jednego aktywnego systemu ostony z mo-
dutowym pancerzem zasadniczym. Wada tak zaawan-
sowanego pojazdu jest jego cena zblizona do kosztéw
nowoczesnych czolgéw podstawowych. u
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Whioski z eksploatac)i
ojowego wozu piechoty

W KONCEPCJI NOWEGO BOJOWEGO WOZU PIECHOTY
DLA WOJSKA POLSKIEGO WARTO WYKORZYSTAC
DOSWIADCZENIA Z UZYTKOWANEGO OBECNIE BWP-1.
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prowadzony w 1973 roku do uzbrojenia polskich

poddziatéw zmechanizowanych radziecki bojowy
woz piechoty — BMP-1 obiekt 765 (w SZRP nazywany
BWP-1) nadal jest podstawowym Srodkiem walki i trans-
portu. Mimo ze uptyneto ponad 40 lat, pojazd ten nie do-
czekat si¢ modernizacji ani swojego nastepcy. W Wojsku
Polskim nie stanowi tez zunifikowanej platformy dla po-
jazdéw specjalistycznych, wystgpuje bowiem tylko
w dwoch odmianach: BWP-1D — wozu dowddczego,
praktycznie r6znigcego si¢ od wersji podstawowej jedy-
nie dodatkowa radiostacja, oraz BWR-1 — bojowego
wozu rozpoznawczego. Na sprzecie tym wyszkolono
kilka generacji zatég, a takze dowddcéw pododdziatow
réznych szczebli (rys. 1). Oprécz opracowania Sposo-
boéw uzycia w réznych rodzajach walki, wynikajacych
z konstrukeji wozu, zdobyliSmy wiele doswiadczer,
ktére warto uwzgledni¢ w pracach koncepcyjnych nad
nowym wozem bojowym, nazwanym roboczo Borsuk.
Bedzie on podstawa konstrukcji nowego podwozia ga-
sienicowego dla calej rodziny pojazdéw. Doswiadcze-
nia te oraz wynikajace z nich wnioski nalezatoby omé-
wi¢ w odniesieniu do mozliwosci konkretnych uktadéw
i przedziatéw BWP-1.

WEASCIWOSCI TRAKCYJNE

Bojowy woz piechoty ma bezsprzecznie bardzo duza
dzielno$¢ terenowa. Jako pojazd gasienicowy i ptywa-
jacy jest w stanie przemieszczac si¢ praktycznie w kaz-
dych warunkach terenowych i klimatycznych. Mata
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masa, dajaca w potaczeniu z gasienicami maty wspoét-
czynnik nacisku, umozliwia poruszanie si¢ pojazdu na-
wet po gruntach podmoktych i torfowych, a specyficz-
ne bujanie si¢ wozu w czasie ruszania i hamowania
przeciwdziata zjawisku przysysania si¢ dna do podloza.

BWP-1 , potrafi” si¢ zawiesi¢ w glebokim $niegu,
gdy dno pojazdu oprze si¢ na ubitej jego powierzchni,
a gasienice beda si¢ przewijac, nie dotykajac podtoza.
Szybkos¢ i przyspieszenie sa jednymi z najwigkszych
jego atutéw. Woz potrafi osiagnaé¢ predkos¢ 65 km/h,
jednak w czasie pokoju bardzo rzadko wykorzystuje si¢
te wlasciwos¢ ze wzgledu na stan drég poligonowych.
Szybka jazda grozi bowiem uszkodzeniem uktadu
jezdnego oraz obrazeniami zatogi. Pojazd nie jest przy-
stosowany do jazdy po drogach publicznych — gasieni-
ce nie maja naktadek gumowych, co powoduje uszko-
dzenie nawierzchni drég. Ponadto nie wyposazono go
w lusterka i Swiatta niezbedne do uczestniczenia w ru-
chu drogowym. Nalezy nadmieni¢, ze dla BWP-1 opra-
cowano i wdrozono specjalne gasienice z gumowymi
naktadkami, jednakze ich zalozenie nie wystarczy do
jazdy po drogach bez asysty stuzb uprawnionych do re-
gulowania ruchem. Poza tym ich zastosowanie utrudnia
pokonywanie przeszkdéd wodnych. W praktyce sa one
zakladane tylko w czasie wystapien z okazji Swiat
i uroczystosci wojskowych.

'Wéz jest zaprojektowany do pokonywania przeszkod
wodnych z marszu, czyli bez koniecznosci wykonywa-
nia czynnosci przygotowujacych do tego przedsigwzig-



cia. Zapewniaja to odpowiednia wypornos¢ oraz trzy
pompy odprowadzajace wodg, ktéra dostaje sig¢ do
wnetrza pojazdu na skutek jego nieszczelnosci. Dziel-
nos¢ w czasie pokonywania przeszkéd wodnych zwigk-
szaja podnoszone na czas ptywania falochron oraz wlot
powietrza, co uniemozliwia przedostanie si¢ wody do
silnika. Do czynnosci, ktére trzeba wykonac przed pty-
waniem, nalezy zaryglowanie tylnych drzwi za pomoca
dociskacza (w celu ich uszczelnienia) oraz wymiana
przedniego peryskopu kierowcy na specjalnie podwyz-
szony (TNP-350B), pozwalajacy obserwowaé prze-
strzeri znad podniesionego falochronu.

BWP-1 moze prowadzi¢ ogienn w czasie poruszania
si¢ w wodzie. Warto zaznaczy¢, ze zatogi uzyskuja
wowczas lepsze wyniki niz w czasie strzelania w ru-
chu, gdyz wéz plynac, nie kotysze sig. W Wojsku Pol-
skim jest on z powodzeniem uzywany do ptywania po
morzu. Cwiczono sposéb jego transportu okrgtami
transportowo-minowymi po zatadowaniu z nieprzygo-
towanego brzegu oraz w portach, a takze z uzyciem ze-
stawéw pontonowych. Mimo mozliwosci pokonywania
przeszkod wodnych praktycznie z marszu w pododdzia-
fach zmechanizowanych w czasie pokoju wykonuje si¢
specjalne zabiegi zwigzane z przygotowaniem wozu do
ptywania, co wymuszaja warunki bezpieczenistwa.
W celu dodatkowego uszczelnienia stosuje si¢ Herme-
ton lub jego zamiennik. Poza tym od lat dziewigédzie-
sigtych wozy pokonuja przeszkody wodne bez desantu
(zaréwno na morzu, jak i wodach srédladowych). Naj-
grozniejsze dla nich jest bowiem zatrzymanie pracy sil-
nika, co skutkuje przerwaniem pracy pomp wypompo-
wujacych wodg z jego wngtrza, i moze doprowadzi¢ do
zatopienia pojazdu. Ponadto zbyt szybki i gwattowny
wjazd do wody powoduje zalanie ezektora (fot. 1).

Kazdy, kto jezdzit BWP-1, zna jego cechg charakte-
rystyczng — bujanie w czasie ruszania oraz gwaltowne-
go hamowania. Moze to by¢ przyczyna powstawania
urazéw u zohierzy znajdujacych si¢ w jego wnetrzu,
utrudnia to takze holowanie jednego wozu przez drugi
(zrywanie lin holowniczych).

Omawiajac zdolnosci trakcyjne, nalezy zauwazy¢, ze
kierowca BWP-1 moze prowadzi¢ wdz przy otwartym
lub zamknigtym wtazie. Gdy wlaz jest otwarty, moze
wystawi¢ glowe i obserwowac bez przeszkdd teren. Na-
razony jest jednak wtedy na oddziatywanie warunkéw
atmosferycznych: deszczu i wiatru, co jest szczeg6lnie
ucigzliwe w zimie. Bardzo niebezpieczne (skutkujace
nawet wypadkami) jest prowadzenie BWP-1 w warun-
kach silnego zakurzenia, do ktérego dochodzi podczas
przemieszczania si¢ kolumn o trakcji gasienicowej po
nieutwardzonych drogach w czasie suszy. Co prawda
woz jest wyposazony w specjalny potsztywny ochra-
niacz dla kierowcy, jednak w praktyce nie jest on wy-
korzystywany ze wzgledu na dlugi czas montazu.
Utrudnia to takze kierowcy wchodzenie do pojazdu
i wychodzenie z niego (fot. 2).

Gdy wtaz jest zamknigty, kierowca ma ograniczone
pole widzenia. Cztery mate peryskopy TNPO-170 sa
rozmieszczone nisko przy plycie pancerza w taki spo-
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s6b, ze w ogole nie ma mozliwosci obserwowania tere-
nu po prawej stronie wozu (w czym musi go wspiera¢
dziatlonowy-operator). Istotnym mankamentem pery-
skopow jest mata powierzchnia ich szkiet i luster. Natu-
ralng tego konsekwencja jest fakt, ze przy duzych prze-
chytach pojazdu kierowca widzi tylko niebo (gdy woz
podjezdza pod gére) badz ziemie (gdy jest pochylony
ku dotowi). Peryskopy nie maja wycieraczek — ulewny
deszcz powoduje osadzanie si¢ kropel wody na po-
wierzchni ich szkiel, ograniczajac widocznos¢. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, ze jazda z zamknigtymi wlazami
jest obowiazkowa w czasie prowadzenia ognia. Wylot
lufy armaty, ktéry znajduje si¢ za wtazem kierowcy,
stwarza bowiem zagrozenie oddzialywaniem na glowe
kierowcy fali gazow rozprezajacych sig¢ po wystrzale,
jesli wiaz nie jest zamknigty. Oczywiscie woz nie jest
wyposazony w zadne Srodki obserwacji tylnej potsfery
(kamery, lustra wsteczne). Wykonujac manewr cofania
w celu zajecia stanowiska w okopie lub w garazu, kie-
rowca jest zdany na osobg wprowadzajaca.

Awarie BWP-1 sa czeste. Wiek oraz wyeksploatowa-
nie pojazdow, a takze przestarzatos¢ konstrukcji czynia
je podatnymi na usterki i uszkodzenia. Do najczgst-
szych nalezy zaliczy¢: peknigcia przewodéw uktadu
smarowania, nieszczelnos¢ uktadu paliwowego, awarie
pomp paliwowych, nieszczelnos¢ uktadu sprezonego
powietrza, uszkodzenia sprezarek i awarie sieci elek-
trycznej. Uszkodzenie uktadu smarowania, zwlaszcza
wyciek oleju, zwykle prowadzi do zatarcia silnika.
Wszelkie nieszczelnosci uktadéw powoduja wyciek
ptynéw eksploatacyjnych do wnetrza pojazdu — zale-
waja one podioge w przedziale kierowcy oraz w lewej
czesci przedziatu desantowego (fot. 3).

Czestym awariom ulega takze mechanizm rozrzadu
silnika. Uk}ad jezdny jest podatny na ztamania amorty-
zatoréw i wahaczy, co jest uzaleznione od umiejgtnosci
kierowcy. Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze ograniczone
przez peryskopy TNPO-170 pole widzenia kierowcy
zwigksza prawdopodobienstwo uszkodzenia uktadu
jezdnego w czasie jazdy w terenie nieznanym lub poza
drogami i $ciezkami dla wozow.

W warunkach zimowych BWP-1 nalezy rozgrzaé
przed wiaczeniem silnika, co wptywa na szybkos¢ jego
taktycznego wykorzystania.

Podczas jazdy nalezy ostroznie i wolno puszczaé
sprzegto, ktére jest wrazliwe i ma matq tolerancjg.
W zwiazku z tym niedo§wiadczeni kierowcy czgsto po-
wodujg zgaszenie silnika z wrzuconym biegiem, ktore-
go wybicie jest wtedy utrudnione.

Z analizy doswiadczen z eksploatacji uktadu napedo-
wego i jezdnego oraz przedziatu kierowcy wyptywaja
nastgpujace wnioski, ktére nalezaloby uwzglednié
w pracach koncepcyjnych nad nowym bojowym wo-
zem piechoty:

® Pojazd powinien by¢ fabrycznie dostosowany do
ruchu po drogach publicznych (gumowe naktadki na
gasienice lub gumowe gasienice, Swiatla niezbedne
w ruchu drogowym, lusterka wsteczne i oznaczenia po-
jazdu specjalnego).
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WOZ PIECHOTY YA
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® Wiaz i przyrzady obserwacyjne kierowcy musza
umozliwia¢ mu obserwowanie pétsfery przed wozem
oraz sasiednich wozéw w szyku (duze i odpowiednio
rozmieszczone peryskopy, noktowizor lub nawet ter-
mowizor kierowcy do obserwacji drogi w nocy, kame-
ry cofania).

® Stanowisko kierowcy nalezy wyposazy¢ w sktada-
ny n6z do cigcia rozciagnigtych nad droga lin.

® Jednostka napedowa powinna by¢ sprzgzona
z uktadem przeniesienia mocy, fatwa do diagnostyki
oraz wymiany (ten wymog spetniaja wszystkie wspot-
czesne konstrukcje typu power—pack).

UZBROJENIE I MOZLIWOSCI OGNIOWE
Bojowy woz piechoty byt pierwsza na §wiecie kon-
strukcja z prawdziwego zdarzenia, czym zdefiniowat
klasg pojazdow, ktore stuza nie tylko do przewozu pie-
choty, lecz takze do walki. W odréznieniu od starszych
projektéw cechowalo go niezwykle silne jak na
Owczesne czasy uzbrojenie, pozwalajace zar6wno na
samoobrong, jak i wykonywanie zadan na rzecz wspar-
cia spieszonej piechoty czy samodzielna walke (z moz-
liwoscig niszczenia czolgdw wilacznie). Przez lata uzyt-
kowania w Wojsku Polskim uzbrojenie BWP-1 nie bylo
modernizowane. Obecnie jest archaiczne i nie gwaran-
tuje wykonania zadan typowych dla pododdziatéw
zmechanizowanych na wspdtczesnym polu walki z po-
wodu braku systemu kierowania ogniem z podsyste-
mem wykrywania celéw w duzej odleglosci oraz w wa-
runkach ograniczonej widocznosci (kamery termowi-
zyjne), a takze malej skutecznosci (celnosé
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1 przebijalnosc), za to duzej awaryjnosci. Woz nie ma
dalmierza oraz wskaZnika potozenia wiezy wzglgdem
pojazdu. Uzbrojenie nie jest stabilizowane, co znacznie
zmniejsza skuteczno$¢ ognia w ruchu. Mozliwosci
ogniowe pojazdu sa zatem ograniczone.

Bedacy w wyposazeniu wozu PPK 9M14M Malutka
jest pociskiem I generacji, sterowanym przez dziatono-
wego podczas calej trasy jego lotu. Cechuje si¢ dlugim
i skomplikowanym przygotowaniem do zatadowania
i odpalenia, czgstymi awariami w czasie lotu oraz mata
celnoscia. Jego przebijalnosé nie gwarantuje uszkodze-
nia przednich czesci pancerza wspétczesnych czotgéw
podstawowych. Ponadto charakteryzuje si¢ malg pred-
koscig lotu, a po odpaleniu absorbuje dzialonowego
przez caty okres jego prowadzenia do celu. Nalezy
podkresli¢, ze jego zasigg wynosi 3000 m, a celownik
dziatonowego 1PN22M2 z szesciokrotnym powigksze-
niem nie daje mozliwosci wykrycia w tej odlegtosci
pojazdéw przeciwnika, tym bardziej ich identyfikacji.
Jak juz wspomniano, pocisk jest niezwykle awaryjny
i czgsto nie reaguje na komendy dziatonowego — leci
w przypadkowym kierunku. Zdarzaja si¢ sytuacje jego
koziotkowania lub upadku po wypaleniu paliwa w sil-
nikach startowych. Pociskiem przeciwpancernym Ma-
lutka mozna prowadzi¢ ogien z BWP-1 tylko wtedy,
gdy jego silnik pracuje na zwigkszonych obrotach.

Gtadkolufowa armata 2A28 Grom to uzbrojenie
o stabej skutecznosci ognia — nie jest stabilizowana, jej
pocisk ma mata predkos¢ i jest podatny na oddziatywa-
nie wiatru, a tadunek kumulacyjny nie gwarantuje efek-
tywnego razenia pojazdéw opancerzonych. Duzy kali-
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ber armaty i jej mata szybkostrzelnos¢, potaczona
z niewielkimi katami wychylenia w pionie, spowodo-
waty, ze w ciagu dziesigciu lat Rosjanie wprowadzili do
BWP-2 armatg automatyczng kalibru 30 mm, ktéra
okazata sig lepszym uzbrojeniem dla tego typu pojaz-
doéw. Najwickszym mankamentem armaty 2A28 jest
czeste zaklinowywanie si¢ pociskéw w czasie tadowa-
nia z powodu osadzania sig na Scianach lufy produktow
spalania tadunku miotajacego pocisk. W praktyce zato-
gi wykonujace strzelania czgsto sa zmuszone czys$ci¢
przewdd lufy. Dos¢ powszechny jest réwniez problem
z odpaleniem pocisku z powodu braku przewodzenia
pradu migdzy zamkiem a dnem tadunku miotajacego
(tfadunek miotajacy jest inicjowany elektrycznie). W tej
sytuacji dziatonowy jest zmuszony otworzy¢ zamek ar-
maty i obrécic pocisk o 90 stopni oraz ponownie go od-
pali¢. Zajmuje to duzo czasu i uniemozliwia prowadze-
nie ognia do celéw ruchomych. Klopoty sprawia takze
mechanizm automatycznego zatadowania armaty, kt6-
ry powinien by¢ podstawowym sposobem jej zatado-
wania, gdyz w wozie wyposazonym w petng jednostke
ognia utrudnione jest r¢czne tadowanie pociskow. Nie-
stety, czesto ulega on awariom, przede wszystkim dosy-
facz, ktéry blokuje sig¢ w potowie dosytania pocisku
(zwlaszcza gdy lufa jest zabrudzona nagarem po kilku
strzatach). Zablokowany w potowie cyklu tadowania
mechanizm uniemozliwia jakiekolwiek prowadzenie
ognia z BWP-1 do czasu usunigcia usterki, co jest czyn-
noscia czasochlonng, czgsto wymagajaca interwencji
technika uzbrojenia. W tym okresie woz jest niezdatny
do walki.

-
W A
Zalany er‘e&ﬁ N
napedowym przedziat
kierowcy BPW-1

‘Wyposazenie indywidualne druzyny piechoty zmechanizowanej
to oprocz broni i kamizelek taktycznych plecaki, Spiwory, karimaty
i skrzynie na noktowizory. Do dzisiaj nie rozwiazano problemu ich

przewozenia na polu walki

Mechanizm zatadowania jest urzadzeniem, ktdre
stwarza takze zagrozenie dla dziatonowego, gdyz jego
elementy przesuwaja si¢ tuz obok ramienia i gtowy
zohierza, ktore sg narazone na urazy (ze zmiazdze-
niem reki wlacznie), a ubidr na rozdarcie. W praktyce
rezygnuje si¢ wigc z wykorzystania tego mechanizmu,
zwlaszcza ze sprawny dzialonowy jest w stanie recznie
fadowac¢ armatg réwnie szybko, bezpiecznie, z mniej-
szym ryzykiem zacigcia pocisku w lufie, nie zmienia-
jac przy tym jej polozenia wzglgdem celu. Mozna
Smiato postawic teze, ze catkowite usunigcie mechani-
zmu zatadowania z BWP-1 przyniostoby same korzy-
Sci. Uzyskana przy tym przestrzefi znacznie ulatwitaby
pracg dziatonowego-operatora. Uczynili to Finowie we
wszystkich eksploatowanych przez siebie wozach.

Czotgowy karabin maszynowy PKT dopetnia uzbro-
jenie BWP-1. Jest to konstrukcja sprawdzona i prosta
w obstudze, srednio zawodna. W czasie strzelania po-
trafi si¢ zacina¢. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze dobrze
wyszkolony dzialonowy, ktdry potrafi dba¢ o uzbroje-
nie i przygotowac je do prowadzenia ognia, radzi sobie
z niesprawnosciami tej broni. Podsumowujac rozwaza-
nia na temat uzbrojenia umieszczonego w wiezy, trze-
ba zwréci¢ uwage na stabag wydajnos¢ wentylatora usu-
wajacego produkty spalania przedostajace si¢ do jej
wnetrza podczas przeladowywania armaty. Dziatono-
wy, podobnie jak kierowca, ma ograniczone pole wi-
dzenia. Trzy jego peryskopy sa rozmieszczone tak, ze
nie ma mozliwosci obserwowania tylnej potsfery wozu
bez obracania wiezy. Noktowizor w celowniku
1PN22M2, cho¢ jest pasywny, zapewnia obserwacj¢
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250 cm
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pochylenie podjazdu -

70%

Maksymalny przechyt
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boczny - 40%

RYS. 1. DANE
TAKTYCZNO-TECHNICZNE

=

F Zapas paliwa - 460 dm?

Wspétczynnik mocy
jednostkowej - 17,0 kW/t

Masa bojowa
- 13 500 kg

Predkos¢
maksymalna -
65 km/h

Wysokosé
do stropu wiezy -
1924 mm

Przeswit - 370 mm

T— Szeroko$¢ wozu - 2940 mm

tylko do okoto 300 m. Poza tym jest podatny na przepa-
lenia w wyniku btedéw podczas uzytkowania (brak au-
tomatycznego wylaczania przy naglym oSwietleniu)
i skomplikowany w obstudze. Ma tez inng siatke do ce-
lowania niz celownik pracujacy w trybie dziennym. Sa-
ma wieza ma naped elektryczny, ktéry przy wytaczo-
nym silniku obcigza akumulatory. Sterowanie nig jest
dublowane re¢cznie. Dziatonowy ma mozliwo$¢ bloko-
wania polozenia uzbrojenia w pionie i poziomie. Trze-
ba jednak zaznaczy¢, ze do czgstych usterek nalezy sa-
moistne przemieszczanie si¢ wiezy w czasie jazdy, gdy
sita bezwladnosci armaty podczas skrgcania wystarczy
do pokonania oporu mechanizmu obrotu wiezy. Stwa-
rza to zagrozenie dla dzialonowego, Zolnierzy w prze-
dziale desantowym, a takze jadacego w otwartym wia-
zie dowddcy wozu.

Pojazd jest przystosowany do prowadzenia z wnetrza
ognia z broni strzeleckiej — karabinéw PK oraz kara-
binkéw z rodziny AK. Stuzg do tego specjalne obejmy
w gniazdach zamontowanych w burtach pojazdu. Nie-
stety, nie mozna w nich umiesci¢ karabinka szturmo-
wego Beryl, ktéry ma mniejszg srednice lufy i rury ga-
zowej 1 w zwiazku z tym przemieszcza si¢ w obejmie.
Nalezy zatem zastanowi¢ si¢ nad zasadnoscia takiego
rozwiagzania, przede wszystkim nad skutecznoscia
ognia prowadzonego z tego uzbrojenia na wspotczes-
nym polu walki.

Ocena doswiadczeni z eksploatacji uzbrojenia oraz
przedziatu bojowego BWP-1 wskazuje na nastgpujace
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Nacisk jednostkowy na grunt -
0,061 MPa

ey

Zatoga -3+ 8

RYS. 2. BWP-1

W KONFLIKTACH
/BROJNYCH

wnioski do uwzglednienia w pracach koncepcyjnych
nad nowym bojowym wozem piechoty:

® Uzbrojenie, urzadzenia do prowadzenia obserwa-
¢ji i sprzgzony z nimi system kierowania ogniem (SKO)
sa najistotniejszymi elementami wspdtczesnego bojo-
wego wozu piechoty. Ich dobér powinien by¢ poprze-
dzony doktadng analiza sposobu przyszlego wykorzy-
stania nowego BWP w walce.

® Uzbrojenie nowego wozu powinno by¢ komplek-
sowe, tzn. musi mie¢ zdolnos$¢ do niszczenia czotgéw,
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zatem nalezy go wyposazy¢ w przeciwpancerne poci-
ski kierowane (warunku tego nie spetnia KTO Roso-
mak, co istotnie ogranicza jego walory bojowe).

® Do strzelania z armaty powinna byé wykorzysty-
wana amunicja programowalna.

® W systemie kierowania ogniem nalezy zastosowac
tryb hunter-killer.

® W6z powinien mie¢ mozliwos¢ zwalczania nisko
lecacych Srodkéw napadu powietrznego (Smiglowce
w zawisie, wolno lecace BSP).

® W przypadku wyboru dla nowego wozu wiezy
bezzatogowej nalezy rozpatrzy¢ mozliwos$¢ usuwania
zacig€ 1 niesprawnosci uzbrojenia z jego wngtrza.

OPANCERZENIE

Ochrona zatogi oraz przewozonego desantu to druga
po mozliwosci prowadzenia walki cecha bojowych wo-
z6w piechoty. BWP-1 chroni przed ogniem broni strze-
leckiej i odtamkami. Takie rozwigzanie byto uzasad-
nione w momencie wprowadzania wozu do uzbrojenia
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Armii Radzieckiej w latach szes¢dziesiatych, gdyz 6w-
czesne transportery opancerzone panstw zachodnich
nie dysponowaty uzbrojeniem wigkszego kalibru niz
12,7 mm (0,5 cala). Wdrozenie do uzbrojenia wozéw
bojowych armat automatycznych kalibru 20 mm
i wiekszego spowodowato, ze opancerzenie BWP-1 nie
zapewnia skutecznej ochrony. Nalezy przy tym zazna-
czy¢, ze pojawiajace si¢ w Internecie rewelacje o0 moz-
liwosci penetracji ich pancerza przez pocisk przeciw-
pancerny kalibru 7,62 sa nieprawdziwe (fot. 4). Kazdy
woz na etapie produkcji byt ostrzeliwany kontrolnie od
czola amunicja kalibru 12,7 mm, a z bokéw i tylu —
7,62 mm. W praktyce pojazd okazat si¢ odporny na jej
oddziatywanie. Przez lata jego eksploatacji dochodzito
do przypadkowego ostrzelania przez zotnierzy, zwlasz-
cza podczas zaje¢ z kierowania ogniem w natarciu
w nocy, gdy pojazdy zbytnio wysforowaty sie przed
front ¢wiczacego ugrupowania.

BWP-1 nie zapewnia ochrony przeciwminowej. Cha-
rakterystyczne dla tej konstrukcji oraz dla jego nastgp-
cy — BWP-2 jest to, ze w rejonach konfliktéw, w kt6-
rych wozy te sa wykorzystywane, ich uzytkownicy wo-
la jezdzi¢ na pancerzu, niz wewnatrz pojazdéw.

W wozie oprécz pancerza do ochrony stuzy system
OPBMR-PRChR - Elektron 2, a takze system prze-
ciwpozarowy. Nie ma natomiast czujnikéw opromie-
niowania wiazka laserowa oraz wyrzutni granatéw
dymnych i dipoli. Wnetrze pojazdu jest wylozone
specjalnymi matami absorbujacymi promieniowanie
przenikliwe oraz zapobiegajacymi odrywaniu si¢ ka-
walkow pancerza i ich przemieszczaniu we wngtrzu
wozu po trafieniu. Od lat dziewigédziesiatych pod-
czas remontow gtéwnych powierzchnia zewngtrzna
jest malowana farba zmniejszajaca echo radioloka-
cyjne pojazdu.

System ochrony przed bronia masowego razenia za-
bezpiecza przed wnikaniem do wng¢trza pojazdu skazo-
nego powietrza oraz pytu radioaktywnego dzigki wy-
twarzaniu wewnatrz niego ci$nienia powietrza wigk-
szego niz na zewnatrz. Woz jest wyposazony takze
w zestaw Z0Od-2 przeznaczony do natychmiastowej li-
kwidacji skazen przez zatoge z uzyciem odkazacza or-
ganicznego ORO.

Analiza pancerza BWP-1 i jego systeméw ochrony
generuje bardzo wazne dla przysztej konstrukeji wnio-
ski. Dotycza one stopnia ochrony, co wiaze sig
z okresleniem, czy wéz ma mie¢ zdolnos¢ ptywania,
czy tez nie. Celem artykutu nie jest rozstrzyganie tej
kwestii, wynika¢ ona bedzie bowiem z koncepcji uzy-
cia przysztego wozu w walce i jego zaktadanych mozli-
wosci operacyjnych. Poza tg sferg pozostaja nastepuja-
ce spostrzezenia:

® Przyszly woz musi by¢ wyposazony w komplek-
sowy system ochrony, a jego pancerz powinien zapew-
ni¢ od czota ochrong przed amunicja kalibru 30 mm
wystrzeliwang z armat 2A42, stanowiacych uzbrojenie
rosyjskich BMP-2.

® Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ rozbudowy pan-
cerza w celu jego wzmocnienia oraz montowania
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oston przeciwko pociskom kumulacyjnym, a takze
zaimplementowania w przyszlosci aktywnego syste-
mu ochrony.

® Prowadzac prace koncepcyjne nad aktywnym sys-
temem ochrony, nalezy pamigtac, ze jesli bedzie wyko-
rzystywat elementy niszczace nadlatujace pociski spo-
sobem wybuchowym, to jednoczesnie moze razic spie-
szong z wozu piechotg.

DESANT I ERGONOMIA UZYTKOWANIA

Bojowy woz piechoty jest przeznaczony z definicji
do transportu zZotnierzy na polu walki. Stuzy do tego
przedziat desantowy. Warto przyjrze¢ si¢ wigc wnio-
skom wynikajacym z uzytkowania BWP-1, zwlaszcza
ze w tej dziedzinie ma wiele wad.

W przedziale desantowym obecnego wozu, w odréz-
nieniu od konstrukeji zachodnich, umieszczono zbior-
nik paliwa i stanowisko akumulatoréw, ktdre przedzie-
laja jego wnetrze i wymuszaja uklad siedzen dla zot-
nierzy desantu ,,plecami do siebie”. Jednoczesnie
mozliwe jest prowadzenie ognia przez gniazda strzelni-
cze zamontowane w burtach wozu. Rozwiazanie to
ogranicza przestrzefi w wozie oraz zmniejsza komfort
przemieszczania si¢ w jego wnetrzu. Nalezy zazna-
czy¢, ze woz byl projektowany w czasach, gdy wypo-
sazenie zolnierzy byto zawieszone na szelkach. Obec-
nie dysponuja oni kamizelkami taktycznymi lub kulo-
odpornymi, co powoduje, ze wsiadanie i wysiadanie,
a takze przemieszczanie si¢ wewnatrz wozu jest
utrudnione. Wypelniony jest on bowiem elementami
wyposazenia i instalacji, o ktére tatwo si¢ zaczepic
i je uszkodzié. Dotyczy to takze wyposazenia Zolie-
rzy. Najczegsciej dochodzi do: rozdarcia ubioréw
ochronnych, oderwania tasm montazowych od kami-
zelek kuloodpornych, rozdarcia toreb na maski prze-
ciwgazowe MP-5 (ich pokrowiec jest nieprzystosowa-
ny do wykorzystywania w BWP-1), zerwania anten
tasmowych w radiostacjach dorgcznych R-3501 oraz
plecakowych TRC-9200.

Ciasne wnetrze przedziatu desantowego uniemozli-
wia rozprostowanie ndg, co podczas dtugiego marszu
nie jest sytuacja komfortowa. Przebywanie wewnatrz
wozu w jakimkolwiek miejscu jest zwigzane z koniecz-
noscig zatozenia hetmofonu lub hetmu, by chroni¢ glo-
we przed uderzeniem w wystajace elementy, woz bo-
wiem w czasie jazdy silnie si¢ husta (zwlaszcza na dro-
gach czolgowych). Ponadto siedziska nie maja pasow,
w zwigzku z czym nie zapewniaja ochrony w momen-
cie naglego zatrzymania, wpadnigcia w dziurg lub koli-
zji z innym pojazdem. W praktyce wéz powoduje wie-
le urazéw. Do najczestszych naleza: stluczenia glowy
i twarzy o przyrzady celownicze i obserwacyjne, sthu-
czenia kolan i tokci, przytrzasnigcia dtoni wiazami oraz
skrecenia lub ztamania koriczyn w czasie zeskakiwania
(zeslizgiwania si¢) z pojazdu, ktérego pancerz nie ma
powierzchni antyposlizgowych.

W niewielkim wngtrzu przedziatu desantowego roz-
regulowaniu ulegaja przyrzady celownicze broni, gdy
w wyniku szybkiego wsiadania lub wysiadania (trenin-



gi norm, dzialania taktyczne) brofi uderza o $ciany
i wyposazenie wozu. Zwykle po szkoleniu poligono-
wym bro1 strzelecka nadaje si¢ do ponownej kontroli
celnosci i regulacii.

Proste siedzenia w BWP-1 nie zapewniaja zadnej
ochrony przeciwprzeciazeniowej w przypadku naje-
chania wozu na ming.

Wiazy sa za mate i nieprzystosowane do wsiadania
1 wysiadania w oporzadzeniu. Zwlaszcza gérne, w kt6-
rych zotierze w kamizelkach kuloodpornych si¢ klinu-
ja. Nie ma przy tym mozliwosci szybkiej ewakuacji
w sytuacji trafienia wozu lub jego pozaru. Wtazy nie
maja opornikéw, wigc ich niekontrolowane opuszcze-
nie moze doprowadzi¢ do przycigcia dtoni. Rygiel wia-
zu dziatonowego jest tak skonstruowany, ze nie zapew-
nia bezpiecznego ryglowania w czasie jazdy po nieréw-
nosciach. Duzym mankamentem sa takze uszczelnienia
wlazéw goérnych, ktdre nie odgrywaja swojej roli z po-
wodu niedopasowania pokryw do pancerza, szybkiego
zuzywania si¢ uszczelek oraz nieodprowadzania wody
z opadéw (brak odpowiednich progéw). W czasie
ulewnego deszczu woda wlewa sig do wnetrza wozu na
zolnierzy, po czym zbiera si¢ na dnie pojazdu, gdzie
miesza si¢ z olejem, ktéry wyciekt z silnika. Jest to wa-
da wigkszosci eksploatowanych w naszym wojsku
BWP-1. W zalegajacej na dnie wozu ,,mieszaninie” do-
chodzi do zabrudzenia, a niekiedy zniszczenia czgsci
umundurowania i wyposazenia zotnierzy oraz sznuréw
z tangentami telefonu czotgowego R-124.

Whetrze wozu nie jest ogrzewane ani klimatyzowa-
ne. W XXI wieku jest to spora wada. Zotnierze nie mo-
g4 sig ogrzaé, a zima, w ujemnej temperaturze, ograni-
czona przestrzeni uniemozliwia im ruch. Marzna bar-
dziej niz na zewnatrz. Wnetrze wozu jest tez wyjatkowo
glosne. Dlugotrwate przebywanie w nim jest bardzo
ucigzliwe.

Pojazd nie zostal przystosowany do przewozenia wy-
posazenia indywidualnego zotnierzy, a takze jakiego-
kolwiek dodatkowego sprzgtu. Jest to istotny manka-
ment, zolierze bowiem druzyny zmechanizowanej sa
w czasie dzialain pozbawieni swojego wyposazenia
oraz rzeczy osobistych, co skutkuje nieprzygotowa-
niem pododdziatu do dlugotrwatych dziatai w terenie
bez infrastruktury. Stanowi to ciekawy problem, nie-
rozwigzany w naszym wojsku od dziesigcioleci —
w BWP-1 nie ma miejsca na plecaki druzyny, a takze
na dodatkowe wyposazenie, ktdre zostanie jej przydzie-
lone na czas wykonywania zadania bojowego (fot. 5).

Jak zatem Zolnierze maja dziata¢ na polu walki?
W czasie szkolenia nie jest to problemem, gdyz po
kilku godzinach zaje¢ wracaja do miejsca stalej dys-
lokacji lub miejsca czasowego pobytu. Inaczej spra-
wa wyglada podczas dziataii dtugookresowych.
Przewozenie wyposazenia indywidualnego przez
szefa pododdziatu nie jest dobrym rozwiazaniem po
pierwsze dlatego, ze w kompanii zmechanizowane;j
nie ma Srodkéw transportu, ktére pomiescityby
120 jego zestawdéw. Po drugie, plutony zmechanizo-
wane, a nawet druzyny, moga dziata¢ w oderwaniu
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od poddziatu, np. jako czaty i placéwki, lub zostaé
przydzielone do innych pododdziatéw, np. kompanii
czotgéw. Spiwdr, suchy mundur, racje zywnosciowe
i woda, a takze dodatkowa amunicja i Srodki miner-
sko-zaporowe — to wszystko musi by¢ przewozone
razem z druzyna. Standardem konstrukcji zachod-
nich jest mozliwos$¢ przewozenia wyposazenia zot-
nierzy przytroczonego na zewnatrz wozoéw lub
umieszczonego w specjalnych koszach.

Nikt nie pomyslal, jak przewozi¢ bojowym wozem
piechoty druzyng wsparcia plutonu zmechanizowane-
g0, ktéra dysponuje mozdzierzem LD-60D i jednostka
ognia w liczbie 40 sztuk pociskéw, mieszczaca sig
w o$miu skrzyniach amunicyjnych (w czasie pokoju in-
strukcje zabraniaja przewozi¢ amunicj¢ inaczej niz
w skrzyniach). A przeciez druzyna ta musi sig¢ szkoli¢
i wykonywa¢ zadania podczas kierowania ogniem.

W6z nie ma agregatu pradotwdrczego oraz wyjs¢ po-
zwalajacych podtaczy¢ fadowarki do akumulatoréw ra-
diostacji i noktowizoréw. Gdy druzyna prowadzi dzia-
tania z dala od zabudowan z czynna siecia elektryczna,
jest pozbawiona mozliwosci fadowania urzadzen elek-
trycznych.

Zaréwno zaloga, jak i desant maja ograniczone
mozliwosci obserwacji terenu wokél wozu.
W dzierh moga wykorzysta¢ do tego celu peryskopy,
ktdre sg tak rozmieszczone, ze zapewniaja pelny kat
obserwacji. W nocy takiej mozliwosci nie ma. Jedy-
nie kierowca (noktowizor kierowcy jest aktywny), do-
wodca (noktowizor aktywny w przyrzadzie obserwa-
cyjnym TKN-3B, podswietlany reflektorem podczer-
wieni OU-3GA2) oraz dzialonowy (noktowizor
pasywny celownika 1PN22M2) moga obserwowaé
przestrzeni wokot wozu, przy czym tylko dziatlonowy
w pelnym kacie obserwacji (obracajac wiezg).

Z analizy ergonomii wozu oraz standardéw jego
uzytkowania wyptywaja nastepujace wnioski do
uwzglednienia w pracach koncepcyjnych nad nowym
bojowym wozem piechoty:

® Przedzial desantowy przysztego wozu powinien
mie¢ konstrukcj¢ odpowiadajaca standardom za-
chodnim, bez zbiornika paliwa dzielacego go na
dwie czesci.

® Przedzial powinien by¢ tak dhugi, by umozliwiat
utozenie w jego wnetrzu standardowych noszy polo-
wych dhugosci 220 cm w celu ewakuacji rannego w try-
bie awaryjnym oraz przetransportowanie oSmiu zolnie-
rzy (druzyny z wylaczonego z dziatania wozu).

® Uktad instalacji i wyposazenia powinien w jak
najmniejszym stopniu zagraza¢ zatodze i zotnierzom
desantu, nie powodujac zaczepiania si¢ munduréw, wy-
posazenia i anten radiostacji.

® Wilazy musza mieé Srednice umozliwiajaca
wsiadanie i wysiadanie zolnierzy w nowoczesnych
kamizelkach kuloodpornych i taktycznych. Powinny
by¢ zabezpieczone przed wnikaniem przez nie do
pojazdu wody pochodzacej z opadéw oraz mie¢ opo-
ropowrotniki przeciwdziatajace przypadkowemu
przytrzasnigciu dloni.
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® Peryskopy powinny mie¢ wigksza powierzchnig
szkiet i luster, by zapewni¢ odpowiedni kat obserwacji.
W6z nalezy wyposazy¢ w system kamer z torem dzien-
nym i nocnym, pozwalajacych zolierzom desantu ob-
serwowanie przestrzeni wokét wozu. Dowddca i dzia-
tonowy powinni mie¢ osobne przyrzady obserwacyjno-
-celownicze, z mozliwoscia dublowania funkcji, oba
z torem termowizyjnym.

® Nalezy szczegdtowo ocenié, czy zasadnicze wyj-
scie z tylu pojazdu powinno by¢ wyposazone w opusz-
czang rampe, czy w otwierane przez zotierzy drzwi
(konieczne jest okreslenie mozliwosci opuszczania po-
jazdu w czasie ruchu).

® W6z powinien by¢ wyposazony we wlazy gérne
stuzace do ewakuacji oraz obserwacji przestrzeni po-
wietrznej.

® Przyszly pojazd powinien zapewniaé zatodze
i zotnierzom desantu jak najznosniejsze warunki byto-
we, musi by¢ zatem wyposazony w instalacj¢ ogrzewa-
jaca jego wnetrze oraz klimatyzacje (mozliwos¢ udzia-
tu w dziataniach PKW). Ponadto nalezy go wyposazy¢
w agregat pradotworczy zasilajacy, w momencie gdy
silnik jest wylaczony, radiostacje i system uzbrojenia,
a takze w wyjscia umozliwiajace podtaczanie fadowa-
rek akumulatoréw.

® Nalezy dokladnie zaplanowaé, w ktérym miejscu
beda przechowywane wyposazenie indywidualne zot-
nierzy oraz Srodki dodatkowo przydzielone na czas wy-
konywania zadan.

® Goérne powierzchnie pancerza powinny by¢ po-
kryte powloka antyposlizgowa.

EACZNOSC

BWP-1 jest wyposazony w radiostacj¢ R-123: analo-
gowa, lampowa, I generacji. W6z w wersji dowddczej
ma dwie takie radiostacje, dzialajace na jednej antenie.
Radiostacja R-123 jest archaiczna, skomplikowana
w obstudze i awaryjna. Koniecznos¢ recznego ustawia-
nia wszystkich parametréw oraz recznego strojenia an-
teny (nastgpnie dostrajania w czasie dziatan) czyni ja
tym elementem, ktéry mozna okresli¢ jako najstabsze
ogniwo w taiicuchu dowodzenia kompania. Dodatko-
wym problemem jest fakt, ze radiostacji tej nie mozna
wyciagnac z wozu w celach szkoleniowych, gdyz jej
elementy zasilajace sa rozmieszczone oddzielnie. Pod-
Taczony do niej telefon czotgowy R-124 stuzy do utrzy-
mywania tacznosci wewngtrzne;j.

Radiostacja R-123 istotnie ogranicza mozliwosci ko-
munikacyjne pododdziatu, jakim jest kompania zme-
chanizowana. Przede wszystkim nie jest w stanie dzia-
fa¢ w nowoczesnych sieciach pracujacych w trybie
hoppingu czy mix. Nie umozliwia takze szyfrowania
facznosci. Nowoczesne radiostacje z rodziny PR4G
(TRC i RRG), w jakie sa wyposazone kompanie i bata-
liony zmechanizowane, moga wspétpracowac z R-123
tylko w trybie analogowym, skrajnie nieodpornym na
podstuch lub zaki6canie. Co wigcej, radiostacje te dzia-
faja w pasmie 20-51,5 MHz, gdy TRC w pasmie
30-87,975 MHz, zatem na szczeblu taktycznym nie
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mozna wykorzysta¢ podczas walki lub szkolenia pasma
37 MHz. Organizujac tacznos¢ w batalionie zmechani-
zowanym i kompanii, konieczne jest w celu jej utajnie-
nia stosowanie archaicznych metod, ktére polegaja na
kodowaniu map oraz korzystaniu z tabel sygnalow,
a takze z kodéw oséb funkcyjnych i terenu.

Radiostacja R-123 bywa zawodna, brak tacznosci
z BWP-1 w czasie zajecC to czgste zjawisko. Wptywa
na to niedostateczne wyszkolenie zalég z obstugi ra-
diostacji oraz duza awaryjnos¢ uktadu zasilania wo-
zu, a takze samej radiostacji. Czgste przyczyny pro-
blemoéw to jej rozhermetyzowanie oraz negatywny
wplyw wilgoci na uktady tego urzadzenia. Plaga sa
uszkodzenia sznuréw z tangentami telefonu czotgo-
wego, ktére ulegaja zamoczeniu w plynach, zbieraja-
cych si¢ na dnie wozu. Pracujaca radiostacja, gdy sil-
nik BWP-1 jest wylaczony, obciaza akumulatory, co
prowadzi do ich wyczerpania.

Omawiany wéz bojowy z racji swego wieku nie ma
zadnych urzadzen systemu zarzadzania polem walki
(Battlefield Management System — BMS). W wozie
dowddczym do utrzymywania facznosci z przetozonym
stuzy taka sama radiostacja, jak do lacznosci w sieci
kompanii. Cho¢ teoretycznie ma ona zasigg do 13 km
z wlaczonym ttumieniem szuméw, to w praktyce nigdy
nie udaje si¢ w takiej odleglosci nawiazac tacznosci.
BWP-1, projektowany pod katem potrzeb taktycznych
lat szes¢dziesiatych, miat wystarczajacy zasigg faczno-
$ci. Po 50 latach charakter pola walki zmienil si¢ na
ogniskowo-przestrzenny — sity dziataja w rozproszeniu
i w duzych odlegtosciach od siebie. Dlatego niezbgdny
jest odpowiedni sprzgt zapewniajacy im facznosc.

Analiza Srodkéw tacznosci BWP-1 i ich wykorzysta-
nia generuje nastgpujace wnioski, ktére nalezatoby
wziagé pod uwage w pracach koncepcyjnych nad no-
wym bojowym wozem piechoty:

® Srodki tacznosci implementowane w nowym wo-
zie bojowym dla Wojska Polskiego powinny stanowié¢
przeskok technologiczny i by¢ baza, na ktérej bedzie
si¢ opierac system zotnierza przysztosci Tytan.

® Niezbedne jest wyposazenie wozoéw w system za-
rzadzania polem walki, ktéry zapewnia przewagg infor-
macyjng nad przeciwnikiem i w konsekwencji umozli-
wia odniesienie sukcesu w walce.

® W wozie dowddcy kompanii powinna by¢ zamon-
towana radiostacja KF umozliwiajaca nawigzywanie
tacznosci z przetozonym w czasie wykonywania zadai
w oddaleniu od sit wlasnych (szeroki rejon obrony ba-
talionu, dziatania rajdowe, ubezpieczenie postoju w re-
jonach rozmieszczenia — oddziat czat, dziatanie na po-
zycji przedniej lub w pasie sit przestaniania).

MASKOWANIE

1 ZABEZPIECZENIE INZYNIERYJNE
Bezsprzeczng zaleta BWP-1 jest jego niski profil

utatwiajacy zaréwno maskowanie, jak i wykonywa-

nie okopéw (mniejsza pracochtonnos¢). Szacunko-

wy czas na przygotowanie ukrycia dla BWP-1 z uzy-

ciem spycharko-tadowarki St-34 to 1,5 rbh, gdy dla



czotgu lub KTO Rosomak warto$¢ ta wynosi 2,5 ro-
boczogodziny.

Woz nie jest wyposazony w siatke maskujaca ani
wykonane z niej pokrycie. Nie jest tez przystosowany
do jej przewozenia, gdy ta zostanie czasowo przydzie-
lona. Zwyczajowo przyjeto rozwiazanie polegajace na
uktadaniu jej ztozonej na pancerzu za wieza, co jed-
nak uniemozliwia obrét wiezy o petny kat oraz swo-
bodne otwieranie wtazéw gérnych przedzialu desan-
towego.

Bojowy wdz piechoty jest fatwy do wykrycia i iden-
tyfikacji przez Srodki termowizyjne w czasie dziatan,
gdyz wigkszos¢ jego systeméw podczas pracy i walki
wymaga pracujacego silnika, ktéry nagrzewa pojazd.
Niebezpieczne jest tez wydzielanie spalin (zwlaszcza
w czasie odpalania i nagtego zwigkszania obrotéw przy
ruszaniu), ktére skutecznie demaskujg woz przed ob-
serwacja wzrokowa.

Obserwacje te sktaniaja do wyciagnigcia nastgpuja-
cych wnioskéw koncepcyjnych dla nowego bojowego
wozu piechoty:

® Zastosowanie agregatu pradotwdrczego, ktory za-
pewni funkcjonowanie instalacji i uzbrojenia wozu
W czasie postoju, znacznie ograniczy emisj¢ ciepta,
a zatem i mozliwos¢ jego wykrycia za pomoca Srod-
kéw termowizyjnych.

® Wylot spalin i ezektor je ochtadzajacy powinny
by¢ tak skonstruowane, by ich strumien byt skierowany
ku ziemi.

® Wbz powinien by¢é wyposazony w pokrowiec
z siatki maskujacej Berberys, zmniejszajacy jego sy-
gnaturg termiczng i radiolokacyjna oraz ograniczajacy
wykrycie Srodkami rozpoznania obrazowego i wzroko-
wego.

® Warto rozwazy¢ mozliwos$¢ wykorzystania do ma-
skowania przysziego wozu najnowoczesniejszych tech-
nik z zastosowaniem elementéw elektrochromowych,
dostosowujacych jego kolor i temperaturg do otoczenia,
co zapewni maskowanie przed obserwacja wzrokowa
i termalna.

DOKTRYNALNE WYKORZYSTANIE

BWP-1, ktérego konstrukcja sigga poczatku lat
szes¢dziesiatych ubieglego wieku, jest typowym przed-
stawicielem radzieckiej mysli technicznej i jej doktry-
nalnego wykorzystania w walce. Pojazd ten miat by¢
wzglednie tani, produkowany i uzywany masowo,
dzielny terenowo, szybki i zdolny do przekraczania
przeszkdéd wodnych z marszu bez przygotowania. Byto
to zgodne z radziecka teorig kolejnych operacji, ktora
przewidywata szybkie uderzenia zwiazkéw pancerno-
-zmechanizowanych, dalekie wlamania oraz wprowa-
dzanie do walki kolejnych rzutéw operacyjnych, unie-
mozliwiajacych przeciwnikowi prowadzenie zorgani-
zowanej obrony i dziatari opdézniajacych. Istotne byto
tempo dziatan, ktére miato stanowié najbardziej de-
strukcyjny czynnik dla przeciwnika. BWP-1 idealnie
do tego si¢ nadawat. Tworzyt nowa kategori¢ pojazdow,
ktéra dwczesnie nie miata odpowiednika, oraz prze-
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wyzszal manewrowoscia i sila ognia wszystkie trans-
portery opancerzone. W walce, w razie zniszczenia lub
uszkodzenia, miat by¢ zastgpowany nowym pojazdem.
Woz zaprojektowano nie liczac si¢ z komfortem jego
uzytkowania, co w przypadku zotnierzy z poboru nie
stanowilo wigkszego problemu. Podobnie dwczesne
wyposazenie zotnierza nie utrudniato przemieszczania
si¢ w jego wnetrzu. Weielanie do wojsk zmechanizo-
wanych i pancernych niskich Zolnierzy z republik
wschodnich (wysokich kierowano do szkét oficerskich
oraz wojsk powietrznodesantowych i specjalnych) roz-
wigzywalo problem ciasnoty.

Analiza bojowego wykorzystania wozu w konflik-
tach na Bliskim Wschodzie oraz w Afganistanie przez
panstwa bloku wschodniego doprowadzita do wypra-
cowania przez panstwa NATO koncepcji budowy
czotgéw i bojowych wozdéw piechoty, ktére bytyby
w stanie przeciwstawi¢ si¢ masie nacierajacych pojaz-
déw klasy BWP-1/BWP-2. Powstaty konstrukcje, kt6-
re kosztem manewrowosci mialy mocniejszy pancerz,
a przede wszystkim system kierowania ogniem umoz-
liwiajacy wykrycie, identyfikacjg i ostrzelanie celu,
zanim ten zdazy wykry¢ pozycje obroricy. Do nich
nalezy np. amerykanski M2 Bradley czy brytyjski FV
510 Warrior. Stuszno$¢ tej koncepcji potwierdzity
wyniki walk w pierwszej i drugiej wojnie w rejonie Za-
toki Perskiej.

Jest oczywiste, ze BWP-1 nie przedstawia teraz du-
zej wartosci jako Srodek walki. Polska strategia obrony
zasadza si¢ na obronie integralnosci terytorium kraju
i nalezy zaktadaé, ze natarcie w tych dziataniach nie
bedzie forma dominujaca, a na pewno nie przyjmie
charakteru natar¢ ¢éwiczonych przez armie Uktadu
Warszawskiego. Obecnie tysiace wrakéw BWP-1 za-
Smieca pustynie pétnocnej Afryki i Bliskiego Wschodu
oraz pogérza Pétwyspu Batkanskiego, Afganistanu
i Kaukazu, co dobitnie wskazuje, ze nie okazat si¢ on
skutecznym Srodkiem walki w ostatnim dwudziestole-
ciu. Decyzj¢ o zaniechaniu jego modernizacji i szuka-
niu nowego Srodka walki dla Wojska Polskiego nalezy
uzna¢ za stuszna. Trzeba przy tym wzia¢ pod uwage,
ze jezeli BWP-1 jest wykorzystywany przez nasza ar-
mi¢ od ponad 40 lat, to jego nastepca tez bedzie podsta-
wowym pojazdem oddzialéw zmechanizowanych
przez najblizsze dekady. Stare przystowie moéwi, ze
,.biednych nie sta¢ na oszczgdzanie”, zatem nowa kon-
strukcja powinna by¢ przemyslana i charakteryzowac
si¢ nastgpujacymi cechami:

® by¢ otwartym, modutowym uktadem podatnym na
kolejne modernizacje;

® stanowic platforme dla wielu pojazdéw specjali-
stycznych;

® zapewnia¢ mozliwos¢ implementacji systemow
zarzadzania polem walki, ktére mozna bedzie moduto-
wo lub w catosci wymieniaé, gdyz postep w dziedzinie
elektroniczno-informatycznej jest szybszy niz w kon-
struowaniu pojazdéw;

® mie¢ w uzbrojeniu juz w chwili zakupu i dostaw
PPK oraz system zarzadzania polem walki. u
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CORAZ WIEKSZA WAGE.

Jarostaw Wolski

Koncepcji aktywnych systeméw ochrony (ASO) po-
jazdéw gasienicowych nalezy szuka¢ w odwiecz-
nym wyscigu pancerz — pocisk. Po zakoriczeniu II woj-
ny $wiatowej niezwykle dynamiczny rozwéj Srodkéw
razenia wymusil opracowanie odpowiednich oston dla
wozéw bojowych. Charakterystyka najgroZniejszych
z nich, czyli pociskéw podkalibrowych, fadunkéw ku-
mulacyjnych i pociskéw z rdzeniem formowanym
przez wybuch (Explosively Formed Projectiles — EFP),
W ciagu ostatniego pétwiecza istotnie si¢ zmienita.

ZAGROZENIA

W przypadku pociskéw podkalibrowych wzrosta
przebijalnos¢ stali grubosci okoto 250 mm z odlegtosci
2 km (pionowa plyta) do ponad 700 mm. Ponadto
w nowoczesnych penetratorach zastosowano wiele roz-
wigzari konstrukcyjnych, ktére umozliwiaja pokonywa-
nie zaréwno pancerzy pasywnych, jak i reaktywnych
(NERA, NxRA) oraz wybuchowych (Explosive Reac-
tive Armour — ERA). Stuza temu specjalne czepce bali-
styczne, segmentowa budowa rdzeni lub stosowanie pe-
netratoréw w osnowie innych metali. Osnowa zapobie-
gaich pekaniu pod wptywem naprezen wywotywanych
przez pracujace elementy reaktywnych pancerzy.

Zmienily si¢ tez gtowice kumulacyjne. Ich przebijal-
nos$¢, wyrazona iloczynem $rednic wktadki kumulacyj-
nej (Cone Diameter — CD), zwigkszyla si¢ z okoto 4,5
Srednicy wktadki w latach szescdziesiatych, przez
6-6,5 w latach osiemdziesiatych, do 10 w najnowszych
glowicach. Inaczej rzecz ujmujac, glowica kumulacyj-
na kalibru 152 mm byla w stanie pokona¢ pancerz
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RHA (Rolled Homogeneous Armour — jednolity mate-
rial walcowany) grubosci okoto 711 mm RHA w poto-
wie lat szesédziesiatych, okoto 1000 mm stali pod ko-
niec lat osiemdziesiatych, teraz zas tadunek tego same-
go kalibru moze przebi¢ 1500 mm RHA. Dodatkowo
predkos¢ wierzchotka strumienia kumulacyjnego
wzrosta z okoto 6 km/s do prawie 12 km/s, co oznacza,
ze pancerze wybuchowe powstale w latach osiemdzie-
siatych moga by¢ ,,za wolne”, aby powaznie zaburzy¢
strumien kumulacyjny. Ponadto opracowano wiele no-
z wykorzystaniem, przyktadowo, wkiadek teflono-
wych, zdolnych do utworzenia otworéw nawet w zdu-
blowanych pakietach ERA, bez ich inicjowania.

Ladunki EFP, stosowane gléwnie w subamunicji ar-
tyleryjskiej i lotniczej oraz minach przeciwburtowych,
réwniez zostaly udoskonalone. Ich zdolnos¢ do poko-
nywania pancerza wzroslta z 0,4 Srednicy wktadki w la-
tach osiemdziesiatych do 1 lub 1,3 Srednicy w latach
dziewigcdziesiatych i az do 1,6 Srednicy w prototypo-
wych tadunkach opracowanych w USA pod koniec
ubieglej dekady. Dodatkowo zwigkszono celnos¢ wy-
buchowo formowanych penetratoréw oraz opracowano
fadunki pozwalajace utworzy¢ dwie lub trzy linearnie
poruszajace si¢ ,,zbitki” z jednej wktadki. Umozliwia to
pokonywanie pancerzy ERA, ktérymi coraz czesciej
prébuje si¢ ostaniad stropy i burty pojazdéw.

KLASYCZNA OSLONA
Pomijajac doswiadczenia izraelskie oraz radzieckie
z Afganistanu, producenci bojowych wozéw piechoty



dos¢ rzadko podejmowali proby kompleksowej ochro-
ny pojazdéw przed oddzialywaniem wymienionych
czynnikéw razacych, chocby tylko ich przedniej pét-
strefy. Z jednej strony na przeszkodzie stat wymog ply-
walnosci, z drugiej — brak odpowiednich technologii.
Zmiany datujace si¢ od lat osiemdziesiatych mialy
swoje pierwotne poditoze w ewolucji zimnowojennego
pola walki, jednak dopiero wymuszona po roku dwuty-
sigcznym ekspedycyjnos¢ i udziat w konfliktach asy-
metrycznych spowodowaty zmiang w podejsciu do za-
gadnienia ostony pojazddéw.

W przypadku broni pancernej praktycznie od po-
czatku dazono do uodpornienia czotgéw na oddziaty-
wanie najbardziej prawdopodobnych srodkéw prze-
ciwpancernych przeciwnika. Oczywiscie z powodu
wymiaréw i masy nie bytaby mozliwa ostona czotgéw
ze wszystkich stron. Dlatego ich producenci daza do
jej racjonalizacji — skuteczny pancerz chroni tylko te
strefy, gdzie koncentruje si¢ 3/5 trafien, tzn. dla katéw
+35° od osi podtuznej wiezy i £20° od osi podtuznej
kadhluba. Z dos¢ duza pewnoscia mozna stwierdzic, ze
dla tych wartosci pancerz zapewnia skuteczng ochro-
ng, o ile zostanie zachowana generacyjna réwnowaga
migdzy ostong i §rodkami przeciwpancernymi. Owa
przewage ,tarczy” nad ,,mieczem” ograniczaja dwa
czynniki. Pierwszy to pojawienie si¢ Srodkéw przeciw-
pancernych zbudowanych zgodnie z idea top-attack,
tzn. ataku w strop wiezy i kadtuba. Nie spos6b kla-
sycznym pancerzem stalowym ostoni¢ gérne po-
wierzchnie pojazdu przed nowoczesnymi Srodkami
przeciwpancernymi, takimi jak EFP oraz tadunki ku-
mulacyjne duzego kalibru. Pewna nadziej¢ pokladano
w pancerzach reaktywnych, jednak zatozenie to oka-
zalo si¢ ryzykowne. Drugi czynnik to charakterystyka
zagrozen asymetrycznego pola walki. Ryzyko poraze-
nia burt i tytu kadtuba oraz tytu i stropu wiezy jest bar-
dzo duze. Doraznym rozwigzaniem okazaly si¢ pance-
rze reaktywne. Poczatkowo starszego typu, a po upo-
wszechnieniu sig broni przeciwpancernej wyposazonej
w skuteczne prekursory réwniez nowoczesne osltony
podwdjnego dziatania, zdolne przeciwdziataé tego ty-
pu zagrozeniu. R6znego rodzaju asymetryczne pakiety
opancerzenia maja jednak powazne wady. Zwigkszaja
mas¢ pojazdu, zmniejszaja jego dzielnosS¢ terenowa
oraz skracaja zywotnos$¢ elementéw ukladu jezdnego
i napedowego. Nierozwigzana pozostaje tez kwestia
ostony stropu i tylu wiezy oraz gérnych i tylnych po-
wierzchni kadtuba.

W bojowych wozach piechoty powierzchnia wy-
magajaca ochrony jest nieco wigksza niz w czot-
gach, limity za$ masy ostrzejsze, w odniesieniu do
pojazdéw plywajacych uniemozliwiajace wrecz sku-
teczna ich oslong. Réznica migdzy powierzchnia
wymagajaca ochrony oraz uktadem konstrukcyjnym
wyklucza rozwiazania stosowane w czotgach, czyli
bardzo stabg oston¢ przedzialu silnika bedacego
z tytu kadluba, relatywnie mato zagrozonego pora-
zeniem na konwencjonalnym polu walki. W zwiagzku
z tym koszt opancerzenia przedziatu bojowego i de-
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santu jest bardzo duzy, skuteczno$¢ zas ostony przed
tandemowymi granatnikami przeciwpancernymi
i PPK — niewystarczajaca.

AKTYWNA OCHRONA

Rozwiazaniem problemu, wynikajacego z pojawie-
nia si¢ broni typu top-attack oraz koniecznosci zabez-
pieczenia BWP praktycznie z kazdej strony, okazaty sig
aktywne systemy ochrony pojazdéw (ASOP). Nalezy
dodag, ze sa one tylko jednym z wielu elementéw no-
wego, kompleksowego podejscia do tego zagadnienia.
Koncepcja ta swoimi korzeniami sigga lat szes¢dziesia-
tych ubiegtego wieku. Same ASOP mozna podzieli¢ na
systemy typu soft kill, a zatem majace zakldcié¢ lub
obezwtadni¢ uktad naprowadzania §rodka ataku, oraz
typu hard kill, zdolne do jego niszczenia. Obecnie
mozna wyrézni¢ ponad czterdziesci ich rodzajow. Sys-
temy zdolne do niszczenia zagrozenia opracowano
i wdrozono w Izraelu, w Rosji zas, RFN, USA, na
Ukrainie i w Korei Potudniowej osiagnety one wystar-
czajacy poziom, by zosta¢ wdrozone. Nad tego typu
konstrukcjami prowadzi si¢ takze prace m.in. w: Szwe-
cji, Czechach, Polsce, Chinach, Francji, Wielkiej Bry-
tanii i we Wloszech. Mozna zatem przypuszczaé, ze
w nastepnej dekadzie systemy hard kill zostana po-
wszechnie wprowadzone do uzbrojenia.

Kazdy ze znanych ASOP typu hard kill sktada si¢
przynajmniej z trzech zasadniczych podzespotéw: de-
tektoréw wykrywajacych i sledzacych srodek razenia,
centralnej jednostki sterujacej i kontrolujacej system
oraz efektoréw niszczacych ten srodek, zanim osia-
gnie pancerz pojazdu. Sktania to do zdefiniowania ze-
stawu aktywnej ochrony hard kill jako wysoce auto-
nomicznego zespolu urzadzen, pozwalajacego na sa-
modzielne i automatyczne wykrywanie, Sledzenie
oraz niszczenie czynnika razacego, zanim uderzy on
w chroniony pojazd.

PROBLEMY

Mimo ze prace nad zestawami typu hard kill prowa-
dzi sig od lat szes¢dziesigtych XX wieku, pokonanie
przeszkdd technicznych stato si¢ mozliwe dopiero w la-
tach osiemdziesiatych. Pierwszym z probleméw jest
okreslenie zagrozenia, ktéremu nalezy przeciwdziataC.
Ze wzgledu na predkosé lotu 70-700 m/s oraz duze
rozmiary do najprostszych zalicza si¢ granaty kumula-
cyjne oraz przeciwpancerne pociski kierowane. Wigcej
trudnosci przysparzaja kumulacyjne pociski armatnie,
osiagajace predkos¢ do1000 m/s, jednak praktycznie
kazdy ASOP moze je zwalczad. Jeszcze trudniejsza
jest ochrona przed relatywnie matymi, odpornymi na
odlamki i szybkimi (1400-1800 m/s) penetratorami
pociskéw podkalibrowych. Teoretycznie efektory ta-
kich systemoéw, jak Iron Fist, Quick Kill i AVePS, sa
w stanie wytraca¢ podmuchem eksplozji (Dense Inert
Metal Explosive — DIME) penetratory z toru lotu,
w praktyce jednak czas od wykrycia zagrozenia do ob-
rotu w kierunku celu modutu efektoréw i (lub) ich wy-
strzelenia oraz niezbgdna precyzja powoduja, ze jest to
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malo realne. Wyjatkiem jest niemiecki AMAP-ADS
w wersji ,,cigzkiej”.

Najtrudniejszym celem sa formowane wybuchowo
penetratory tadunkéw EFP. Ich predkos¢ okoto 2 km/s
oraz dystans odpalenia, zwykle ponizej 100 m, spra-
wiaja, ze prawie wszystkie systemy aktywnej ochrony
sa wobec nich bezradne. Réwniez i pod tym wzgledem
AMAP-ADS jest wyjatkiem. Z wyborem zagrozenia,
jakie ma by¢ zwalczane, wiaze sig takze wybor efekto-
réw zestawu. W przypadku przeciwdziatania nosnikom
glowic kumulacyjnych powszechnie stosuje si¢ gtowice
razace strumieniem odtamkéw. Nie wymagajq one du-
zej doktadnosci detektoréw, wrazliwosé zas na uszko-
dzenia odtamkami wktadek kumulacyjnych gwarantuje
powazne zaburzenie formowania si¢ strumienia kumu-
lacyjnego nawet wowczas, gdy tylko jeden lub dwa
odtamki trafiag we wktadke. Wada tego typu efektoréw
jest wprost mordercze oddziatlywanie na piechotg ope-
rujaca obok pojazdéw. Praktycznie efektory zastosowa-
ne w takich ASOP, jak Drozd, Zaston i Arena, niewiele
réznig si¢ zasada dzialania od wyspecjalizowanych
przeciwpiechotnych gtowic odtamkowych, prefrag-
mentowanych glowic odtamkowych lub min przeciw-
piechotnych kierunkowego razenia, np. MON-50 lub
Claymore. Jak powazne moze by¢ zagrozenie piechoty,
wskazuje fakt implementacji w zestawie Drozd manu-
alnego trybu odpalania efektoréw w celu zwalczania
przeciwnika w bezposrednim otoczeniu pojazdu. Po-
niewaz ryzyko porazenia wlasnych pododdziatéw jest
bardzo duze, twércy zestawéw hard kill podejmuja pré-
by rozwiazania tego problemu. Najprostszym jest Scisle
ukierunkowany strumien razenia odtamkow. W now-
szych zestawach wykorzystuje si¢ razenie zageszczo-
nym podmuchem eksplozji glowic typu DIME. Oczy-
wiscie eksplozje efektoréw zestawu nie pozostaja bez
wplywu na zolnierzy znajdujacych si¢ w otoczeniu po-
jazdu, jednakze ryzyko jest zdecydowanie mniejsze.

Powazny problem stanowia tez detektory zestawu.
Powinny mie¢ stosunkowo duzy zasigg wykrywania
zagrozenia, by¢ odporne na uszkodzenia odtamkami
i precyzyjne oraz minimalizowa¢ ryzyko fatszywych
alarméw, a takze pracowaé mozliwie skrycie. Najcze-
Sciej wykorzystywane sa dzisiaj radary. W latach
osiemdziesigtych byly relatywnie proste, mato doktad-
ne i tatwe do detekgji, ale zapewniaty (z zastosowaniem
glowic razacych odtamkami) wymagana precyzjeg. Te-
raz uzytkuje si¢ ciche i precyzyjne radary typu AESA,
zdolne do pracy nawet po przestrzeleniu ich anteny.

CZTERY KONCEPCJE

Dobrym przyktadem zréznicowanego zaawansowa-
nia technicznego oraz godzenia niekiedy sprzecznych
wymagan sa cztery zestawy, opracowane wedtug od-
miennych koncepcji zwalczania celu: izraelski Trophy,
niemiecki AMAP-ADS (Advanced Modular Armour
Protection — Active Defence System), ukrainski Zaston
oraz rosyjski Drozd-2/Afganit.

Zestaw aktywnej ochrony ASPRO-A, zwany réwniez
Windbreaker (Wiatréwka) lub Trophy, zostat opracowa-
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ny w Izraelu w pierwszej dekadzie XXI wieku i osia-
gnat gotowos¢ bojowa w listopadzie 2010 roku. Sktada
si¢ z szesciu zasadniczych elementéw montowanych na
kazdej z burt wiezy chronionego pojazdu (fot. 1). Naj-
wazniejsze s cztery moduly antenowe radaru rozmiesz-
czone tak, by pokrywa¢ 360-stopniowy sektor wokot
pojazdu. Zminiaturyzowany radar 3D o nazwie [Al Elta
ELM-2133 WindGuard wyposazono w anteny aktywne
AESA. Jego charakterystycznymi cechami maja by¢ du-
za doktadnos¢, szybkos¢ detekcji, precyzja sledzenia ce-
Iu, skrytos¢ pracy oraz zdolnos¢ do selekgji i hierarchi-
zacji zagrozen. Odpornos¢ zestawu na polu walki ma
zwigksza¢ konstrukcja anten, zapewniajaca — wedlug
producenta — Bullet-proof and fragment-proof Ballistic
Antennas, co nalezy rozumiec raczej jako zdolnos¢ an-
teny do pracy nawet po uszkodzeniu modutéw pociska-
mi matokalibrowymi lub odtamkami, lecz nie kulood-
pornosé. Cele sa wykrywane w odlegtosci ponad 50 m
od bronionego pojazdu, dodatkowa zas funkcja jest
okreslanie miejsca odpalenia PPK lub wystrzelenia gra-
natéw z RPG i przesylanie tej informacji do systemu
kierowania ogniem (SKO) pojazdu.

Kolejnym elementem zestawu Trophy jest zautoma-
tyzowany magazyn, w ktérym miesci si¢ od 3 do
5 efektoréw. Czas przetadowania wynosi okoto 2,3 s.
Nastepny to blok napedéw azymutu i elewacji elemen-
tu wykonawczego. Bezposrednio nad nim znajduje si¢
efektor ASPRO-A — wybuchowo formowana wktadka
(Multi Explosed Formed Penetrator -MEFP). Pozosta-
fe elementy to pancerne ostony umieszczone migdzy
efektorami a wieza pojazdu. Ich zadaniem jest ochrona
sensoréw SKO oraz optoelektroniki pojazdu podczas
eksplozji wktadki i formowania MEFP. Poszczegdlne
komponenty systemu Trophy sa spigte centralng jed-
nostka sterujaca, umieszczong pod pancerzem wiezy
w przedziale bojowym.

Izraelski ASOP wystepuje w trzech wersjach: Tro-
phy-HV o masie 840 kg, przeznaczonej dla pojazdéw
o masie ponad 15 t; sredniej Trophy-MV, o masie 520
kg, dla pojazdéw o masie od 8 do 15 t; Trophy-LV
o masie 200 kg, instalowanej na pojazdach lekkich.
Ostatni z rodziny poza nazwa ma niewiele wspdolnego
z wersjami HV i MV. Szacowany koszt zestawu
Trophy-HV wynosi od 0,3 do 0,5 mln dolaréw.

Procedura zwalczania celu wyglada nastgpujaco. Od
momentu gdy anteny radaru WindGuard wykryja $ro-
dek razenia zblizajacy si¢ do pojazdu, jest on Sledzony,
jednocze$nie wyznacza sig tor jego lotu. Jesli system
obliczy, ze PPK lub granat nie trafig w czolg, nie podej-
muje zadnej reakcji, ale sprawdza tor lotu i punkt upad-
ku. Jezeli natomiast istnieje ryzyko trafienia pojazdu,
do modutu napgdéw przez centralnag jednostke steruja-
ca sa przekazywane komendy dotyczace ustawienia
MEFP w kierunku zagrozenia. W odlegtosci od 5 do
25 m od bronionego pojazdu nastgpuje inicjacja skiero-
wanej w strong celu wkladki. Formowanych jest okoto
3045 rdzeni EFP, ktére z predkoscia bliska 2000 m/s
leca w kierunku atakujacego srodka razenia. Praktycz-
nie natychmiast po eksplozji wktadki nast¢puje przeta-
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Fot. 1. Elementy systemu ASPRO-A Trophy

dowanie efektora ze zautomatyzowanego magazynu.
System Trophy jest drugim (po radzieckim DroZdzie)
wprowadzonym seryjnie do uzbrojenia ASOP i obec-
nie jedynym masowo sprawdzonym w dziataniach bo-
jowych. Okazat si¢ skuteczny zaréwno w zwalczaniu
przeciwpancernych pociskéw kierowanych, jaki i gra-
natéw RPG, w tym tandemowych PG-29W, uzywa-
nych w warunkach zabudowy miejskiej w Strefie Gazy.
Zaden z pojazdéw bronionych przez APSRO-A nie zo-
stal trafiony nosicielami glowic kumulacyjnych.

Mimo licznych zalet system Trophy ma cztery zasad-
nicze wady. Pierwsza jest ryzyko, cho¢ ograniczone,
razenia spieszonej z pojazdu piechoty. Znany jest przy-
padek $mierci izraelskiego zotnierza, ktéry stal na torze
lotu roju tadunkéw EFP efektora zestawu. Druga wada
to jednokanatowos¢ dla danego sektora wokoét pojazdu
— do uzycia jest gotowy tylko jeden efektor, czas zas
przetadunku wktadki MEFP to ponad 2 s. Powoduje to,
ze odparcie ataku saturacyjnego moze si¢ okazac nie-
mozliwe. Taka zdolnos¢ majq niektore najnowsze sa-
mobiezne zestawy PPK, w tym rosyjski Kornet-EM,
ktéry moze strzela¢ salwa od dwoch do czterech pocis-
kow. Trzecia wada jest mozliwos¢ wykrycia aktywnej
pracy detektoréw zestawu. Czwarty problem to duze
prawdopodobienstwo eksplozji glowicy atakujacego
PPK/RPG i wystapienie penetracji resztkowej. Z powo-
du eksplozji glowicy przed optymalng ogniskowa odle-
gloscia od pancerza oraz pewnych uszkodzeri samej
wktadki kumulacyjnej zdolnos¢ penetracji takiego
resztkowego strumienia bgdzie niewielka — do kilku-
dziesigciu milimetréw stali pancernej, niemniej w przy-
padku lekko opancerzonych pojazdéw, np. ptywajacych
BWP, moze to stanowi¢ istotny problem.

Zupetnie inne podejscie do ostony pojazdéw maja
inzynierowie niemieccy. System AMAP-ADS byt
opracowywany najpierw przez holding IBD, nastgpnie
przez firm¢ Rheinmettal w latach 2000-2013. Obecnie
jest gotowy do produkcji. Wystepuje w dwoch wer-
sjach — lekkiej i cigzkiej. Pierwsza z nich ma mniej za-
awansowane efektory i jest zdolna do zwalczania tylko
nosicieli glowic kumulacyjnych. Jej detektory dziataja
po czgsci aktywnie (radar). Odmiana cigzka charakte-
ryzuje si¢ wieloma unikalnymi rozwigzaniami i ma du-
70 wigksze mozliwosci. Wtasciwoscia AMAP-ADS
jest architektura rozproszona. W systemie tym nie ma

efektora

¥

Fot. 2. Lekka wersja systemu AMAP-ADS. Od wersiji ciezkiej rozni sie typem efekto-
réw oraz zastosowanych radarowych etektorow

fatwych do wyeliminowania pojedynczych anten rada-
ru lub tez jednego czy dwéch modutéw efektorow. Za-
miast tego zastosowano wiele modutéw mieszczacych
detektor oraz efektor, zamontowanych wzdhuz kadluba
badZ wiezy pojazdu (fot. 2). Catos¢ jest spigta taczami
Swiattowodowymi z panelem kontrolnym, znajdujacym
si¢ w przedziale zalogi. Optoelektroniczne detektory
w cigzkiej wersji systemu ADS pracuja prawdopodob-
nie z wykorzystaniem lidaru, czyli lasera, ktory przez
pierwszy uklad optyczny wysylta bardzo krétkie impul-
sy $wiatta o odpowiedniej dlugosci fali w zaplanowa-
nym kierunku. Rozproszenia oraz odbicia wiazek sa re-
jestrowane przez drugi uktad optyczny i przetwarzane
komputerowo. Rozwiazanie przynosi wiele korzysci.
Po pierwsze, systemy rozpoznania radioelektroniczne-
go nie wykryja pracy takiego systemu. Po drugie, nie
ma mozliwosci ,,zagluszenia” pracujacych na dystansie
10 m sensoréw. Zastosowanie taczy §wiattowodowych
umozliwito osiagnigcie czasu reakcji okoto 560 us
w przypadku zagrozenia, dzigki czemu zasigg jego wy-
krycia wynosi jedynie 10 m, zwalczania za$ okolo
1,5 m. Mikrosekundowy czas reakcji pozwala na raze-
nie celéw przemieszczajacych sie z predkoscig okoto
2000 m/s, a zatem petnego spektrum pociskéw uzywa-
nych na polu walki. Martwa strefa zestawu wynosi
mniej niz 10 m. Lidarowe detektory ignoruja amunicje
matokalibrowa, a caty system obiekty, ktére nie trafia
w broniony pojazd. Efektory zestawu maja postaé pro-
stokatnych tadunkéw wybuchowych zabudowanych
miedzy zasadniczymi sensorami AMAP-ADS i moga
skutecznie niszczy¢ pociski podkalibrowe oraz penetra-
tory formowane wybuchowo. Poszczegélne efektory
zostaly tak zabudowane, ze tworza zazgbiajace si¢ ob-
szary chronione, system za$ ma mozliwos¢ zwalczania
przynajmniej trzech Srodkéw razenia zmierzajacych do
tego samego punktu pojazdu. Podczas ruchu, uwzgled-
niajac zboczenie z kursu PPK i granatéw, zdolnos¢ ta
jest nieznacznie wigksza. Piechota poruszajaca si¢ wo-
két pojazdu w odleglosci 5-10 m nie jest narazona na
oddziatywanie efektoréw. Mozliwos¢ ukierunkowania
eksplozji w strong dowolnego boku ,.komoérki” efektora
oraz do zwalczania penetratoréw EFP i pociskéw pod-
kalibrowych kaze przypuszczad, ze zasadg dzialania
efektoréw oparto na mechanizmie sterowanego wybu-
chu (Dense Inert Metal Explosive — DIME). Polega on
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SCHEMAT DZIAtANIA ODtAMKOWYCH
EFEKTOROW SYSTEMU DROZD ZAINSTALOWANYCH

NA CZOLGU T-55AD PRZECIWKO PPK TOW-2B

Zrodto: M. Harrison: Active Protection System (APS) Simulations. CMSP U.S. Army Aviation and Missile

Research, Development, and Engineering Center.

na zastosowaniu specjalnego tadunku wybuchowego
wytwarzajacego nizsze ci$nienie i fale zwrotna w dal-
szym rejonie eksplozji oraz duzo silniejszy impuls pier-
wotny w bezposrednim otoczeniu tadunku. Zasadni-
czym komponentem fadunkéw DIME jest mikropro-
szek wykonany z metali cigzkich na bazie wolframu
(Heavy Metal Tungsten Aloy — HMTA). Stuzy on do
,zageszczenia” podmuchu eksplozji blisko tadunku
i poteguje jego niszczace dziatanie, natomiast w wigk-
szej odleglosci (zaleznej od ilosci tadunku) rozprasza
si¢ i nie powoduje zadnych szkéd. Ujmujac to bardziej
obrazowo, cel zostaje razony poruszajaca si¢ z predko-
Scig kilkunastu kilometréw na sekunde gesta ,,Sciang”
wolframowego proszku. W okreslonej odlegtosci pro-
szek sig rozprasza i nie stanowi zagrozenia, brak zas
odtamkéw i fali zwrotnej powoduje mniejsze straty to-
warzyszace. Masa wersji ,,cigzkiej” wynosi 600 kg, po-
bér mocy 600-800 W. Wymiana wystrzelonych efekto-
réw na nowe trwa mniej niz 10 minut.

AMAP-ADS pod wieloma wzgledami jest systemem
unikatowym. Moze zwalczaé cele poruszajace sie
z predkoscia 2 km/s, a zatem zbitki EFP i penetrator po-
ciskéw podkalibrowych. Do pewnego stopnia potrafi
odeprzed atak prowadzony z wykorzystaniem saturacji
oraz ma odporna na uszkodzenia rozproszong architek-
turg i ultraszybki czas reakcji. Ponadto sam system de-
tekcji jest trudny do wykrycia, efektor za$ mato szkodli-
wy dla piechoty znajdujacej si¢ obok pojazdu w odle-
glosci powyzej 10 m. W zasadzie jest to jedyny system
ASOP, ktéry moze stanowi¢ sensowna alternatywe dla
cigzkiego, klasycznego pancerza, pod warunkiem
zwigkszenia liczby gotowych do uzycia efektoréw.

Zupehie inna konstrukcje ma ukraiinski Zaston.
Sam system, podobnie jak wigkszos$¢ wytwordw ukra-
inskiego przemystu, stanowi rozwinigcie pomystu
opracowywanego jeszcze w czasach ZSRR — ASOP
Dozdz (Deszcz). System, ktérego rozwdj zostat zapo-
czatkowany w latach siedemdziesiatych XX wieku,
ukoriczono na Ukrainie pét dekady temu. Obecnie,
w postaci réznych eksportowych mutacji, jest promo-
wany migdzy innymi w Polsce jako system Szerszen.
Cecha charakterystyczna Zastona jest rozdzielenie ca-
fego systemu, w zaleznosci od ukompletowania, na
trzy do siedmiu autonomicznych modutéw. Kazdy
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z nich ma mas¢ od 50 do 130 kg (zaleznie od stopnia
ostony) i dwie wysuwane za pomoca przektadni slima-
kowej tuby zawierajace zaréwno detektor (radar), jak
i efektor (prefabrykowana glowica odtamkowa).
Oproécz tego w module umieszczono podzespoly zasi-
lajace i kontrolno-diagnostyczne oraz napedy prze-
kfadni. Kazda z wysuwanych tub ma w przedniej czg-
$ci wymienng glowice odtamkowa, w tylnej — dwie an-
teny milimetrowego radaru o szerokiej wiazce.
Zapewniaja one pokrycie wynoszace 360° wokdt wy-
sunigtej tuby i zasi¢g do 2,5 m. Pracujacy radar tworzy
,barier¢ radarowa”, ktérej naruszenie (Radar Cross
Section — RCS) przez cel o okreslonej wielkosci, pred-
kosci oraz kierunku powoduje inicjacje¢ glowicy. Na
skutek jej eksplozji powstaje podmuch i przede
wszystkim fala rozlatujacych si¢ okrgznie odtamkéw,
ktére wybijaja cel z toru lotu, nast¢pnie uszkadzaja
glowice kumulacyjna. Teoretycznie eksplozja nie nisz-
czy czesci tuby z radarem i jest mozliwa wymiana glo-
wicy na nowa. Czas wysuwania drugiej tuby jest bar-
dzo dlugi i wynosi okoto 4 s. Pojedynczy modut jest
w stanie efektywnie chroni¢ okoto 5 m bronione;j stre-
fy pojazdu. Wedtug ukraiiskich danych ASOP moze
zwalczaé cele poruszajace si¢ z predkoscia od 70 do
1400 m/s, w tym w optymalnych warunkach starsze
typy pociskéw podkalibrowych. Poszczegdlne moduty
zestawu spina niewielki i prosty panel kontrolny
umieszczony w przedziale bojowym.

Oprocz Zastona powstat dziatajacy na podobnej za-
sadzie Szerszen z dlugimi modulami zawierajacymi
dwie tuby, ktdre nie sa wysuwane prostopadle, lecz roz-
ktadaja si¢ z pozycji schowanej (réwnolegla do burty)
w bojowa (prostopadta). Mocowanie na zawiasie kulo-
wym zamiast powolnej przektadni slimakowej umozli-
wia szybsze odtworzenie gotowosci bojowej modutéow
po uzyciu pierwszej tuby. Ponadto ich podtuzny ksztatt
ulatwia mocowanie tego elementu systemu.

Ocena zestawu nie jest jednoznaczna. Do pluséw na-
lezy autonomiczno$¢ modutéw, a zatem architektura
rozproszona. Jego prostota implikuje rozsadna ceng
oraz malq awaryjno$¢. Réwniez skutecznos¢ efektoréw
w zwalczaniu no$nikéw gtowic kumulacyjnych nie bu-
dzi zastrzezen. List¢ wad otwiera jego jednokanatowos¢
— w pozycji bojowej znajduje si¢ tylko jedna tuba z kaz-
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dego modutu. Ze wzgledu na specyfike dziatania Zasto-
na ich zdublowanie nie wchodzi w gre. Oznacza to, ze
ukrainiski zestaw nie jest odporny na atak wykorzystuja-
cy zjawisko saturacji lub tez na relatywnie proste zasto-
sowanie wabikéw w granatnikach przeciwpancernych.
Tego typu konstrukcje juz istnieja, przyktadem RPG-30.
Poza tym prefabrykowane gtowice odtamkowe ozna-
czaja duze zagrozenie dla towarzyszacej piechoty oraz
elementéw wlasnego wyposazenia, w tym optoelektro-
nicznych. Kolejna wada jest dziatanie jednoczesnie od
trzech do siedmiu radaréw, co ma wptyw na wykrywal-
nos¢ pojazdu. Z tych powodéw system ten nadaje si¢ ra-
czej dla solidnie opancerzonych i dziatajacych w ode-
rwaniu od piechoty pojazdéw, takich jak czotgi, a nie
BWP czy transportery opancerzone.

Jeszcze inng koncepcje obrony pojazdéw zastosowa-
li Rosjanie w réznych odmianach zestawu Drozd-2.
Stanowi on rozwinigcie pierwszego seryjnego systemu
wdrozonego do stuzby w 1983 roku i wyprodukowane-
go w liczbie okoto 400 sztuk dla czotgéw T-55AD
(rys.) i T-62D. Jego nastepca byt Drozd-1, opracowy-
wany dla T-80U, a potem T-80UD, wersja rozwojowa
za$ (Drozd-2 lub tez Afganit) miata by¢ zastosowana
na awangardowym czolgu nowej generacji, powstaja-
cym w ramach programu ,,Perspektywy 88”.

Poktosiem owych prac jest system aktywnej ochrony
wprowadzony na prototypach Obiektu 195 oraz pojaz-
dach z wieza Burlak. Detektory zestawu skladaja si¢
z dwoéch parabolicznych anten radarowych, z ktérych
kazda pokrywa sektor 180°. Przez jednostke centralna
z pulpitem sterujacym sa one potaczone z blokami wy-
rzutni przeciwpociskéw kalibru 95 mm. O ile w przy-
padku Drozda-1 byly to dwa bloki mieszczace dwa
przeciwpociski montowane na kazdej z burt wiezy (po-
krywajace tacznie sektor okoto 70-80° w azymucie),
o tyle w rozwojowej wersji zainstalowanej na prototy-
pie Obiektu 195 widac juz od pigciu do szesciu podpo-
ciskéw w indywidualnych modutach-wyrzutniach po-
krywajacych tacznie obszar okoto 180 stopni.

W ukompletowaniu czterech zdublowanych modu-
16w efektoréw Drozd-2 o masie 850 kg ma mozliwos¢
zwalczania celéw o predkosci do 1200 m/s. Przechwy-
cenie zagrozenia nastgpuje w odlegtosci 7-10 m od
bronionego pojazdu. Same efektory zostaty udoskona-
lone — zmieniono ich charakter dziatania z odtamkowe-
go (Drozd, Drozd-1) na razenie celu podmuchem eks-
plozji (Drozd-2). Pozwolito to na zmniejszenie strefy
$mierci do 25 m od miejsca eksplozji efektora, a zatem
0 okoto 3540 m od pojazdu. W zaleznosci od ukom-
pletowania modutéw z przeciwpociskami system moze
by¢ wielokanalowy z ograniczeniem zwalczania do
dwdéch zagrozerh w jednym sektorze. Powazna wada
Drozda-2 to brak ochrony przed zestawami top-attack —
efektory chronig tylko od -6 do +20° w elewacji. Co
ciekawe, jedna z odmian tej linii rozwojowej rosyjskich
aktywnych systeméw ochrony pojazdéw zastosowano
na nowej uniwersalnej wiezy Biumerang BM.

Praktycznie kazdy z dopracowanych systeméw obec-
ny na rynku zapewnia bardzo dobra ostone przed gra-
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natnikami przeciwpancernymi oraz dobra przed PPK.
Doswiadczenia z uzycia izraelskiego Trophy w warun-
kach bojowych sa wigcej niz zachecajace. Niestety, po-
za jednym wyjatkiem, nie ma systeméw zdolnych
ochroni¢ przed penetratorami pociskéw podkalibro-
wych oraz zbitkami EFP. Dlatego tez ASOP nie zastapi
w pelni oston biernych.

RODZIME DYLEMATY

Plany wprowadzenia do wojsk pltywajacego, a zatem
lekkiego, nastepcy przestarzatych BWP-1 wymuszaja
poszukiwanie nowych rozwigzan w dziedzinie ostony
pojazdu. Modutowos¢ pancerza zasadniczego oraz
dzielenie go na poziomy ochrony jest rozwigzaniem
tylko czesciowym. Jak pokazuje przyktad spz Puma,
ostona zdolna powstrzymaé nowoczesne granatniki
przeciwpancerne, mimo wykorzystania ERA, ma duza
mase. W przypadku tego wozu wynosi 43 t. Pewne
rozwigzania konstrukcyjne zapewniajace ptywalnosé
zapewne wyklucza mozliwos¢ instalowania az tak
cigzkich (facznie 11,5 t) moduléw pancerza dodatko-
wego. Zatem uwage zwracaja bezkonkurencyjne w re-
lacji masy do stopnia ochrony ASOP. Dodatkowo kon-
flikt pelnoskalowy z uzyciem Srodkéw walki radio-
elektronicznej oraz artylerii i armat automatycznych
Sredniego kalibru moze skutkowaé drastycznym
zmniejszeniem realnej skutecznosci systemu ochrony.
Ponadto producenci srodkéw przeciwpancernych nie
stoja w miejscu i sukcesywnie opracowujq Srodki za-
radcze. Od najprostszych, ale skutecznych w zwalcza-
niu zestawdw z lat osiemdziesiatych, takich jak nurku-
jacy top-attack (Javelin, Spike), przez wystrzeliwane
wabi-prekursory (RPG-30), az po atak wykorzystujacy
saturacje, to znaczy odpalanie salwy 3—4 PPK (Kor-
net-EM). Dlatego w razie podjecia decyzji o wyposa-
zeniu Borsuka w ASOP nalezy wybra¢ madrze. Sys-
tem musi by¢ wielokanatowy, precyzyjny i mozliwie
odporny na zagluszenia, efektory zas$ powinny mini-
malizowac ryzyko strat w piechocie. System, ktéry be-
dzie musiat by¢ permanentnie wylaczany po spiesze-
niu desantu ze wzgledu na ryzyko porazenia wlasnych
zohierzy, bedzie mato uzyteczny w realnych warun-
kach. Szczegdlnie uwaznie nalezy sie przyjrze¢ pod
tym katem zestawom koncepcyjnie rodem z bylego
ZSRR, np. Zaston/Szerszefi lub nasladowanej idei
Drozda pierwszej generacji.

Niezaleznie od tych probleméw wybér odpowied-
niego zestawu typu hard kill jest praktycznie jedyna
szansa na pogodzenie sprzecznych wymagan dotycza-
cych ptywalnosci i dobrej ostony pojazdu. Warto réw-
niez pamigtac o tym, ze tego typu systemy nie bez po-
wodu s3 montowane przewaznie na najbardziej zagro-
zonych dzialaniem S$rodkéw przeciwpancernych
pojazdach — czotgach. Synergia cigzkiego i skuteczne-
go pancerza zasadniczego oraz dodatkowej ostony
przed nosicielami glowic kumulacyjnych, zwlaszcza
bronig top-atack, pozwala na osiagnigcie sumarycznie
najlepszego rezultatu, niemozliwego w przypadku pty-
wajacych bojowych wozéw piechoty. u
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Maskowanie
na polu walki

KAMUFLAZ ODGRYWA WAZNA ROLE NA POLU WALKI,
POZWALA BOWIEM ZMYLIC PRZECIWNIKA ORAZ PROWADZIC
STARCIE W LEPSZEJ SYTUACJI TAKTYCZNEJ. W NASZEJ ARMII
KWESTIE Z NIM ZWIAZANE NIE DOCZEKALY SIE, JESZCZE
KOMPLEKSOWYCH ROZWIAZAN SYSTEMOWYCH.

Autor jest szefem
Wydziatu Analiz

Systemoéw
Zabezpieczania Dziatan
w Inspektoracie
Implementacji
Innowacyjnych
Technologii Obronnych.
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pptk Rafat Miernik

Dziedzina ta jest tak stara jak pojecie konfliktu
i wojny. Mozna przytoczy¢ wiele przyktadéw ka-
muflazu, pozorowania czy mylenia przeciwnika jako
czynnikéw decydujacych o przewadze i w konsekwen-
¢ji o powodzeniu w walce. Wspélczesnie na znaczeniu
zyskalo zwlaszcza maskowanie, stosowane zar6wno
przez cale oddziaty, jak i poszczegdlnych Zohierzy.
Czy jednak dzis, majac tak bogata wiedzg, opierajaca
si¢ na historycznych doswiadczeniach i uwzgledniajaca
najnowsze trendy, wlasciwie identyfikujemy potrzebe
skutecznego maskowania wojsk? Nasuwa si¢ pytanie,
czy jesteSmy zdolni do profesjonalnego podejscia do
tego zagadnienia, czy tez moze traktujemy je powierz-
chownie. Czy istnieje szansa na utworzenie narodowe-
go modelu, wrecz filozofii maskowania? Nie ulega bo-
wiem watpliwosci, ze jest to potrzebne. W swietle do-
Swiadczei wyniesionych z konfliktéw zbrojnych,
nowych zagrozen oraz dynamicznie wprowadzanych
Srodkéw walki nowej generacji konieczna si¢ wydaje
rzetelna analiza i konsekwentna implementacja rozwia-
zan, ktére maja stuzy¢ ochronie wojsk i wspomaganiu
zohierzy w walce.

DOSWIADCZENIA CYFROWE]J BRYGADY
Jak interdyscyplinarne jest pojecie maskowania,
niech §wiadczy jedna z definicji szczebla taktycznego.
Ot6z zgodnie z nia maskowanie taktyczne (bezposred-
nie) — to dziatania wojsk, podejmowane w celu bezpo-

Sredniego ukrycia pododdziatow, oddziatow i zwiqz-
kow taktycznych, sprzetu bojowego, stanowisk dowo-
dzenia oraz obiektow logistycznych przed rozpoznaniem
i oddziatywaniem przeciwnika. Obejmuje ukrywanie
lub zmiane wygladu zewnetrznego pojedynczych lub
zespotu obiektow, urzqdzen, sprzetu, uzbrojenia i ludzi
przy pomocy Srodkoéw podrecznych lub etatowych. Re-
alizowane jest bez dodatkowyych rozkazow i zarzq-
dzen. Za bezposrednie maskowanie ugrupowania bojo-
wego i operacyjnego odpowiedzialni sq dowddcy na
poszczegdlnych poziomach dowodzenia'.

W artykule zostanie omdéwiony jeden z aspektow
maskowania bezposredniego, tj. indywidualne perso-
nelu oraz sprzgtu bojowego. Przedstawione rozwiaza-
nia to przyktad poszukiwar optymalnych form kamu-
flazu dla pododdzialéw zmotoryzowanych oraz sprze-
tu, stanowigcego ich wyposazenie (KTO Rosomak).
Sa réwniez wynikiem doswiadczeri zdobytych w la-
tach 2011-2014 przez zotnierzy 17 Wielkopolskiej
Brygady Zmechanizowane;j.

Wojsko Polskie dysponuje Srodkami maskowania
statycznego starszej generacji (maski poliamidowe:
czolgowa MCz-P, artyleryjska MA-P, samochodowa
MS-P, mozdzierzowa MM-P i piechoty MP-P) oraz III
generacji (wielozakresowe pokrycia maskujace Berbe-
rys typu A, B, C, D). Istotne jest pytanie o proporcje
obu tych rodzajéw w wyposazeniu oddziatéw i podod-
dziatéw oraz tempo zmian w oprzyrzadowaniu ma-

1 Maskowanie wojsk i wojskowej infrastruktury obronnej, DD/3.20. Warszawa 2010.
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Kamery i wySwietlacze

do kamuflazu optycznego e-kamuflaz (aktywne

Niewidzialne ubrania maskowanie na bazie E-ink)
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Rys. 1. Przyktad maskowania adaptacyjnego e-ink

Kamuflaz adaptacyjny

(Smartcamo)

l_ Technologie E-ink

Zakres ISR

System Black Fox (Eltics) System ADAPTIV (BAE System)

skowniczym. Logiczny wydaje si¢ postulat, by syste-
matycznie budowa¢ zdolnos$¢ przetrwania i ochrony
wojsk z wykorzystaniem jak najskuteczniejszego ka-
muflazu, i w konsekwencji minimalizowaé straty po-
niesione od srodkéw razenia, zachowujac tym samym
wlasny potencjat bojowy. Do nowoczesnego sprzgtu
wojskowego (SpW) powinny wigc by¢ z zatozenia do-
Iaczane zestawy maskowania kompleksowego oraz sto-
sowne makiety (dla sprzgtu o najwyzszym wspdtczyn-
niku warto$ci w naliczeniu 1:3, a nawet 1:1), umozli-
wiajace pozorowanie rozmieszczenia i manewru wojsk.

Z ¢éwiczen taktycznych z wojskami, organizowanych
w 17 Wielkopolskiej Brygadzie Zmechanizowanej
z uzyciem samolotéw F-16 oraz bezzatogowych syste-
mow latajacych, warto upowszechni¢ wnioski z rozpo-
znania prowadzonego przez wymienione §rodki —
zgodnie z zalozeniem kierownika éwiczefi — na nieko-
rzy$¢ ¢wiczacych. Rozpoznanie z powietrza
ugrupowania wojsk lub rejonu rozmieszczenia stano-
wisk dowodzenia bylo skuteczne tylko wowczas, gdy
¢wiczacy nie uzywali wielozakresowych pokry¢,
w tym w schronach czy ukryciach. Niekiedy wystar-
czyla jedna Zle zamaskowana jednostka sprzetu lub wy-
krycie poszczegdlnych zotnierzy, by rozpoznaé catosé
ugrupowania pododdziatu. Jesli jednak ¢wiczacy uzy-
wali tylko i wylacznie wielozakresowych pokry¢ ma-
skujacych, starannie wybierajac miejsca na stanowiska
i ukrycia w terenie (odpowiednie uksztattowanie, las
o duzej gestosci zadrzewienia), Scisle przestrzegali dys-
cypliny maskowania indywidualnego oraz ograniczen
ruchu, zdolnos¢ wykrycia stanowiska dowodzenia czy
tez urzadzen logistycznych byta bliska zeru.

CZWARTA GENERACJA

Prowadzone rézne préby sktaniajag do wniosku, ze
W wyposazeniu nie ma skuteczniejszych srodkéw ma-
skowania niz wielozakresowe pokrycia maskujace na-
lezace do tzw. III generacji. Ich nastgpcami maja by¢
urzadzenia i pokrycia IV generacji. Takie srodki przy-
szlego maskowania okreslane sa mianem kamuflazu
adapatacyjnego. Analiza wynikéw prac rozwojowych

Opracowanie wiasne.

Rys. 2. Kierunki rozwoju kamuflazu adaptacyjnego IV generacji

potwierdza, ze nowych technologii, ktdre tacza efek-
tywnos$¢ maskowania w zakresach: optycznym, termal-
nym, radiolokacyjnym i bliskiej podczerwieni, czyli
urzadzen tej generacji maskowania adaptacyjnego, mo-
zemy si¢ spodziewac nie wczesniej niz za okoto dzie-
sie¢ lat. Nowatorskie rozwigzania nie maja bowiem
jeszcze cech odpornosci na warunki pola walki. Nie
oznacza to jednak, ze juz dzi§ nie mozemy wskazac
wielu ciekawych projektéw. Obiecujace sa zdolnosci
BAE Systems (kamuflaz Adaptiv oraz e-ink) — rys. 1,
polegajace na zmianie charakterystyki termalnej catego
pojazdu dzigki zastosowanemu pancerzowi lub wyswie-
tlaniu obrazu zza pojazdu na burcie z kamuflazem e-
-ink. Wojskowy Instytut Techniki Inzynieryjnej (WITI)
moze si¢ pochwali¢ osiggnigciami w poszukiwaniu
Srodkéw kamuflazu nowej generacji. Zespot pod kie-
rownictwem prof. Adama Januszko opracowat system
cyfrowego zarzadzania barwa (SCZB). Pozwala ona na
wychwycenie w srodowisku charakterystycznych kolo-
réw, ktére w danym obszarze stanowia ponad 10% bar-
wy. Wykorzystano w nim urzadzenie elektrochromowe
(EC) sktadajace sig z pigciu rodzajow warstw. Na razie
pokazuje ono dwa gtéwne kolory: zielony i z6tty, w za-
leznosci od kombinacji koloréw dwéch gtéwnych
warstw. Naukowcy z WITI pracuja nad kamuflazem do
zastosowania w réznych regionach $wiata, rowniez
w warunkach wystgpowania pokrywy $nieznej.

Ze wzgledu na fakt, ze wigkszos¢ technologii kamu-
flazu IV generacji jest jeszcze niedopracowana techno-
logicznie, rozpatruje si¢ ich wprowadzenie w dalszej
perspektywie czasowej. Celowe wydaje si¢ zatem
wdrazanie sprawdzonych Srodkéw i catkowite zastapie-
nie tradycyjnych pokry¢ (maskujacych tylko optycznie)
wielospektralnymi. Wiaze si¢ z tym potrzeba dostoso-
wania sprzgtu wojskowego do kamuflazu mobilnego,
zapewniajacego wielozakresowa ochrong VIS, NIR,
TIR, RADAR?, imitujacego teksturg naturalnego Sro-
dowiska, lici i terenu oraz dajacego wrazenie prze-
strzeni. Jego uzycie z pewnoscia pozwoli zachowac
istotny walor sprzetu — bojowa mobilnos¢ i zywotnosé
na polu walki. Na rysunku 2 przedstawiono wymaga-

2VIS - specjalny wzér kamuflazu mobilnego doskonale komponujacego sie z naturalnym otoczeniem i zapewniajacego skuteczng ochrone przed
optycznymi systemami rozpoznawczymi oraz uzbrojonym i nieuzbrojonym okiem; NIR - wiasciwosci reemisyjne skutecznie nasladujace otoczenie

naturalne, chroniace przed rozpoznaniem prowadzonym z wykorzystaniem urzadzer noktowizyjnych; TIR - redukcja promieniowania termalnego;

RADAR - dwukierunkowe ttumienie radarowe.
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Kamuflaz mobilny (3D) zastosowany na KTO Rosomak
(na pierwszym planie ekran termalny - ostona lufy)

nia, jakie — zdaniem autora — powinien spetnia¢ kom-
pleksowy kamuflaz (na przyktadzie Rosomaka).

MASKOWANIE MOBILNE

Pojazdy Rosomak sa przeznaczone do dziatania
w najtrudniejszych warunkach terenowych i atmosfe-
rycznych. Wspélczesne kolowe transportery opance-
rzone sg wykorzystywane przede wszystkim w konflik-
tach lokalnych oraz w misjach stabilizacyjnych i poko-
jowych. Dziataja zatem w specyficznych srodowiskach
walki (teren lesisto-jeziorny, zurbanizowany, pustynny
etc.) i przy zmiennej pogodzie powinny wigc charakte-
ryzowa¢ si¢ odpowiednimi parametrami, by méc wy-
kona¢ stawiane im zadania bojowe. O wartosci wozu
decyduja nastepujace cechy: sita ognia, opancerzenie,
mobilnos¢ oraz zywotnos¢, ktdra zalezy w duzym stop-
niu od czynnikéw demaskujacych na polu walki. Istot-
ne wydaje si¢ przystosowanie ich do szybkiej zmiany
kamuflazu, odpowiadajacego Srodowisku dziatania,
oraz do wykorzystania waloréw uzytych powlok ma-
skujacych przed Srodkami rozpoznania optycznego,
termicznego oraz radiolokacyjnego. Dominuje obecnie
zbytnia ufno$¢ w maskowanie za pomoca Srodkéw
podrecznych, niskonaktadowych — w ich efektywnosé
w konfrontacji z nowoczesnymi srodkami rozpoznania.
Okazuje sig to iluzja, zwtaszcza w zderzeniu z techno-
logia Srodkéw bezzatogowych i lotnictwa. Dlatego
Srodki tego typu nalezy traktowa¢ wytacznie jako alter-
natywe, gdy nie ma czasu na wilasciwe maskowanie
sprzetu podczas prowadzonych dziatan. Niestety, tego
typu kamuflaz (naturalny) jest uznawany za prioryteto-
Wy, co jest z pewnoscia wynikiem niedostrzegania pro-
blemu oraz niewiedzy na temat rozwigzan maskowania
mobilnego. Do okreslenia wymagarn techniczno-tak-
tycznych, jakie powinien spetnia¢ ten kamuflaz, postu-
7y przyktad materiatéw maskujacych stosowanych dla
Rosomakéw w 7 Batalionie Strzelcéw Konnych Wiel-
kopolskich.

Srodki maskowania mobilnego powinny by¢ (cze-
Sciowo juz sa) integralnym elementem wyposazenia
pojazdéw wojskowych. Pozwoli to na skrécenie czasu
ich kamuflazu w obronie oraz zwigkszy walory bojowe
w dziataniach ofensywnych. Nie bez znaczenia jest tak-
ze maskowanie podczas przemieszczania lub rozmiesz-
czania wojsk. Mozliwos¢ szybkiego i skrytego rozpro-
szenia jednostek sprzgtowych bedzie decydowaé wow-

KTO Rosomak w kamuflazu mobilnym z uzyciem
siatki Berberys. Projekt autora

czas o uniknigciu wykrycia i zniszczenia. Nabiera to
szczegdlnego znaczenia w dobie powszechnego uzycia
bezzatogowych latajacych srodkéw rozpoznania.

Maskowanie mobilne pojazdu powinno uniemozli-
wic jego wykrycie w ruchu lub w czasie postoju. Przyj-
mujac wystapienie sprzyjajacych okolicznosci (zbiez-
nos¢ maskowania z otaczajaca szata terenu, zgodnos¢
typu maskowania z pora roku), nalezy zatozyc¢, ze nie
bedzie wykrywalny dla strony przeciwnej w odlegtosci
od 3000 do 1000 m. Wielkos$¢ t¢ okreSlono na podsta-
wie usrednionego zasiggu razenia Srodkéw walki (trans-
portery, czotgi, PPK). Utrudnienie wykrycia wlasnych
srodkéw lub opéznienie tego faktu przyczynia si¢ do
osiagnigcia powodzenia w walce dzigki czynnikowi za-
skoczenia oraz do przeciwdziatania szybkiej utracie sit
i Srodkéw. Potaczenie techniki maskowania 2 i 3D za-
pewni zalamanie charakterystycznych sylwetek pojaz-
déw bojowych. Powszechne prowadzenie rozpoznania
termicznego powoduje konieczno$¢ ograniczenia emi-
sji ciepta gtéwnie przez silnik (wylot spalin), czgsci
uktadu przeniesienia mocy, piasty kot nosnych, hamul-
ce, opony oraz zasadnicze uzbrojenie wozu (lufa arma-
ty czy karabinu). Ze wzgledu na trudnosci z pelnym
maskowaniem tych elementéw nalezy si¢ skupi¢ na
zmianie ich charakterystyki termicznej dzigki zastoso-
waniu ekranéw izolujacych i maksymalnym ogranicze-
niu emisji tej energii badZ jej rozproszeniu.

Materiat uzyty do maskowania powinien si¢ odzna-
czaé wytrzymaloscia na oddziatywanie czynnikéw at-
mosferycznych, charakterystycznych dla regionu Euro-
py Srodkowo-Wschodniej. Przyjmujac usrednione nor-
matywy temperaturowe dla Europy oraz regionéw
Swiata, w ktérych prowadzono operacje, nalezatoby
przyja¢ wartosci od -35 do +55°C. Zastosowanie tkanin
i powlok bez wlasciwosci higroskopijnych pozwoli na
zachowanie pierwotnej masy pojazdu z zestawem ma-
skujacym podczas ewentualnego pokonywania prze-
szkéd wodnych. Bedzie to réwniez istotne dla wykony-
wania czynnosci obstugowych. Poza tym gromadzaca
sig¢ wilgo€ nie bedzie mie¢ wptywu na zasadnicze cze-
Sci i podzespoty. Zakladajac panelowa konstrukcje po-
szycia, maskowanie powinno spetnia¢ wymog montazu
i demontazu w krétkim czasie. Przemawiajg za tym ko-
nieczno$¢ naprawy podzespoléw pojazdu w razie awa-
rii na polu walki oraz przygotowania wozu w punkcie
przyjecia do przeprowadzenia zabiegéw specjalnych po
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w sygnaturze termalnej

KTO Rosomak w kamuflazu
z uzyciem powtoki Berberys |
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opuszczeniu strefy skazonej. Montaz panelowy pozwo-
li takze na szybkie dostosowanie kamuflazu do pory ro-
ku. Umozliwi ponadto sprawne uzupehianie ubytkow
w poszyciu elementami z zestawéw remontowych.
W przypadku zmian w ksztalcie kadtuba, np. w zwiaz-
ku z montazem zewnetrznych zasobnikéw transporto-
wych, nie bedzie konieczne nowe maskowanie, wystar-
czy jedynie jego rekonfiguracja. Zasadniczym wymo-
giem powinna by¢ niepalno$¢ uzytych materialéw oraz
dodatkowym — zwigkszanie wypornosci pojazdéw
o okreslonej zdolnosci ptywania. Wszelkie elementy
wyposazenia uzupetniajacego takze musza mie¢ odpo-
wiednie pokrowce.

OCHRONA DESANTU

Nie wolno zapomina¢ o maskowaniu indywidual-
nym zohierzy, ktére nie moze polega¢ wytacznie na ka-
muflazu umundurowania 1 stosowaniu takich Srodkéw,
jak mazidla, taSmy czy farby (nie zawsze dost¢pne
w przystugujacym wyposazeniu). Nalezy zatem rozwa-
zy¢ wprowadzenie maskatat (ekranéw) zmniejszajacych
mozliwosci ich wykrycia w walce. Pojawia si¢ przy tym
pytanie, jak doposazy¢ zohierzy jednostek bojowych
i wspierajacych. Czy mozna zaniecha¢ poszukiwania
Srodkéw zaawansowanego maskowania indywidualne-
20, znajac mozliwosci wspdtczesnego rozpoznania?
Przeciez nawet najlepiej zamaskowany sprzet nie stano-
wi wartosci bez najwazniejszego czynnika, jakim jest
cztowiek. Czgsto w szkoleniu na poligonach i placach
¢éwiczen uczestnicza zamaskowani zotierze. Mimo to

100 PRZEGLAD SIt. ZBROIJNYCH nr 3 / 2015

KTO Rosomak w noi
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mozna zaryzykowac teze, ze po Il wojnie §wiatowej nie
byto mozliwosci sprawdzenia w wymiarze powszech-
nym umiej¢tnosci maskowania w realnych dziataniach
na polu walki. Z pewnoscia nasze zaangazowanie w mi-
sje poza granicami kraju stanowi okazje do zdobywania
doswiadczen z kamuflazu, czasem nawet pozorowania.
Jednak charakter dziatain mandatowych wymuszat wie-
lokrotnie udziat w nich zohierzy sit stabilizacyjnych
wyraznie oznaczonych. Maskowanie bylo w takim
przypadku domena przeciwnika, po naszej za$ stronie
gléwnie wojsk specjalnych, lecz nie sit gtéwnych.

Nie podjeto do tej pory prac nad rozwigzaniem pro-
blemu ubioru maskujacego dla zolnierzy wykonuja-
cych zadania w warunkach $nieznej zimy. Podobnie
z kamuflazem dla strzelcéw wyborowych. W przyszio-
Sci moze to dotyczy¢ snajperéw wojsk ladowych.

W publikacji po§wigconej zagadnieniom inzynierii
wojskowej tak ujeto to zagadnienie: Podstawowym pol-
skim problemem zwiqzanym z maskowaniem indywidu-
alnym Zotnierza jest brak wymagari dotyczqcych oceny
skutecznosci maskowania umundurowania oraz wy-
ekwipowania w warunkach rzeczywistych (poligono-
wych). Doprowadzito to do niebezpiecznej sytuacyi,
w ktorej Zotnierz, czyli najwazniejsze ogniwo na polu
walki, zostat wyposazony w Srodki niezweryfikowane
pod wzgledem zwiekszenia jego zdolnosci do przetrwa-
nia. Dotyczy to zarowno umundurowania i wyekwipo-
wania z nadrukiem maskujqcym dla warunkow srodko-
woeuropejskich ME-1 (lesny), jak i z nadrukiem dla wa-
runkow pustynnych D-1 oraz jednobarwnych tkanin




|

na SO, Kamuflaz Jétni - suche trawy . |

KTO - maskowanie Sniezna zima
przy uzyciu komercyjnej farby zmywalnej

ubiorow specjalnych, wyposazenia dodatkowego oraz
dodatkow (khaki, czarny i biaty). Jedyne wymagania
w tym zakresie zostaty zawarte w obowiqzujqcej normie
obronnej (NO-84-A203 ,,Przedmioty zaopatrzenia
mundurowego. Charakterystyki spektralne barw. Wy-
magania i metody badan” ). Jednakze dotyczq one tylko
weryfikacji laboratoryjnej charakterystyk spektralnych
barw, wspotrzednych barwowych i udziatu procentowe-
go barw w barwnym raporcie nadruku. Natomiast same
wzory kamuflazu (nadruk na umundurowaniu) nigdy
nie byly zweryfikowane w warunkach rzeczywistych pod
katem skutecznosci maskowania. Weryfikacja laborato-
ryjna jest wiec tylko weryfikacjq pozorng’.
Oczekiwania wojsk w tej dziedzinie to temat, ktéry
powinni podja¢ specjalisci. Niezaleznie jednak od bra-
ku nowych rozwiazan, obowigzkiem dowddcow jest
wpajanie podwladnym wtasciwych nawykéw zwigza-
nych z maskowaniem i zachgcanie ich do przejawiania
inicjatywy w tej sferze. Przez lata obserwowatem ewo-
lucje kamuflazu etatowych sekcji strzelcéw wyboro-
wych batalionu piechoty zmotoryzowanej. Wraz z opa-
nowywaniem umiejgtnosci i zdobywaniem do$wiadcze-
nia wyraZnie mozna bylo dostrzec odpowiedzialnos¢ za
indywidualne maskowanie strzelcéw §wiadomych, ze
w walce kamuflaz stanowi réwnie wazny orez jak bron.
Warta podkreslenia jest inwencja zotnierzy jednej
z kompanii 1 bpzmot 17 WBZ. W ramach pododdziatu
wykonali wtasnym sumptem pokrycia hetméw na wzér

KERMEL/17 WBZ

LUKASZ

ZRODLO ARGCH I

it zbrojnych w multispektralm

izraelskich sit zbrojnych. Nieregularne ksztatty idealnie
wtapiaja si¢ w otoczenie petne krzakéw, traw, kamieni
itp. Moze warto rozwazy¢ wprowadzenie tak taniego
i prostego Srodka do indywidualnego ekwipunku Zot-
nierza w skali catych sit zbrojnych. Waznym aspektem
maskowania jest zmiana demaskujacych elementéw
wyposazenia. Przyjety przed wielu laty kolor czarny
obuwia, nakry¢ glowy, gogli oraz samej broni stanowi
istotny czynnik demaskujacy, wyraznie kontrastujac
z umundurowaniem. Nalezy rozwazy¢ zmiang barwy
juz na etapie produkcji lub wdrozy¢ odpowiednie pro-
cedury wraz ze Srodkami do maskowania (malowania)
uzbrojenia i wyposazenia w warunkach polowych.
Maskowanie jako proces, zbidr przedsigwzigc i sys-
tem, niezaleznie od szczebla wykonawstwa, odegra
swoja rolg tylko przy pelnym zaangazowaniu zoierzy.
Dotyczy to gtéwnie sfery mentalnej, zmiany stereoty-
pow i zachowanl. Czgsto zachwycamy si¢ doniesieniami
medialnymi na temat nowych, wrecz awangardowych
rozwiazan — innowacji w dziedzinie kamuflazu. Ekscy-
tacja jest uzasadniona — musimy nieustannie tworczo
ich poszukiwac i by¢ podatni na ewolucyjne zmiany
sprzetu. Konieczne jest takze nadrabianie zaleglosci
i brakéw na podstawie zdefiniowanych zdolnosci. Nie
mozna zastania¢ si¢ przeszkodami proceduralnymi czy
ktopotami budzetowymi, jest bowiem odpowiedni po-
tencjat — rodzime zaplecze naukowo-badawcze. Prak-
tycznie nie ma tylko konsekwencji w dziataniu. u

3 Inzynieria wojskowa, problemy i perspektywy. WITI, Wroctaw 2014, s. 344.
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SZKOLENIE
|

Jak szkolic
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pilotow-operatorow?

BEZZALOGOWE SYSTEMY POWIETRZNE ODGRYWAJA CORAZ
WIEKSZA ROLE ZAROWNO W ARSENALACH Slt. ZBROJNYCH,
JAK | W SRODOWISKU CYWILNYM. Z TEGO WZGLEDU NALEZY
STWORZYC ODPOWIEDNIA STRUKTURE SZKOLENIOWA,

Autor jest pracownikiem
Instytutu Technicznego
Wojsk Lotniczych.

ABY KSZTALCIC ICH OPERATOROW.

ptk dypl. rez. nawig. inz. Jozef M. Brzezina

Na poczatku 2015 roku ogloszono przetarg na 12
zestawow systemow klasy taktycznej krotkiego
zasiggu (kryptonim ,,Orlik”) oraz 15 klasy mini (kryp-
tonim ,,Wizjer”) wraz z systemami logistycznymi
i szkoleniowymi. Jednak dopiero za kilka lat, gdy pozy-
ska sig¢ maszyny o Srednim putapie i dlugotrwatym lo-
cie (Medium Altidude Long Endurance — MALE), pol-
ska armia otrzyma najbardziej wszechstronne i zaawan-
sowane Srodki mogace przenosi¢ uzbrojenie. By
wykonywac kompleksowe zadania z uzyciem tego typu
sprzetu, potrzebny jest dobrze wyszkolony personel.

AMERYKANSKIE DOSWIADCZENIA

Analiza udziatu USA w konfliktach w Iraku, Afgani-
stanie, Libii i na Mali pozwolita na zastosowanie wielu
ciekawych rozwigzan podczas szkolenia, jak i prowa-
dzenia misji bojowych z wykorzystaniem platform bez-
zatogowych kategorii MALE (MQ-1B Predator i MQ-
-9A Reaper). Wnioski z funkcjonowania zespotéw ob-
stugujacych naziemne kabiny stacji kierowania
i kontroli lotu (Ground Control Station — GCS) byly
podstawa znormalizowania wymagan dotyczacych per-
sonelu przeznaczonego do obstugi platform bezzatogo-
wych. Uatrakcyjniono przebieg kariery zawodowej
operatoréw bezzalogowych systemdéw powietrznych
(BSP) pracujacych w GCS, zaliczajac te stanowiska
odpowiednio do stopnia podputkownika i putkownika.

Kandydat na pilota-operatora BSP MALE musi
przejs¢ siedmiomiesigczne szkolenie praktyczne na po-
ktadzie zalogowego samolotu szkoleniowego T-6, na-
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stepnie szesciomiesigczne na kolejnym typie samolotu,
w tym przypadku jest to T-38C, w ramach kursu pierw-
szego stopnia (Undergraduate Pilot Training) — Fighter
Track. Na koniec tego cyklu prowadzi si¢ intensywny
kurs wprowadzajacy z podstaw walki (Introduction to
Fighter Fundamentals — IFF), ktéry trwa dwa miesiace.

Z kolei podczas alternatywnego wariantu szkolenia,
organizowanego przez amerykarskie sity powietrzne,
piloci uczestnicza przez dwa miesiace w poczatkowym
kursie pilotazu (Initial Flying Training) w bazie United
States Air Force w Pueblo. Nastepnie ¢wicza loty z wy-
korzystaniem symulatora RPA (Remotely Piloted Air-
craft — zdalnie pilotowane samoloty) w ramach Instru-
ment Course w Randolph. Szkolenie trwa dwa i pét
miesigca. Piloci dodatkowo sa objeci jednomiesigcz-
nym kursem, w czasie ktérego opanowuja podstawowa
wiedzg dotyczaca funkcjonowania bezzatogowych sys-
tem6w powietrznych — RPA Fundamentals Course.

Po zaliczeniu kolejnych etapéw kompleksowego cy-
klu szkolenia piloci przygotowuja si¢ przez cztery mie-
sigce do najtrudniejszego dla nich zadania — praktycz-
nego wykonywania startéw i ladowan bojowych BSP
MQ-1 i MQ-9) i realizacji misji bojowych. Ucza sig
tez odpalac rakiety i zrzuca¢ bomby podczas kursu pro-
wadzonego w eskadrze szkolnej, tzw. RPA FTU (For-
mal Training Units), z wykorzystaniem MQ-1/9.

KONCEPCJA FRANCUSKA
Francuzi mogg si¢ podzieli¢ do§wiadczeniami z or-
ganizowania szkolenia personelu przeznaczonego do



obstugi dwoch typow BSP: Harfang i MQ-9 Reaper.
Kandydaci na operatoréw-pilotéw wywodzili sig z per-
sonelu lotniczego. Ulatwiato to ich selekcje 1 szkolenie,
takze obsady odpowiedzialnej za wykorzystanie BSP
MQ-9 uzbrojonych w rakiety i bomby.

W przypadku pilotéw BSP Harfang (przeznaczone-
go do wykonywania misji Intelligence, Surveillance
and Reconnaissance — ISR) szkolenie bylo prostsze
i mogto sig odbywac na terenie Francji. Z kolei przygo-
towanie operatoréw bojowych BSP MQ-9 Reaper jest
na razie prowadzone w USA — w centrum szkolenio-
wym USAF w bazie Hollman. Szkolg si¢ tu takze pilo-
ci-operatorzy BSP MALE z innych panstw. Na poczat-
ku 2014 roku personel francuski, gdy uzyskat upraw-
nienia do kierowania lotami BSP, ¢wiczyt praktycznie
na terytorium Mali w rejonie operacyjnego rozwinigcia
dwoch pierwszych francuskich MQ-9 Reaper. Tam wy-
konano pierwsze loty obserwacyjne. Opanowanie
umiejetnosci wykorzystania wszystkich mozliwosci
BSP, w tym uzbrojenia, wymaga jednak czasu.

Oprécz grupy operatoréw BSP Harfang (Francja
dysponowala tylko czterema platformami tego typu)
w szkoleniu uczestniczyli réwniez przyszli operatorzy
MQ-9 — doswiadczeni piloci odrzutowcéw, samolotéw
wielosilnikowych oraz $smiglowcéw. Szkolenie pilo-
téw-operatorow MQ-9 obejmuje 40-dniowy kurs z wy-
korzystaniem symulatoréw. Nastgpnie przygotowuja si¢
oni do wykonywania prostych zadarn zwiazanych z od-
powiednim zastosowaniem sensoréw i §rodkéw taczno-
$ci oraz uzupetniaja wiedze¢ na temat dziatan rozpo-
znawczych. Kurs tego typu trwa 30 dni.

Francja na razie nie ma klopotéw ze skompletowa-
niem odpowiednio przygotowanego personelu do ob-
stugi nielicznych jeszcze BSP. Sytuacja jednak moze
sig¢ zmieni¢ w zwiazku ze zwigkszaniem liczby tych
platform w wyposazeniu sit zbrojnych. Dlatego tez po-
jawila si¢ propozycja opracowania odpowiedniej Sciez-
ki rozwoju personelu przeznaczonego do kierowania
platformami bezzalogowymi. Poszukiwane sa coraz
doskonalsze symulatory, ktére pomoga lepiej przygoto-
waé kursantéw do wykonywania zadan, zwlaszcza
w sytuacjach, gdy zaloga odpowiada zaréwno za reali-
zacje zadan rozpoznawczych, jak i uzycie uzbrojenia.

NIEMIECKI SYSTEM SZKOLENIA

Przez ostatnie lata niemieckie sity powietrzne korzy-
staty z BSP w niewielkim stopniu. Uzywano ich przede
wszystkim podczas operacji w Afganistanie. W maju
2013 roku, po ogloszeniu zaskakujacej decyzji o wyco-
faniu si¢ z zakupu pigciu egzemplarzy bezzatogowych
systemow powietrznych EuroHawk [amerykariski Glo-
bal Hawk z niemieckimi urzadzeniami przeznaczony-
mi do prowadzenia rozpoznania radioelektronicznego
SIGINT (Signals Intelligence) na poktadzie], u nasze-
go zachodniego sasiada powstata sytuacja, ktéra byta
przyczyna wprowadzenia wielu zmian w systemie
szkolenia personelu na potrzeby zabezpieczenia lotéw
BSP zaliczanych do statkéw o wysokim putapie i dtu-
gotrwatym locie (High Altitude Long Endurance —

HALE). Od 2010 roku BSP Heron 1 (MALE) pozyski-
wano w formie leasingu z Izraela, co negatywnie wply-
neto na podjecie wielu decyzji dotyczacych rozwiazan
wprowadzanych do systemu szkolenia oraz na podej-
mowane kroki w celu osiggania nowych zdolnosci
przez sily zbrojne.

Niemieckie sity powietrzne przez ostatnie lata syste-
matycznie szkolity swoich pilotéw-operatoréw BSP na
potrzeby obstugi EuroHawkéw w amerykanskiej bazie
lotniczej Beale. W sumie wyszkolono o$§miu pilotéw
BSP HALE i trzech instruktoréw. Szkolenie zakonczy-
fo si¢ w grudniu 2011 roku.

Kolejnych pilotéw planowano przygotowywaé we
witasnym osrodku. Pierwszy etap polegal na uzyskaniu
tytutu: dowddca statku powietrznego (Pilot In Com-
mand — PIC), nastgpny — na opanowaniu umiejgtnosci
nazwanych fachowo: zdolny do wykonywania zadan
rozpoznania radioelektronicznego z wykorzystaniem
bezzalogowych statkéw powietrznych klasy HALE
(Mission Capable UAS HALE SIGINT). System ten
przewidziano dla kandydatéw, ktérzy ukoniczyli kurs
pierwszego stopnia (Undergraduate Pilot Training —
UPT) i zdobyli licencje pilota wojskowego uprawnio-
nego do wykonywania lotéw z uzyciem przyrzadéw
(Instrument Rating — IR) lub cywilny jej odpowiednik,
czyli liniowa licencje pilota samolotowego (przyrzado-
wego) (Commercial pilot License — CPL(A)/IR).

Szkolenie pilotéw na potrzeby systemu bezzatogo-
wego zaliczanego do kategorii MALE, tj. Heron 1, od-
bywalo si¢ w Izraelu z zastosowaniem infrastruktury
producenta. Podczas tego kursu na szkolenie teoretycz-
ne przeznaczano cztery tygodnie (140 godzin lekcyj-
nych). W czasie zaje¢ wykonywano 12 misji szkolenio-
wych z wykorzystaniem symulatora.

Faza praktycznego szkolenia w powietrzu obejmo-
wata przeprowadzenie 13 misji (kazda trwata co naj-
mniej 60 min), w tym czterech w ramach szkolenia
podstawowego oraz sprawdzian umiejetnosci pilota,
a takze dwugodzinne szkolenie z pracy w zespole.

Podstawowe szkolenie operatora sensoréw uzywa-
nych na tych platformach réwniez byto prowadzone na
terytorium Izraela. Na zajgcia z teorii przeznaczano
cztery tygodnie (140 godzin). Z wykorzystaniem sy-
mulatora wykonywano siedem misji rozpoznawczych.
Praktyczne szkolenie operatoréw sensoréw (kazde po
60 min) obejmowato osiem misji, w tym dwie prowa-
dzone z wnetrza kabiny stacji naziemnej GCS (spraw-
dzian i dwie lekcje poswigcone umiejgtnosci pracy
w skladzie zalogi stacji). Zaplanowano réwniez zajgcia
dla personelu odpowiedzialnego za operacyjne uzycie
BSP. Na szkolenie teoretyczne tej grupy przewidziano
30 godzin z wykorzystaniem infrastruktury eskadry
MALE. Omawiano na nim zagadnienia dotyczace: do-
kumentacji operacyjnej, dokumentacji Migdzynarodo-
wych Sil Wsparcia (International Security Assistance
Force — ISAF), specyficznych warunkéw geograficz-
nych Afganistanu, rodzajéw misji, planowania i prowa-
dzenia misji bojowej, analizy sytuacji, zarzadzania za-
sobami ludzkimi i analizy obrazu wideo.
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Kurs dla instruktoréw BSP odpowiadajacych za
szkolenie na temat mozliwosci rozpoznawczych (ISR)
platform by} prowadzony w Izraelu. Strona niemiecka
dazy jednak do zorganizowania kolejnych w kraju.
Czes¢ teoretyczna to 105 jednostek lekcyjnych, w tym
tydzien przeznaczony na przypomnienie metodyki na-
uczania, dwa tygodnie na poznanie struktury i zasad
wykorzystania sprzgtu bezzatogowego, a takze typo-
wych zadan i sposobdw postgpowania w razie wysta-
pienia szczegdlnych sytuacji w locie. Podczas szkole-
nia 17 misji wykonuje si¢ z wykorzystaniem symulato-
ra: szes¢ typowych, cztery z przypadkami wystapienia
sytuacji szczegdlnych w locie oraz na koniec siedem
lotéw praktycznych (live flight), w tym lot sprawdzaja-
cy umiejetnosci przysziego instruktora. Kurs instrukto-
réw operatoréw sensoréw (Payload) jest prowadzony
w takim samym wymiarze godzinowym jak instrukto-
réw bezzatogowych statkéw powietrznych.

WLOSKIE PODEJSCIE

Na terytorium Wioch gtéwna baza platform bezzato-
gowych kategorii MALE jest lotnisko Amendola poto-
zone na wschod od Foggi, w terenie rzadko zaludnio-
nym, co jest charakterystyczna cechg potudniowej czg-
Sci tego kraju. Mozna je tu uzytkowaé bez obawy
o spowodowanie zagrozenia dla okolicznych mieszkan-
c6éw. Druga znang wloska baza, w ktorej stacjonuja
m.in. amerykariskie BSP (i w przyszlosci natowskie
Global Hawki), jest Sigionella potozona na Sycylii.
Wiosi zainstalowali tu kolejne stanowisko do kierowa-
nia lotami platform kategorii MALE i ich kontroli.

Kandydatéw na pilotéw-operatoréw bezzatogowych
systeméw powietrznych wybiera si¢ sposrod pilotéw
samolotéw mys§liwskich, transportowych i Smigtow-
céw, a takze z grona mlodych pilotéw zaraz po ukori-
czeniu przez nich szkolenia z pilotazu wojskowych
samolotow zatogowych. Przed rozpoczeciem prak-
tycznego przygotowania wykonuja oni loty ,,odSwieza-
jace” na poktadach zatogowych samolotéw szkolenio-
wych MB 339. Wstepne szkolenie trwa od miesigca do
trzech. Odpowiada za nie 28 Eskadra Lotnicza
z Amendoli.

Przyszli operatorzy platform zaliczanych do katego-
rii MALE sa przygotowywani do wykorzystania urza-
dzen systemu ISR i sensoréw oraz stosowania proce-
dur zwigzanych z wykonywaniem zadan taktycznych.
Ponadto opanowuja zagadnienia dotyczace problema-
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tyki rozpoznania, oceny zagrozen, uzycia sprzetu do
komunikowania si¢ oraz zarzadzania przestrzenia po-
wietrzna. Kandydatéw wybiera si¢ sposrdd podofice-
réw o specjalnosci rozpoznawczej oraz absolwentéw
szkot podoficerskich, ktérzy ukoniczyli trzytygodnio-
wy kurs zapoznawczy z problematyki dotyczacej sys-
teméw bezzalogowych (Remotely Piloted Aircraft
Systems — RPAS) — Crew Introduction Course. Na-
stepnie kieruje si¢ ich do 28 Eskadry Lotniczej, gdzie
— w zaleznosci od doswiadczenia — uczestnicza
w przeszkoleniu przez nastepne 2—3 miesigce. Kursan-
ci zapoznaja si¢ z obstuga sensoréw oraz sposobami
oceny zagrozefi, wykorzystaniem ruchomego obrazu
wideo i jego analizy (Modified Fixed Variable —
FMV), a takze z zasadami uzycia sprzgtu do komuni-
kowania si¢ migdzy wieloma Zrédtami informacji
wspotpracujacymi z zatoga GCS oraz z tematyka za-
rzadzania przestrzenig powietrzna.

Absolwenci kurséw na pilotéw MALE i operatoréw
sensoréw sa nastgpnie przeszkalani na konkretny typ
platformy w bazie szkoleniowej w Stanach Zjednoczo-
nych. Uczestnicza w kursie Predator ,,Initial Qual”.
Ucza si¢ wykorzystania urzadzen przeznaczonych do
wykonywania startéw i ladowari (L&R) oraz stacji pla-
nowania i kontroli misji bojowej (MCE).

RYNEK CYWILNY

Wykwalifikowany operator BSP moze by¢ réwniez
cywilem. W naszym kraju rok 2014 uznaje si¢ za prze-
fomowy w kontekscie tworzenia podstaw prawnych
i proceduralnych tzw. cywilnego lotnictwa bezzatogo-
wego. O przetomie swiadczy wiele jaskétek. Jednym
z wazniejszych posunig¢ byto certyfikowanie pierwsze-
go producenta polskich platform bezzatogowych — Fly-
tronic Gliwice. Firma podlegajaca WB Electronics pro-
dukuje uzywane w wojsku z powodzeniem mini-BSP
FlyEye. Certyfikowano takze pierwsze cywilne bezza-
logowe statki powietrzne. Byty to badawczy BSP Osa
(producent: MSP Marcin Szender) i taktyczny BSP
Manta (Flytronic).

Powstaje takze baza do szkolenia oséb, ktére chca
zdoby¢ umiejetnosei i uprawnienia do operowania bez-
zatogowymi statkami powietrznymi. Wsrdd nich sg oso-
by odpowiedzialne za przetwarzanie danych uzyskiwa-
nych z rozpoznania (w przypadku wojska) i obserwacji
(w Srodowisku cywilnym) oraz personel techniczny zaj-
mujacy si¢ sprawnoscia sprzgtu. Powoli tworzy sig ry-



nek ustug Swiadczonych przez wyspecjalizowane rodzi-
me firmy dysponujace mozliwosciami wykonywania
misji bezzalogowych z powietrza.

W Srodowisku cywilnym po nowelizacji w 2009 roku
prawa lotniczego chetni, ktérzy chca uzywaé BSP
w polskiej przestrzeni powietrznej podczas wykonywa-
nia lotéw innych niz sportowe lub rekreacyjne, musza
mie¢ stosowne §wiadectwa kwalifikacji (art. 95 pkt 5a
ustawy z 3 lipca 2002 roku Prawo lotnicze — DzU
2014.768). Dotyczy to takze 0séb, ktore beda kierowad
lotem BSP jedynie w zasiegu wzroku operatora (Visual
Line of Sight — VLOS), oraz tych, ktérzy zamierzaja
kierowac lotem i misja poza zasiggiem wzroku (Bey-
ond Visual Line of Sight — BVLOS).

Operatorzy wojskowi BSP, ktére sa w wyposazeniu
naszych sit zbrojnych, nie potrzebuja takich uprawnier.

W czerwcu 2013 roku weszto w zycie Rozporzqdze-
nie ministra transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej w sprawie swiadectw kwalifikacji dla operato-
row bezzatogowych statkow powietrznych. Sprecyzo-
wano w nim nie tylko uprawnienia operatoréw, lecz
takze sposob ich uzyskania. Zainteresowani zdobyciem
Swiadectwa kwalifikacji do wykonywania lotéw plat-
formami bezzalogowymi w zasiggu wzroku operatora,
by podejs¢ do egzaminu przed komisja Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego, nie musza ukoriczy¢ zadnego kursu.
Natomiast operatorzy chcacy uzyska¢ uprawnienia do
wykonywania lotéw poza zasiggiem wzroku musza
najpierw ukoriczy¢ kurs, ktéry pozwoli im opanowac
niezbedna wiedze do bezpiecznego realizowania misji
W powietrzu.

W lutym 2014 roku w Gliwicach rozpoczglo dziatal-
nos$¢ Centrum Szkolenia Operatoréw (Unmanned
Aerial Vehicle Operator — UAVO). Byla to pierwsza te-
go typu inicjatywa w naszym kraju — osrodek szkolenia
operatoréw bezzatogowych statkéw powietrznych po-
wstal bezposrednio u producenta. W Gliwicach bedzie
prowadzone nie tylko szkolenie przygotowujace do eg-
zaminu operatoréw majacych mozliwo$¢ §ledzenia lo-
tu VLOS, lecz takze tych, ktorzy nie beda czuli si¢ na
sitach samodzielnie opanowa¢ zagadnieri egzamina-
cyjnych. Centrum bedzie stuzy¢ réwniez do naucza-
nia operatoréw planujacych wykonywanie lotéw
BVLOS.

Gliwicka oferta kurséw VLOS jest skierowana do
0s6b $wiadczacych ustugi z wykorzystaniem nie-
wielkich BSP, polegajacych np. na filmowaniu z po-
wietrza czy tworzeniu ortofotomap. Natomiast szko-
lenie BVLOS jest adresowane przede wszystkim do
uzytkownikéw z instytucji panstwowych, takich jak:
Policja, Straz Graniczna, Agencja Bezpieczeristwa
Wewnetrznego, Biuro Ochrony Rzadu, Straz Pozar-
na, ktére maja juz BSP zdolne do wykonywania lo-
téw poza zasiggiem wzroku operatora lub planuja
ich zakup.

W Gliwicach kurs operatoréw VLOS trwa tylko
cztery dni. Przewidziano 20 godzin wyktadéw teore-
tycznych. Niestety, szkolenie praktyczne kursant musi
zorganizowaé we wlasnym zakresie. Znacznie diuzszy

1 bardziej rozbudowany jest kurs BVLOS. Trwa dwa ty-
godnie i sktada sig¢ z dwdch czgsci — teoretycznej i prak-
tycznej, a koriczy egzaminem wewngtrznym. W czesci
praktycznej organizatorzy zapewniaja bezzalogowe
statki powietrzne (uzywane przez wojsko mini-BSP
FlyEye) oraz symulator szkolno-treningowy.

Drugi osrodek szkolenia operatoréw BSP w kraju,
podobny do gliwickiego, powstaje w warszawskim In-
stytucie Technicznym Wojsk Lotniczych (ITWL). Be-
dzie tu mozna zdobywac uprawnienia z zakresu VLOS
(mozliwe w wielu osrodkach) oraz BVLOS (tylko
w Gliwicach oraz ITWL) do obstugi tradycyjnych sa-
molotéw bezzalogowych oraz wielowirnikowych o ma-
sie do 25 kg. W Instytucie przewidziano szkolenie
w systemie stacjonarnym lub seminaryjnym w zalezno-
$ci od potrzeb klienta. Szkolenie BVLOS bedzie trwac
okoto dwdch tygodni w trybie stacjonarnym oraz w ta-
kim samym wymiarze w systemie seminaryjnym. Baza
szkoleniowa juz powstaje. Wiadomo, ze do szkolenia
operatoréw wielowirnikowych BSP bedzie uzywany
wyprodukowany w ITWL bezzalogowy statek po-
wietrzny Atrax, nagrodzony Defenderem na Migdzyna-
rodowym Salonie Przemystu Obronnego w 2014 roku
w Kielcach.

NA RZECZ WOJSKA

Ciekawie zapowiada si¢ koncepcja tworzonego
w Deblinie osrodka szkolenia personelu wojskowego
lotnictwa bezzalogowego (Osrodek Szkolenia Obstug
Systeméw BSP — OSO SBSP).

W tej nowoczesnej placéwce zostanie wykorzystany
potencjal kadry dydaktycznej i infrastruktura deblin-
skiej Alma Mater. Poza Wyzsza Szkota Oficerska Sit
Powietrznych w projekcie tym beda uczestniczy¢ dwa
warszawskie oSrodki naukowo-badawcze: WAT
i ITWL, ktdre beda m.in. odpowiedzialne za wyszkole-
nie grupy operatoréw sensoréw. Debliiski osrodek we
wspolpracy z nimi bedzie kompleksowo szkolit obstugi
wszystkich bezzatogowych statkéw powietrznych be-
dacych w wyposazeniu sit zbrojnych (fot. 1, 2).

Z dokumentéw migdzynarodowych i unormowar
krajowych regulujacych wykonywanie lotéw w powie-
trzu wynika, ze personel lotniczy, niezaleznie od uzyt-
kowanego sprzetu, powinien opanowaé wiedze 1 umie-
jetnosci niezbedne do bezpiecznej realizacji zadari ope-
racyjnych, szkoleniowych i obstugowych w wojskowym
lotnictwie bezzalogowym. Szacuje sig, ze w latach
2015-2020 powinno zosta¢ przeszkolonych do tysiaca
zolnierzy. Liczba ta wskazuje na skalg potrzeb zwigza-
nych ze szkoleniem operatoréw BSP, a za kilka lat by¢
moze nawet pilotow BSP MALE.

Analizujac przedstawione systemy szkolenia, mozna
zauwazy¢ wiele podobiernistw. Wystepuje podziat na
grupy szkoleniowe pilotéw, operatorow sensoréw,
specjalistow od analizy obrazu i komunikowania si¢
oraz dowddcéw odpowiedzialnych za przebieg opera-
cji w powietrzu. Dodatkowo szkoli si¢ instruktoréw,
ktérzy beda przygotowywac kolejnych specjalistow
dla lotnictwa bezzatogowego. u
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Wspc’ﬁczesne Srodowisko strategiczne jest plynne,
ztozone i niestabilne. Zagrozenia i wyzwania
w sferze bezpieczenstwa sg dzisiaj mniej wyraZne,
bardziej rozproszone i niebezpieczniejsze niz dekade
wczesniej. Uzycie sity militarnej nie gwarantuje juz
zachowania bezpieczerfistwa, nie jest tez czynnikiem
odstraszajacym.

Wyzwania, przed ktérymi staja sity NATO, w no-
wych uwarunkowaniach rozwijaja si¢ gwaltownie,
niespodziewanie generujac trudnosci niedoswiad-
czane w erze zimnej wojny. Sily zbrojne, przygoto-
wane do tradycyjnie rozumianej obrony — wytacznie
przeciwko bezposredniemu, konwencjonalnemu ata-
kowi strategicznemu, nie sg w stanie sprosta¢ wyma-
ganiom srodowiska bezpieczenistwa XXI wieku'. Na
te zagadnienia nakladaja si¢ konsekwencje kryzysu
ukraiiskiego, ktére wprowadzaja nowe, w ostatnich
latach nieco lekcewazone, zagrozenia konwencjonal-
ne. Nie sprawito to jednak, ze wczesniej dostrzegane
problemy sa mniej palace. Podczas szczytu w Pradze
w 2002 roku polityczni przywddey Sojuszu podjeli

wiele inicjatyw transformacyjnych, od ktdrych roz-
poczegto przeksztatcanie jego zdolnosci. Celem ich
bylo usprawnienie, reorientacja i przyspieszenie
osiggania zdolno$ci uzgodnionych na poprzednim
szczycie w Waszyngtonie w 1999 roku, znanych ja-
ko Inicjatywa zdolnosci obronnych (Defence Capa-
bility Initiative — DCI). Przybraty one ksztatt trzech
oddzielnych, lecz powiazanych ze soba przedsig-
wzigé, 1 odnosity si¢ do:

— utworzenia do 2006 roku Sit Odpowiedzi NATO
(NATO Response Force — NRF) w sile 20 tys. zohie-
rzy wraz elementami morskim i powietrznym?;

— przyjecia zestawu tzw. praskich zobowiazafi na
rzecz zdolnosci (Prague Capabilities Commitments —
PCC)%

— rekonstrukcji systemu dowddztw NATO, Iacznie
z utworzeniem Sojuszniczego Dowddztwa Transfor-
macji (Allied Command Transformation — ACT), kt6-
rego zadaniem byto promowanie spdjnych, zintegro-
wanych i operacyjnie skutecznych reform wojskowych
wsrod wszystkich cztonkéw*.

1 D. Jatczak, W. Koztowski: Przysztos¢ Sit Zbrojnych RP. ,Kwartalnik Bellona” 2007 nr 2, s. 19.
2 Podlegac one mialy szeSciomiesiecznej rotacji, utrzymywac gotowos¢ do rozwiniecia w ciggu pieciu dni i pozostawaé na wkasnym zaopatrzeniu

przez 30 dni w warunkach walki o duzej intensywnosci.

3 Ustanawiajac ramy inwestowania przez kraje czitonkowskie w nowe zdolnosci wojskowe wiacznie z C4ISR, obrong przeciwrakietowa, przewaga

informacyjna, mobilnoscia i zintegrowang logistyka.

4 Transforming NATO. A Political and Military Challenge. RUSI. NATO Secretary General's Annual Conference 14 April 2005. Royal United Servi-

ces Institiute for Defence and Security Studies, s. 4.
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Nowe spojrzenie na bezpieczenistwo wymusito
transformacje sit zbrojnych oraz zmiang podejscia do
planowania ich rozwoju, ktére ukierunkowano na wy-
specyfikowanie niezbgdnych zdolnosci pozwalajacych
przeciwstawiac si¢ aktualnym zagrozeniom (rys. 1).

SZKOLENIE A OSIAGANIE
ZDOLNOSCI OPERACYJNYCH

Transformacja sit zbrojnych wymagata ciaglego ich
dostosowywania do zmian zachodzacych w Srodowi-
sku bezpieczenstwa. Potrzebne bylo nowe myslenie,
ktdrego istotg byta zmiana podejscia do sposobu reali-
zacji zadar z ilosciowego na jakosciowe.

Rozwijanie pozadanych zdolnosci odbywa si¢ dzig-
ki opracowaniu i wdrozeniu doktryn, ksztattowaniu
struktur organizacyjnych, zapewnieniu efektywnego
szkolenia i modernizacji, a takze rozwojowi techniki,
kreowaniu przywddztwa, odpowiedniemu doborowi
personelu (kadry) oraz zbudowaniu infrastruktury
i osiagnieciu interoperacyjnosci. Wymienione ele-
menty, okreslane mianem komponentéw (obszaréw
funkcjonalnych), ksztattuja kazda ze zdolnosci, a ich
waznosc¢ zalezy od tego, ktdry jest dominujacy w da-
nej zdolnosci. Dlatego tez poziom transformacji wy-
znaczaja trzy jej sktadowe, czyli:

Efektem wyszkolenia jest wtasciwe wykonywanie zadain wspoélnie z pododdziatami armii innych panstw NATO

L.

— wiedza — oznacza zdolnos$¢ do wykorzystania
wszelkich dostgpnych technicznych srodkéw do §le-
dzenia i wykrywania zamiar6w przeciwnika;

— szybko$¢ — rozumiana jako zdolno$¢ w wymiarze
strategicznym, ktéra pozwala na przerzucenie wojsk
na duzg odlegtos¢ w krétkim czasie;

— precyzja — umozliwia dokonanie btyskawicznego
ataku i doktadne trafienie przeciwnika, réwniez z du-
zej odlegtosci.

Wymagania wspoétczesnego Srodowiska bezpie-
czefistwa, rozwdj technologiczny oraz postgpujaca
modernizacja sit zbrojnych panistw sasiednich i czton-
kowskich Sojuszu to determinanty coraz wigkszych
wyzwan, jakim musza sprosta¢ Sity Zbrojne RP. Zo-
bowigzania sojusznicze oraz spoleczne oczekiwania
wymuszaja na nas podejmowanie dziatar transforma-
cyjnych ukierunkowanych na szybsze osiagnigcie
zdolnosci operacyjnych®.

Polityka bezpieczenistwa naszego kraju begdzie wy-
magata ciaglego i elastycznego redefiniowania uwa-
runkowan srodowiska bezpieczenstwa oraz wzmac-
niania wysitkéw i skutecznego urzeczywistniania
przyjetych celéw’. Nowe trendy znalazty odzwiercie-
dlenie w Bialej ksiedze bezpieczeristwa narodowego
Rzeczypospolitej Polskiej. Pozyskiwanie zdolnosci

5 S. Bukowicka: Przyczynek do transformacji. ,Kwartalnik Bellona” 2007 nr 1, s. 91.
6 Strategia rozwoju systemu bezpieczeristwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej 2022, przyjeta uchwata Rady Ministréw z 9 kwietnia 2013 r.,

s. 19.

7M. Gocut: Wspétczesne uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju Sit Zbrojnych RP. ,Kwartalnik Bellona” 2014 nr 1, s. 14.
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operacyjnych i ich poprawe® okreslono w niej jako
warunek konieczny do zwigkszenia potencjatu strate-
gicznego SZRP. Aby to osiagnaé, wazne jest, by
transformacja byta ukierunkowana na rozwdj i do-
skonalenie zdolnosci, gdyz samo ich przyjecie nie
bedzie odpowiedziag zaréwno na zagrozenia o zna-
nym charakterze, jak i przewidywanym rozwoju
(rys. 2) Wszystkie te elementy sa wzajemnie zalezne
1 tworza spdjny system. Takie podejscie do zdolnosci
nie zamyka ich w obrgbie jednego rodzaju sit zbroj-
nych, lecz stoi ponad nim i pozwala na osiagnigcie
efektu synergii.

Analiza zaleznosci, ktére wystgpuja migdzy ele-
mentami zdolno$ci operacyjnych, wskazuje, ze pod-
stawa ich wdrazania i doskonalenia jest szkolenie.
Pozostate tylko zapewniaja osiagnigcie stanu goto-
wosci, szkolenie natomiast ksztattuje umiejetnosci
pozwalajace uzyskac dana zdolnos¢.

Zapisy zawarte w Strategicznym przegladzie
obronnym’® pozwolily zidentyfikowaé czynniki, ktore
maja znaczenie dla obronnosci paristwa, i okresli¢
siedem zdolnosci operacyjnych. Naleza do nich: do-
wodzenie, rozpoznanie, razenie, przetrwanie i ochro-
na wojsk, wsparcie dziatafi, przerzut i mobilnos¢
oraz wsparcie uktadu pozamilitarnego w sytuacjach
zagrozen niemilitarnych (rys. 3).

W planowaniu opartym na zdolnosciach ich osia-
gnigcie lub rozwoj sa zaktadanym celem, czyli poza-
danym stanem koricowym. Wniosek jest prosty: na-
lezy doskonali¢ system szkolenia SZRP' tak, by
mdgt sie dostosowywaé do potrzeb, ktére wynikaja
ze zmiany wymaganych zdolnosci, z zastosowaniem
nowoczesnych technologii, narzedzi treningowych
(w tym symulatoréw i trenazeréw) oraz ujednolico-
nych wymagan szkoleniowych (rys. 4). Spelnienie
tych warunkéw pozwoli na petne wykorzystanie
mozliwosci elementéw sktadowych danej zdolnosci
oraz osiagnigcie wysokiego jej poziomu.

Szkolenie jest zwiazane réwniez z planowaniem,
organizowaniem i realizacja przedsigwzigc, ktdre
zmierzaja do osiagnigcia gotowosci organéw kiero-
wania i dowodzenia oraz modutéw bojowych, ele-
mentow wspierajacych i zabezpieczajacych do wy-
konywania zadan zar6wno na terytorium kraju, jak
1poza jego granicami.

DOSKONALENIE PROCESU

System szkolenia Sit Zbrojnych RP jest wtasci-
wie zorganizowany i oprzyrzadowany, funkcjonu-
je w okres§lonym rezimie czasowym i strukturze
oraz opiera si¢ na wykorzystaniu dos§wiadczen

(rys. 5). Zalezy od odpowiednio przygotowanej
merytorycznie i metodycznie kadry dydaktycznej
i dowddczej, ktéra w ramach dziatalnosci szkole-
niowo-metodycznej réwniez doskonali swoje
umiejgtnosci.

Dlatego tak wazne jest rozwijanie zdolnosci do
kreowania i rezyserowania zaj¢é¢ z odpowiednim
uzyciem dostgpnych srodkéw, to znaczy pomocy na-
ukowych, obiektéw szkoleniowych, urzadzen trenin-
gowych oraz form i metod szkolenia. Wynika z tego,
ze zaktadane cele szkoleniowe, czyli wdrozenie lub
doskonalenie zdolnosci, zostang osiagnigte, gdy po-
tencjal dydaktyczny (kadra oSrodkow szkolenia
i jednostek) bedzie sig charakteryzowat okre§lonym
poziomem wiedzy, odpowiednio zréznicowanym
stosownie do szczebla dowodzenia oraz obowiazkow
szkoleniowych.

W dziatalnosci szkoleniowo-metodycznej wyko-
rzystuje si¢ formy i metody szkolenia, ktére jej orga-
nizator ma do dyspozycji wraz z narzedziami ula-
twiajacymi wprowadzanie w zycie przyjetych zato-
zef. W uzyskaniu pozadanej jakosci i efektywnosci
szkolenia, dzigki odpowiednio skonstruowanemu
i oprzyrzadowanemu systemowi, znaczaca role od-
grywaja: motywacja, metodyka oraz utechnicznienie
iinformatyzacja (rys. 6). Uogdlniajac, mozna stwier-
dzi¢, ze dobdr metod nauczania stanowi wazne ogni-
wo uktadu: cele — tres¢ — zasady — metody — formy
organizacyjne — Srodki nauczania — uczenie si¢ i za-
lezy przy tym od pozostatych jego elementéw oraz
podmiotéw szkolenia, ktérymi sa zotnierze, kandy-
daci na zotnierzy, zolnierze rezerwy oraz pracowni-
cy wojska, a w ujeciu instytucjonalnym — dowddz-
twa, sztaby oraz zwiazki taktyczne, oddziaty i pod-
oddziaty (réwnorzedne).

System szkolenia SZRP ciagle jest analizowany
i doskonalony stosownie do zmieniajacych si¢ uwa-
runkowan, ktére wynikaja z:

— wymaganych zdolno$ci operacyjnych;

— przyjetych kierunkéw szkolenia strategiczno-
-operacyjnego oraz zadaf szkolenia taktycznego
z uwzglednieniem zmian strukturalnych i jakoscio-
wych zachodzacych w sitach zbrojnych;

— mozliwosci materialowego i finansowego zabez-
pieczenia procesu ksztalcenia i szkolenia;

— ukompletowania stanami osobowymi;

— zmian w wyposazeniu jednostek wojskowych
w uzbrojenie i sprzgt wojskowy (wprowadzanie no-
wego sprzetu, wycofywanie z uzycia lub jego mo-
dernizacja);

— rozwoju i modernizacji bazy szkoleniowej;

8 Definiuje sie je jako potencjalng sprawno$é, mozliwos¢ podmiotu wynikajaca z jego cech i wtasciwosci, ktére pozwalaja na podjecie dziatan
zmierzajacych do osiagniecia pozadanych rezultatéw. Metodyka planowania i programowania rozwoju Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

w latach 2013-2022. Sygn. Wewn. 14/4/2011, s. 11.

9 Strategiczny przeglad obronny. Profesjonalne Sity Zbrojne RP w nowoczesnym paristwie. Warszawa 2011.

10Zgodnie z zapisami Doktryny szkolenia SZ RP DD/7 (A) (sygn. 837/2010) szkolenie sit zbrojnych to catoksztatt dziatalnosci dydaktycznej, szko-
leniowej (w tym szkoleniowo-metodycznej) i wychowawczej prowadzonej w celu przygotowania profesjonalnego oficeréw, podoficeréw i szerego-
wych, a takze dowddztw (sztabéw) oraz wojsk do dziatania na polu walki oraz utrzymania wysokiej zdolnosci bojowej w czasie pokoju i wojny.
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— wymagan obowiazujacych norm prawnych
wplywajacych na szkolenie.

Zgodnie z naczelna zasada szkolenia w Sitach
Zbrojnych RP: dowodzisz — szkolisz — odpowiadasz
kazdy przelozony ponosi odpowiedzialnos¢ za po-
ziom wyszkolenia podlegtych mu bezposrednio do-
wodztw, sztabéw i wojsk (rys. 7). W istniejacej
strukturze dowodzenia osoby funkcyjne (dowddcy,
szefowie, komendanci) wykonuja okreslone dla da-
nego stanowiska stluzbowego zadania szkoleniowe
ujete w kompetencyjnym zakresie odpowiedzialno-
$ci (KZO). Osoby funkcyjne, zgodnie ze swoimi
uprawnieniami, podejmuja decyzje, ktére maja za-
pewnic¢ efektywny przebieg szkolenia. Podstawg ich
decyzji sa dokonywane systematycznie oceny wyni-
kéw tego procesu w poszczegdlnych jego okre-
sach!!.

Dowddca na danym szczeblu dowodzenia,
uwzgledniajac stopiefi wykonania zadan, poziom
wyszkolenia wojsk oraz mozliwosci zabezpieczenia
szkolenia, okresla zamiar jego realizacji, ktdry jest
podstawa do jego planowania, organizowania i za-
bezpieczenia materiatowo-technicznego. W zamia-
rze wskazuje kierunki, formy i metody podejmowa-
nych przedsigwzig¢é szkoleniowych, majace zapew-
ni¢ osiagnigcie zaktadanych celéw szkoleniowych,
a przez to efektywne wdrazanie wymaganych zdol-
nosci operacyjnych, a potem ich doskonalenie.

Skutecznos¢ Sit Zbrojnych RP w przeciwdziata-
niu nowym zagrozeniom bedzie zaleze¢ od zdolno-
Sci do modyfikowania i transformacji struktur oraz
od koncepciji i zdolnosci operacyjnych. Te ostatnie
beda decydowad o skutecznym reagowaniu na poja-
wiajace si¢ zagrozenia. Nie mozna zapominal
o tym, ze to struktury nalezy dostosowywac do
zdolnosci zaprojektowanych na podstawie strate-
gicznych celéw i zadar, nigdy odwrotnie. Sprzyja
temu systematyczny wzrost sSrodkow przeznaczo-
nych na pozyskiwanie najnowocze$niejszego uzbro-
jenia i osigganie najwazniejszych zdolnosci opera-
cyjnych!?.

TRANSFORMACJA SZRP
A SYSTEM SZKOLENIA

W perspektywie dtugookresowej nasz kraj bedzie
dysponowatl sprawnymi, mobilnymi i interoperacyj-
nymi sitami zbrojnymi, ktére systemowo beda dosto-
sowywaly swoje zdolnosci operacyjne do zmian za-
chodzacych w ich otoczeniu i tym samym utrzymy-
waly gotowos¢ do wykonywania postawionych przed
nimi zadaf. Cel ten odzwierciedlono w zasadni-
czych dokumentach, ktére precyzuja kierunki roz-
woju sit zbrojnych. Naleza do nich:

— Strategia rozwoju systemu bezpieczenstwa naro-
dowego Rzeczypospolitej Polskiej,

— Glowne kierunki rozwoju Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej oraz ich przygotowan do obrony
panistwa na lata...;

— Szczegotowe kierunki przebudowy i moderni-
zacji Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej na
lata...;

— Wyniki przegladu potrzeb operacyjnych —
wymagania operacyjne;

— Program rozwoju Sit Zbrojnych RP w latach...;

— Model sit zbrojnych.

Dokumenty te wplywaja na nowelizacjg istnieja-
cych oraz opracowywanie nowych unormowan,
ktore reguluja szkolenia SZRP oraz zmiany w ich
organizacji 1 oprzyrzadowaniu. Zagadnienie, do
ktérego réwniez nalezy si¢ odnies¢, to okreslenie
zaleznoSci migdzy procesami modernizacyjnymi
a elementami szkolenia oraz doskonalenie rozwig-
zan dotyczacych dziatan przygotowawczych, ktére
sa zwiazane z wdrazaniem stosownych moderniza-
cji w oprzyrzadowaniu szkolenia i pelnym jego za-
bezpieczeniem (rys. 8). Zgodnie z zaproponowana
metodyka kazda zmiane w systemie szkolenia nale-
zy wprowadza¢ kompleksowo. Zapewni to jego
efektywnos$¢ i nie zakldci procesu osiggania zdol-
nosci operacyjnych.

Nowe Srodki walki oraz odnoszace si¢ do nich
zmiany strukturalne i metodyczne powinny inicjo-
waé wprowadzanie petnego pakietu odpowiedniej li-
teratury specjalistycznej, modyfikacji do programéw
szkolenia, struktur organizacyjnych i bazy szkole-
niowej oraz oprzyrzadowania tego procesu, a takze
zmian wymagan stawianych kadrze dydaktycznej.
Pozwoli to na doskonalenie zdolnosci operacyjnych
sit zbrojnych, ktére beda osiagane dzigki:

— wzmacnianiu ich potencjatu bojowego, w tym
wymianie i modernizacji technicznej uzbrojenia
1 sprzetu wojskowego;

— reformie struktur kierowania i dowodzenia sita-
mi zbrojnymi na wszystkich szczeblach;

— poprawie ich konsolidacji organizacyjnej i dys-
lokacyjne;j;

— konsolidacji organizacyjnej wyzszego szkolnic-
twa wojskowego;

— podniesieniu efektywnosci szkolenia.

Znaczaca rola systemu szkolenia w osiaganiu po-
szczeg6lnych zdolnosci uwidacznia si¢ szczegdlnie
w nowoczesnie wyposazonej armii, w ktorej infra-
struktura szkoleniowa oraz oprzyrzadowanie odwzo-
rowuja modernizacje strukturalng i technicznag sit
zbrojnych, a kierowanie szkoleniem obejmuje zaréw-
no wymiar narodowy, jak i migdzynarodowy. Spro-
stanie tym wymaganiom wymusza duza elastycz-
nos$¢ i adaptacyjnos¢ systemu szkolenia oraz dyspo-
nowanie wysoko wykwalifikowana kadra dowddcza
i dydaktyczna. u

1 Instrukcja o planowaniu i rozliczaniu dziatalnosci biezacej w Sitach Zbrojnych RP. Sygn. Szt. Gen. 1624/2010, s. 22-24.

12 M. Gocut: Wspditczesne uwarunkowania..., op.cit., s. 25-26.

SZKOLENIE
|

PRZEGLAD SIt. ZBROINYCH nr 3 / 2015 1 1 1



SZKOLENIE
|

/ pola walki
do szpitala

ISTOTA SYSTEMU ZABEZPIECZENIA MEDYCZNEGO SZRP
JEST JEGO ROZDZIELENIE NA WIELE CZYNNOSCI WYKONYWANYCH
NA POSZCZEGOLNYCH ETAPACH EWAKUACJI MEDYCZNEJ -

Autor jest starszym
wyktadowca Cyklu
Medycyny Polowej

i Zdrowia Publicznego
WCKMED.

POZIOMACH ODPOWIEDZIALNOSCI.

mjr Robert Kuchczynski

odczas II wojny §wiatowej do pododdziatow US
Army przydzielano pomocnicze grupy chirurgiczne

ztozone z dwdch chirurgéw, anestezjologa i pielggniarki,
ktére operowaty rannych na tytach walczacych wojsk.
Z kolei w czasie wojny w Korei Amerykanie, wykorzy-
stujac doswiadczenia wspomnianych grup, tworzyli mo-
bilne wojskowe szpitale chirurgiczne (Mobile Army Sur-
gical Hospital - MASH). Organizowano je w namiotach
rozstawianych kilka mil od linii stycznosci wojsk. Dzigki
temu, ze ranni zokierze bardzo szybko trafiali na stoty
operacyjne, zwigkszaty si¢ ich szanse przezycia.

Procedury postgpowania medycznego w czasie dzia-
fan wojennych opracowali nie tylko Amerykanie. Pod-
czas Il wojny Swiatowej, zgodnie z doktryna wojskowej
stuzby zdrowia RP, w warunkach wojennych dazono
do zachowania zasady etapowosci. Odnosita si¢ ona do
obowiazku przestrzegania ustalonych procedur poste-
powania lekarskiego w kazdym przypadku medycz-
nym na kolejnych etapach ewakuacji medycznej. Po-
zwalalo to wyeliminowac konieczno$¢ konsultowania
si¢ lekarzy, ktdrzy udzielali pomocy na poszczegdlnych
jej etapach. Etapy standardowej procedury postepowa-
nia medycznego byly nastepujace:

— pierwszy — zalozenie wtasnego opatrunku przez
rannego;

— drugi — przedlekarska pomoc sanitariusza, np. po-
prawienie opatrunku, unieruchomienie ztamanych
konczyn, podanie leku przeciwbdlowego;
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— trzeci — dziatania szpitala polowego, czyli pierw-
sza pomoc lekarska, m.in. amputacje, nastawianie zta-
man, podtaczenie kropléwki;

— czwarty — dzialania specjalistycznych szpitali wo-
jennych zlokalizowanych na tytach.

Po II wojnie Swiatowej wojskowa stuzba zdrowia
ulegla istotnym przeobrazeniom. Restrukturyzacja
SZRP w latach dziewiecdziesiatych ubieglego wieku
oraz znaczna redukcja liczebnosci armii doprowadzity
do wprowadzenia wielu zmian w §wiadczonej opiece
medyczne;j.

ZALOZENIA OGOLNE

Istota systemu zabezpieczenia medycznego SZRP
jest podziat procesu leczniczego na czynnosci wyko-
nywane na poszczegdlnych etapach ewakuacji me-
dycznej, tj. odpowiednich poziomach odpowiedzial-
nosci. Poziomy pomocy medycznej to numeryczne
okreslenie, ktére wskazuje na funkcje i mozliwosci
jednostki medycznej. Poziom danego pododdziatu
medycznego zazwyczaj odpowiada szczeblowi pod-
oddziatu, w ktdrego sktadzie funkcjonuje. W postepo-
waniu leczniczo-ewakuacyjnym obowigzuje system
leczenia etapowego z ewakuacja wedtug potrzeb, ktéry
polega na wykonywaniu we wtasciwym czasie kolej-
nych czynnosci leczniczych w punktach opatrunko-
wych w polaczeniu z ewakuacja rannych i chorych do
szpitali zgodnie ze wskazaniami lekarskimi.



Gtéwna wytyczng NATO, dotyczaca czasu, w ja-
kim pomoc medyczna powinna zosta¢ udzielona, jest
zasada 10-1-2. Okresla ona czynnosci w powiagzaniu
z czasem, ktdre nalezy podjac, aby zapewnic opieke ra-
tujaca zycie. Sktadaja sie na nie:

— pierwsza pomoc i rozszerzona pierwsza pomoc
(Enhanced First Aid). Obejmuja czynnosci ratujace zy-
cie wykonywane na miejscu zdarzenia. Maja na celu
przede wszystkim tamowanie krwawienia oraz udroz-
nienie i kontrolg drég oddechowych. Powinny by¢ wy-
konane do 10 minut od zranienia;

— reanimacja urazowa (Damage Control Resustita-
tion). W jej ramach personel medyczny podejmuje
czynnosci ratunkowe w ciagu godziny od zranienia;

— chirurgia ratunkowa ze wskazan zyciowych (Da-
mage Control Surgery — DCS). Stosowana jest w zalez-
nosci od specyfiki i indywidualnych potrzeb. Dotyczy
czynnosci medycznych wykonywanych w ciagu godzi-
ny od zranienia, lecz nie péZniej niz dwie godziny.

Zasada 10-1-2 podkresla istotg pierwszych 10 minut
dla ratowania zycia, ktdre czgsto sa nazywane ,,platyno-
wymi”. Elementy systemu ewakuacji medycznej po-
winny umozliwia¢ zapewnienie poszczegdlnych rodza-
jow pomocy w odpowiednim czasie.

Rodzaje pomocy medycznej udzielanej na polu walki
az do chwili uzyskania pomocy ostatecznej to (rys. 1):

® pierwsza pomoc i rozszerzona pierwsza pomoc.
Powinny mie¢ form¢ samopomocy, pomocy kolezefi-
skiej lub zapewnianej przez przeszkolonych ratowni-
kéw pola walki. Jesli to mozliwe, powinni jej udzielaé
wojskowi ratownicy medyczni jak najszybciej po zra-
nieniu, najlepiej w ciagu pierwszych 10 minut, z zacho-
waniem zasad osobistego bezpieczeristwa;

® kwalifikowana pomoc medyczna. Nalezy jej
udzieli¢ nie pdZniej niz w ciagu godziny od zranienia.
Moze obejmowac czynnosci rozszerzonej pierwszej
pomocy i elementy reanimacji urazowej oraz pierw-
szej pomocy lekarskiej (chirurgicznej). W tym czasie
wdraza sig¢ takie procedury, ktére pozwola na opano-
wanie niekorzystnych nastgpstw urazu (np. wstrzasu),
zapobiegng dalszej utracie krwi, doprowadza do stabi-
lizacji podstawowych funkcji zyciowych oraz spowo-
duja lepsze natlenienie tkanek organizmu. W pierw-
szej kolejnosci powinni ja zapewnia¢ wojskowi ratow-
nicy medyczni, nastgpnie pielggniarki, lekarze
ilekarze specjalisci;

® kwalifikowana pomoc chirurgiczna. Powinna zo-
sta¢ wdrozona w ciagu godziny, najpézniej do dwéch
godzin. Obejmuje zabiegi reanimacji urazowej i chirur-
gii ratunkowej (I grupa zabiegéw chirurgicznych). Ich
niewykonanie zagraza utrata zycia przez poszkodowa-
nego w czasie dalszej ewakuacji. Zwykle pomoc jest
udzielana na poziomie 2 i 3. Skladaja si¢ na nig ratun-
kowe procedury chirurgiczne oraz leczenie w celu rato-
wania zycia, zachowania koriczyn i funkcji, uwzgled-
niajace dalsza walke ze wstrzasem, wstgpne chirurgicz-
ne techniki powstrzymania krwawien oraz resuscytacje.
Zaleza one w gléwnej mierze od mozliwosci prowadze-
nia intensywnej opieki medycznej. Wymagaja sprawo-

wania opieki nad pacjentem przez zesp6t medyczny
sktadajacy si¢ z lekarzy réznych specjalnosci, ratowni-
kéw medycznych i pielegniarki. Chirurgia ratunkowa
zaklada wdrozenie nastgpczych procedur chirurgicz-
nych po uzyskaniu stabilizacji pacjenta;

® kwalifikowana i specjalistyczna pomoc chirurgicz-
na. Obejmuje dwie grupy zabiegéw chirurgicznych:

— grupa II — zabiegi, ktére mozna odroczy¢. Poszko-
dowani powinni zosta¢ zaopatrzeni optymalnie w ciagu
godziny, warunkowo do czterech godzin, jesli zastoso-
wano wczesniej zabiegi chirurgii ratunkowej. Odrocze-
nie wykonania tych zabiegéw nie zagraza Zyciu po-
szkodowanego, cho¢ moze skutkowa¢ komplikacjami;

— grupa III — zabiegi, ktére w razie koniecznosci
mozna odroczy¢. Nalezy dazy¢ do tego, aby poszkodo-
wani zostali im poddani w ciagu pierwszych czterech
godzin;

® specjalistyczna pomoc lekarska. Ma na celu osta-
teczne zakonczenie czynnosci leczniczych podjetych
w ramach kwalifikowanej pomocy medycznej. Jest
udzielana przez lekarzy réznych specjalnosci na doce-
lowym poziomie ewakuacji.

SYSTEM POMOCY MEDYCZNE]

Pierwszym ogniwem ewakuacji medycznej jest (nie-
etatowy) punkt zbidrki rannych (PZR; casualty collec-
tion point — CCP), rozwijany przez ratownika medycz-
nego (ratownika) wyposazonego w plecak ratownika
medycznego (plecak ratownika), nosze i pasy noszowe.
Ratownik medyczny (ratownik kompanii) podlega
stuzbowo dowddcy grupy ewakuacji medycznej (GEM/
ZEM), a pod wzgledem fachowym — dowddcy zespotu
zabezpieczenia medycznego (ZEM).

Punkt zbiérki rannych powstaje w rejonie kompanij-
nego punktu oporu (rejonu rozmieszczenia) lub w po-
blizu duzych skupisk ludzkich, niedaleko drég dowozu
i ewakuacji. Do jego zorganizowania wykorzystuje sig¢
konstrukcje state (domy, inne zabudowania) lub warun-
ki terenowe, ktdre zapewniaja naturalng ochrong przed
ponownym zranieniem (naturalne zagltebienia i inne).

W PZR jest udzielana pomoc medyczna. Za ewaku-
acje do tego punktu odpowiada grupa ewakuacji me-
dycznej, wydzielona po jednej do kazdej kompanii. Jej
obsada etatowa to ratownik medyczny, ratownik oraz
kierowca-ratownik. Grupa dysponuje wozem ewakuacji
medycznej — kolowym transporterem opancerzonym
Rosomak wraz z wyposazeniem.

Pierwsza pomoc medyczna jest udzielana w miejscu
porazenia, bezposrednio na polu walki lub w rejonie
masowych strat sanitarnych w ramach samopomocy,
pomocy wzajemnej (SABA- Self Aid Buddy Aid ) lub
przez ratownika (ratownika medycznego). Postgpuje
si¢ wowczas zgodnie z zasadami taktycznej pomocy na
polu walki (Tactical Combat Casualy Care — TC3). Po-
szkodowani powinni ja otrzymac do 10 minut od chwi-
li zranienia. W jej ramach na polu walki segreguje si¢
rannych, tamuje krwotoki, unieruchamia ztamania, na-
ktada jalowe opatrunki na rany oraz wykonuje zabiegi
reanimacyjne.

SZKOLENIE
|
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RYS. 1. SCHEMAT ZABEZPIECZENIA MEDYCZNEGO SZRP

Kompania

Grupa
ewakuaciji
medycznej

Pole walki

RYS. 2.
STRUKTURA
ZESPOLU
ZABEZPIE-
CZENIA
MEDYCZNEGO
BPO

©® 1 x szef
zespotu -

® 1 x lekarz

® 1 x pielegniarka
opatrunkowa

® 1 x pielegniarka

® 6 x ratownik
medyczny

® 7 x ratownik

® 4 x kierowca-
-ratownik

® 1 x radiotelefonista
/recorder

lekarz

Batalion
/Dywizjon

Brygada
zmechanizowana

Zespot
ewakuacji
medycznej
(etatowo)

Grupa
zabezpieczenia
medycznego
(etatowo)

|

Sekcja
zabezpieczenia
medycznego
poziomu

Sekcja
zabezpieczenia
medycznego
poziomu1lx5

1 2

Jednostki
podporzadkowania
centralnego

Zwiazki taktyczne

Szpitale
wojskowe

Baza szpitalna
kraju

Szpitale
cywilne

RYS. 3. ZABEZPIECZENIE MEDYCZNE

POZIOMU 1 POMOCY MEDYCZNEJ

Pole walki

. k]
kompanijne

punkty
opatrunkowe
PZR/CCP

PTS

PTS - punkty transportu sanitarnego
PZR - punkt zbiorki rannych

Batalionowy punkt opatrunkowy (bpo) stanowi roz-
winigty element poziomu 1 pomocy medycznej
(P1PM) i jest organizowany przez zespot zabezpie-
czenia medycznego (rys. 2). Nie wyst¢puje w nim eta-
towo zespdl medyczny, lecz zesp6t ewakuacji me-
dycznej. Punkt ten sktada si¢ z grupy ewakuacji
medycznej, ktéra w swoich strukturach ma jedynie ra-
townikow medycznych, ratownikéw i kierowcoéw-ra-
townikéw oraz wéz ewakuacji medycznej — KTO
Rosomak. W celu jego rozwinigcia konieczne jest wy-
dzielenie z grupy zabezpieczenia medycznego jedne-
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i

Posterunek
dezymetryczny/PKR

Izolator zakazny

--\

Transport
zakazny

Ewakuacja
do szczebla
wyzszego

Sala obserwacyjna

E‘%ﬂ

opatrunkowa

Sala
ewakuacyjna

Sala agonalna

go z pigciu zespotéw dziatajacych jako wsparcie
medyczne batalionéw (rys. 3). Dowddca tego zespotu
stuzbowo podlega dowddcy batalionu, a pod wzgle-
dem fachowym — dowédcy GZM.

Na poziomie 1 pomocy medycznej w ramach udzie-
lanej pomocy lekarskiej sa wykonywane zabiegi, kt6-
re maja na celu przeciwdziatanie bezposredniemu za-
grozeniu zycia, zapobieganie powiktaniom oraz przy-
gotowanie rannych do dalszej ewakuacji. Pomoc ta
powinna by¢ udzielona do godziny od czasu zranie-
nia. Do procedur stosowanych na tym poziomie zali-

PK/DZIAtLt GRAFICZNY
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RYS. 4. STRUKTURA ORGANIZACYJNA GRUPY ZABEZPIECZENIA MEDYCZNEGO

Oficer -
petnomocnik ds. OIN

Dowodca Grupy Zabezpieczenia Medycznego
- szef stuzby zdrowia brygady

Zastepca dowodcy Grupy -
dowoédca sekcji zabezpieczania med.

Miodszy
radiotelefonista

Oficer Epizootiolog Szef pododdziatu Technik pododdziatu Miodszy kierowca
Dowoédztwo
Zespot . Sekcja Pluton
- Zespot . . .
ewakuacji zabezpieczenia dowodzenia
. medyczny . . .
medycznej medycznego i zabezpieczenia
Grupa L Zespot Zes?o! Zespot Zatoga wozu
ewakuacji medyczn przyjec chirurgiczn dowodzenia
medycznej yezny i segregacji Y
Grll:pa . Zespot Gabinet Druzyna
;::y::::j szpitalny stomatologiczny radiotelegraficzna
Grupa Zespé 5
B pot Druzyna
ewakuacji diagnostyczny Apteka zaopatrzenia
medycznej
D:fiy",a Druzyna
za N legow zabezpieczenia
sanitarnych
Warsztat remontowy
pojazdow kotowych
/\
Oddziat szpitalny LAB.MIC.
Stomatolog
Izba Przyjeé
—— MIL-WAN
K ikaci trauma
omunikacja —
sala sala
operacyjna przedoperacyjna RTG
gazy
med.
apteka
kontener izolatory - zakazny/BS
chtodniczy LAB. AN.

Opracowanie wiasne (5).

PRZEGLAD SIt. ZBROINYCH nr 3 / 2015 1 1 5



SZKOLENIE
|

czamy: segregacje, pomoc lekarska, resuscytacje, sta-
bilizacje, leczenie chirurgiczne ze wskazai zycio-
wych oraz ewakuacj¢ na wyzszy poziom.

Mozliwosci leczniczo-ewakuacyjne bpo to udziela-
nie pomocy lekarskiej ze wskazan zyciowych 50-60
rannym w ciagu dnia pracy oraz ewakuacja 12 rannych
(w jednym kursie) transportem sanitarnym wykonywa-
nym cztero- lub pigciokrotnie w ciagu dnia. Transport
sanitarny odbywa si¢ metoda ,,na siebie”, tzn. Ze ran-
nych z punktu zbidrki zwozi sig transportem wlasnym,
a ci, ktérzy wymagaja pomocy kwalifikowanej lub spe-
cjalistycznej, oczekuja, po udzieleniu pomocy lekar-
skiej, na transport z wyzszego szczebla.

Batalionowy punkt opatrunkowy moze by¢ rozwija-
ny na bazie zespotu kontenerowo-namiotowego, w na-
miotach z salg opatrunkowa zorganizowana na samo-
chodzie cigzarowo-terenowym oraz w pomieszcze-
niach stalych. Mozna tez stosowa¢ sposéb mieszany.

Zabezpieczenie medyczne dziatari bojowych bryga-
da realizuje sitami grupy zabezpieczenia medycznego.
Jest to etatowa struktura organizacyjna brygady podpo-
rzadkowana wojskowym szpitalom polowym.

Brygadowy punkt opatrunkowy (BPO) stanowi roz-
winiety element poziomu 2 pomocy medycznej
(P2PM). Rozwija go sekcja zabezpieczenia medyczne-
go, ktora jest integralnym elementem grupy zabezpie-
czenia medycznego (rys. 4).

Na poziomie 2 pomocy medycznej ranny otrzymuje
kwalifikowana pomoc lekarska. Powinna ona by¢
udzielona do dwdch godzin od czasu zranienia. Do
procedur medycznych na P2PM zaliczamy:

— udzielanie kwalifikowanej pomocy lekarskiej
o profilu chirurgicznym i internistycznym;

— kwalifikowang segregacj¢ medyczna;

— zabiegi kwalifikowanej pomocy medycznej ratuja-
ce zycie, koficzyny i wzrok;

— przygotowanie rannych i chorych do ewakuacji;

— przyjecie przybytych rannych i chorych oraz pro-
wadzenie dokumentacji medyczno-wojskowej;

— kontrole¢ dozymetryczng skazenia promieniotwor-
czego umundurowania i odkrytych czesci ciala oraz re-
jonu rozwinigcia BPO;

— catkowite zabiegi sanitarne, a takze dezaktywacje
skazonego umundurowania i sprzetu;

— izolacje chorych i podejrzanych o choroby zakaz-
ne, opieke nad nimi i przygotowanie do dalszej ewa-
kuacji;

— zorganizowanie doraznej profilaktyki w przypad-
ku skazenia zotnierzy srodkami biologicznymi.

Mozliwosci leczniczo-ewakuacyjne brygadowego
punktu opatrunkowego to udzielanie kwalifikowanej po-
mocy lekarskiej o profilu chirurgicznym i internistycz-
nym 100-150 rannym w ciagu dnia pracy oraz ewaku-
acja transportem sanitarnym 40 rannych w jednym kur-
sie (rys. 5). Transport sanitarny odbywa si¢ metoda ,,na
siebie”, tzn. ze ranni sg zwozeni z batalionowych punk-
téw opatrunkowych transportem wlasnym, a wymaga-
jacy pomocy specjalistycznej, po udzieleniu pomocy le-
karskiej, oczekuja na transport z wyzszego szczebla.
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Brygadowy punkt opatrunkowy moze by¢ rozwija-
ny w podobnych formach jak batalionowy punkt opa-
trunkowy.

Pomoc medyczng na 3 poziomie (P3PM) swiadcza
placowki medyczne przeznaczone do zapewnienia
specjalistycznej opieki zdrowotnej na obszarze dzia-
fai. Obejmuje ona: zabiegi chirurgiczne, opieke le-
karska w stanach nagtych (medycyna ratunkowa), in-
tensywna opieke medyczna, opieke pielegniarska oraz
badania diagnostyczne. Na tym poziomie wykorzystu-
je sie szpitale wojskowe oraz jednostki wzmocnienia
medycznego, np. batalion wzmocnienia medycznego.

Placéwki medyczne poziomu 3 dysponuja specjali-
stycznymi zdolnosciami w zaleznosci od potrzeb ope-
racyjnych, dlatego tez moga miec¢ rézne profile. Naj-
czesciej sa zorientowane na zapewnienie intensywnej
opieki medycznej oraz chirurgicznej. Wsréd innych
mozliwosci poziomu 3 mozna wymieni¢:

— specjalistyczne w dziedzinie chirurgii (neurochi-
rurgia, laryngologia, chirurgia szczgkowa, chirurgia
oparzeniowa itp.);

— inne specjalnosci medyczne (interna, neurologia,
okulistyka, rehabilitacja mniejszych urazéw itp.),

— rozszerzong diagnostyke (tomografia kompute-
rowa, artroskopia, specjalistyczne testy laboratoryjne
itp.).

Na poziomie 3 placéwki medyczne powinny miec
taki potencjat diagnostyczny i leczniczy oraz bazg
16zkowa, ktére pozwalatyby na przywracanie zotnie-
rzy do stuzby. Placéwki tego poziomu uzupetniaja
mozliwosci zaopatrzenia poziomu 2.

Placéwki 4 poziomu medycznego (PAPM) zapewnia-
ja ostateczng opieke medyczng na poziomie strategicz-
nym, obejmujaca pelny wachlarz opieki specjalistycz-
nej, w tym chirurgi¢ rekonstrukcyjna oraz rehabilitacjg
i rekonwalescencje. Pomoc medyczna tego poziomu, ze
wzgledu na zakres i dlugotrwatos¢ stosowanych proce-
dur, nie moze by¢ §wiadczona na obszarze dziataf. Za-
pewniaja ja szpitale wojskowe oraz cywilny system
opieki zdrowotnej, funkcjonujacy na terenie RP.

DOSTOSOWYWANIE DO POTRZEB

System zabezpieczenia medycznego SZRP jest
wciagz analizowany i usprawniany pod katem mozli-
wosci taktycznych grupy zabezpieczenia medycznego
w aktualnej strukturze etatowej oraz zdolnosci placé-
wek medycznych pozioméw 1 1 2, a takze elementéw
medycznych GZM do realizacji zadan zgodnie z prze-
znaczeniem. Zwraca si¢ uwage na funkcjonalnosé
i wydolno$¢ tych placéwek w ich obecnej strukturze,
z okres§lona obsada i wyposazeniem, m.in. w nowo-
czesne sale opatrunkowe tworzone z wykorzystaniem
zestawow kontenerowo-namiotowych.

Ocena skutecznosci przyjetych rozwigzan organi-
zacyjnych systemu zabezpieczenia medycznego wojsk
jest mozliwa na podstawie analizy epizodu medyczne-
go ¢wiczeni taktycznych z wojskami 17 Wielkopol-
skiej Brygady Zmechanizowanej ,,Gepard *14”, ktére
przeprowadzono w czerwcu 2014 roku. u
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STABILIZACJI | POKOJU NA SWIECIE.

ptk rez. Tomasz Lewczak

Szkolenie oraz udzial w ¢wiczeniach to zasadni-
cza dzialalnos$¢ prowadzona przez dowddztwa,
sztaby i wojska w czasie pokoju. Mozna powie-
dzieé, ze to nic nowego — w naszych sitach zbroj-
nych bylo tak od zawsze. Jednak nalezy zauwazyc,
ze doszto do pewnych przewartosciowan — szkolenie
narodowe jest teraz uzupelniane szkoleniem mig-
dzynarodowym. Zmiany zaczely sig¢ juz w 2013 ro-
ku, ale przetomowy byl rok 2014. Jedna z przyczyn
bylo dos¢ powszechne zrozumienie przez parnstwa
NATO oraz te, ktdére uczestnicza w programie ,,Part-
nerstwo dla pokoju” (PdP), ze niewiele jest krajéow
na Swiecie, ktére sg w stanie samodzielnie stawié
czola zagrozeniu militarnemu. Sytuacja polityczno-
-militarna na Ukrainie tylko ugruntowata to przeko-
nanie.

Aby uzasadnic t¢ tezg, przeanalizujmy liczbg ¢wi-
czen w latach 2013-2014 oraz prognozowane na
rok 2015.

ROK 2013

Nasi zotnierze brali udziat w 48 ¢wiczeniach mie-
dzynarodowych, z ktérych 39 odbylo si¢ poza grani-
cami kraju (tab. 1). Na terenie Polski przeprowadzo-
no ich dziewig¢, a najwigksze z nich to: ,,Steadfast
Jazz”, ,Dragon”, ,Bagram XIII” i ,,Bagram XIV”.
Podstawowym celem pierwszych z nich bylo poka-
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zanie, ze Sojusz w razie zagrozenia jest w stanie
obroni¢ kraje cztonkowskie. Byly to ¢wiczenia do-
wodczo-sztabowe wspomagane komputerowo
(Command Post Exercise/Computer Assisted Exer-
cise — CPX/CAX), polaczone z ¢wiczeniami z woj-
skami (Field Training Exercise — FTX) i prowadzo-
ne na ladzie, w powietrzu i na morzu.

Zalozenie ¢wiczen ,,.Dragon” dotyczylo spraw-
dzenia przygotowania stanowisk dowodzenia zwiaz-
kéw taktycznych i oddziatéw do planowania, orga-
nizowania i prowadzenia dzialai w ramach sojusz-
niczej, polaczonej operacji obronnej na terenie
naszego kraju.

Cwiczenia »Bagram XIII” i ,,Bagram XIV” spro-
wadzaly si¢ do certyfikacji dowddcéw i sztabéw
w aspekcie ich przygotowania do planowania i pro-
wadzenia dzialan przez sity PKW w Afganistanie.

Pozostate ¢wiczenia migdzynarodowe zorganizo-
wane w 2013 roku, w ktérych uczestniczyli polscy
zolnierze, to:

— przeprowadzone na obszarze kraju: ,,Ramstein
Guard”, ,,Bold Blast”, ,Ramstein Aspect”,
,Vigiliant Skies”, ,,Renegate/Kaper I, ,,Renegate II,
Staffex Salwator”;

— poza naszymi granicami: ,,Kevadtorm” (Estonia),
»COMAQ” (Czechy), ,,Ramstein Rover” (Czechy),
,Frisian Flag” (Holandia), ,,Tiger Meet” (Norwegia),
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Osrodek Szkolenia
Poligonowego Nowa Deba -
cwiczenia ,,Falcon '14”

: Zotnierze 1
1 kanadyjskiej
. kompanii
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TABELA 1. NAJWAZNI’EJSZE CWICZENIA MIEDZYNARODOWE PRZEPROWADZONE
W 2013 ROKU, W KTORYCH UCZESTNICZYLI POLSCY ZOtNIERZE

Kryptonim Termin Miejsce Uczestnicy
Drawsko Polska: sity wydzielane do zestawu SON 2014 - bz/12 BZ, bplot/12 BZ, ksap/1 psap,
Pomorskie, zespdt CIMIC/CPAMZ, jeden MiG-29 (23 BLT), 22 BLT, 21 BLT, 8 BLTr, 33 BLTr, fregrata
przestrzen rakietowa (273), okret podwodny, niszczyciel min 621 (ORP Flaming), okret
Stead Fast powietrzna dowodzenia (511), jeden SH-2G, dwa Mi-14P¥, okoto 3 tysigce zotnierzy;
Jazz 28.10-8.11 | Polski, Litwy, z zagranicy: Szwecja, Finlandia, Ukraina, Litwa, totwa, Estonia, USA, Rumunia, Wegry,
totwy, Estonii, Francja, Wielka Brytania, RFN, Belgia, Kanada, Norwegia, Dania, Holandia, Butgaria,
Morze Battyckie, Wtochy, Hiszpania, Stowacja, Czechy, Turcja, Portugalia, okoto 3 tys. zotnierzy;
kraje ogbétem w éwiczeniach uczestniczyto: okoto 6 tys. zotnierzy, 60 samolotow
nadbattyckie i Smigtowcow, 8 okretow, okoto 120 czotgdw i bojowych wozéw piechoty
Drawsko Polska: 16 Dz, 21 BSP, 15 BZ, 20 BZ, 9 BKPanc, 1 BKPanc, 6 BPD, 1 BLWL, dwa Mi-2
Pomorskie, z 49 BlLot;
Dragon 20-26.09 Orzysz, z zagranicy: USA, Kanada, Ukraina;
Mirostawiec ogotem: okoto 3800 Zotnierzy
Polska: 25 BKPow, 21 BSP, 49 BLot, 6 BPD, CIMIC;
Bagram XIlI 21-28.02 CPdMZ Kielce Z zagranicy: USA;
ogdtem: okoto 200 zotnierzy
Polska: 10 BKPanc, CIMIC, 6 BPD;
Bagram XIV | 21-30.10 CPdMZ Kielce z zagranicy: USA, Kanada;
ogotem: okoto 500 Zotnierzy
Polska: kz z 21 BSP, oficerowie sztabu batalionu z 21 BSP, oficerowie z Dowddztwa
) ) Wielonarodowej Brygady (DWB), 86 zotnierzy;
Maple Arch 8-21.09 Starychi, Ukraina z zagranicy: Ukraina (okoto 360), Litwa (27), Kanada (32), okoto 420 zotnierzy;
ogb6tem: okoto 510 zotnierzy
Polska: 5 oficerow z DWB;
Saber . . z zagranicy: Armenia (7), Azerbejdzan (2), Butgaria (7), Gruzja (5), Motdawia (9),
Guardian 13-27.04 | Cincu, Rumunia | o | ia (okoto 440), Serbia (2), Ukraina (14), USA (47), 540 zofnierzy:
ogotem: 540 zotnierzy
Polska: CRE SZ (38), 7 CSC (25), wydzielone sity WOMP (41), WCKM (11), COAS (1),
. ZW (3), WAT (2);
Biosafe 24-28.06 | obszarRP 7 zagranicy - USA: lllinois National Guard (9), 773 CST (21), 196MSU (8);
ogbtem: 350 zotnierzy
Cobra obszar Polski, Polska: przedstawiciele: DWLad, SP, MW, ZW, SGWP, 3 SLTr, 8 BLTr, 33 BLTr:
4-30.11 Litwy, Czech, . ;
- z zagranicy: wielonarodowa obsada SOCC
Stowacji
przestrzen
powietrzna Polska: 21 i 22 BLT, pododdziaty 3 BRt petniace dyzur bojowy, dwa Mi-24 z 56 BLot;
Eagle Talon | 2072103 | Polski, mieisce | hicy: Francja, USA, Wielka Brytania;
5-7.11 statej dyslokacji ) .
"y ogotem: 40 samolotow
pododdziatow
3 BRt
Polska: 6 tralowcow bazowych (TRB), dwa okrety transportowo-minowe, okret
Baltops 6-24.06 Morze Battyckie, podwodny;
RFN Z zagranicy: Szwecja, RFN, Francja, Gruzja, USA, Wiochy, Grecja, Turcja, Norwegia,
Holandia, Hiszpania

-MACE XV” (Wielka Brytania), ,,Brilliant Arrow”
(Norwegia), ,,TLP” (Hiszpania), ,,Eodex”, ,,Russian
HOD OPS”, ,Baltic Sarex” (Dania), ,,SPONTEX”
(Francja), ,,Brilliant Mariner” (Wielka Brytania),
,Open Spirit” (Litwa), ,Northern
COASTS/DANEX” (Dania), ,,Brave Beduin”
(Dania), ,,Joint Warrior” (Morze Pé6tnocne), ,,Saber
Strike” (Estonia), ,,Crown Eagle/Northern Crown”
(Szwecja), ,,Joint Spirit” (Francja), ,,Joint Effort”
(Francja), ,,Rapid Trident” (Ukraina), ,,Crystal
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Eagle” (RFN), ,,NAVN” (Wtochy), ,,Emerald
Warrior” (USA), ,,Flaming Sword” (Litwa), ,,Nimble
Titan” (RFN), ,,Steadfast Indicator” (Rumunia),
»loxic Valley” (Stowacja), ,,Naples Vision”
(Wtlochy), ,,Precious Response” (Kanada).

ROK 2014

Na terenie naszego kraju przeprowadzono wéw-
czas dziewig¢ duzych szkoleni i 23 ¢wiczenia (tab.
2). W ich trakcie przeszkolono okoto 7 tys. zagra-
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TABELA 2. NAJWAZNIEJSZE CWICZENIA MIEDZYNARODOWE
PRZEPROWADZONE NA TERENIE NASZEGO KRAJU W 2014 ROKU

SWIADCZENIA

Kryptonim Termin Miejsce Uczestnicy
Aviation Detachment 11.03-3.11
(AVDET)
Polska: 8 szt. F-16 z 2 SLT, 290 zotnierzy;
- AVDET | 11.03-6.06 z zagranicy - USA: 8 szt. F-16, 2 szt. C-130, 320 zotnierzy;
Polska: 7 szt. F-16 z 2 SLT, 140 zotnierzy;
z zagranicy - USA: 7 szt. F-16, 32 pojazdy, 139 zotnierzy;
~ AVDET Il 10.08- 30.09 obszar RP
Polska: 3 SLT;
z zagranicy - USA: 3 szt. C-130, 80 zotnierzy
- AVDET Il 7.10-3.11
Polska: 4 szt. C-295 z 8 BLTr, 1200 zotnierzy z 6 BPD;
Airborne Detachment 23.04-31.12 obszar RP z zagranicy - USA: 6 szt. UH-60, 84 pojazdy,
320 zotnierzy
Polska: 4 szt. MiG-29 z 1 SLT i 2 SLT;
Z zagranicy:
Air Policing 29.04.-02.09 obszar RP i krajow - Francja: 4 szt. Rafale, 4 szt. Mirage 2000,
nadbattyckich 160 Zzotnierzy;
3.09-9.01.15 - Holandia: 4 szt. F-16, 93 Zotnierzy
Polska: 4 szt. C-295 z 8 BLTr, 1200 zotnierzy z 6 BPD;
Maple Detachment 17.05-30.12 obszar RP z zagranicy - Kanada: kompania lekkiej piechoty,
13 pojazdoéw, 127 zotnierzy
Polska: 8 BLTr;
Squadron Exchange 27-30.10 obszar RP z zagranicy: komponent lotniczy sit zbrojnych Republiki
Czech
Polska: 1 bz/7 BOW - 48 szt. BWP-1, 2 szt. BRDM, 5 szt.
M120, 50 pojazdéw, 500 zotnierzy;
Heavy Detachment 5.10-13.12 CSWiLad 2 zagranicy - USA: 10 szt. M1 Abrams, 8 szt. IFV M2
Bradley, 84 pojazdy, 227 zotnierzy
Polska: 30 czotgdw Leopard 2, 4 szt. BWP-1,
4 szt. ZSU-23-4, okoto 600 zotnierzy;
Black Eagle 12.10-12.12 CSWLad z zagranicy - Wielka Brytania: 25 czotgéw Challenger 2,
45 szt. IFV Warrior, 3 moZdzierze 81 mm,
okoto 400 pojazdéw, okoto 850 zotnierzy
Szkolenie z
kompone’nte.m . 99.05-27.06 obszar RP Polska: vyyd2|e|one sity i Srodki JW 4101;
amerykanskich sit z zagranicy: USA
specjalnych
Polska: jeden C-130 z 3 SLTr/33 BLTr, 6 BPD,
Atlantic Resolve 3.11-22.12 obszar RP 100 zotnierzy;
z zagranicy - USA: 2 szt. C-130, 170 zotnierzy

Opracowanie wiasne (2).

nicznych zolnierzy z 18 panstw: USA (ok. 3 tys.),
Wielka Brytania (ok. 1,1 tys.), Kanada (ok. 1050),
Holandia (ok. 250), Francja (ok. 200), Czechy
(ok. 300) Litwa (ok. 200), RFN (ok. 60), Ukraina
(ok. 50), Estonia (ok. 10), Wegry (ok. 50), Szwecja
(ok. 100), Izrael (ok. 10), Chorwacja (ok. 20),
Norwegia (ok. 25), Turcja (ok. 50), Stowenia
(ok. 25), Stowacja (ok. 50).

W ¢éwiczeniach wykorzystano okoto 1100 zagra-
nicznych jednostek sprzetu. Tylko w najwiekszych

z nich — migdzynarodowych ¢wiczeniach ,,Noble
Sword” uczestniczyto okoto 1700 zolnierzy z ob-
cych armii i okolo 300 jednostek sprze¢tu
z 12 pafistw. Jest to swoisty rekord od 1999 roku,
kiedy Polska wstapita do NATO.

W ubiegtym roku zotnierze brali udziat w 54 ¢wi-
czeniach migdzynarodowych przeprowadzonych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (23) i poza jej
granicami (31). Byly to najczesciej ¢wiczenia z woj-
skami (FTX) lub dowddczo-sztabowe wspomagane
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TABELA 3. CWICZENIA MIEDZYNARODOWE PRZEPROWADZONE W 2014 ROKU
(W KRAJU | ZA GRANICA), W KTORYCH UCZESTNICZYLI POLSCY ZOtNIERZE

Kryptonim Termin Miejsce Uczestnicy
przestrzef Polska: 12 DZ, 16 DZ, .12 BZ, 5 pa, 8 pplot, 6 BPD, 25.BKPowj
powietrzna Polski BLWL, 2 pr, 9 pr, 5 pinz, 5 pchem, 2 ORel, 18 pr, 2 binz, Zespot
CPSP Ustka. OSP 'WL EOD/2 psap, 4 pchem, 2 szt. MiG-29M (23 BLT), 2 szt. MiG-29 (22
Orzysz CSV\;L BLT), 8 szt. Su-22 (21 BLT), 8 BLTr, 33 BLTt, 3 szt. Mi-24, 2 szt. Mi-2
Anakonda 24.09-3.10 ’ z 49 Blot, pododdziaty 3 BRt petnigce dyzur bojowy oraz 133, 183,
Drawsko, Nowa
Deba - miejsce 224, 239’ :_341; . . o
statej dyslokaci z zagranicy: Czechy, USA, Wielka Brytania, Holandia, Litwa, Wegry,
pododdziatow 3 BRt | Kanada L
ogotem: okoto 12,5 tys. zotnierzy
Polska: DGRSZ, DORSZ, ZW, SGWP, 8 BLTY, jednostki wojsk
specjalnych;
Drawsko Pomorskie, | z zagranicy: miedzynarodowe sity szybkiego reagowania (Polska,
Noble Sword 2-19.09 Zalew Szczecinski Chorwacja, Estonia, Francja, Holandia, Litwa, RFN, Norwegia,
Stowacja, Stowenia, USA, Turcja, Wegry, Wielka Brytania);
ogdtem: ponad 1700 zotnierzy
Polska: fregata rakietowa, Smigtowiec pokfadowy, oficerowie z 12 BZ
- 224 7otnierzy;
Morze Pétnocne, z zagranicy: Belgia, Dania, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania,
Cold Response 10-21.03 Norwegia Holandia, Irlandia, Litwa, RFN, Norwegia, Szwajcaria, Szwecja,
Ukraina, USA, Wielka Brytania, Wtochy - okoto 15 tys. Zotnierzy;
ogotem: okoto 15,2 tys. zotnierzy
Polska: fregata rakietowa, okret podwodny typu Kobben,
okret ratowniczy t. 570, jeden okret wsparcia logistycznego 511,
. Morze Battyckie, dwa kutry ratownicze t. 5002, dwa kutry desantowe, 2 szt. Mi-14P,
Dynamic Monarch . ) . -
12-23.05 Zatoka Gdanska jeden An-28B1R, brzegowa grupa ratownicza, grupa nurkow
mineréw, wydzielone sity i Srodki Osrodka Szkolenia Nurkéw
i Ptetwonurkéw WP;
z zagranicy: okrety z Francji, Holandii, USA, Szwecji, RFN, Wtoch
Polska: 5 oficeréw z DWB;
z zagranicy: Buigaria (149), USA (537), Armenia (4), Azerbejdzan
Saber Guardian 21.03-4.04 Novo Selo, Butgaria (4), Belgia (5), Gruzja (12), Motdawia (6), Rumunia (4), Serbia (5),
Ukraina (6), Wtochy (20) - razem 740 zotnierzy;
ogbtem: 745 zotnierzy
Polska: 2 szt. Su-22 z 1 SLT, 21 BLT, 6 okretow z 6 FOW i 8 FOW,
Balt 31.05-5.06 obszar RP NUR-15, btech z 4 pplot, oficerowie z 8 pplot, 120 Zotnierzy;
z zagranicy: 25 pplot z Czech
Polska: 10 BLog, 5 pchem, ZW, CIMIC;
Bagram 24-27.03 Kielce z zagranicy: USA;
ogotem: okoto 400 zotnierzy
Polska: 5 bsp/21 BSP, DWB - 210 zotnierzy;
Maple Arch 15-26.09 Lublin z zagranicy: Ukraina (17), Litwa (5), Kanada (15);
ogbtem: 247 zotnierzy

komputerowo (CPX/CAX). Ich tematyka byta dos¢
zréznicowana: od dziatan militarnych realizowa-
nych zgodnie z artykulem 5 Traktatu Pdtnocno-
atlantyckiego, przez ¢wiczenia w ramach przygoto-
wan do prowadzenia operacji wsparcia pokoju
(Peace Support Operations — PSO), skonczywszy na
¢wiczeniach reagowania kryzysowego (Crisis
Menagement Exercises — CMX). Szkolenia i ¢wi-
czenia koordynowat z pomocg oficeréw Oddziatu
Szkolenia Migdzynarodowego inspektor szkolenia
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Dowddztwa Generalnego Rodzajéw Sit Zbrojnych.
Celem poszczegdlnych z nich bylo:

— ,,Aviation Detachment” — rozwijanie wsp6ipra-
cy jednostek polskich sit powietrznych z wydzielo-
nymi komponentami sit powietrznych Stanéw Zjed-
noczonych. Ukierunkowano je na podniesienie po-
ziomu wyszkolenia personelu latajacego obu
panstw pod katem osiagnigcia interoperacyjnosci
niezbednej podczas lotéw w ugrupowaniach mie-
szanych. Ponadto ¢wiczono wykonywanie zadan
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Kryptonim Termin Miejsce Uczestnicy
Polska: pl szturmowy z 25 BKPow - razem 35 Zotnierzy;
z zagranicy: Ukraina (600), USA (195), Rumunia (60), Motdawia (46),
T ) ) Wielka Brytania (43), Litwa (41), Azerbejdzan (40), Butgaria (35), Gruzja
Rapid Trident 12-26.09 Javoriv, Ukraina 1 o) " anada (12), RFN (12), Lotwa (5), Norwegia (2), Hiszpania (2) -
1119 zotnierzy;
ogb6tem: 1154 zotnierzy
Polska: 8 oficeréw z 12 BZ;
z zagranicy: Albania, Armenia, Belgia, Bosnia i Hercegowina, Buigaria,
Hohenfels, RFN, Litwa, Luksemburg, totwa, Macedonia, Motdawia, Rumunia, Szwecja,
Saber Junction 20.08-17.09 | Fotwa Litwa, Turcja, USA, Wegry, Wielka Brytania;
Polska w drugiej czesci ¢wiczen na terenie Polski, Litwy i Estonii:
Z zagranicy - USA: kompania powietrznodesantowa (185 zotnierzy,
47 pojazddw, 8 Smigtowcow);
- Wielka Brytania: kompania powietrznodesantowa (80 zotnierzy)
Polska: Centrum Reagowania Epidemiologicznego SZRP;
Biosafe 29.05-7.06 Polska z zagranicy: USA, Wegry, Kanada, Stowenia;
ogbtem: 120 zotnierzy
Polska: 6 BPD, 121 Zotnierzy;
Orzet Alert 5-9.05 Polska z zagranicy: USA (91), Kanada (43);
ogbtem: 255 zotnierzy
. Polska, Norwegia, | p\\a: 8 BLTY, przedstawiciele SOCC i RC 2 JWS:
Trident Juncture 2-18.11 Francja, z zagranicy: Francja, Hiszpania, Norwegia, Wtochy
Hiszpania, RFN ’ ’ ’
Polska: 1 BLog, okoto 200 zotnierzy;
Enduring Resolve 12-26.11 Polska z zagranicy: USA, okoto 300 zotnierzy;
ogdtem: okoto 500 Zotnierzy
Polska: 30 czotgdw Leopard 2, 4 szt. BWP-1, 4 szt. ZSU-23-4, ok. 600 Zotnierzy;
) z zagranicy - Wielka Brytania: 25 czotgéw Challenger 2, 45 szt. IFV Warrior,
Rys 17-21.11 Polska 3 mozdzierze 81 mm, okoto 400 innych pojazdéw, 833 zotnierzy;
ogotem: ponad 1400 zotnierzy
Polska: 8 bWRE, 2 ORel, okoto 125 zotnierzy;
Spectrum 8-21.11 Polska z zagranicy: 24 zotnierzy;
ogotem: okoto 150 zotnierzy
Polska: 21 BLT (3 szt. Su-22), 2 szt. PRWB Osa z 4 pplot, SD RSZ, 3 BR OP,
Spring Storm 12-23.05 Estonia 4 pplot, razem 90 zotnierzy;
z zagranicy: Estonia
Polska: 9 pr, 48 zotnierzy;
Saber Strike 9-20.06 Litwa,.Lotwa, z zagrar.wicy:-Kanac.Ia, Dania, Estonia, Litwa, totwa, USA, Wielka Brytania,
Estonia Norwegia, Finlandia;
ogotem: okoto 4,5 tys. zotnierzy
. Polska: SOTU/JWK, przedstawiciele JWN;
Flaming Sword 19-30.05 Litwa, Lotwa z zagranicy: USA, Litwa, totwa, Estonia
Morze Battyckie, Polska: piet-i tratowcow, j.eden okret po.dwodny., 2 sz.t. Mi-14Pt; . .
Baltops 9-21.06 ) z zagranicy: USA, Szwecja, RFN, Francja, Gruzja, Wielka Brytania, Dania,
Dania L ) . . )
Norwegia, Finlandia, Holandia, Hiszpania

lotniczych wspélnie z amerykanskimi zatogami
C-130J (zrzuty lotnicze sprzgtu wojskowego, de-
santowanie skoczkéw oraz starty z ladowisk o na-
wierzchni trawiastej i o ograniczonych wymiarach
i ladowania na nich). W trakcie szkolenia zatég wy-
korzystywano gogle noktowizyjne (Night Vision
Gogles — NVG);

— ,,Airborne Datachment” — doskonalenie wsp6t-
dziatania migdzy jednostkami wojsk powietrznode-
santowych Polski i USA;

Opracowanie wiasne.

— ,,Maple Detachment” — wzmocnienie interope-
racyjnosci sit sojuszniczych;

— ,,Air Policing” — wykonywanie wsp6lnych za-
dain zwigzanych z prowadzeniem pojedynczych
i grupowych walk powietrznych oraz doskonalenie
wspotdziatania samolotéw mysliwskich réznych ty-
péw podczas realizacji zadan obrony powietrznej;

— ,,5quadron Exchange” — wykonywanie zadani
lotniczych w wybranych jednostkach wojskowych
sil powietrznych panstw Grupy Wyszehradzkiej;
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— ,,Heavy Detachment”— doskonalenie umiejgtno-
Sci wspotdziatania pododdzialéw polskich i amery-
karnskich podczas prowadzenia dziatan taktycznych
oraz wymiana doswiadczen dotyczacych planowa-
nia szkolenia i jego prowadzenia. W ramach tego
szkolenia zolnierze amerykarnscy wzigli udziat
w ¢wiczeniach ,,Rosomak” i Gepard”;

— ,,Black Eagle” — realizacja zadan taktycznych
i ogniowych przez pododdzialy brytyjskie i polskie.
W ramach szkolenia zotnierze brytyjscy wzigli
udziat w éwiczeniach ,,Rys”.

Najwazniejszym przedsigwzigciem szkoleniowym
w 2014 roku byly migdzynarodowe ¢wiczenia z woj-
skami ,,Anakonda” (tab. 3). Ich celem bylo zgranie
sit podporzadkowanych dowddcy operacyjnemu ro-

podbiegunowych i ich rozwijanie. Zatozenia ¢wi-
czen doskonale wpisywaty si¢ w zdolnosci do osia-
gnigcia w ramach Celu NATO Edycji 2013 L1105,
Alll5 — Zdolnos¢ do prowadzenia dziatan w eks-
tremalnych warunkach klimatycznych (przez wybra-
ne jednostki roznych rodzajow Sit Zbrojnych).

Interesujace byty réwniez ¢wiczenia ,,Dynamic
Monarch”, ktére miaty na celu doskonalenie proce-
dur ratowania okre¢téw podwodnych oraz zgrywanie
sit okrgtowych.

W ramach zwigkszania interoperacyjnosci pol-
skich sit zbrojnych zaciesniono wspdiprace z Pota-
czonym Dowddztwem Sit JFC Brunsum (Allied
Joint Force Command — JFC), Dowddztwem Wojsk
Ladowych Armii Stanéw Zjednoczonych w Europie

DOSZtO DO PEWNYCH PRZEWARTOSCIOWAN -
UZUPEEXNIANE INTENSYWNYM SZKOLENIEM

dzajéw sit zbrojnych, wyznaczonych do prowadzenia
dziatari obronnych na obszarze kraju we wspdtdzia-
laniu z elementami pozamilitarnego podsystemu
obrony paristwa oraz z wojskami sojuszniczymi. Do-
wddztwo Generalne RSZ oraz jednostki bezposred-
nio podporzadkowane (JBP) wydzielity do udzialu
w tym przedsigwzigciu okolo 10 tys. Zotnierzy
1 1900 jednostek sprzetu wojskowego, w tym: 126
transporteréw opancerzonych, 15 haubic i wyrzutni
artyleryjskich, 53 zestawy artylerii przeciwlotniczej,
25 samolotéw, 17 smigtowcéw i 17 okretdw.

Kolejnym waznym przedsigwzigciem szkolenio-
wym byly éwiczenia certyfikujace Komponent Sit
Specjalnych do realizacji zadafi w ramach zestawu
Sit Odpowiedzi NATO (SON) — ,,Noble Sword”.
Ich gléwnym celem byta kompleksowa ocena zdol-
nosci operacyjnej do dowodzenia wydzielonymi
wielonarodowymi silami specjalnymi przez Do-
wédztwo Komponentu Sit Specjalnych (SOCC)
zgodnie z wymaganiami Celu NATO F1501. Cwi-
czenia potwierdzity, Ze nasze wojska specjalne osig-
gnety zdolnos$¢ do planowania i prowadzenia so-
juszniczych operacji specjalnych, w tym dowodze-
nia Sojuszniczym Komponentem Operacji
Specjalnych. W zwiazku z tym nasz kraj znalazt si¢
w gronie siedmiu paistw zdolnych do dowodzenia
operacjami specjalnymi Sojuszu.

Najwazniejszym miedzynarodowym przedsig-
wzigciem realizowanym poza granicami naszego
kraju byly ¢wiczenia z wojskami ,,Cold Response”.
Ich strategicznym celem byto podtrzymanie zdolno-
$ci militarnych zwigzanych z prowadzeniem dzialari
w ekstremalnie trudnych warunkach w rejonach

12 4 PRZEGLAD SIt. ZBROIJNYCH nr 3 / 2015

(United States Army Europe — USAREUR),
Dowddztwem Sit Zbrojnych USA w Europie
(EUCOM), Dowddztwem Wojsk Ladowych Sit
Zbrojnych Wielkiej Brytanii, Departamentem Obro-
ny Sit Zbrojnych Kanady, dowdédztwami sil po-
wietrznych Francji, Holandii, Belgii oraz Minister-
stwem Obrony RFN.

Inspektorat Szkolenia DGRSZ przejat takze wio-
daca role nad koordynacja przedsigwzigc realizowa-
nych w ramach programu ,,Mil-to-Mil” w jednost-
kach bezposrednio podlegtych dowddcy generalne-
mu RSZ. Pozwala to na efektywne wykorzystywanie
srodkéw finansowych w ramach przedmiotowego
programu, m.in. na szkolenia (w tym udzial w éwi-
czeniach migdzynarodowych).

Intensyfikacja wysitku szkoleniowego w uktadzie
miedzynarodowym w 2014 roku zapewnita:

— przygotowanie podleglych stanéw osobowych
i sprzgtu wojskowego do udziatu w operacjach pota-
czonych o zréznicowanej skali (Small Joint Opera-
tion — SJO, Major Joint Oporation — MJO);

— integracj¢ wysiltku szkoleniowego;

— wdrozenie wnioskéw wynikajacych z realizacji
szkolenia miedzynarodowego, np. dotyczacych
efektywnego i skoordynowanego wykorzystania
osrodkéw poligonowych oraz infrastruktury szkole-
niowej;

— wzmocnienie pozytywnego wizerunku Sit
Zbrojnych RP na arenie migdzynarodowe;.

Ponadto w 2014 roku nasi zolnierze uczestniczyli
w nastgpujacych ¢wiczeniach:

— w kraju: ,,Ramstein Guard”, ,,Rosomak”,
,»Gepard”, ,,Eagle Talon”, ,,Bold Blast”, ,,Salwator”,



»Falcon”, ,Jaguar”, ,Enduring Resolve”, ,,Able
Staff”, ,,Resolute Support”;

— za granica: ,,Cross Servicing” (Wlochy), ,,Tiger
Meet” (REN), ,.Brave Beduin” (Dania), ,,Dynamic
Mongoose” (Morze Péinocne, Norwegia), ,,Baltic
Sarex” (Morze Battyckie), ,,Noble Mariner”
(Sojusznicze Dowddztwo Morskie — MARCOM),
,»Open Spirit” (Morze Batltyckie, Litwa), ,,Trident
Jaguar” (Morze Sr(’)dziemne), ,Dynamic Move”
(Belgia), ,,Northern Coasts” (Morze Battyckie,
Finlandia), ,JJoin Warrior” (Wielka Brytania),
,~Rochambeau” (Francja), ,,Joint Spearhead” (Francja),
»Ground Pepper” (Stowacja), ,Steadfast
Cobalt” (Wlochy), ,,Steadfast Indicator” (Rumunia),
,Jackal Stone” (RFN), ,,Noble Ledger” (Norwegia),

dziatan w specyficznych srodowiskach walki (w kli-
macie goracym i zimnym), zgodnie z celami NATO
edycji 2013 - L11051 A1105.

Wspétpraca szkoleniowa bedzie zmierzaé do za-
pewnienia warunkéw do wtasciwej realizacji przed-
sigwzig¢ w ramach mig¢dzynarodowych inicjatyw
zwigzanych ze wzmocnieniem wschodniej flanki
NATO, w tym: ,,Assurance Measures”, ,,Atlantic
Resolve”, ,.Visible Assurance”. Na terenie naszego
kraju beda prowadzone takie ¢wiczenia, jak: ,,Stry-
ker Detachment”, ,,Heavy Detachment”, ,,Maple
Detachment”, ,,Fra Detachment” 1 ,,Pancer Detach-
ment”.

Ponadto wysilek szkoleniowy zostanie skupio-
ny na:

DOSWIADCZENIA
]

SZKOLENIE NARODOWE JEST OBECNIE
MIEDZYNARODOWYM

»Tocic Valley” (Stowacja), ,,Euretex” (RFN),
,»Nimble Titan” (USA), ,,Trident Joust” (Holandia),
,,Joint Cooperation” (RFN).

ZAMIERZENIA

W Dowdédztwie Generalnym Rodzajow Sit Zbroj-
nych opracowano Plan ¢wiczeri SZRP na lata 2015—
—2020. Zgodnie z nim w 2015 roku przewidywana
liczba ¢wiczen migdzynarodowych zwigkszy sig
o okoto 35-40% w poréwnaniu z rokiem 2014. Po-
nadto trzeba mie¢ Swiadomosé, ze zawsze pojawiaja
si¢ nowe, nieplanowe przedsigwzigcia.

W biezacej dzialalnosci najwazniejsze bedzie
przygotowanie do dziatania oddzialéw (pododdzia-
16w) wydzielonych do Sit Odpowiedzi NATO (SON
2016), Grupy Bojowej Unii Europejskiej Grupy Wy-
szehradzkiej (GB UE V4 2016), Tréjkata Weimar-
skiego, Wielonarodowego Korpusu Pétnocno-
-Wschodniego (WKP-W). Ponadto beda kontynu-
owane wysitki na rzecz utworzenia i wyszkolenia
brygady litewsko-polsko-ukrainskiej (LITPOLU-
KRBRIG), a takze oddziatéw i pododdziatéw do
udziatu w operacji obronnej na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej w uktadzie sojuszniczym. Dzia-
talno$¢ w tej dziedzinie bgdzie ukierunkowana
gléwnie na:

— wyszkolenie sit do prowadzenia dziatan w ope-
racji obronnej w uktadzie sojuszniczym;

— osiagnigcie zdolnosci do dziatania komponen-
tow (elementéw) wydzielanych do operacji w ra-
mach NATO;

— kontynuowanie szkolenia wydzielonych podod-
dziatéw do osiagnigcia zdolnosci do prowadzenia

— zwigkszeniu udziatu SZRP w przedsigwzig-
ciach szkoleniowych w ramach sojuszniczej Inicja-
tywy Sit Polaczonych (Connected Forces Initiative
— CFI);

— udziale w ¢éwiczeniach zgodnie z Koncepcja
Paristw Ramowych (Framework Nations Concept —
FNC);

— zaangazowaniu we wspolne projekty realizowa-
ne zgodnie z inicjatywa Smart Defence (NATO)
i (lub) Pooling and Sharing (UE) oraz polsko-ame-
rykariskim programem ,,Mil-to-Mil”.

Na podstawie Planu ¢wiczeni SZ RP na lata 2015—
—2020 do najwazniejszych szkole migdzynarodo-
wych w 2015 roku mozna zaliczy¢: ,,Saber Strike”,
»Dragon”, ,Baltops”, ,,Common Challenge”,
»aber Junction”, ,,Compact Eagle”, ,,Eagle Talon”,
»Maple Arch”, ,,Rapid Trident” czy ,Trident
Juncture”.

Na koniec tego roku oczekiwane efekty z prowa-
dzonych szkoleri migdzynarodowych powinny by¢
nastgpujace:

— zostang wyszkolone sity wydzielone do wyko-
nywania sojuszniczych zadan obronnych, a takze do
prowadzenia operacji wsparcia pokoju oraz beda go-
towe do uzycia;

— przeprowadzi si¢ certyfikacje dowddztw i szta-
béw jednostek wojskowych wydzielonych do reali-
zacji zadan w ramach SON 2016;

— zwiekszy si¢ zdolnos¢ dowddcow i sztabow
do dowodzenia wojskami z wykorzystaniem
zautomatyzowanych systeméw dowodzenia i kie-
rowania Srodkami walki oraz wspdldzialania
z sitami Sojuszu. |
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Informatyczny
system logistyczny

FILOZOFIA SKRACANIA tANCUCHA LOGISTYCZNEGO
ORAZ STOSOWANIE NAJNOWSZYCH METOD ZARZADZANIA
NIE SA OBCE RESORTOWI OBRONY NARODOWEJ.

Dariusz Bogusz

jest asystentem

w Katedrze Logistyki
Wydziatu
Bezpieczenstwa
Narodowego i Logistyki
WSOSP.

Pawet Slezak stuzy

w sekcji zabezpieczenia
teleinformatycznego
42 Bazy Lotnictwa
Szkolnego.

kpt. |Dariusz Bogusz, szer. mgr inz. Pawet Slezak

Posiadanie zintegrowanych systeméw informatycz-
nych staje si¢ wymogiem wiasciwego funkcjono-
wania przedsigbiorstw. Dotyczy to réwniez logistyki
wojskowej'. Narzedzia informatyczne maja zapewnic
sprawne i efektywne jej funkcjonowanie w Sitach Zbroj-
nych RP. Do kompleksowego zarzadzania logistyczne-
g0* w instytucjach Wojska Polskiego stuzy zintegrowa-
ny wieloszczeblowy system informatyczny resortu
obrony narodowej (ZWSI RON). Wedtug zaktualizowa-
nej doktryny logistycznej z 2014 roku jest on narodo-
wym elementem wspierajacym kierowanie logistyka
i zarzadzanie zasobami logistycznymi.

ZWSI RON przeznaczony jest do wsparcia procesow
zarzqdzania zasobami logistycznymi i stanowi podsta-
wowe Zrodto informacji do planowania i prowadzenia
operacji wojsk wlasnych z wykorzystaniem zautomaty-
zowanych systemow dowodzenia — zasila te systemy po-
trzebnymi danymi, sam w sobie nie zawiera funkcjonal-
nosci potrzebnej do prowadzenia operacji (dziatar)
przez sity zbrojne®. System ten obejmuje moduty:

— jednolitego indeksu materialowego, ktéry umozli-
wia identyfikacje wyrobéw obronnych i ustug na po-
trzeby zarzadzania zasobami;

— wsparcia gospodarki magazynowej;

— zintegrowanej ewidencji zasobéw logistycznych —
wsparcia gospodarki materiatowej;

— planowania zasob6w logistycznych w aspekcie rze-
czowym i finansowym;

— wsparcia proceséw eksploatacji sprzetu wojsko-
wego;

— zarzadzania nieruchomosciami;

— wsparcia transportu;

— sprawozdawczosci logistycznej opartej na resorto-
wej hurtowni danych, dostarczajacej informacji anali-
tycznych (zagregowanych) o ilosci, stanie (jakosci) i lo-
kalizacji zasobow logistycznych na potrzeby wspoma-
gania procesow decyzyjnych w dziedzinie zarzadzania
zasobami*.

ARCHITEKTURA SYSTEMU

Jest on sukcesywnie wprowadzany do Sit Zbrojnych
RP. W sifach powietrznych pierwsza wdrozyta go
42 Baza Lotnictwa Szkolnego (42 BLSz) jako system
zbudowany wedtug architektury SAP°. Sprawne zabez-
pieczenie logistyczne zadan stojacych przed ta jednost-
ka wymaga stosowania nowoczesnych zintegrowanych
systeméw informatycznych klasy ERP (Enterprice Re-
source Planning — planowanie zasobéw przedsigbior-

* Logistyka wojskowa to dziedzina obejmujgca planowanie, przygotowanie oraz uzycie Srodkow zaopatrzenia, a takze realizacje Swiadczen oraz

ustug specjalistycznych w celu utrzymania wojsk w odpowiedniej gotowosci bojowej na obszarze panstwa oraz zabezpieczenia funkcjonowania

wojsk wykonujgcych zadania poza jego granicami. Za: Doktryna logistyczna Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. D-4(B). 2014, s. 14.

2 Zarzadzanie logistyczne jest procesem planowania, wdrazania i kontroli przeptywow débr ekonomicznych w taicuchu logistycznym, ktéry prze-

biega w efektywny sposob.
3 Zob.: Doktryna logistyczna..., op.Cit, s. 154.
4 lbidem, s. 154-155.

5 SAP (niem. Systemanalyse und Programmentwicklung) - dostawca oprogramowania biznesowego klasy ERP dla przedsiebiorstw ze wszystkich

branz i sektoréw gospodarki.
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stwa). Obejmujg one catos¢ dziatania jednostki, uspraw-
niaja przeptyw krytycznych dla jej funkcjonowania in-
formacji i pozwalaja btyskawicznie odpowiadaé na
zmiany zapotrzebowania. Informacje te sg uaktualniane
w czasie rzeczywistym i dostgpne w momencie podej-
mowania decyzji. SAP ERP to pakiet oprogramowania,
ktéry zawiera pelne spektrum rozwiazan informatycz-
nych, a wiec zar6wno system transakcyjny (SAP R/3¢
lub SAP ECC), w ktérym sa przeprowadzane wszystkie
operacje, jak i hurtowni¢ danych, portal, obstuge urza-
dzert mobilnych (palmtopy, terminale radiowe) oraz na-
rzedzia integracyjne i programistyczne (ABAP, JAVA).

Architektura systemu umozliwia elastyczne jego mo-
dyfikowanie oraz wdrazanie kolejnych modutéw w za-
leznosci od potrzeb — jego budowe na miarg danej orga-
nizacji. Wykorzystanie jezyka programowania ABAP’
jest podstawa tworzenia dowolnych aplikacji. Pozwala
na swobodne raportowanie i pozyskiwanie informacji
spersonalizowanych pod katem potrzeb. Eksportowanie
raportéw do srodowiska MS OFFICE daje nieograni-
czone mozliwosci edytowania i formatowania danych.
System SAP R/3 tworza moduty (rys. 1):

— AM (Assets Management) — srodki trwate,

— CO (Controlling) — controlling,

— EC (Enterprise Controlling) — controlling przed-
siebiorstwa,

—FI (Financial Accounting) — finanse,

— HR (Human Resource) — zarzadzanie kadrami,

— IM (Investment Management) — zarzadzanie inwe-
stycjami,

— MM (Materials Management) — gospodarka mate-
riatowa,

— PM (Plant Maintenance and Service Mgmt) —
utrzymanie zakladu i zarzadzanie serwisem,

— PP (Production Planning) — planowanie produkcji,

— PS (Project System) — system projektowy,

— QM (Quality Management) — zarzadzanie jakoscia,

— SD (Sales and Distribution) — sprzedaz i dystrybu-
cja,

—TR (Treasury) — ptynnos¢ finansowa,

— WF (Worklflow) — przeptywy robocze.

Istota zarzadzania w logistyce jest kompleksowe kie-
rowanie czynnosciami w czasie przeptywu materialow
i débr, poczawszy od ich pobrania w miejscu zaopatry-
wania, az do przekazania uzytkownikowi gotowego pro-
duktu. Celem jest natomiast minimalizacja tacznych
kosztéw dystrybucji towaru oraz maksymalizacja jako-
Sci obstugi klienta. ZWSI RON jako system ERP konfi-

guryje infrastrukturg informatyczna logistyki jednostek
wojskowych. Integruje stuzby, funkcje i procesy organi-
zacyjne. Operacje przebiegaja z wykorzystaniem jednej
wspdlnej bazy danych, co umozliwia skuteczng komu-
nikacjg i dzielenie si¢ informacjami. System jest odpo-
wiedzialny miedzy innymi za rejestracj¢ i wydawanie
towardw, zarzadzanie ich stanem ilo§ciowym oraz ru-
chem w magazynie. Baza danych jest na biezaco aktu-
alizowana i zawiera informacje na temat kluczowych
proceséw logistycznych, takich np. jak stan zapaséw
w magazynie, obcigzenie uzytkownikéw. Optymalizo-
wanie tych stanéw w znacznym stopniu obniza koszty
utrzymania zapas6w®. System uzytkowany w SZRP
sklada si¢ z czterech podstawowych modutéw z mozli-
woscig ich rozbudowy (rys. 2):

— MMSD: gospodarka materialowa, sprzedaz i dys-
trybucja (Materials Management-Sales and Distribu-
tion),

— FI-FM: rachunkowos$¢ finansowa (Financial Acco-
unting, Funds Management),

— FI-AA: majatek trwaty (Asset Accounting),

— PM: eksploatacja (Plant Maintenance).

Modut MMSD jest podstawowym elementem, w ra-
mach ktérego dziata kazda stuzba logistyczna, rejestru-
jac takie zdarzenia jak np. PZ (przyjecie zewngtrzne),
RW (rozchéd wewnetrzny) czy tez WZ (wydanie na ze-
wnatrz). Powstaje w nim wigkszo$¢ dokumentéw we-
wngtrznych, jak réwniez sa odnotowywane zakupy. Po-
zwala na petna rejestracje uméw z kontrahentami oraz
monitorowanie mienia wydanego do uzytkowania. Jest
w nim ewidencjonowane mienie podzielone na trzy ro-
dzaje zapaséw: konsygnacyjny, uzytku biezacego i za-
pas wojenny.

Modut ten umozliwia zarzadzanie mieniem, tworze-
nie dokumentéw wewngtrznych, rejestrowanie faktur
zakupowych oraz pelne monitorowanie dostaw. Takie
dokumenty, w ktérych rejestruje si¢ rozchod wewngtrz-
ny, likwidacjg czy przyjecie zewngtrze, sa sporzadzane
na podstawie zdefiniowanych ruchéw w systemie. Ele-
mentem réznigcym ZWSI RON od poprzednio eksplo-
atowanych programéw informatycznych jest mozliwos¢
analizowania danych wprowadzonych do systemu oraz
tworzenia raportéw. Wszystkie raporty wbudowane
w modut MMSD pozwalaja wykazywac mienie znajdu-
jace si¢ w magazynach w czasie rzeczywistym, czyli
automatycznie po zaksiggowaniu dowolnego dokumen-
tu majacego wpltyw na ilo$¢ mienia. Opcja rozbudowy-
wania raportéw o dodatkowe pola oraz sumowania i fil-

¢ System ZWSI RON jest oparty na architekturze systemu SAP R/3, gdzie R oznacza dziatanie w czasie rzeczywistym (realtime), natomiast

cyfra 3 - poziom architektury systemu.

"ABAP (Advanced Business Application Programming Objects, pierwotnie niem. Allgemeiner Berichts-Aufbereitungs-Prozessor - procesor tworze-

nia raportéw) - jezyk programowania wysokiego poziomu opracowany przez firme SAP AG. Wszystkie programy ABAP rezyduja w bazie danych

systemu SAP. Nie sg przechowywane w oddzielnych plikach, jak np. w jezyku Java czy C++. W bazie danych wszystkie programy ABAP istnieja

w dwoch formach: kodu Zrédtowego, ktory moze byé edytowany i przegladany w tzw. ABAP Workbench, oraz wygenerowanego kodu binarnej re-

prezentacji poréwnywalnej do kodu Java. Obecnie ABAP jest jezykiem wiodgcym oprogramowania platformy SAP R/3. Moze réwniez kooperowac
Z jezykiem Java (np. system NetWeaver). Za: edu.gazeta.pl/edu/h/ABAP.dostep: 16.01.2015.
& Por.: M. Klimek: Uwarunkowanie odpowiedzialnoSci zarzadzania w logistycznych systemach informacyjnych. ,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu

Przyrodniczo-Humanistycznego” 2012 nr 95, s. 555-556.
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RYS. 1.

PODSTAWOWE

MODULY

SYSTEMU A

SAPR/3 ‘ SD (Sales and FI (Financial ‘

Distribution) Accounting)
MM (Materials .
Management) CO (Controlling)
PP (Production R / 3 AM (Assets

Planning) Management)

Integrated Solution
IM (Investment . EC (Enterprise
Management) Cllent/ Server Controlling)

Open System
QM (Quality PS (Project

Management) System)
RYS. 2. MODULY

ZWSI RON /// ‘
///////////m
RYS. 4. OBSZARY e
SVAZRéAE[?_ZSéN IA ZWSI RON @
\J

PM (Plant
Maintenance)

HR (Human
Resource)

N

Zrédio:
http://www.sapfico.org/
sap-fico-modu-
le/.16.01.2015.

Kadry*

Logistyka
RYS' 3' OBSZARY *Modut w fazie budowy.
ZARZADZAN | A Planowane wdrozenie w roku 2017. . -
ZWSI| RON pracowanie wiasne.
W 42 BLSz RYS. 5. STRUKTURA JEDNOLITEGO INDEKSU MATERIALOWEGO

/// BEEEEEE 7 s s 025
Grupa Klasa
H PL Numer ewidencyjny
Smmmmseeestooaseeeooo Wyr6znik (generowany przez system )
/ KWO narodowy; informatyczny) Zrodio: J. Kuck:
Kod pozycji Identyfikacja wyrobow.
/ zaopatrzenia ,Przeglad Logistyczny”
/ <+——r <4—r <>« »| 2010nr4,s.11.
Opracowanie wiasne (2).
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RYS. 6. FAZY
WDRAZANIA
ZWSI RON

Zrédto: Metodyka wdrazania,
utrzymania i rozwoju

ZWSI RON. Za: A. Borucka:
Zintegrowany wieloszczeblo-
wy system informatyczny
resortu Obrony Narodowej
Jjako kluczowy element
strategii informatyzacji

w Sitach Zbrojnych.
JLogistyka” 2013 nr 6.

LOGISTYKA
|

1.0 Przygotowanie
infrastruktury
teleinformatycznej

4.0 Przygotowanie
i uruchomienie
wdrozenia ZWSI RON

9.0 Eksploatacja
uzytkowa

12.0 Zarzadzanie

7.0 Eksploatacja . . )
3.0 Identyfikacja probna Zmianami | rozwojem
i opracowywanie danych
podstawowych opisujacych 5.0 Konfiguracja
funkcjonowanie WOG systemu danych

8.0 Przygotowanie

do eksploatacji
2.0 Porzadkowanie uzytkowej
danych w systemach

ewidencyjnych WOG

- 6.0 Migracja »

10.0 Wsparcie i utrzymanie ek:sploatacji -

11.0 Szkolenie uzytkownikéw oraz grup wdrozeniowych i szkoleniowych -

Faza eksploatacji

i
1
Faza przedwdrozeniowa E
! uzytkowej i rozwoju

i
1
Faza wdrozenia E
1
Ll

Logistyka

e e (==

RYS. 7.
STRUKTURA
LOGISTYKI
42 BAZY
LOTNICTWA
SZKOLNEGO

_

Stuzba Stuzba tacznosci Stuzba uzbrojenia Stuzba czolgowo- Stuzba inzynieryjsko-
mundurowa i informatyki i elektroniki -samochodowa -saperska /OPBMR
Stuzba
Zywnosciowa
Stuzba
MPS

RYS. 8. SCHEMAT OPERACJI PRZYJECIA
MIENIA OD DOSTAWCY CYWILNEGO
Z ZAKUPU W SYSTEMIE ZWSI RON

Plan Przyjecie Zaptata
finansowy mienia PZ faktury

Stuzba Srodkéw
bojowych

RYS. 9. LICZBA
DOKUMENTOW
WYKONANYCH PRZEZ
LOGISTYKE 42 BAZY
LOTNICTWA
SZKOLNEGO

W POSZCZEGOLNYCH
MIESIACACH

2014 ROKU

3301
3120 3210

P[]
2374 2369
II 1049 1975
v Vi vil IX X X1 X

Vil

2782

v

2696

2429

1555

MIESIAC I

Opracowanie wiasne (3).
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ZAKRESY
FUNKCJO-
NALNE
MODULOW

Modut logistyczny

® Zaopatrywanie (pozyskiwanie, przechowywanie, dystrybuowanie zasob6w)
® Eksploatacja sprzetu wojskowego

® Zarzadzanie transportem i ruchem wojsk

® Zarzadzanie infrastrukturg

® Zabezpieczenie medyczne

® Planowanie (w tym planowanie rzeczowe) i normowanie

ZWSI RON

® Sprawozdawczo$¢ logistyczna

Modut finansowy

® Ewidencja umow cywilnoprawnych

® Prowadzenie rozliczen z urzedami skarbowymi, ZUS, bankami

® Prowadzenie ksiegowosci przez dysponentéw srodkéw budzetowych

o Wykonywanie sprawozdan finansowych (w tym dla Ministerstwa Finansow)
® Prowadzenie ewidenc;ji iloSciowo-wartoSciowej

® Planowanie finansowe (w tym w ujeciu zadaniowym)

® Kontrola realizacji budzetu i korygowanie

Modut kadrowy

e Ewidencja zasobow osobowych (0séb objetych kwalifikacjg wojskowa, zotnierzy,
pracownikow, emerytow, rencistow)

e Dziatalnos¢ zwiazana z dyscypling wojskowa

e Dziatalno$¢ organizacyjno-etatowa

® Sprawozdawczo$¢ zwigzana z zarzadzaniem zasobami osobowymi

e Ewidencja kadr (pracownicy i zotnierze) - danych ptacowych

® Obrachunek uposazen zotnierzy zawodowych i pozostatych

trowania w potaczeniu ze Srodowiskiem MS Office po-
zwala szybko i tatwo sporzadza¢ wszelkiego rodzaju
sprawozdania. Zdefiniowane operacje utatwiaja opraco-
wanie m.in. dokumentu przekazania mienia do innej
jednostki wojskowej lub Agencji Mienia Wojskowego.
Funkcjonalnos$¢ wystawiania faktur w systemie spowo-
dowala wycofanie programéw innych firm z pionu
gléwnego ksiggowego (PGK).

Modut FI-FM jest wykorzystywany przez PGK oraz
w duzym stopniu w pionie logistyki. Gléwnymi jego
elementami sa: FI-GL — ksigega gtéwna (General Led-
ger Accounting), FI-AP — rozrachunki z dostawcami
(Accounts Payable), FI-AR — rozrachunki z odbiorcami
(Accounts Receivable).

Podstawowa jego funkcja jest gromadzenie danych
finansowych na odpowiednich kontach ksiggi gtéwne;.
Dzigki integracji z modulem MMSD wigkszo$¢ zapi-
sOw (operacji) nastgpuje automatycznie po wykonaniu
dokumentu. Modut FI-FM stanowi lacznik miedzy
PGK a pionem logistyki. Kolejna jego funkcja jest za-
rzadzanie planem finansowym i budzetem zadanio-
wym, ktéry umozliwia monitorowanie wydatkowania
srodkéw finansowych. Dzigki temu rozwigzaniu mozli-
we jest kontrolowanie ilosci Srodkéw finansowych bg-
dacych w dyspozycji poszczegdlnych stuzb. Rozwigza-
nie to uproscito pozyskanie informacji o planie finanso-
wym danej stuzby. Modut stuzy réwniez do
sporzadzania sprawozdan finansowych na podstawie
zapisow na kontach ksiggi gtéwnej oraz dokumentow.
Co miesiagc z systemu sa generowane sprawozdania
Rb-23°, Rb-27'°, Rb-28!" i sktadane do Ministerstwa
Finanséw. Rozwiazanie to pozwala na biezaco kontro-

Opracowanie wiasne.

lowaé poprawnos$¢ wykonania dokumentéw wprowa-
dzanych do zintegrowanego wieloszczeblowego syste-
mu informatycznego RON.

Modut FI-AA zarzadza aktywami trwatymi oddziatu
gospodarczego oraz rejestruje operacje zwiazane z tymi
Srodkami. Jego wspétuzytkownikiem sa stuzby i PGK.

Modut PM umozliwia prowadzenie gospodarki karta-
mi urzadzen i zawiera informacje dotyczace sprzetu
wojskowego (SpW) bedacego w wyposazeniu bazy, ta-
kie jak: numer seryjny, data gwarancji, nazwa producen-
ta itp. Jest on rozbudowywany i wzbogacany o nowe
funkcje i mozliwosci.

Poziomy organizacyjne logistyki w systemie ZWSI
RON implementowane z SAP R/3 odzwierciedlaja pod-
stawowe elementy jej struktury wedhug podziatu na man-
dant, jednostki gospodarcze, zaktady i sktady (rys. 3).

Mandant — jednostka organizacyjna w systemie SAP
zawierajaca oddzielny zestaw danych podstawowych
i tabel, reprezentujaca grupe korporacji.

Jednostka gospodarcza — najmniejsza organizacyjna
jednostka z wlasnym zestawem kont, samodzielnie si¢
bilansujaca, np. przedsigbiorstwo w ramach grupy kapi-
talowej. Na tym poziomie prowadzi si¢ bilans oraz ra-
chunek zyskow i strat.

Zaktad — podstawowa logistyczna jednostka organiza-
cyjna zarzadzajaca materialami w systemie SAP.
W praktyce odpowiada fabryce, magazynowi lub lokali-
zacji. Identyfikator zaktadu jest unikalny dla mandatu.

Sktad — jednostka organizacyjna jednoznacznie przy-
porzadkowana tylko do jednego zaktadu, stuzaca do
wspélnego przechowywania materiatu. Na poziomie
sktadu jest prowadzona kartoteka ilosciowa.

° Rb-23 - sprawozdanie o stanie Srodkéw na rachunkach bankowych paristwowych jednostek budzetowych. Za: Rozporzadzenie Ministra Finan-

SOw z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie sprawozdawczosci budzetowej. DzU 2014.119 § 3, s. 2.

10 Rb-27 - sprawozdanie z wykonania planu dochodéw budzetowych. Ibidem.

11 Rb-28 - sprawozdanie z wykonania planu wydatkéw budzetu panstwa. Ibidem.
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Zintegrowany wieloszczeblowy system informatycz-
ny resortu obrony narodowej jest scentralizowany i zuni-
fikowany. Wspomaga zarzadzanie logistyka, finansami
i kadrami (rys. 4, tab. 1). Jego wprowadzenie w resorcie
ma zagwarantowac standaryzacje dziatania oraz wymia-
n¢ danych migdzy wszystkimi jednostkami i ich integra-
cje. Zasadnos¢ wdrozenia programu potwierdzity prze-
prowadzone w 2006 roku przez Departament Informa-
tyki i Telekomunikacji (DIiT) badania, polegajace
migdzy innymi na zebraniu informacji o istniejacych
wdéwczas systemach informatycznych. Okazato sig, ze
w resorcie obrony funkcjonuje 218 programéw informa-
tycznych, z czego 30 dotyczy zabezpieczenia logistycz-
nego. Konieczne zatem bylo wdrozenie nowego, zinte-
growanego systemu, ktéry zastapitby dotychczas eks-
ploatowane. Wigzato si¢ to z potrzeba uporzadkowania
chaosu w dziedzinie identyfikacji wyrobéw. W tym ce-
Iu powstata koncepcja opracowania jednolitego indeksu
materiatowego (JIM) — efektywnego systemu identyfi-
kacji zasobow (rys. 5) na potrzeby ewidencji ilosciowo-
-jakosciowo-wartosciowej, nad ktérym prace podjgto
juz wezesniej'2.

Podstawa do uruchomienia ZWSI RON bylo przygo-
towanie infrastruktury teleinformatycznej wykorzystuja-
cej sie¢ MIL-WAN. Implementacja systemu w 42 Bazie
Lotnictwa Szkolnego odbyta si¢ zgodnie z metodyka je-
go wdrazania, utrzymania i rozwoju (rys. 6).

Poszczegdlni uzytkownicy systemu sa przypisani do
odpowiedniego zestawu rdl. Pozwala to na doktadne
wyznaczenie im kompetencji. Kazdy z nich ma wglad
do danych zgodnie z wykonywanymi obowiazkami
stuzbowymi. Przyktad: osoba z komérki inwentaryzacji
ma dostgp do zasobéw wszystkich stuzb, natomiast
z danej stuzby ma wglad tylko i wylacznie w dokumen-
ty i zasoby tej stuzby. Uzytkownik systemu ZWSI RON
moze pelni¢ w nim funkcje: szefa logistyki, referenta —
inwentaryzacja, szefa stuzby, referenta stuzby — ewiden-
cja oraz referenta stuzby — eksploatacja.

Wdrozenie zintegrowanego systemu wymusito ko-
nieczno$¢ prowadzenia ewidencji ilosciowo-wartoscio-
wej w poszczegdlnych stuzbach logistyki, a takze doko-
nania zmian organizacyjnych i etatowych zaréwno
w stuzbach prowadzacych gospodarke materiatowa, jak
i w pionie gléwnego ksiggowego. Zasadnicza zmiana
polegata na przeniesieniu komérki ewidencji ilosciowo-
-wartosciowej z PGK do pionu logistyki poszczeg6l-
nych stuzb (rys. 7).

Kluczowym elementem systemu ZWSI RON jest in-
tegracja ewidencji logistycznej i finansowej przez po-
wiazanie dokumentéw materialowych z ksiggowymi.
Jest to istotne usprawnienie w poréwnaniu z dotychcza-
sowymi rozwiazaniami. Dzigki wieloszczeblowosci
systemu jest realizowany w nim petny taricuch zdarzen,
np. zakup od kontrahenta cywilnego z faktura (rys. 8).
System oferuje nowe standardy w raportowaniu i pozy-
skiwaniu informacji z hurtowni danych. A informacja

w XXI wieku pozwala uzyska¢ przewage konkurencyj-
na i podejmowaé wtasciwe decyzje. ZWSI RON to no-
wa jakos$¢ w dziedzinie przetwarzania danych w czasie
rzeczywistym bez wzgledu na wielkos¢ jednostki. Licz-
ba dokumentéw wykonana przez stuzby logistyczne 42
Bazy Lotnictwa Szkolnego w roku 2014, kiedy system
stal sie¢ wiodacym, $wiadczy o ilosci i efektywnosci pra-
cy pionu logistyki (rys. 9).

Jego charakterystyczng cecha jest integralnos¢ i wie-
loszczeblowos¢ danych oraz zdoInos¢ ich agregacji. Za-
pewnia to fatwy do nich dostgp, a takze mozliwos¢ prze-
twarzania i sktadowania, gdyz nie sa rozproszone w réz-
nych systemach informatycznych. Dzigki analizie
informacji zintegrowanych w hurtowni danych prostsze
jest zarzadzanie. Wykorzystywanie duzej liczby danych
w czasie rzeczywistym umozliwia sprawng realizacje
zadan zabezpieczenia logistycznego w 42 BLSz. Dodat-
kowo cechy te pozwalaja tworzy¢ raporty i zestawienia
dowolnie modyfikowane w zaleznosci do potrzeb.

NA RZECZ INTEGRACJI

Modernizacja polskiego lotnictwa zapoczatkowana
przystapieniem naszego kraju do NATO i zakupem
F-16, a takze wprowadzenie w krétkim czasie nowych
samolotéw szkolnych spowodowaty koniecznos$¢ wdro-
zenia nowoczesnych zintegrowanych systeméw infor-
matycznych w celu jeszcze lepszego zabezpieczenia lo-
gistycznego szkolenia lotniczego. Od 1 stycznia 2014
roku 42 BLSz uzytkuje omawiany system jako wiodacy,
co znacznie usprawnito wykonywanie zadar.

Systemy informatyczne tworzone w logistyce wojsko-
wej byly autonomiczne dla poszczegélnych stuzb
(MAG-MAT, LOGIS, arkusze kalkulacyjne itp.). Nie
byto komunikacji migdzy programami, a ich mozliwo-
$ci byty znacznie ograniczone. Wdrozony zintegrowany
system informatyczny zastapit funkcjonujace do tej pory
programy niekompatybilne. Stanowi modutowa platfor-
me obstugujaca poszczegdlne piony prowadzace gospo-
darke materiatowa i finansowg bazy lotniczej.

Zintegrowany wieloszczeblowy system informatycz-
ny umozliwia efektywne gospodarowanie majatkiem
MON. Przeznaczony jest gléwnie do koordynowania
przedsiewzie¢ w gospodarce materiatowej, pionie gléw-
nego ksiggowego i innych dziedzinach logistyki,
a w przysztosci takze kadr. Ma zapewni¢ doskonate
wspotdziatanie w dziatach: finansowych, materiato-
wych, technicznych, medycznych, transportu i ruchu
wojsk oraz infrastruktury wojskowej. Kiedy ZWSI RON
zacznie by¢ juz stosowany we wszystkich jednostkach
1 instytucjach wojska, bedzie mozna méwié o pelnym
i jednolitym dostgpie do posiadanych zasobow logi-
stycznych i finansowych armii w czasie rzeczywistym.
Przyniesie to olbrzymie oszczg¢dnosci, a przede wszyst-
kim znacznie usprawni funkcjonowanie wojska,
w szczegolnosci pod wzgledem zarzadzania zasobami
ludzkimi, uzbrojeniem i sprzgtem wojskowym. u

12 Za: A. Borucka: Zintegrowany wieloszczeblowy system informatyczny resortu Obrony Narodowej jako kluczowy element strategii informatyzacji

w Sitach Zbrojnych. ,Logistyka” 2013 nr 6, s. 50.
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Autor jest starszym
specjalista

w Wojskowym Centrum
Edukacji Obywatelskiej.

OPROCZ NIEMIECKIEJ PUMY | SZWEDZKO-BRYTYJSKIEGO
CV90 WSPOLCZESNIE PRODUKOWANYM W EUROPIE
BOJOWYM WOZEM PIECHOTY O TRAKCJI GASIENICOWEJ
JEST AUSTRIACKO-HISZPANSKI ASCOD. POJAZD TEN ZOSTAL
WSKAZANY JAKO PLATFORMA PROGRAMU FRES.

Pawet Przezdziecki

Konstrukcja powstala z inicjatywy migdzynarodo-
wych firm prywatnych. W historii techniki woj-
skowej nie brakuje przyktadéw spektakularnego fia-
ska podobnych przedsigwzigec. Wéz odnidst jednak
sukces. Zdobyt nie tylko zamdéwienia sit zbrojnych
Austrii i Hiszpanii, lecz takze Wielkiej Brytanii, kraju
o ogromnym doswiadczeniu i tradycjach w budowie
podobnych pojazdéw.

GENEZA
Pierwsza ojczyzng przyszlego ASCOD-a byta Au-
stria. W drugiej potowie lat pigédziesiatych XX wieku
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Republika Austrii, podobnie jak jej niemiecki sasiad,
rozpoczeta odbudowe przemystu zbrojeniowego. Ro-
dzime transportery serii 4K, przyjete do uzbrojenia
w 1961 roku, okazaty si¢ stosunkowo udane i staty si¢
podstawg dla wielu wariantéw wozéw specjalistycz-
nych. W drugiej polowie lat siedemdziesiatych kon-
cern Steyr-Daimler-Puch Spezialfahrzeug (Steyr
SFF), ktéry wchtonal dotychczasowego producenta
wozu — firme Osterreichische Saurerwerke, wprowa-
dzit udoskonalony model 4K7FA.

Na poczatku kolejnej dekady rozpoczgto prace
koncepcyjne nad pojazdami gasienicowymi nowej



*

MILITARIA
|

Ulan

iy Zbrojine Austiil praviely MIEDZY 2002 A 2005 ROKIEM
BWE SB000) 90 zhrolont AUSTRIACKIE WOJSKA LADOWE
w 1998 roku
OTRZYMALY 112 BOJOWYCH
WOZOW PIECHOTY

(2)
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generacji. Tym razem najwazniejszym pojazdem
miat by¢ bojowy woéz piechoty (BWP), ale przewidy-
wano, podobnie jak w poprzedniej konstrukcji, opra-
cowanie wyspecjalizowanych odmian. Co wazne,
przedsiewziecie miato charakter prywatny. Austriac-
kie sity zbrojne wyrazity swoje wstepne zaintereso-
wanie, jednak nie braty udziatu w finansowaniu pro-
jektu. W zwiazku z tym kierownictwo koncernu
Steyr SFF postanowito poszuka¢ kooperanta. Wybor
padl na hiszpanskq firm¢ Santa Bédrbara Sistema.
Hiszpanie, do tej pory uzytkownicy pojazdéw zagra-
nicznej produkcji, byli zainteresowani opracowa-
niem dla rodzimych sit zbrojnych wiasnej, nowocze-
snej konstrukcji. Wspdlpraca umozliwiata podziat
kosztéw migdzy kooperantéw oraz wymiang do-
Swiadczen. Wiazala si¢ jednak z dodatkowym ryzy-
kiem, wynikajacym m.in. z narodowej dumy, réznej
kultury technicznej oraz tak prostej kwestii, jak ba-
riera jgzykowa.

W 1986 roku partnerzy powotali do zycia spétke
ASCOD, ktorej nazwa byla skrétowcem od wsp6lne-
go austriacko-hiszpanskiego programu rozwojowego
(Austrian Spanish Cooperative Development). Giéw-
ny cigzar projektowania spoczywat na konstruktorach
z koncernu Steyr SFF, ktérzy mieli zdecydowanie
wigksze doswiadczenia od hiszpanskich kolegéw.
Prace toczyly si¢ szybko i zaskakujaco zgodnie.
Pierwszy prototyp, oznaczony PT-1, zostal skomple-
towany w Hiszpanii w 1990 roku.

Dwa lata p6Zniej wéz wzial udziat w konkursie na
BWP dla Sit Zbrojnych Krélestwa Norwegii. Wpraw-
dzie Norwegowie wybrali szwedzki CV90 (przyjety
do uzbrojenia jako CV9030N), ale prototypowy
ASCOD okazat si¢ silnym przeciwnikiem. Uzyskat
lepszy wynik niz brytyjski Warrior czy amerykanski
M?2A2 Bradley. Zauwazono, ze w specyficznych skan-
dynawskich warunkach mankamentem konstrukcji
jest zbyt duzy nacisk na grunt. Dlatego w trzecim pro-
totypie (PT-03) zdecydowano sig¢ zwigkszy¢ liczbe
par kot nosnych z szesciu do siedmiu w kazdej z ga-
sienic. Inne zmiany obejmowaty zastosowanie moc-
niejszej jednostki napedowej (od drugiego prototypu)
oraz udoskonalenie zawieszenia i mechanizmu napi-
nania gasienic. Masa ASCOD-a wzrosta z 21(PT-01)
do 26 t (PT-02 i PT-03).

W 1994 roku skompletowano czwarty prototyp
(PT-04). Zauwazalnymi zmianami byta rezygnacja
z czterech otworéw strzeleckich, wycinanych do tej
pory w burtach przedziatu desantowego, oraz zasta-
pienie rampy w tylnej ptycie kadtuba duzymi drzwia-
mi. Po zakoniczeniu préb z PT-04 Sity Zbrojne Kréle-
stwa Hiszpanii zdecydowaty si¢ przyja¢ wéz ASCOD
do uzbrojenia, nadajac mu miano Pizarro. Zapotrze-
bowanie okreslono na 356 wozéw réznych odmian.
W pierwszej kolejnosci, jeszcze w 1994 roku, armia
hiszparnska ztozyta zamdéwienie na 144 pojazdy: 123
BWP (wersja oznaczona jako VCI/C) oraz 21 wozoéw
dowodzenia (VCPC). Pierwsze maszyny dostarczono
w 1998, ostatnie — w 2005 roku.
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Kolejny kontrakt w Hiszpanii spétka ASCOD zdo-
byta w 2003 roku. Poczatkowo zaméwiono 212 kolej-
nych wozéw, w tym w nowych wersjach pojazdu roz-
poznawczego (VCOAV), zabezpieczenia techniczne-
go (VCREC) i maszyny inzynieryjnej (VCZ).
W zwiazku ze swiatowym kryzysem docelowa liczbe
wozow Pizarro zredukowano do 261. Maszyny dru-
giej serii, nalezace do wariantéw VCI/C i VCZ, zosta-
ty udoskonalone, m.in. zastosowano nowe zespoty na-
pedowe o wigkszej mocy.

Sity Zbrojne Austrii przyjety BWP ASCOD do
uzbrojenia w 1998 roku pod nazwa Ulan. Po zakoni-
czeniu badan nad wozami partii przedseryjnej ruszyta
produkcja wozéw docelowych. Migdzy 2002 a 2005
rokiem austriackie wojska ladowe otrzymaty 112 bo-
jowych wozdéw piechoty.

UKEAD KONSTRUKCYJNY

Autorzy projektu pojazdu wybrali typowy dla BWP
uktad, w ktérym mozna wyodrebni¢ przedzial napedo-
wy (z przodu kadtuba) i kierowania (z przodu, po le-
wej stronie), bojowy (w Srodkowej czgsci), ktdry prze-
chodzi ptynnie w przedziat desantu (z tylu kadluba).

Kierowca siedzi w przedziale kierowania i ma do
dyspozycji indywidualny wtaz oraz optyczne przyrza-
dy obserwacyjne — pojedynczy szerokokatny pery-
skop. W pokrywie wtazu umieszczono dodatkowo
dwa mniejsze pryzmaty.

Przedzial bojowy jest nakryty obrotowa wieza,
mieszczaca dwoch cztonkéw zatogi. Dowddca wozu
siedzi w jej wnetrzu, po lewej stronie, dzialonowy za$
po prawej. Kazdy z nich ma witasny wtaz w stropie
wiezy. Po zamknigciu lukéw dowddca moze obserwo-
wac otoczenie przez pigé peryskopéw umieszczonych
wokol wlazu. Wieza jest zamontowana asymetrycz-
nie, na prawo od osi wzdluznej kadtuba.

Ulan przewozi oSmiu zotnierzy desantu, Pizarro
jednego mniej. Do przedziatu desantowego prowadza
duze pancerne drzwi otwierane na prawa strong.
W stropach austriackich i hiszpariskich BWP umiesz-
czono ponadto spory luk oraz niskg wiezyczke do-
wodcy desantu z wlazem i wieficem peryskopow.

OCHRONA

Kadtub i wiezg¢ wozéw z rodziny ASCOD wykona-
no, spawajac stalowe plyty pancerne. W przedniej
60-stopniowe;j strefie pancerz zapewnia ochrong przed
pociskami przeciwpancerno-zapalajacymi kalibru
14,5 mm wystrzelonymi z odlegtosci 500 m (poziom
4 natowskiej normy STANAG 4569). W pozostatych
strefach pojazdy sa stabiej chronione. Wngetrze prze-
dziatéw mieszczacych zatogg i desant wylozono wy-
ktadzina przeciwodpryskowa.

Dla Ulana opracowano zestawy dodatkowego opan-
cerzenia pasywnego. Po jego zamontowaniu odpor-
no$¢ wozu wzrasta do poziomu ostony bazowej od
frontu (odporno$¢ na ogieii pociskéw kalibru
14,5 mm). Od czota dopancerzony Ulan jest w stanie
przetrwac ostrzal pociskami podkalibrowymi kalibru



30 mm wystrzelonymi z odlegtosci 1000 m. W wy-
padku zastosowania dodatkowych paneli wylacznie
stalowych staje si¢ odporny na oddziatywanie starszej
amunicji podkalibrowej stabilizowanej obrotowo
(APDS), o osiagach gorszych mniej wigcej o potowe
od pociskéw APFSDS. Przed nowocze$niejsza amu-
nicjg chroni z kolei zestaw stalowo-kompozytowy.
Hiszpanie zdecydowali si¢ na zastosowanie pancerza
reaktywnego. Komorki reaktywne, opracowane przez
firme Santa Barbara Sistema, sa montowane na przed-
nich powierzchniach wiezy i kadluba Pizarro. Pan-
cerz, nazwany SABBLIR, zapewnia ochrong przed
pociskami kumulacyjnymi wystrzeliwanymi z granat-
nikéw przeciwpancernych.

Jedno z najwigkszych wyzwar dla konstruktoréw
stanowi zapewnienie odpowiedniej odpornosci prze-
ciwminowej. W ASCOD dodatkowa trudno$¢ wyni-
kata z uksztattowania dna kadtuba. Z powodu dazenia
do maksymalnego powigkszenia przeswitu ptyta den-
na jest lekko wklesnigta, co nie sprzyja rozproszeniu
fali uderzeniowej. Dno jest jednak stosunkowo grube
i sztywne. G6rna powierzchnig ptyty, stanowiaca
podloge przedziatéw zajmowanych przez zatoge i zot-
nierzy desantu, wylozono gruba warstwa elastyczne-
go materiatu. Przechodzace w poprzek wnetrza draz-
ki skretne maja blaszane ostony. Dla zalogi i desantu
przewidziano specjalne siedziska, ktérych budowa ma
zmniejszyC efekt dziatania fali uderzeniowej zdetono-
wanej miny. Sg one przymocowane do burt kadtuba
i $cian wiezy.

Bezpieczeristwo zatogi i desantu Ulana oraz Pizar-
ro zwigkszaja takze wyrzutnie granatéw dymnych
umieszczone na Scianach bocznych wiezy. Mozna je
réwniez zatadowac amunicja odtamkowa. Wozy wy-
posazono w uklady przeciwpozarowe i ochrony przed
bronia masowego razenia. Ryzyko wykrycia zmniej-
sza zastosowanie wytlumienia i izolacji uktadu wyde-
chowego. Wylot spalin znajduje si¢ z tytu kadtuba,
w §cianie prawego zasobnika.

SYSTEM KIEROWANIA OGNIEM

W wiezy Ulana zamontowano system TFCS. Jego
sercem jest cyfrowy komputer balistyczny, wspétdzia-
tajacy z zespolem czujnikéw: predkosci wlasnej wo-
zu, katéw pochylenia kadtuba i przechylenia czopéw
armaty. Dodatkowo recznie nalezy wprowadzi¢ dane
dotyczace wysokosci nad poziomem morza oraz wa-
runkéw meteorologicznych.

Przy stanowisku dziatonowego umieszczono dzien-
no-nocny celownik DNRS izraelskiego koncernu Elop.
Urzadzenie jest stabilizowane w obu ptaszczyznach.
Kanat dzienny ma powigkszenie 8x, nocny: 2,8x oraz
8,4x. W rezimie nocnym do obserwacji stuzy kamera
termowizyjna, pracujaca w zakresie 8—12 ym. Wyko-
rzystanie termowizji umozliwia wykrycie celu wiel-
kosci czotgu w odlegtosci 8 km. Zasigg identyfikacji
wynosi okoto 2 km. Z celownikiem zintegrowano dal-
mierz laserowy pracujacy na fali ,bezpiecznej” dla
ludzkiego oka o dlugosci 1,54 um. Ponadto w korpu-

sie celownika umieszczono peryskop poprawiajacy
Swiadomos¢ sytuacyjna dzialonowego.

W trakcie przygotowania danych do prowadzenia
ognia komputer balistyczny opracowuje poprawione
wartosci katéw celowania i wyprzedzenia celu, nastgp-
nie wprowadza je do gtéwnego celownika. Druga z po-
prawek jest wprowadzana jako odchylenie boczne zna-
ku celowniczego — zadaniem dzialonowego jest po-
nowne naprowadzenie go na cel. W rezimie nocnym
sygnaly z kamery termowizyjnej sa wykorzystywane
przez uktad automatycznego Sledzenia celu (autotrac-
ker). Dowddca ma do dyspozycji zamontowany na sta-
fe celownik peryskopowy austriackiej firmy Photonic.
Kanat nocny ma powigkszenie od 1,5x do 6x, a tor noc-
ny, Z pasywnym noktowizorem (wzmacniaczem $wia-
tta) — 4x. Os optyczna przyrzadu nie jest stabilizowana.
Ponadto na stanowisku dowddcy znajduje si¢ monitor,
na ktérym wyswietla si¢ obraz z termowizora celowni-
ka DNRS. W razie potrzeby dowdédca moze samodziel-
nie przejac kontrole nad uzbrojeniem.

Pizarro ma system kierowania ogniem Mk 10 opra-
cowany w Hiszpanii przez firmg Enosa (teraz w skta-
dzie koncernu Indra). Jego funkcjonalnos$¢ jest zblizo-
na do rozwigzania zastosowanego w Ulanie. System
nie jest wyposazony w autotracker, oferuje natomiast
automatyczne wprowadzanie poprawek podczas celo-
wania, bez potrzeby ponownego naprowadzania zna-
ku celowniczego po zakoriczeniu obliczen. Poczatko-
wo w wozach montowano kamery termalne pierwszej
generacji z detektorem linijkowym. Zostaty one jed-
nak wymienione na urzadzenia matrycowe.
W 2013 roku Indra rozpoczeta modernizacje syste-
moéw kierowania ogniem, jednak szczegdty zastoso-
wanych rozwigzan nie sg znane.

UZBROJENIE

Zasadnicze stanowi armata automatyczna Mauser
Mk 30-2 zamontowana w obrotowe]j wiezy SP-30. Jej
maksymalna szybkostrzelnos¢ teoretyczna sigga 700
strz./min, jednak mozliwe jest prowadzenie ognia
w trybie pojedynczym lub seriami po 3, 5 lub 10
strzaléw. Uzbrojenie jest zasilane dwustronnie: w le-
wej tasmie znajduje si¢ 80 nabojéw, w prawej — 120.
Ponadto w przedziale bojowym umieszczono kolejne
205 nabojéw.

Armata strzela amunicja 30x173 mm. Do zwal-
czania celéw opancerzonych stuza naboje z poci-
skiem podkalibrowym stabilizowanym brzechwowo
(APFSDS) o przebijalnosci okoto 100-110 mm stali
na dystansie 1000 m. Cele ,,migkkie” zwalcza sig
amunicja odtamkowo-zapalajaca. W uzbrojeniu moz-
na wykorzystywac réwniez inng amunicj¢ o tym stan-
dardzie, m.in. z fragmentujacym rdzeniem (FAPIDS).
Uzytkownicy przewidujg zastosowanie w przysztosci
zmodernizowanej armaty Mk 30-2/ABM, takiej sa-
mej jak w niemieckich wozach Puma, umozliwiajacej
stosowanie amunicji programowalne;j.

Uzbrojeniem pomocniczym jest sprz¢zony z arma-
ta karabin maszynowy kalibru 7,62x51 mm NATO.
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WYBRANE DANE TECHNICZNO-TAKTYCZN

Biytiskie wory
MTU 8V-199-TE21
0 mocy | 600 kW/816 KM

- ‘-II"I

i

GENERAL DYNAMICS

E i i
Ulan Pizarro ASCOD 2

Masa bojowa [t] 29,3 28 - 30
Maksymalna masa bojowa [t] 35 42
Dtugosé catkowita [m] 6,84 6,99
Wysokos¢ catkowita [m] 2,65 >2.8
Szeroko$é catkowita [m] 3,15
Przeswit [m] 0,45
Zatoga (desant) 3(8) 3(7) | 3(8)
Pokonywanie przeszkod [m]:
- bréd (bez przygotowania) 1,2
- bréd (po przygotowaniu) 1,5
- pionowa Sciana 0,95 0,75
- réw 2,5 >2

W wozach hiszpanskich montuje si¢ MG-3, w au-
striackich — MG-74. Obie konstrukcje wywodza sig
wprost z niemieckiego uniwersalnego karabinu ma-
szynowego MG-42 z czaséw I wojny swiatowej.

Elektromechaniczny uktad naprowadzania uzbroje-
nia umozliwia nadanie mu katéw podniesienia od -10
do +50°. Ulana i Pizarro wyposazono w dwuplaszczy-
znowy system stabilizacji. Jej Sredni btad nie przekra-
cza 0,8 mrad. W hiszparskich bojowych wozach pie-
choty nalezacych do drugiej serii produkcyjnej zasto-
sowano udoskonalony system stabilizacji.

NAPED

Wozy Ulan sa napgdzane o$Smiocylindrowym silni-
kiem wysokoprgznym MTU 8V-199-TE-22. To jed-
nostka widlasta, chtodzona ciecza, o pojemnosci 15,91,
rozwijajaca moc 530 kW/720 KM przy 2300 obrotach
na minut¢. Zapewnia ona austriackim pojazdom wspot-
czynnik mocy jednostkowej na poziomie 18 kW/t
(24,6 KM/t). Ich hiszpariskich ,krewniakéw” z wcze-
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Opracowanie wiasne.

Sniejszej serii wprawia w ruch jednostka 8V-183-TE-22
o pojemnosci 14,6 1i mocy 441 kW/600 KM. Pizarro
drugiej serii otrzymaty juz mocniejsze silniki, identycz-
ne z zastosowanymi w Ulanach. Tym samym wsp6t-
czynnik mocy jednostkowej wzrést z 15,75 kWit
(21,4 KM/t) do 18,9 kW/t (25,7 KM/t).

Moc jest przenoszona z silnika na kota napgdowe
za posrednictwem hydromechanicznej transmisji fir-
my Renk serii HSWL 106. Uktad zawiera m.in.: prze-
ktadni¢ hydrokinetyczna ze sprzggtem blokujacym,
skrzynie biegéw, przektadni¢ nawrotna, hydrostatycz-
ny mechanizm skrgtu oraz hamulce tarciowe i zwal-
niacz hydrodynamiczny (retarder). Teoretycznie jest
po szes¢ przetozen do jazdy do przodu i do tylu, jed-
nak ze wzgledéw bezpieczenistwa czgs$¢ biegdw
wstecznych jest blokowana. Uktad HSWL 106C3, za-
montowany w Ulanie, umozliwia korzystanie z jedne-
go biegu wstecznego, HSWL 106C z Pizarra ma trzy
przelozenia do jazdy w tyl. Predko$¢ maksymalna
wynosi okoto 70 km/h, na biegu wstecznym — do



30 km/h. Wozy z mocniejszym silnikiem przyspiesza-
jaod 0 do 50 km/h w ciagu 14 s. Zapas paliwa, wyno-
szacy 860 1, pozwala na przejechanie Srednio okoto
500 kilometréw.

W hiszpariskich BWP drugiej serii od 2014 roku
montuje si¢ transmisje SG-850 firmy SAPA Placen-
cia. To bardzo oryginalny uktad, w ktérym moc jest
przenoszona wylacznie mechanicznie. Gtéwna zaleta
takiego rozwigzania jest zmniejszenie strat energii
i zuzycia paliwa. Automatyczna skrzynia biegéw ma
32 przetozenia. Mechanizm skretu polega na réznico-
waniu przetozen dla lewego i prawego kota napedo-
wego. Mozliwy jest obrét w miejscu — taSmy gasienic
przewijaja si¢ w przeciwnych kierunkach. Sterowanie
jest niemal w pelni elektroniczne (z wyjatkiem kanatu
kontrolujacego hamulce). W razie awarii do dyspozy-
cji zatogi pozostaja pojedyncze biegi do przodu i do
tytu, umozliwiajace jazde z predkoscia odpowiednio
do 20 i 11 km/h. SG-850 zaprojektowano specjalnie
z mysla o Pizarro, ale uktad trafit réwniez do tureckie-
go BWP Tulpar.

Kadtub wszystkich odmian ASCOD-a opiera si¢ na
siedmiu parach koét jezdnych. Zawieszenie jest indy-
widualne, elementem resorujacym sa watki skretne.
Catkowity skok két jezdnych wynosi 355 mm. Au-
striackie i hiszpaniskie wozy r6znig si¢ szczegétami
zawieszania: w Ulanie amortyzatory zamontowano
tylko przy skrajnych kotach, w Pizarro — réwniez przy
drugiej parze. Gérne galgzie gasienic sa podtrzymy-
wane przez rolki: po sze$¢ z kazdej strony w Ulanie
oraz po osiem w wozie hiszpanskim. Gasienice Diehl
129C4 naleza do typu tacznikowego. Wyposazono je
w nakladki gumowe zmniejszajace poziom wibracji
i hatasu. W razie potrzeby zwigkszenia przyczepnosci
na $niegu mozna zastapic je ostrogami przeciwposli-
Zgowymi.

BRYTYJSKI AKCENT

W 2003 roku amerykanski koncern General Dyna-
mics przejat udziaty w firmach cztonkowskich au-
striacko-hiszpanskiej spotki, ktére weszty w sklad eu-
ropejskiej czesci przedsigbiorstwa (General Dynamics
European Land Systems). Rok pdZniej rozpoczgto
prace nad udoskonalonym modelem ASCOD-a.
Zmiany projektowe uwzglednialy postep techniczny
i technologiczny od czasu opracowania pierwotnego
wzoru oraz doS§wiadczenia ze stuzby BWP Ulan i Pi-
zarro (tab.). ASCOD 2 otrzymat m.in. silniejszy ze-
spot napedowy, wytrzymalsze zawieszenie, nowy ze-
staw czujnikéw. W duzym stopniu przeprojektowano
kadtub, koncentrujac si¢ zwlaszcza na zwigkszeniu
ochrony przeciwminowej. Masa wtasna wozu wzrosta
do okoto 30 t. Maszyng przystosowano tez do monta-
zu dodatkowego opancerzenia modutowego.

Pierwszym powaznym sprawdzianem dla produ-
centa i promotora ASCOD-a 2 byt kontrakt na Wy-
spach Brytyjskich. Po latach tylez kosztownych, co
bezowocnych wysitkéw nad opracowaniem nastgp-
cow udanej rodziny lekkich wozéw bojowych CVR(T)

— naleza do niej m.in. Scorpion, Spartan, Scimitar —
Sity Zbrojne Krélestwa Wielkiej Brytanii zdecydowa-
ty sig poszukaé gotowej konstrukeji za granica. W ry-
walizacji w ramach programu FRES bezposrednim
konkurentem ASCOD-a 2 byla wersja rozwojowa
pierwotnie szwedzkiego BWP CV90, oferowana
przez koncern BAE Systems.

W marcu 2010 roku ogtoszono zwycigstwo brytyj-
skiego oddzialu GDELS. Kolejne lata uptynety na
adaptacji konstrukcji do brytyjskich wymagan oraz
wieloetapowych testach. Na poczatku wrzesnia 2014
roku brytyjski rzad podpisat z koncernem umowe
opiewajaca na 3,5 mld funtéw (5,8 mld dolaréw).

Zgodnie z zamowieniem Brytyjczycy zakupia 589
maszyn. W tej liczbie znajdzie si¢ 244 wiezowych
wozdéw Scout w trzech mniejszych odmianach (rozpo-
znawczo-uderzeniowy, rozpoznawczy i dla obserwa-
toréw artyleryjskich), 265 maszyn wsparcia (transpor-
tery opancerzone, wozy dowodzenia i rozpoznania
technicznego) oraz 88 pojazdéw inzynieryjnych.

Wsréd tych stosunkowo licznych odmian Specialist
Vehicle odmiana rozpoznawczo-uderzeniowa (Recon-
naissance and Strike) odpowiada bojowemu wozowi
piechoty Scout SV. Zastosowano w nim taka sama
dwuosobowa wieze, jaka jest montowana na BWP
Warrior, modernizowanych w ramach programu
zwigkszania zdolnosci bojowej (WLIP).

Gléwnym uzbrojeniem rozpoznawczego Scouta SV
jest armata napgdowa CTWS kalibru 40 mm, ktéra
strzela amunicja teleskopowa 40x225 mm CTAS —
pocisk jest catkowicie schowany w tusce. Kompletny
nabdj ma wymiary 65x255 mm i jest tylko nieco diuz-
szy od amunicji kalibru 30 mm, za to wyraZnie krét-
szy od nabojéw do armaty Boforsa kalibru 40 mm.
Pocisk przeciwpancerny APFSDS moze przebi¢ pan-
cerz ze stali grubosci 145 mm z odleglosci 1500 m.
Ponadto opracowano amunicj¢ wielozadaniowa z za-
palnikiem kontaktowym lub programowalnym oraz
programowalna odlamkowa, wykorzystywana do
zwalczania celow powietrznych. Nowoczesny system
kierowania ogniem, w ktérego sktad wchodza dzien-
no-nocne stabilizowane przyrzady obserwacyjno-ce-
lownicze, umozliwia wspétprace dowddcy i dziatono-
wego w trybie hunter—killer.

Brytyjskie wozy napedza silnik MTU 8V-199-TE21
o mocy 600 kW/816 KM. Zwigkszona moc wymusita
zastosowanie innej niz w wypadku ,.krewniakéw”
transmisji. Jest nig odmiana uktadu wykorzystywane-
go w niemieckich Pumach — Renk HSWL 256B. To
typowa dla konstrukcji Renka transmisja hydrome-
chaniczna o szesciu biegach do przodu i czterech do
tytu. Predkos¢ maksymalna wynosi okoto 70 km/h,
jazdy do tytu — 30 km/h.

Masa bojowa brytyjskiej odmiany ASCOD-a w za-
tozeniu nie bedzie przekracza¢ 34 t, co umozliwi
transport powietrzny samolotami Airbus A400M.
Maksymalna masa Specialist Vehicle wynosi 42 t.
Nosnos¢ konstrukcji pozwala na zamontowanie do-
datkowego opancerzenia i wyposazenia. |
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Jednostki poawodne
w XXI wieku

ROZWOJ OKRETOW PODWODNYCH NA SWIECIE
SPRAWIL, ZE W WIELU MARYNARKACH WOJENNYCH
STALY SIE ONE JEDNA Z NAJWAZNIEJSZYCH

KLAS OKRETOW.
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—- Wﬂljp@lﬁstwach Swiata od ponad 100 Tat sa -
~ waznym-sktadnikiem sit morskich-"W ubieglym

roku obchodzili§my setna reeznice ichrszokujacego des
biutu. 22 wrzesnia 1914 roku niemieckiokret podwod-
ny U-9-zatopil trzy brytyjskie krazowniki pancerne,
zmieniajac tym-samym postrzeganie tej-klasy-okretow
przez przeciwnika. Z analizy danych wynika, ze mimo
redukcji potencjatéw=okretowych w wigkszosci mary-

narek wojennych liczba aktywnych konwencjonalnych
okretow podwodnych w latach 2000-2013nie zmieni-

1a si¢ i-wynosi okolo 330 jednostek pozostajacych

w stuzbie lub bedacych wbudowie!.

SKEAD FLOT
Podstawa poznania tendencji rozwojowych kon-
wencjonalnych okretéw podwodnych jako elementu

* Jane’s Fighting Ships 2000-2001". Londyn 2001;,Jane’s Fighting Ships 2013-2014", Londyn 2013.
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NOWOCZESNE JEDNOSTKI
PODWODNE, DYSPONUJACE
UNIWERSALNYM UZBROJENIEM,
MOGA ODDZIALYWAC

NIE TYLKO NA CELE

MORSKIE, LECZ TAKZE

NA BRZEGOWE

| POLOZONE

W GLEBI LADU

ARMADAl DE cHIlLE!
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TABELA 1.
LICZBA
OKRETOW
PODWODNYCH
BEDACYCH

W StUZBIE,
BUDOWIE LUB
ZAMOWIONYCH
- STAN

W 2000 ROKU

Opracowanie wiasne
na podstawie

,Janes Fighting Ships
2000-2001".

Kraj W stuzbie W budowie . Razem bez
Zamowione 2
nowoczesnhe | przestarzate zamowionych
Europa i Ameryka Pétnocna
Butgaria - 1 - - 1
Dania - 5 - - 5
Francja - 2 - - 2
Grecja 8 - - 4 8
Holandia 4 - - - 4
Hiszpania - 8 - - 8
Jugostawia - 2 - - 2
Kanada 2 1 2 - 5
RFN 12 2 - 4 14
Norwegia 6 6 - - 12
Polska 1 2 - - 3
Portugalia - 3 - - 3
Rumunia - 1 - - 1
Rosja 12 6 - 2 18
Szwecja 4 2 - 3 6
Ukraina - 1 - - 1
Wtochy 4 4 - 2 8
Razem 53 46 2 15 101
Afryka
Algieria 2 - - - 2
Egipt - 4 - - 4
Libia - 2 - - 2
RPA - 2 - 3 2
Razem 2 8 - 3 10
Azja i Australia
Australia 4 2 - 6
Chiny 6 61 4 - 71
Indie 14 4 - - 18
Indonezja 2 - - - 2
Iran 3 - - - 3
Izrael 3 - - - 3
Japonia 18 - 4 1 22
Korea Pétnocna - 22 - - 22
Korea Potudniowa 8 - 1 3 9
Pakistan 3 4 2 - 9
Singapur - 4 - - 4
Tajwan - 4 - 4
Turcja 10 4 4 - 18
Razem 71 103 17 4 191
Ameryka Potudniowa
Argentyna 2 1 - - 3
Brazylia 4 1 1 6
Chile 2 2 - 2 4
Ekwador 2 - - 2
Kolumbia 2 - - - 2
Peru 6 - - - 6
Wenezuela 2 - - - 2
Razem 20 4 1 2 25
Razem
Swiat 146 161 20 24 327
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uzbrojenia flot wojennych oraz wypracowania wnio-
skéw i okreslenia prognoz wzrostu lub zmniejszenia
ich liczby byla analiza poréwnawcza stanu ich posia-
dania przeprowadzona w 2000 i 2013 roku. Odnosita
si¢ ona do czterech rejonéw geograficznych: Europy
i Ameryki Péinocnej, Afryki, Azji i Australii oraz
Ameryki Potudniowej. Podziat taki przyjgto ze wzgle-
du na czynniki polityczne, historyczne i geograficzne.
Zgrupowanie Europy z Ameryka Péinocng wynika
z czlonkostwa w NATO Kanady i USA. Potaczenie
Australii z Azja jest efektem wspdlnego dla nich te-
atru dziatar, jakim jest Pacyfik. Istotne takze bylo to,
ze Australia i Kanada sa jedynymi panstwami na
swych kontynentach, ktére dysponuja konwencjonal-
nymi okretami podwodnymi.

Jednostki te potaczono w nastgpujace kategorie:

— okrety podwodne pozostajace w stuzbie: nowo-
czesne, majace istotny potencjat bojowy, i przestarza-
fe, nim niedysponujace;

— jednostki w budowie, tzn. bgdace w zaawansowa-
nym stadium budowy;

— zamdéwione (planowane), czyli takie, na ktérych
budowe zawarto kontrakty, ale prac konstrukcyjnych
jeszcze nie rozpoczeto. Planowane to te, ktérych po-
zyskanie ujeto juz w planach rozwoju flot.

W roku 2000 w 41 panstwach uzytkowano 307
okretéow podwodnych. Z tego 146 (48% okretdow be-
dacych w stuzbie) w ocenie autora mozna byto uznaé
za nowoczesne, pozostate 161 (52%) to jednostki
przestarzale o matych wartosciach bojowych. W bu-
dowie znajdowato si¢ 20 okretow (7% bedacych
w stuzbie), a kolejne 24 (8% okrgtow bedacych
w stuzbie) byly przedmiotem ztozonych zamoéwien.
Lacznie liczba okretéw pozostajacych w stuzbie i bu-
dowanych wynosita 327 sztuk.

Whbrew powszechnym stereotypom najwigcej okre-
téow podwodnych uzytkowaty w tym czasie kraje azja-
tyckie (58% jednostek w stuzbie i budowanych), jed-
nakze (gtéwnie za sprawa Chin i Korei Péinocnej) by-
ty to w wigkszosci konstrukcje przestarzate (59%).
Proporcje liczby okrgtéw nowoczesnych do przesta-
rzatych byty jednak podobne réwniez w Europie. Tu-
taj takze prawie potowa jednostek (46%) nie spetniata
wymagan wspoétczesnego pola walki. We wspomnia-
nych regionach, posiadajacych razem 89% wszystkich
okretéw podwodnych, Afryka z 3% udzialem (nieno-
woczesne w wigkszosci OP) i Ameryka Poludniowa
z 8% udziatem (w wigkszosci nowoczesne OP) nie
mialy znaczacego wptywu na ksztaltowanie tendencji
rozwojowych (tab. 1).

W roku 2013 w 39 panstwach uzytkowano 290
okretéow podwodnych. Z tego 223 (77% okretéw be-
dacych w stuzbie) w ocenie autora mozna uznaé za
nowoczesne, a pozostate 67 (23%) — za przestarzate.
Jednoczesnie w budowie znajdowato si¢ 37 (17%
okretéw bedacych w stuzbie) jednostek, a kolejne
sze$¢ zamowiono (2% okretéw bedacych w shuzbie).
Okretéw bedacych w stuzbie i budowanych byto tacz-
nie 331. Ponadto oficjalne plany zbrojeniowe przewi-
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Okret podwodny typu 214

dywaty zaméwienie kolejnych 24 jednostek (8% okre-
téw bedacych w stuzbie).

Kraje azjatyckie takze w roku 2013 dysponowaty
najwigksza liczba okrgtéw podwodnych w stuzbie
(w tym 74% nowoczesnych). Wraz z jednostkami bu-
dowanymi ich liczba wynosita 202. W krajach euro-
pejskich liczba tych jednostek si¢ zmniejszyta, jednak
wzrosla liczba jednostek nowoczesnych w stuzbie
(86%). W Ameryce Potudniowej liczba OP z zacho-
waniem ich struktury jakosciowej si¢ zwigkszyta. Tak-
ze w Afryce dzieki zakupom z RPA i Algierii wzrosta
liczebnos¢ OP oraz podniosta sig ich jakos¢ (tab. 2).

Poréwnujac dane zawarte w tabelach 1 i 2, mozna
wyciagna¢ nastepujace wnioski:

® W Europie i Ameryce Pdtnocnej liczba uzytkow-
nikéw OP si¢ zmniejszyta. Z grona panstw, ktdre nimi
dysponowaly, ubyta: Butgaria, Dania, Francja, Rumu-
nia i Serbia. Jednoczes$nie znaczaco mniejsza byta
liczba uzytkowanych okrgtéw w potaczeniu ze wzro-
stem poziomu ich nowoczesnosci. Kraje takie, jak:
REN, Portugalia, Rosja czy Szwecja wprowadzity do
stuzby nowoczesne OP, cz¢sto z napedem niezalez-
nym od powietrza. Jednostki wycofywane ze stuzby
nierzadko zasilaly floty innych panistw §wiata. Pafi-
stwa takie, jak Polska i Szwecja deklaruja zamiar za-
kupu nowych jednostek. Z sit podwodnych nie zamie-
rza rezygnowac Norwegia.

® W Azji i Australii liczba okrgtéw podwodnych
w linii niemal si¢ nie zmienita. Podobnie jednak jak
w Europie wzrosta liczba jednostek nowoczesnych.
Floty paristw takich, jak: Chiny, Turcja czy Korea
Potudniowa wprowadzity wiele nowoczesnych jedno-
stek. Sg takze w trakcie budowy lub zamawiania ko-
lejnych. O ile Chiny opieraja (po duzych zakupach ro-
syjskich okretéw podwodnych typu Kilo) zwiekszenie
tej floty na produkcji okrgtéw wiasnych typdw, o tyle
Turcja i Korea Potludniowa zaangazowaty si¢ w budo-
we licencyjnych niemieckich OP typu 214. Wspo-
mniane zakupy wraz z zaméwieniami Indii i Malezji
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TABELA 2. LICZBA QKRETOW PODWODNYCH BEDACYCH W StUZBIE,
BUDOWIE LUB ZAMOWIONYCH - STAN W 2013 ROKU

Opracowanie wtasne
na podstawie
,Janes Fighting Ships
2013-2014".

Kraj W stuzbie W budowie | Zaméwione | Razem bez
nowoczesne | przestarzate (planowane) | zaméwionych
Europa i Ameryka Potnocna
Grecja 8 3 - - 11
Holandia 4 - - - 4
Hiszpania - 3 4 - 7
Kanada 4 - - - 4
RFN 4 - 2 - 6
Norwegia 6 - - - 6
Polska 1 4 - -/3 5
Portugalia 2 - - - 2
Rosja 27 - - - 27
Szwecja 5 - - -/2 5
Ukraina 1 - - 1
Wtochy 6 - 2 - 8
Razem 67 11 8 -/5 86
Afryka
Algieria 4 - - - 4
Egipt - 4 - -/2 4
Libia - 2 - - 2
RPA 3 - - - 3
Razem 7 6 - -/2 13
Azja i Australia

Australia 6 - - - 6
Chiny 38 17 - - 55
Indie 13 - 6 -/6 19
Indonezja 2 - - 3 2
Iran 3 - - - 3
Izrael 4 - 2 - 6
Japonia 18 - 3 1 21
Korea Pétnocna - 20 - - 20
Korea Potudniowa 12 - 6 2/7 18
Malezja 2 - - - 2
Pakistan 3 2 - - 5
Singapur 3 2 - - 5
Tajwan - 4 - - 4
Tajlandia - - -/4

Turcja 14 - 6 - 20
Wietnam - - 6 - 6
Razem 128 45 29 6/17 202

Ameryka Potudniowa
Argentyna 2 1 - - 3
Brazylia 5 - 4 - 9
Chile 4 - - - 4
Ekwador 2 - - - 2
Kolumbia - 4 - - 4
Peru 6 - - - 6
Wenezuela 2 - - - 2
Razem 21 5 4 - 30
Razem
Swiat 223 67 41 6/24 331
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na okrety francuskie typu Scorpene uczynity rynek
azjatycki najatrakcyjniejszym celem producentéw OP.
Warto dodaé, ze nowoczesne sity podwodne — na po-
ziomie 18 okretéw podwodnych — utrzymuje Japonia.
Nawet w miejsce nieprzestarzatych jeszcze jednostek
wprowadza nowe. Izrael takze powigksza swoja flo-
tylle OP. Trwaja prace nad kolejna para jednostek,
a najnowsze doniesienia méwia o mozliwosci zakupu
kolejnych trzech. Do posiadaczy okretéw podwod-
nych w tym regionie dotaczyly nowe paristwa. Oprécz
wspomnianej Malezji byl to Wietnam — od niedawna
wiasciciel OP typu Kilo. Plany ich pozyskania ogtosi-
fa réwniez Indonezja oraz Singapur (typ 218 SG).
Spodziewane sa takze najwigksze na §wiecie zamo-
wienia ze strony Australii (12 duzych okretéw w ra-
mach programu Sea Power1000%) oraz Arabii Saudyj-
skiej (do 25 OP typu 209, 214 lub Scorpene).

® W Afryce dwa pafistwa zmodernizowaly swoje
floty. RPA wymienita stare jednostki, natomiast
Algieria unowoczesnita posiadane okrety i dokupita
nowe. Jedynym panstwem planujacym zakup nowych
OP byt Egipt, ktéry negocjowal z Niemcami kontrakt
na budowe dwoch okretéw typu 209.

® W Ameryce Potudniowej liczba OP nieznacznie
wzrosta. Dzigki nowym zakupom Chile i Brazylii
(Scorpene) kontynent ten stat si¢ waznym rynkiem
dla producentéw francuskich. Oni tez uzyskali kontrak-
ty na modernizacjeg ,,standardowych” w tym regionie
OP typu 209. Dzigki tym zaméwieniom pafistwa kon-
tynentu dysponuja w wigkszosci nowoczesnymi jed-
nostkami. Ponadto Wenezuela zadeklarowala zamiar
zakupu nowych rosyjskich okrgtéw podwodnych.

® Nastgpita wymiana generacyjna OP. Wycofano
wigkszos¢ przestarzatych jednostek, coraz wigcej no-
wych i nowoczesnych konstrukcji jest kupowanych
w Azji, gdzie zwigksza sig liczba ich uzytkownikéw.

NIESEABNACE ZAINTERESOWANIE

Zaprezentowane dane wskazuja, ze mimo ogélnych
tendencji do ograniczania wielkosci flot wojennych
problem ten nie dotyczy okretéw podwodnych. Nie-
stabnace od lat zainteresowanie marynarek wojennych
wprowadzaniem do linii nowych OP wynika z:

— duzej skrytosci i skuteczno$ci prowadzonych
przez nie dziatan. Odnosi sig to szczegdlnie do okreg-
téw z napgdem niezaleznym od powietrza;

— wszechstronnego ich uzbrojenia, na ktére sktada-
ja sie torpedy, pociski kierowane, miny i pojazdy pod-
wodne;

— mozliwosci prowadzenia dlugotrwatych dziatar
na morzu w odlegtych od baz rejonach z minimalnym
wsparciem wilasnych sit;

— mozliwosci wspodtpracy z sitami specjalnymi;

— niskiego, w poréwnaniu z okretami typu fregata
czy niszczyciel, kosztu zakupu potaczonego z wigk-
sza szansa na przetrwanie konfliktu;

WSPOLCZESNE ARMIE
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— niskich kosztéw eksploatacji w zwiazku z mata li-
czebnie zaloga i niewielkg iloscig zuzywanych Srod-
kéw napgdowych;

— mozliwos$ci prowadzenia dziatait w rejonach zdo-
minowanych przez przeciwnika;

— wzrostu zagrozenia na morzu ze strony Srodkéw
napadu powietrznego;

— uzyskania przez okrgty podwodne zdolnosci ope-
racyjnych poréwnywalnych z okretami o napedzie
atomowym;

— mozliwosci zaimplementowania najnowocze-
$niejszego uzbrojenia i wyposazenia, przy stosunko-
wo matych naktadach osobowych i organizacyjnych,
dajace flotom o nizszej kulturze technicznej szanse na
dogonienie wiodacych sit morskich swiata.

Zwigkszajace si¢ znaczenie konwencjonalnych
okretéw podwodnych pociaga za soba wiele skutkow.
Najwazniejsze z nich to:

— uzyskanie przez ich uzytkownikéw zdolnosci do
tworzenia zagrozenia flotom Swiatowych mocarstw,
ktére dysponuja znaczaca przewage w sitach nawod-
nych i lotnictwie morskim;

— wymuszenie na flotach paistw aspirujacych do
osiagnigcia statusu §wiatowego lub regionalnego mo-
carstwa (np. Indie, Chiny, Japonia) rozwoju licznych
i nowoczesnych sit przeciwpodwodnych;

— uzyskanie przez jednostki tego typu daleko idacej
wielozadaniowosci, pozwalajacej im oddziatywac nie
tylko na cele morskie, lecz takze na cele brzegowe
i polozone w glebi ladu (pociski manewrujace, kiero-
wane pociski rakietowe, wojska specjalne).

Wymienione zaleznosci wskazuja, ze w przysztosci
okrety podwodne dzigki swoim zaletom taktycznym,
potencjalowi operacyjnemu i korzystnym cechom
ekonomicznym pozostang istotnym elementem sit
morskich. Co wigcej, zaobserwowane tendencje po-
zwalaja sadzié, ze beda zyskiwaty na znaczeniu jako
jedna z najwartoSciowszych i najgrozniejszych klas
okretéw wojennych w XXI wieku.

Wydaje si¢ ze najwigkszym beneficjentem w sfe-
rze uzyskiwania kontraktéw eksportowych oraz pro-
graméw wprowadzania nowych OP do linii beda
tradycyjnie stocznie niemieckie (ze wzgledu na
zréznicowang ofert¢ — od matych jednostek typu
210 do duzych typu 216) oraz mocno zaangazowani
w konkurencyjna z nimi rywalizacj¢ producenci
francuscy (Scorpene réznych wersji, w tym Scorpe-
ne 1000, czyli dawna Andrasta). Nowe szanse poja-
wiaja sie takze przed lokalnymi, produkujacymi na
wlasne potrzeby, producentami OP, takimi jak Japo-
nia, Korea Potudniowa czy Szwecja. Ich oferta, do-
stosowana do specyficznych lokalnych warunkéw
(Szwedzi — Baltyk, Japonia — Pacyfik) lub blizsza
geograficznie potencjalnym nabywcom (Korea
Potudniowa i Indonezja), moze si¢ sta¢ powazna
konkurencja dla dzisiejszych potentatéw. u

2 T. Witkiewicz: U216 najwigkszym powojennym U-Bootem? ,Raport WTO” 2014 nr 1.
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tym, ze natarcie jest podstawowym rodzajem dziatar bojowych,
Oktéry rozstrzyga o powodzeniu w walce, nie trzeba przekonywaé
ludzi w mundurach. Wiasnie tej problematyce poswiecono publika-
cje Akademii Obrony Narodowej. Omoéwiono w niej wybrane proble-
my wynikajace z dazenia do uzyskania kompatybilnosci z innymi ar-
miami panstw cztonkowskich NATO oraz zdolnosci do dziatania na
sieciocentrycznym polu walki. Opracowanie sktada sie z trzech cze-
Sci. W pierwszej autorzy zawarli przemyslenia na temat prowadzenia
dziatanh zaczepnych w kontekscie ewolucji nauki o obronnosci oraz
zmian w ich otoczeniu. Podjeli kwestie wykorzystania przewagi infor-
macyjnej w ich planowaniu i prowadzeniu. Ze wzgledu na wzrost
znaczenia wojsk specjalnych przyblizono specyfike ich dziatania
w operacjach na obszarze kraju oraz zakres wspotdziatania z innymi
elementami ugrupowania operacyjnego. Z zagrozenia dziataniami
dywersyjnymi wynika inne postrzeganie przeciwdziatania im jako
skladowej bezpieczeristwa panstwa. Zagadnienie to podjeli autorzy
niniejszego opracowania, zwracajac uwage, ze do tego celu koniecz-
ne sg wyspecjalizowane sity i Srodki, ktérych wydzielenie w naszej
armii bedzie problemem trudnym do rozwigzania. Przedstawiono
takze poglady na prowadzenie dziatan bojowych przez sity zbrojne
Federacji Rosyjskiej. W czesci drugiej podjeto kwestie wsparcia i za-
bezpieczenia dziatar zaczepnych na obszarze kraju. Wiele uwagi
poswiecono rozpoznaniu, w tym architekturze systemu ISTAR w od-
dziale i zwigzku taktycznym. W publikacji oméwiono rézne aspekty
wykorzystania $migtowcow uderzeniowych. Charakterystyczne ce-
chy wspdiczesnych i przysztych dziatan to manewrowosé i dynamicz-
nie zmieniajgca sie sytuacja na polu walki. Aby dowodca mogt szyb-
ko reagowaé, musi dysponowaé m.in. takimi srodkami walki jak
Smigtowce. One bowiem moga zapewni¢ szybkie tempo natarcia
oraz mozliwoS¢ oddziatywania na elementy ugrupowania bojowego
przeciwnika rozmieszczone w glebi. Konieczna jest przy tym syn-
chronizacja ich uzycia z innymi Srodkami walki.
Kolejnym podjetym tematem sg scenariusze wsparcia ogniowe-
go zgrupowan zadaniowych w natarciu na przyszlym polu walki.

Oméwiono formy i sposoby jego prowadzenia oraz zadania stawiane
artylerii. Zaprezentowano etapy, w ktorych jej uzycie jest istotne dla
wykonania otrzymanego zadania. Wnioski z analizy wspétczesnych
konfliktow zbrojnych upowazniajg do stwierdzenia, ze rozlegtosé ob-
szaru prowadzenia dziatan oraz ich ogniskowoS¢ i nielinearnos¢ wy-
muszaja kazdorazowo stosowanie odmiennego podejscia do pro-
bleméw wsparcia ogniowego nie tylko w etapie poczatkowym natar-
cia, lecz takze po przekroczeniu linii ataku, az do opanowania naka-
zanych obiektow.

Jak postrzega¢ wsparcie inzynieryjne w dziataniach zaczepnych,
uwzgledniajac mozliwosci pododdziatéw wojsk inzynieryjnych i ich
zadania, to kwestie, nad ktérymi warto sie zastanowi¢. Ogrom za-
dan sprawia, ze bilans potrzeb jest czesto nieadekwatny do mozli-
wosci ich zaspokojenia, co przektada sie na realizacje zadan przez
batalionowe grupy bojowe. By rozwiazaé ten problem, konieczne sa
zmiany strukturalne w pododdziatach inzynieryjnych zwigzkow tak-
tycznych. Istotne sa takze organizacja i funkcjonowanie stanowiska
dowodzenia w natarciu zwigzku taktycznego, wptywajace na spraw-
ne dowodzenie wojskami z uwzglednieniem kwestii ich zywotnosci
na polu walki. By dowddca zwigzku taktycznego znat aktualng sytu-
acje i umiat reagowac na nig ogniem oraz elementami ugrupowania
bojowego dla zapewnienia powodzenia walczacym, musi dyspono-
wac odpowiednimi sitami i Srodkami.

W czesci trzeciej publikacji zamieszczono refleksje i polemiki do-
tyczace prowadzenia dziatar zaczepnych na obszarze panstwa. Do-
konano analizy wspétczesnych konfliktéw zbrojnych, z ktérej wynika,
Ze natarcie bedzie prowadzone w ramach zwrotow zaczepnych wyz-
szego przetozonego. O jego powodzeniu bedzie decydowaé po-
wietrzno-ladowy charakter dziatan, co zniweluje ograniczenia tere-
nowe i zwigkszy tempo walki.

W prezentowanym wydawnictwie przedstawiono wiele wartoscio-
wych spostrzezen, z ktérymi warto sie zapoznaé, by zrozumie¢ wy-
zwania stojace przed sitami zbrojnymi. Te zas powinny by¢ przygoto-
wywane do dziatai na przyszlym sieciocentrycznym polu walki. W

Dziatania zaczepne w aspekcie obronnosci paristwa. Wyd. AON, Warszawa 2014.
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Dear Readers,

this month in “Przeglad Sit Zbrojnych” (“The Armed Forces Review”), majority of our articles discuss the
F-16 procedures on preparation for flight and air group commander’s tasks during preparation for combat
operation — from the moment of task order to take-off until landing upon completing a mission.

One of the articles is devoted to technical modernization plans of the air force branches of the Polish
Armed Forces, and the author recalls the 1999-2012 program principles as well as discusses solutions ad-
opted for 2013-2022.

The effort of the Polish Navy Air Brigade in the aspect of offering assistance at sea in the situation of
threat is featured in the following article. The writer presents specific tasks, forces and resources as well as
the rescue system rules and its perspectives for the future.

The next material discusses an integrated logistic system in one of air bases, and presents IT system intro-
duced in the Polish Air Force as well as some convenient solutions applied to facilitate users their daily du-
ty routine.

The following article is on training unmanned aerial vehicles (UAV) operators, and the author compares
the training system functioning in the Polish Armed Forces with the ones in other armies. He also specifies
requirements for instructors.

Further in the issue, there are two articles on new IFV designs: presenting opinions of the infantry fight-
ing vehicle users (IFVs) and technical requirements to be considered when developing the new IFV platform
— Borsuk, and discussing the potential for organizational change in structure as a result of the introduction
of this new platform, i.e. clear distinction between heavy, medium and light forces with changes within bri-
gades and battalions to make them more independent and create company combat groups.

Last but not least, there is also some interesting material on battlefield medical evacuation system, and on
forces and resources needed for performing this task. The author puts special attention to the 10-1-2 rule on
rescuing wounded soldiers.

We hope that our readers will find the remaining articles equally attractive.

Enjoy reading!
Editorial Staff

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Sit Zbrojnych” prosimy przesytaé na adres: Wojskowy Instytut Wydawniczy, Aleje Jerozo-
limskie 97, 00-909 Warszawa lub e-mail: psz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢ podpisane imieniem i nazwiskiem z podaniem stopnia
wojskowego i tytutu naukowego. Nalezy réwniez podac¢ numery: NIP, PESEL, dowodu osobistego oraz konta bankowego, a takze dokfad-
ny adres stuzbowy, prywatny i urzedu skarbowego oraz numer telefonu, date i miejsce urodzenia, jak réwniez imiona rodzicéw. Ponadto
nalezy dofaczy¢ zdjecie z aktualnym stopniem wojskowym. W przypadku braku wymaganych danych nie bedziemy mogli opublikowac da-
nego materiatu. Instytut przyjmuje materiaty opracowane w formie artykutéw. Rysunki i szkice nalezy przygotowac zgodnie z wymagania-
mi poligrafii (najlepiej w programie llustrator lub Corel), zdjecia w formacie tiff lub jpeg - rozdzielczo$¢ 300 dpi. Nalezy podaé Zrddta,
z ktorych autor korzystat przy opracowywaniu materiatu. Niezamowionych artykutéw Instytut nie zwraca. Zastrzega sobie przy tym prawo
do dokonywania poprawek stylistycznych oraz skracania i uzupetniania artykutow bez naruszania mysli autora. Autorzy opublikowanych
prac otrzymajg honoraria wedtug obowigzujacych stawek.
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