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Szanowni Czytelnicy!

Drugi kwartat roku to wazny okres dla dziejow wielu jednostek Marynarki Wojennej.
W kwietniu swoje swieta obchodzq: 13 Dywizjon Tratowcow, Komenda Portu
Wojennego Gdynia, 8 Flotylla Obrony Wybrzeza wraz z Komendq Portu Wojennego
Swinoujscie oraz Dywizjon Okretéw Podwodnych.

Jednq z najstarszych jednostek Marynarki Wojennej jest 13 Dywizjon Tratowcow,
spadkobierca i kontynuator tradycji, ktorej poczqtki siegajq 1921 roku. Wowczas to
podniesiono polskq bandere wojennqg na czterech poniemieckich tratowcach redowych.
Z tych tratowcow oraz dwdoch kanonierek utworzono pierwszy morski zespot taktyczny
— Dywigjon Cwiczebny, przemianowany na Dywizjon Minowcéw, nastepnie Dywizjon
Tratowcow. W latach trzydziestych poniemieckie okrety zastgpiono tratowcami wtasnej
konstrukcji i rodzimej produkcji. Popularne ,,ptaszki” zastuzyly sie w obronie Wybrzeza
w 1939 roku, stawiajqc miny oraz ostrzeliwujqc pozycje niemieckie. Po wojnie, wobec
koniecznosci oczyszczenia z min naszych wad terytorialnych, pozyskano jeszcze
tratowce od ZSRR, a wkrotce zakupiono takze tego typu jednostki z amerykariskiego
demobilu. Od 1956 roku przystapiono do budowy rodzimych konstrukcji. Powstato ich
kilka generacji. Ostatnie lata to okres bardzo intensywnej ich stuzby. Nasze zatogi sq
zaliczane do elity sit przeciwminowych w ramach Statego Zespotu Sit Obrony
Przeciwminowej NATO. Zespotem tym dowodzq ostatnio polscy oficerowie.

W maju natomiast swoje swieta majq: 7 Szpital Marynarki Wojennej, Gdyriski Oddziat
Zabezpieczenia MW, Orkiestra Reprezentacyjna MW, Osrodek Szkolenia Zeglarskiego
MW oraz Archiwum MW.

Czerwiec z kolei to miesiqc, w ktorym rocznice utworzenia obchodzq: 12 Woliriski
Dywizjon Tratowcow, 6 Oliwski Osrodek Radioelektroniczny, Osrodek Szkolenia
Nurkow i Ptetwonurkoéw WP, Dywizjon Hydrograficzny MW oraz Muzeum MW.
Najwazniejsze jednak uroczystosci odbedq sie pod koniec tego miesiqca. Bedzie to
Swieto morskiego rodzaju sit zbrojnych potqczone z Dniami Morza.

Swymi korzeniami siegajq one roku 1932. Wowczas to w Gdyni zebrato sie okoto sto
tysiecy Polakow, z prezydentem RP na czele, na pierwszej propagandowej imprezie
nazwanej Swietem Morza. Odtad corocznie (choc z przerwami) celebrowano Dni
Morza. Staly sie one wizytowkq Ligi Morskiej i Rzecznej.

Juz nieraz z ust najwyzszych osob w paristwie padaty stowa, Ze ,, Polska od Battyku
odepchnqc sie nie da!”. Podobno historia lubi sie powtarzac, wiec warto o niej
pamietac... Trzymajmy sie morza!

Zyczymy przyjemnej lektury.
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W wypadku marynarki wojennej
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Platformy
klasy Harbour

Awangarda floty na akwenach
przybrzeznych stang sie dobrze
uzbrojone, szybkie i zwrotne
bezzatogowe jednostki nawodne.
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!l kmdr por. rez.
MACIEJ JANIAK

Poczué wiatr od morza

Jesli spojrzymy na mape, wniosek jest oczywisty:
Polska jest krajem morskim. W ponadtysigcletniej historii
obywafa sie jednak w zasadzie bez floty wojennej
i nie prowadzita przemyslanej polityki morskie;.

spofczesny globalny porzadek Swiata

jestodzwierciedleniem minionej mor-

skiej aktywnos$ci narodéw. Historia

gwaltownie przyspieszyla i nabrata no-
wego wymiaru wraz z podjeciem przez cztowieka
zeglugi oceanicznej. W jej wyniku, wysitkiem flot
panistw, ktére zamorski kierunek ekspansji podnio-
sty do rangi swojej naturalnej racji stanu, Swiat zo-
stal odkryty, nazwany, zorganizowany, nastgpnie
utrzymywany w stanie wzglednego tadu. W cza-
sach wspotczesnych przemian cywilizacyjnych,
okreslanych mianem globalizacji, utrzymanie Swia-
towego porzadku nabiera szczegdlnego i pierwszo-
rzednego znaczenia.

Polska do grona tych elitarnych krajéw nigdy
nie nalezala i nie nalezy. Moze jednak do nich
przystaé, jezeli jej Marynarka Wojenna podejmie
wspoéldziatanie z ich flotami na morzu — zasadni-
czej arenie ksztaltowania globalnych przemian.

Kraj nasz, dzigki przystgpieniu do Unii
Europejskiej i Organizacji Traktatu Pétnocno-
atlantyckiego, stat si¢ formalnie partnerem panstw,
ktdrych narody od wiekéw swoja pozycje budo-
waly znojnym i wytrwatym ,uprawianiem

przeglad morski

morza”. Zakotwiczyl takze w zorganizowanych
przez nie strukturach euroatlantyckich — konstruk-
cji, dla ktorej sity morskie stanowia jeden z gtéw-
nych filaréw. Ten historyczny przetlom otworzyt
przed Marynarka Wojenna RP niedostgpne do tej
pory mozliwosci, postawil nowe wyzwania oraz
spowodowal, Ze jej racja bytu jest powigzana z na-
szymi ambicjami narodowymi, z rola, jaka wsréd
innych krajéw wyznaczy sobie Polska i do ktorej
bedzie aspirowac. Bez Marynarki Wojennej be-
dzie to rola mocno ograniczona, niepewna i jedy-
nie lokalna.

NOWY SWIAT

Dzieje narodu i paristwa polskiego siggaja ponad
tysiaca lat. Przez wiekszo$¢ tego czasu naturalng
pdtnocng granicg naszego terytorium, w sposéb
zréznicowany co do statusu, dhugosci i lokalizacji,
wyznaczalo wybrzeze Battyku. Mimo nadmorskie-
go potozenia, przez dziewig¢ wiekéw nasi rodacy
nie przejawiali zainteresowania zagadnieniami
Luprawiania morza”, a paiistwo nie prowadzito zad-
nej przemyslanej i dtugofalowej polityki morskiej.
Na czynniki obiektywnie generujace powyzsza sy-



tuacje, takie jak peryferyjne potozenie nadmorskie
czy ladowy charakter gléwnych zagrozeri zewnetrz-
nych, naktadato si¢ permanentne, ogélne zapdzZnie-
nie cywilizacyjne oraz czgsto bledna polityka we-
wnetrzna i zagraniczna. Ta ostatnia z tendencjg dok-
trynerskiego sposobu realizacji kolejnych wersji tak
zwanej polityki wschodnie;.

Kiedy od potowy XIII wieku battycka zegluge,
handel i potowy rozpoczeta podporzadkowywac
sobie Liga Hanzeatycka, przeksztalcona z czasem
zluZnego porozumienia miast w zwiazek panstwo-
wy, Polska borykata si¢ z rozbiciem dzielnicowym,
pogtebionym przez rozdrobnienie feudalne.
Gtéwnym problemem jej wtadcéw byto utrzyma-
nie panstwowosci oraz jednoczenie podzielonego
terytorium i sktéconego narodu. Hegemonia Hanzy
na Baltyku utrzymywata si¢ do korica XV wieku,
stopniowo wygasajac pod wptywem konkurencji
przez kolejne dziesigciolecia. Tak wigc, do tego
czasu, morskie interesy Rzeczypospolitej mogty
by¢ prowadzone i chronione wytacznie przez Lige
Hanzeatycka i skupione gléwnie w rozkwittym
woéwczas Gdarisku.

Réwnolegle na zachodzie Europy trwato apo-
geum okresu wielkich odkry¢ geograficznych.
W ich wyniku, w pierwszej potowie XVI wieku,
nastapit gwattowny rozwéj zeglugi oceanicznej,
ktéry nadal nowy sens polityce swiatowej. Flota
urosta do rangi niezbednego narzedzia, shuzace-
go do prowadzenia zamorskiej ekspansji
w goraczkowej konkurencji o wladzg i wptywy,
zaréwno polityczno-militarne, jak i ekonomiczne
oraz kulturowe. Posiadanie floty, umozliwiajacej
prowadzenie takiej polityki, stato si¢ autentyczna
i naturalng racja stanu wielu paristw. To wowczas
kooperacja Swiatlej wtadzy, dzielnych zeglarzy,
przedsigbiorcéw i kupcéw zadecydowata o po-
rzadku §wiata. To wtedy flota, ktéra Swiat dopie-
ro co odkryta i nazwata, przystapita w imieniu
swoich wtadcéw i narodéw do jego organizowa-
nia. To dzigki wéwczas rozpoczgtym przedsig-
wzigciom, dzigki flocie, do dzisiaj prestizowo,
kulturowo, obyczajowo i jezykowo Anglia jest
obecna na Swiecie wszgdzie, a Portugalia,
Hiszpania i Holandia prawie wszgdzie.

Trzeba odnotowaé, ze najbardziej chwalebny
okres morskich dziejéw Rzeczypospolitej przypadt
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takze na przelom XVI i XVII wieku. Wtedy to
z inicjatywy ostatniego z Jagiellonéw, kréla
Zygmunta II Augusta, oraz dwdch kréléw o szwedz-
kich korzeniach, Zygmunta III i Wiadystawa IV,
powstaty, niestety na krétko, pierwsze urzedy mor-
skie. Byly to: Komisja Morska, dziatajaca w latach
1568-1572, i jej kontynuatorka Komisja Okretow
Krélewskich, ktéra funkcjonowata od 1626 do oko-
o 1640 roku. Ich dziatalnos$¢ lokowata si¢ w roz-
poczetym wowczas okresie tak zwanych wojen pot-

Niedoceniane znaczenie

[l Polska dla $wiata praktycznie nie istniata, byta od nie-
go odcigta, poniewaz nie istniata polska bandera. Brak
stycznoéci z warto$ciami oferowanymi przez morze w du-
zym stopniu przyczynit si¢ do upadku Rzeczypospolitej.
To zaniechanie w ewidentny sposob sprawito, ze znacze-
nie Polski, mimo wysitkéw i bohaterskich czynéw na la-
dzie, miato zasieg jedynie regionalny, a Swiadomos$¢ Po-
lakéw jako obywateli $wiata byta bardzo uboga.

nocnych — walk o panowanie na Baltyku i dostgp
do jego wybrzezy oraz utarczek polsko-szwedz-
kich, gtéwnie o podtozu dynastycznym. W okres
ich urzgdowania jest wpisana wlasciwie cata mor-
ska historia Pierwszej Rzeczypospolitej, wlacznie
z bitwa pod Oliwa 28 listopada 1627 roku. Szkoda,
ze byl to wysilek dorazny, krétkotrwaty i bardzo lo-
kalny.

W XVII wieku to floty okreslaty ostateczne ra-
my przyszlego porzadku §wiatowego. Potegi mor-
skie Scieraty si¢ w catych seriach konfliktéw zbroj-
nych, ale stopniowo zmianie ulegato tlo i cele pro-
wadzonych zmagan. Sukcesywnie na czolo zainte-
resowarn najbardziej rozwinigtych paistw wysuwa-
o si¢ wspotzawodnictwo na przetartych przez
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Fot. 1. Nieinwestowanie w sity morskie spowodowato, ze nasz kraj nie czerpat korzysci z bycia

panstwem morskim

Portugalczykéw i Hiszpandw szlakach handlowych
oraz perspektywy kolonialne. Zrodzony wéwczas
mit Nowego Swiata zapoczatkowat jedng z najwick-
szych migracji w dziejach ludzkosci. Dziatania flot,
ktére w perspektywie okazaty si¢ decydujace, prze-
niosty si¢ na wody azjatyckie i amerykariskie.
Szybko ekspansjg rozpoczeta Anglia, a jej sladami
podazyty Holandia i Francja. Swoja rolg na morzu
odgrywatly Dania i Szwecja.

Flota i wyodrgbniona z niej wtedy na nowocze-
snych zasadach marynarka wojenna staty si¢ inte-
gralnym elementem strategii politycznej, gospodar-
czej i militarnej europejskich paristw morskich, ele-
mentem, ktérego znaczenie ciagle wzrastato.
Paristwa i narody, ktére w tamtym czasie nie
uwzglednity tych nowych kierunkéw i tendencji
w swoich politycznych zatozeniach, byly skazane
na stopniowa utrat¢ znaczenia (fot.1).

DOMINACJA NA MORZU

Kiedy w Rzeczypospolitej w niepamigc¢ odcho-
dzity zatozenia przygotowanego za kréla Zygmunta
1T Augusta programu dominium maris Baltici, na
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zachodzie Europy rozwijali skrzydta najwigksi re-
formatorzy marynarki wojennej swojej epoki
— w Anglii Samuel Pepys (1633-1703), a we
Francji Jean-Baptiste Colbert (1619-1683). Ich
przemyslenia i wyprowadzone z nich zasady or-
ganizacji nowoczesnych sit morskich sg kanona-
mi obowigzujacymi do dzisiaj. Dziatali oni
w sprzyjajacym srodowisku, ktérego nawet Sladow
trudno bylo znaleZzé w Polsce tamtego czasu.
Nieliczne glosy naszych rodakéw, wzywajace do
otwarcia si¢ na morze, na przyktad Jana Dymitra
Solikowskiego (1539-1603), swego rodzaju pre-
kursora ministra Eugeniusza Kwiatkowskiego!,
nie mogty si¢ przebi¢ przez dominujacg apoteoze
dostatniego zycia na wsi, spokoju zascianka i nie-
checi do szerokiego §wiata. Morskie niebezpie-
czenstwa, ktore kazdy uczciwy Sarmata winien
zostawi¢ innym nacjom, byly przeciwstawiane
sielskiej drzemce na wlasnym zagonie, drzemce

1 0 wzajemnym ich powigzaniu za: H. Samptawski: Jan Dy-
mitr Solikowski. Zaduma w czterechsetlecie $mierci (1539
- 27 czerwca 1603). ,,Pismo PG” 2004 nr 6, s. 49.

RADOSEAW PIOCH



niezaktécanej zadnymi inicjatywami gospodarczy-
mi wykraczajacymi poza feudalng gospodarke na
roli?.

W Pierwszej Rzeczypospolitej nie rozumiano,
Ze to z morza przychodzi prestiz i znaczenie pani-
stwa, bogactwo i dobrobyt oraz polityczna nieza-
lezno$¢. Nie zdawano sobie sprawy z prawidtowo-
$ci by¢ moze jeszcze bardziej doniostej — z tego, ze
to przez morze nastgpuje otwarcie na $wiat, na osia-
gnigcia i doswiadczenia innych narodéw, na wza-
jemny przeptyw mysli i idei. Nie u§wiadamiano so-
bie znaczenia ,,wiatru od morza” niosacego ze Swia-
ta nowe wzorce. I nie chodzilo tylko o posiadanie
wielkiej floty. Znamienny jest brak Polakéw w mor-
skich przedsigwzigciach podejmowanych w tam-
tym okresie przez inne narody.

Cala polska aktywnos¢, ktéra musiata si¢ taczy¢
ze stycznoscia z morzem, w tym okresie spoczy-
wata na cudzoziemcach. Bylo to tatwiejsze i wy-
godniejsze. Morze wymagato bowiem od ludzi, tak
jaki teraz, poswigcenia, oddania, wszechstronnych
umiejetnosci, wiedzy, intelektu i szerokich hory-
zontéw myslowych, aby z powodzeniem stawié czo-
fa zywiotom natury i wzajemnej rywalizacji.
Wysitki te musialy by¢ wsparte stosownym pozio-
mem cywilizacyjnym calego zaplecza kraju
— o$wiaty, nauki, techniki, sztuki. Trzeba byto bo-
wiem, wychodzac w morze, miec §wiatu cos do za-
proponowania, zaréwno w sferze idei, jak i mate-
rii. Jezeli tego nie bylo, to sprawy morza schodzi-
1y na odlegte plany, a na posiadanie floty nie bylo
zapotrzebowania. Historia zeglugi uczy bowiem,
ze ci co $wiatu mieli do zaoferowania wigcej, zaj-
mowali miejsca tych, ktérych oferta byta skrom-
niejsza. Wspomniany Jan Dymitr Solikowski prze-
strzegal: kfo ma paristwo morskie a nie uZywa go,
[...] zwolnego niewolnikiem sie staje, a z bogate-
go ubogim.

Zaprzepaszczenie idei morskich przyniést kry-
zys Rzeczypospolitej szlacheckiej, a potem nasta-
pity niewola i unicestwienie panstwa przez zabor-
czych sasiadéw. Jego koniec nie wywotat reakcji
w liczacych sig europejskich stolicach, poniewaz
w tym czasie byly one zajete organizowaniem
Nowego Swiata, a w projekcie tym Polska, w zad-
nej dziedzinie, nawet symbolicznie, nie byta dla
nich ani partnerem, ani konkurentem. Nasza kon-
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stytucja z 3 maja 1791 roku dotyczyla panistwa
schodzacego z migdzynarodowej areny, a praw-
dziwe przemiany porzadku Swiatowego, absorbu-
jace uwage waznych graczy, niosta konstytucja
Stanéw Zjednoczonych Ameryki z 1787 roku.

PRACA OD PODSTAW

Z pierwszych dziewigciu wiekow swojej pan-
stwowosci nie wyniesliSmy zadnych doswiadczen
morskich. Skad wigc na poczatku XX wieku, jesz-
cze pod zaborami, znaleZli si¢ przedstawiciele ow-
czesnych elit, ktérym udato si¢ skutecznie prze-
forsowac racjonalnie sformutowane idee? Idee,
ktére dostep do morza okreslaly jako jeden z gléw-
nych warunkéw utrzymania niepodlegtosci pari-
stwa oraz jego gospodarczej niezaleznosci. Racja
ta musiata by¢ szczegdlnie mocno akcentowana,
skoro zostata nawet uwzgledniona w ogdlnie sfor-
mutowanych punktach deklaracji dotyczacej po-
wojennego porzadku w Europie, wygloszone;j
w styczniu 1918 roku przez prezydenta Stanéw
Zjednoczonych Thomasa Woodrowa Wilsona. Jej
trzynasty punkt méwit, ze winno powsta¢ niepod-
legte paristwo polskie z wolnym i bezpiecznym do-
stgpem do morza.

Kim byli ludzie, ktérzy wbrew dotychczasowej
praktyce i tradycji narodowej potrafili tak mocno
uwypukli¢ koniecznos$¢ otwarcia sie¢ odrodzonego
panistwa na morze? Paradoksalnie, Polacy odkryli
i poznali morze przez sasiadéw — zaborcow.
Okazalo sig, ze majac mozliwos¢ uczestniczenia
w przedsigwzigciach podejmowanych w ramach
polityki morskiej tych paristw, chetnie si¢ w nie an-
gazowali i w nich spetiali. Stali si¢ bezcenni dla
Drugiej Rzeczypospolitej. To dzigki nim, juz u jej
zarania, sformutowano generalne zatozenia polity-
ki morskiej i podjeto aktywnosé w dziedzinach mor-
skich. To oni spowodowali, ze dekretem naczelni-
ka panistwa z 28 listopada 1918 roku zostata utwo-
rzona Marynarka Polska. Réwnolegle, wykorzy-
stujac entuzjazm towarzyszacy odzyskanej niepod-

2 Nieche¢ do morza, pogardliwy stosunek do zeglugi i po-
chwate pozostawienia spraw morskich obcym gtosita w swo-
ich utworach wiekszo$¢ 6wczesnych tworcow literackich: Mi-
kotaj Rej, Wactaw Potocki, Sebastian Fabian Klonowic,
Kasper Miaskowski, Andrzej Zbylitowski.
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Fot. 2. W czasie drugiej wojny swiatowej, po raz pierwszy w historii, nasze okrety byty zaangazowane
na rozlegtych akwenach morskich i oceanicznych w przedsiewziecia decydujace o losach $wiata

leglosci, rozwijano morska edukacje spoleczen-
stwa, majaca na celu zaznajomienie z wartosciami
oferowanymi przez morze oraz wylonienie kadry
zlozonej z ludzi szczegdlnie zafascynowanych mor-
skim horyzontem.

Pionierska praca, podjeta u zarania Drugiej
Rzeczypospolitej i kontynuowana przez kroétki
okres jej istnienia, przyniosta wspaniaty dorobek
w wielu dziedzinach zwigzanych z ,,uprawianiem
morza”. Najbardziej imponujace wyniki osiagnig-
to na polu rozbudzenia morskiej $wiadomosci na-
rodowej. Zadziwia przejawiana wowczas aktyw-
nos$¢, dojrzatosé, zasieg oraz réznorodnosé form
i metod stosowanych dla osiagnigcia zamierzone-
go celu. Konkretne rezultaty dziatalnosci prekur-
soréw polskiej mysli morskiej okresu dwudziesto-
lecia migdzywojennego na zawsze beda stanowic
gléwny fundament naszej dalszej aktywnosci na
morzach i oceanach.

W okresie miedzywojennym sity morskie stano-
wity jeden z gtéwnych komponentéw okreslajacych
miejsce poszczegdlnych panstw w rankingu ich
znaczenia na arenie migdzynarodowej. Z tego po-
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wodu floty, jesli chodzi o ich parytety i limity, by-
ly istotng karta w rozgrywkach prowadzonych przez
delegacje 6wczesnych mocarstw, krajéw do tej ro-
li aspirujacych oraz tych z ambicjami morskimi na
licznych konferencjach oraz podczas dodatkowo
zawieranych uktadéw i uméw bilateralnych.
Druga Rzeczypospolita, w miare krzepnigcia
struktur okreslajacych nowo powstate panistwo, roz-
woju gospodarczego, takze rozwoju poszczeg6l-
nych dziedzin gospodarki morskiej, starata sig roz-
budowywac swoje sity morskie. Ich wielkosé
i struktura, wpisane w obowiazujace, wspomniane
parytety i limity, mialy by¢ adekwatne do ambit-
nych zalozeri definiujacych polityczne znaczenie
naszego kraju na forum migdzynarodowym.
Mtodemu panistwu, na dorobku we wszystkich dzie-
dzinach okreslajacych jego byt, o nieugruntowa-
nych blizszych i dalszych sojuszach, w ztozonej
i1 dynamicznej sytuacji polityczno-militarnej regio-
nu battyckiego i perspektywie przeciwstawienia si¢
flocie niemieckiej i (lub) radzieckiej, byto bardzo
trudno okresli¢ optymalne parametry stanu wila-
snych sit morskich. Jeszcze trudniej, biorac pod

NARODOWE ARCHIWUM CYFROWE




uwage realne mozliwosci ekonomiczne i technolo-
giczne, byto te plany urzeczywistnic.

W 1934 roku Kierownictwo Marynarki Wojennej
nakreslito program rozbudowy floty o docelowej
wypornosci 208 tysiecy ton. Dwa lata péZniej przy-
brat on forme szescioletniego planu rozwoju, zmo-
dyfikowanego rok p6Zniej. W chwili wybuchu woj-
ny wyporno$¢ posiadanych okretéw wynosita
17 tysigcy ton, a wypornos¢ okretéw znajdujacych
si¢ w budowie niespelna siedem tysiecy ton?.
Rozwdj wydarzeni, ksztattujacych charakter zagro-
zen na Battyku, uniemozliwiat wlasciwie wybor
wariantu dajacego nadzieje na osiagnigcie powo-
dzenia. Nieodlegta historia w zasadzie wyklucza-
fa bliskie, sasiedzkie, battyckie koalicje. Byto zbyt
malo czasu, by nadrobi¢ wielowiekowe zalegtosci
1 w ramach ugruntowania dopiero co zawigzanych
sojuszy z Francja i Wielka Brytania wyrobi¢ sobie
opinig wiarygodnego partnera dlaich flot. Okazalo
si¢ zreszta, ze w czasie najwazniejszej proby ich in-
terwencja na Battyku nie wchodzita w rachube,
akrétko potem floty tych paristw, nawet na najbliz-
szych im akwenach, nie byly w stanie udzieli¢
wsparcia Danii, Norwegii, a potem samej Francji.
Wielce trafiona okazata si¢ wigc decyzja o odesta-
niu czesci okretéw Polskiej Marynarki Wojennej
do Wielkiej Brytanii.

W czasie drugiej wojny Swiatowej, mimo prze-
granej kampanii we wrze$niu 1939 roku i poczat-
kowo symbolicznego stanu posiadanych sit zbroj-
nych na Zachodzie, Marynarka Wojenna wzmoc-
niona okretami otrzymanymi na czas wojny, wyko-
rzystujaca bazy sprzymierzonych i operacyjnie pod-
porzadkowana brytyjskiemu dowddztwu, w sposéb
zauwazalny zaznaczyla swoj udzial w alianckim
wysitku wojennym. Po raz pierwszy w historii na-
sze okrety byly zaangazowane na rozlegtych akwe-
nach morskich i oceanicznych w przedsiewzigcia
decydujace o losach §wiata — takze o losach Polski
(fot. 2). Bylo to pierwsze takie doswiadczenie na-
szych rodakéw — walka ich okretéw na Atlantyku,
kanale La Manche, morzach Srédziemnym,
Péinocnym czy Norweskim albo na wodach
Dalekiej Pétnocy byta bezposrednio i w petni wpi-
sana w walke o wolnos¢ Ojczyzny. Marynarze mie-
li mozno$¢ przejmowania wzorcéw od najlepszych.
Szkoda, ze osiagnigtej wowczas przez Marynarke
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Wojenna pozycji, prestizu oraz nawigzanych bez-
posrednich kontaktéw nie udato si¢ po zakoricze-
niu wojny, z powodu zmian ustrojowych, zachowac
i uczyni¢ stalymi wartosciami.

SOJUSZNICZY NADZOR

Nabyte podczas wojny doswiadczenia nie mogty
by¢ po 1945 roku, w okresie Polski Ludowej,
w petni wykorzystane. Najwigksza wartoscia, wy-
niesiong z wojennych zmagar, byty bowiem prak-
tyczne i teoretyczne umiejetnoscei, jakie posiedli ich
bezposredni uczestnicy — kadrai marynarze. Takze
ci, ktérzy zdecydowali
si¢ na powr6t do kraju

7 zamiarem dalszej | Paradoksalnie, Polacy od-

stuzby. Niestety, pol-
ska Marynarka
Wojenna faktycznie
dowodzili oficerowie
z floty ZSRR 1i repre-
zentowanie polskich,
narodowych intereséw
na morzu nie bylo

kryli i poznali morze przez
sasiadéw — zaborcow. To
dzieki tym rodakom u zara-
nia odrodzonej pafistwowo-
éci sformutowano general-
ne zatozenia polskiej
polityki morskiej i zaczeto

wprowadzaé je w zycie.

gléwna determinanta
jej racji bytu.
Stosunkowo niewielka liczba naszych oficeréw
ipodoficeréw walczacych na Zachodzie, ktéra zna-
lazta si¢ w jej szeregach, zostata w zdecydowanej
wigkszosci, w ciagu kilku lat, z tych szeregdw wy-
rugowana. Nalezy jednak podkresli¢ z catg moca,
ze kadra ta odegrata wowczas, podczas reaktywa-
cji polskich sit morskich na odzyskanym w najszer-
szych historycznie granicach odcinku Wybrzeza,
wyjatkowo chlubna rolg. Byli to ludzie, ktérzy po
raz pierwszy w dziejach naszej floty, pod biato-
-czerwona bandera, brali dlugotrwaty udziat w dzia-
faniach prowadzonych na morskim euroatlantyc-
kim teatrze wojny, do tego w sktadzie Royal Navy
—floty o najwiekszej tradycji, sprawnosci i skutecz-
nosci. Umiejetnoscei jakie posiedli, ich wiedza, po-
stawa i autorytet stanowity wzorce, z ktérych czer-
pano przez dhugie lata. Ducha przekazanych przez
nich zasad wyczuwato si¢ w atmosferze 6wczesne-
go zycia okrgtowego, atmosferze baz morskich

3 Za: A. Makowski: Problemy polityki morskiej paristwa pol-
skiego. 2008, s. 9. Maszynopis w posiadaniu autora.
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Fot. 3. Od poczatku lat siedemdziesiatych w Marynarce Wojennej dato sie¢ zauwazyé symptomy niekorzystne-
go procesu, ktory doprowadzit ja do stanu giebokiej depresji pod koniec lat osiemdziesiatych

i oksywskiej uczelni. Ich zyciowe do§wiadczenia
oraz wiedza zostaly zawarte w regulaminach,
z Regulaminem stuzby okretowej na czele, instruk-
cjachipodrecznikach, takze tych autorstwa ich bez-
posrednich wychowankow.

Taka sytuacja trwata do poczatkowych lat sie-
demdziesiatych ubieglego stulecia. Co ciekawe,
struktura sit okrgtowych tamtych lat byta zblizona
do struktury z 1939 roku — trzon stanowito kilka
niszczycieli i okretéw podwodnych oraz tralowce
uzupetnione Scigaczami okretéw podwodnych i ku-
trami torpedowymi. O przemianach zachodzacych
w morskim uzbrojeniu Swiadczyty kutry rakieto-
we, a widomym znakiem przynaleznosci do Ukladu
Warszawskiego byly okrety desantowe — najlicz-
niejszy rodzaj okretéw dwezesnej floty (fot. 3).

Od poczatku lat siedemdziesiatych w Marynarce
Wojennej dalo si¢ zauwazy¢ symptomy niekorzyst-
nego procesu, ktéry doprowadzit ja do stanu glgbo-
kiej depresji pod koniec lat osiemdziesiatych. Do
Swiata marynarki, systematycznie i w sposéb zapro-
gramowany, zgodnie z nowymi koncepcjami
Ministerstwa Obrony Narodowej, rozpoczeto prze-
noszenie regut obowiazujacych w Swiecie armii la-
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dowe;j. Stopniowo regulaminy wojsk ladowych bra-
ly gére nad regulaminami okretowymi i wraz z sym-
boliczng w tym wypadku zmiana na wzdr ladowy
umundurowania ¢wiczebnego odmieniaty klimat
stuzby, dotad ksztattowany szeroko pojetymi ,,zasa-
dami dobrej praktyki morskiej”. Wszystko to pod
nadzorem generata, wyznaczonego na stanowisko
zastgpcy dowddcy marynarki, ktérego armijny punkt
widzenia brat gére nad prawidtami i wzorcami wpro-
wadzonymi do naszej floty przez kadre okresu mi-
nionej wojny. To zreszta mniej wigcej wtedy z okre-
téw odeszli ostatni podoficerowie tamtego czasu.

Nieco pézniej zapadly decyzje, bolesne do dzi-
siaj, o pocieciu na ztom OORP ,Burza”, ,Iskra”
i,,9¢p”. Tym ztym tendencjom towarzyszyt spadek
liczby oraz pogarszajacy sig stan techniczny du-
zych okretéw —niszczycieli i okrgtéw podwodnych.
A dotychczas to wtasnie ich zalogi, takze okretow
szkolnych, byly wyznacznikami odpowiednich
standardow stuzby okretowej, wyszkolenia mor-
skiego oraz ceremoniatu.

Postgpujacy regres uwidoczniat sig takze statym
ograniczaniem liczby wyjs¢ i czasu przebywania
okretéw na morzu.

KRZYSZTOF WOJCIEWSKI



Wigksza cze$¢ nadbudowy i zaplecza floty,
z Dowdédztwem Marynarki Wojennej na czele, stop-
niowo, ale w sposéb ciagly, mentalnie i organiza-
cyjnie przystosowywaly si¢ do funkcjonowania
w zgodzie z nowymi wymaganiami, stale dodatko-
wo usilnie poszukujac uzasadniania racji bytu swo-
jej wyjatkowo rozbudowanej struktury. Wywotato to
narastajacy, szczegélnie szybko od drugiej potowy
lat siedemdziesiatych, proces ich alienacji od floty.
W miar¢ jak armia brala gér¢ nad marynarka,
a pdzniej doszty powszechnie znane uwarunkowa-
nia zainicjowane 13 grudnia 1981 roku, wspomnia-
ne gremia tracity ,,czucie morza i okretéw”. Wsroéd
widocznych symptoméw takiego stanu byla narasta-
jaca dezaktualizacja regulaminéw, instrukcji i prze-
piséw stuzby morskiej, odchodzenie od sprawdzo-
nych metod szkolenia bojowego i morskiego oraz
tradycyjnego ceremoniatu okrgtowego.

W latach osiemdziesiatych te niekorzystne pro-
cesy przyspieszyty. W zaistnialej w kraju i regionie
nowej sytuacji politycznej, na okrgtach Marynarki
‘Wojennej dalo si¢ odczu¢ wigkszy niz dotychczas
nadzor ze strony struktur Uktadu Warszawskiego.
Jego namacalnym przejawem bylo wprowadzenie
tréjstronnych, dla trzech narodowych flot parnstw
battyckich wspomnianego uktadu, morskich instruk-
¢cji stuzby bojowej. Zastepowaly one faktycznie na-
szg, co prawda mocno zdezaktualizowana, bardzo
0g0lng i zaniedbang przez Dowddztwo Marynarki
Wojennej, instrukcj¢ narodowa.

Nowe zasady wyraznie deprecjonowaty
Marynarke Wojenna. Dos$¢ powiedzieé, ze nasze
okrety, wykonujace zadania w ramach morskiej
stuzby bojowej, byty operacyjnie podporzadkowy-
wane Ludowej Marynarce NRD. Jednoczes$nie roz-
szerzono kwalifikacje rejséw wilaczanych do tréj-
stronnej morskiej shuzby bojowej. Takze coroczne,
organizowane od 1980 roku zintegrowane szkolenie
zespotowe, okreslane jako ,,Zjednoczona eskadra”,
umozliwiato strukturom Uktadu Warszawskiego pet-
ne monitorowanie sytuacji w polskiej marynarce.
Wzmocniony ,,s0juszniczy’”” nadzér powodowal, ze
na morzu dowddcy naszych okretéw mieli perma-
nentnie do czynienia z wieloznacznymi sytuacjami
wymuszajacymi czgsto dziatania bardzo specjalne
iniestandardowe, niemieszczace sic w zakresie ofi-
cjalnych zadar otrzymywanych na czas rejsu.
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Range Marynarki Wojennej obnizal takze kur-
czacy si¢ stan liczebny i szybko pogarszajaca sie
kondycja techniczna okretéw — zaméwienia w kra-
jowych stoczniach byty symboliczne, chociaz dalej
starano si¢ wypetnia¢ sojusznicze zobowiazania co
do potencjatu okretéw desantowych, a mozliwosci
pozyskiwania jednostek przez zakupy w ZSRR lub
NRD ulegly wyraznemu ograniczeniu. Nasze sity
morskie zostaty sprowadzone do roli floty pomoc-
niczej dla Floty Battyckiej ZSRR i Ludowej
Marynarki NRD.

Jest rzecza charakterystyczna, ze dla tej drugiej,
tamten okres to czas najwigkszego rozwoju. Jej po-
tencjal, oddzielajac specyficzna sytuacje okretéw
podwodnych, pod kazdym wzgledem, w sposéb
zdecydowany przewyzszal mozliwosci naszej
Marynarki Wojennej. Pelnym odzwierciedleniem
takiego stanu byto ostatnie tréjstronne szkolenie
zespolowe ,,Zjednoczona eskadra”, przeprowadzo-
ne latem 1989 roku. W skiadzie ztozonego z fre-
gat zespotu okretéw bojowych eskadry, Marynarke
Wojenna reprezentowaly, niejako w zastgpstwie,
dwa Scigacze rakietowe projektu 1241 (Tarantula).
Wraz z eskadra z trudem osiagnety akwen pétnoc-
nego Kattegatu. Dalej okretom Floty Baltyckiej
ZSRR i Ludowej Marynarki NRD towarzyszyty
jedynie dwa nasze okrety specjalne, z czego jeden
na calej trasie przejscia zespotu okretéw bojowych
eskadry, wokét Wysp Brytyjskich.

PO ROWNI POCHYLEJ

Regres lat osiemdziesiatych poglebiaty liczne
dodatkowe czynniki, zaréwno zewng¢trzne, powia-
zane z catym spektrum owczesnej krajowej sytu-
acji politycznej 1 gospodarczej, jak i te lezace we-
wnatrz samej Marynarki Wojennej. Do tych dru-
gich nalezato zupelne zagubienie kardynalnych za-
sad stanowigcych fundament kazdych sit morskich.
Dopuszczono do catkowitej dezaktualizacji regu-
laminu okrgtowego, podstawowych instrukeji stuz-
by na morzu oraz dokumentéw organizujacych
gtéwne zabezpieczenia dziatan. Wprowadzono nie-
spojne zarzadzenia, wypaczajace ogodlnie przyjete
reguly szkolenia morskiego i ceremoniatu okreto-
wego. Na morzu dowddey okretéw mogli kierowad
si¢ wylacznie wtasnym doswiadczeniem oraz ,,pra-
widtami dobrej praktyki morskiej”. Wyjscia w mo-
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Fot. 4. Podczas operacji ,,Pustynna tarcza” polskie okrety otrzymatly zadanie patrolowania Zatoki
Perskiej i w razie koniecznosci udzielenia pomocy poszkodowanym. Na zdjeciu ORP ,Wodnik”

rze zostaly zreszta maksymalnie ograniczone,
a w koncu praktycznie zawieszone.

W tym czasie proces alienacji struktur decyzyj-
nych Marynarki Wojennej od reszty sit osiagnat
swoje apogeum. Gremia te, w wytworzonej przez
siebie aurze megalomanii skrywajacej rozliczne
kompleksy, w zagadnieniach morskich coraz bar-
dziej przenoszac czysta teorig nad praktyke, straci-
1y catkowicie kontakt z flota. Doprowadzito to na
poczatku 1990 roku do petnej zapasci, u ktérej pod-
staw lezata utrata zaufania, gtéwnie do Dowddztwa
Marynarki Wojennej, wyrazona otwarcie przez du-
73 czg$¢ kadry od 22 stycznia do 9 lutego.

Tak wigc, Trzecia Rzeczypospolita zastata swoj
morski rodzaj sit zbrojnych w stanie glgbokiej de-
presji i zastoju. Pod wieloma wzglgdami sytuacja
bylta gorsza niz w 1918 czy 1945 roku. W wyme-
czonym spoleczenistwie nie byto entuzjazmu tam-
tych lat. Zabraklo takze wizji elit z poczatku
XX wieku, nie pojawilo sig, jak po drugiej wojnie
Swiatowej, wsparcie kadra do§wiadczong wspot-
dziataniem z najlepsza flota. Nikt uprzedzajaco nie
podjat zadnych studiéw kreslacych koncepcjeg funk-
cjonowania polskich sit morskich w nowej rzeczy-
wistosci. Tak rozpoczat si¢ okres nie zawsze uza-
sadnionych, licznych skresleni okretéw ze stanu flo-
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ty, przy jednoczesnych niewystarczajacych zabie-
gach o pozyskanie w ich miejsce uzupetnieri od no-
wych sojusznikéw, reorganizujacych wowczas swo-
je sity morskie, duzych trudnosci z wcieleniem do
shuzby i uzasadnieniem racji bytu okretéw otrzy-
manych w ramach wsparcia, ale i braku koncepcji
wykorzystania udoskonalonych okrgtéw oraz kom-
promitacji, jesli chodzi o budowe jednostek w stocz-
niach krajowych.

Doszto do tego, ze okrety po zakonczeniu stuzby
koriczyly tak jak ORP ,.Tukan”, ktéry opuszczony
zatonal przycumowany do nabrzeza swojej macie-
rzystej bazy morskiej — teraz juz bylego Portu
Wojennego Hel. Doczekat si¢ gorszego korica niz
wspomniane OORP ,,.Burza”, , Iskra” i ,,Sep”.

Tym wigksza chwata tym, kt6rzy zadecydowali
o wyslaniu i poprowadzili w grudniu 1990 roku
okrety do Zatoki Perskiej, a w kwietniu 1995 roku
wystali ORP ,,Iskr¢” w rejs dookota §wiata (fot. 4).
Jako pierwsi uczestniczyli tez w przedsigwzigciach
organizowanych przez sity morskie NATO. u

Autor jest absolwentem Akademii Marynarki
Wojennej. W latach 1982—1990 byt dowddca
ORP ,Hydrograf”. W 1990 roku przeszedt do rezerwy.

LUDMItA PILECKA
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kmdr ppor. GRZEGORZ KOLANSKI
Dowodztwo Marynarki Wojennej

Operacja
,Unified Protector”

Wybuch wojny domowej w Libii spowodowat
interwencie kilku panistw zachodnich.
Od koalicji, pod przywddztwem Amerykandw,
dowodzenie nig przejeto NATO.

dziataniach sit morskich u wybrzezy

Libii w 2011 roku wyodrebni¢ moz-

na trzy fazy. Pierwsza to ewakuacja

obywateli innych panstw z ogarnigte-
go zamieszkami kraju. Faza druga i trzecia tacza
si¢ zrezolucjami Rady Bezpieczeistwa ONZ 1970
11973, ktére dotyczyty, migdzy innymi, wprowa-
dzenia embarga na dostawy broni, zamrozenia
Srodkéw finansowych rezimu oraz ochrony lud-
nosci przed atakami sit prorzadowych. Efektem
ich przyjecia byto ustanowienie strefy zakazu lo-
téw nad terytorium Libii oraz strefy kontroli na
wydzielonych akwenach Morza Sr(’)dziemnego.
Jednoczesnie zostata zabroniona okupacja teryto-
rium tego panstwa. Ostatni warunek wskazywat
narolg, jaka w przysztych dziataniach miaty ode-
grac sity powietrzne i morskie.

WIELKA UCIECZKA

Ewakuacja obywateli innych paristw z Libii od-
bywata si¢ z wykorzystaniem lotnictwa oraz §rod-
kow ptywajacych. W wypadku obywateli krajow
sasiadujacych z Libig (Egipt, Tunezja) w wigk-

szosci zagrozony obszar opuszczali oni ladem.
Droga ta podazali takze obywatele innych panistw,
ktérzy liczyli na transport do ojczyzny z krajéw
osciennych. W wigkszosci ewakuacja odbywata
sig z wykorzystaniem wyczarterowanych samolo-
téw oraz statkéw pasazerskich.

Przyktadem efektywnej i efektownej ewakuacji
sq dzialania rzadu Chiniskiej Republiki Ludowe;.
Od 22 lutego do 5 marca 2011 roku z Libii droga
ladowa, morska i powietrzna wywieziono 35 860
obywateli chifiskich. Wyczarterowano w tym ce-
lu 126 przelotéw przewoznikéw cywilnych, po-
nadto 12 lotéw odbyly samoloty wojskowe. Droga
morska ewakuacje prowadzono z uzyciem pigciu
statkéw towarowych oraz liniowcéw pasazerskich,
ktdre wykonaty 11 rejsow!.

Sposréd sit okrgtowych aktywny udzial w ewa-
kuacji braty udziat jednostki brytyjskie. Wsrod
nich fregata HMS ,,Cumberland”, ktéra do Libii
zostata skierowana, gdy wracata z pigciomiesigcz-

' China’s miraculous evacuation from Libya widely applau-
ded. english.peopledaily.com.cn. 7.03.2011.
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Unified Protector
rZ1 obszar operacji
21 embargo handlu bronig
MBI strefa zakazu lotéw
ﬂ bazy lotnicze
+ dowddztwa

Celem dziatan prowadzonych w ramach operacji ,,Swit Odysei” byto zapobiezenie lub zmuszenie
libijskich sit wiernych rezimowi do zaprzestania atakéw na ludnos¢ cywilna. Probowano to
osiagnac za pomoca atakow na: wojska zmechanizowane i jednostki artylerii, stanowiska obrony
powietrznej, stanowiska dowodzenia, linie komunikacyjne oraz inne obiekty, uniemozliwiajac im

prowadzenie dziatan.

nego oddelegowania do Zatoki Perskiej.
Z Bengazi zabrata 454 osoby, ktére przewiezio-
no na Malte w dwdch rejsach. Z kolei na pokta-
dzie niszczyciela HMS ,,York” przetransporto-
wano dalsze 43 osoby. Okret ten, odwolany z pla-
nowanego patrolu w rejonie potudniowego
Atlantyku, do Bengazi dostarczyt ponadto zyw-
no$¢ i medykamenty?.

Obecnos¢ sit okrgtowych danego paristwa w re-
jonie Morza Sr(’)dziemnego miata przede wszyst-
kim charakter demonstracyjny. Pod pretekstem
ewakuacji wlasnych obywateli w rejon ten skiero-
waly okrety migdzy innymi RFN (dwie fregaty
i zaopatrzeniowiec w rejsie szkoleniowym)
i Chiniska Republika Ludowa (fregata, pierwszy
w historii chifiski okret w tym rejonie). Dziatania
ewakuacyjne byty takze doskonatym pretekstem
do zgromadzenia u wybrzezy Libii sit okrgtowych,
ktdre mogty by¢ uzyte do prowadzenia rozpozna-
nia, a pdzniej wykorzystane w dziataniach bojo-
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wych. Mozna takze przypuszczaé, ze obszar przy-
sztych dziataii byl rozpoznawany juz znacznie
wczesniej, dzigki obecnosci w rejonie Morza
Srédziemnego okretéw podwodnych.

-SWIT ODYSEI”

Druga faza dziatan rozpoczegta si¢ 19 marca
2011 roku, dwa dni po przyjeciu przez Rade
Bezpieczeristwa rezolucji 1973, i trwata do
31 marca 2011 roku. Dowddztwo nad ta czescia
operacji sprawowaty Stany Zjednoczone. Gléwno-
dowodzacym zostat amerykanski generat Carter
F. Ham, dowddca samodzielnego dowddztwa woj-
skowego na Afryke (US Africa Command
— AFRICOM). Dziatania taktyczne koordynowa-
o potaczone dowddztwo (Joint Taks Force), na
ktdrego czele stat admirat Samuel J. Locklear III,

2 D. Sloggett: A unified approach: how naval agility helped
win In Libya. ,Jane’s Navy International”, March 2012.
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dowddca amerykariskich sit morskich w Europie
i Afryce (US Naval Forces Europe and Africa)
oraz Potaczonego Dowddztwa NATO w Neapolu
(Allied Joint Force Command Naples). Stanowisko
dowodzenia zostalo umieszczone na okrgcie USS
»~Mount Whitney”. Na pokladzie jednostki znaj-
dowali sig takze oddelegowani oficerowie mary-
narki brytyjskiej i francuskiej oraz oficerowie tacz-
nikowi z innych krajéw bioracych udzial w ope-
racji (rys.)>.

Dziatania amerykariskich sit zbrojnych odby-
waly si¢ w ramach operacji ,.Swit Odysei”
(,,Odyssey Dawn”). Sity kanadyjskie nadaty swo-
jej operacji miano ,Mobile”, francuskie
,,Harmattan”, a brytyjskie ,,Ellamy”.

Wprowadzona strefa zakazu lotéw obejmowa-
fa praktycznie cale terytorium pdéinocnej Libii
wraz z przyleglymi akwenami. Na morzu nato-
miast obszar, na ktérym sity koalicji egzekwowa-
ly embargo, rozciagat sig¢ od wybrzezy Tunezji po
Krete.

Z chwila rozpoczecia drugiej fazy dziatan ko-
alicja dysponowata w rejonie Morza Srédziemnego
wydzielonymi sitami okrgtowymi i powietrzny-
mi, ktére wczesniej zabezpieczaly migdzy inny-
mi ewakuacje obywateli zagranicznych. Oprécz
okretu dowodzenia — ,,Mount Whitney” — mary-
narka wojenna Stanéw Zjednoczonych (US Navy)
dysponowala trzema atomowymi okretami pod-
wodnymi (USS ,,Scranton” — SSN756, USS
,Providence” — SSN719 i USS ,Florida”
— SSGN728), dwoma niszczycielami (USS
»Stout” — DDGS55, USS ,,Barry” — DDG52) oraz
trzema okrgtami zaopatrzeniowymi (USNS
,Lewis and Clark”, USNS ,,Robert E. Peary”,
USNS, . Kanawha”). Ponadto w rejonie znajdowa-
fa sig takze 26 Jednostka Ekspedycyjna Piechoty
Morskiej (26th Marine Expeditionary Unit) z okre-
tami desantowymi USS ,,Kearsarge” (LHD3)
1 USS ,,Ponce” (LPD15). U wybrzezy Libii prze-
bywaly w tym dniu réwniez trzy okrety wloskie
(niszczyciel ,,Andrea Doria”, fregata ,,Euro”, za-
opatrzeniowiec ,,Etna”) oraz po jednej jednostce:
kanadyjskiej (fregata HMCS ,,Charlottetown”),
francuskiej (niszczyciel ,,Jean Bart”) i brytyjskiej
(fregata HMS ,,Westminster”’)*. Prawdopodobnie
w strefie bardziej oddalonej od wybrzezy dziata-
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nia prowadzity: brytyjski okret podwodny HMS
. Iriumph” i fregata HMS ,,Cumberland” oraz
francuski niszczyciel ,,Forbin” (tab.).

Dziatania militarne rozpoczely si¢ 19 marca.
Samoloty francuskie zaatakowaty z powietrza wy-
brane cele w rejonie Bengazi. W godzinach wie-
czornych przeprowadzono atak z uzyciem poci-
skéw manewrujacych Tomahawk, ktére wystrze-
lono z okretéw amerykariskich i brytyjskiego:
USS ,,Barry”, USS ,,Stout”, USS ,,Florida”, USS
Providence”, USS ,,Scranton” i HMS ,, Triumph”.
Prawdopodobnie wykorzystano 112 pociskéw,
a w godzinach rannych nastgpnego dnia 12 ko-
lejnych. Ich celem byto 20 obiektéw, wsréd nich
magazyny amunicji oraz stanowiska obrony po-
wietrznej systeméw SA-5 Gammon, SA-3 Goa
1 SA-2 Guideline wokét lotnisk libijskich?.
W okresie tym pierwsze ataki przeprowadzity
takze cztery samoloty AV-8B Harrier II, stacjo-
nujace na pokladzie okrgtu desantowego USS
,.Kearsarge”. Wsparcie elektroniczne zapewniat
samolot EA-18G Prowler.

Od poczatku dziatan zadaniem dwdch francu-
skich niszczycieli byta kontrola przestrzeni po-
wietrznej nad strefa, gdzie obowigzywat zakaz lo-
téw. 20 marca baze morska w Tulonie opuscit lot-
niskowiec ,,Charles de Gaulle” z oSmioma samo-
lotami Rafale M F3, szescioma Super Etendard,
dwoma E-2C Hawkeye oraz 10 §migtowcami na
poktadzie. W sktad zespotu lotniskowca wchodzi-
1y takze: niszczyciel ,,Dupleix”, fregata ,,Aconit”
oraz zaopatrzeniowiec ,,Meuse”. Pierwsze loty sa-
moloty Rafale, wyposazone w zasobniki rozpo-
znawcze Reco NG, wykonaty z poktadu lotniskow-
ca 22 marca. Prawdopodobnie zespotowi towa-
rzyszyt takze atomowy okret podwodny typu
Rubis®.

Do dziatai u wybrzezy Libii sity morskie Wioch
wydzielily takze lotniskowiec ,,Giuseppe Garibaldi”
z oSmioma samolotami AV-8B Harrier II,

3 Operation Odyssey Dawn (Libya): Background and Issues
for Congress. www.crs.gov. 13.05.2012.

4 Ibidem.

5 J. Rosamond, L. Peruzzi: France, UK and US enforce no-
-fly zone over Libya. ,Jane’s Navy International”, April 2012.
6 [bidem.
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trzema $migtowcami EH101 i dwoma AB212.
W sktadzie sit wloskich znalazty sig takze: okret
desantowy ,,.San Marco”, okrety patrolowe
,Comandante Borsini”, ,,Sirio”, ,,Libra” i ,,Spica”,
okret zaopatrzeniowy ,,Vesuvio” oraz okret pod-
wodny.

W ciagu nastepnych dni gtéwnym zadaniem sit
okretowych byto utrzymanie embarga na dostawy
zaopatrzenia wojskowego do Libii. 23 marca dzia-
fania patrolowe prowadzito szes¢ okrgtéw koali-
cji. Lwia czes¢ zadan ogniowych wykonywato lot-
nictwo, w tym takze poktadowe. Z doste¢pnych in-
formacji wynika, ze ataki z wykorzystaniem ra-
kiet Tomahawk z poktadu HMS , ,Triumph” zosta-
ly wykonane przynajmniej jeszcze raz — 24 mar-
ca (ogotem okret wystrzelil szes¢ pociskow tego
typu). Obecnos$¢ brytyjskich fregat u wybrzezy
Libii stanowita skuteczny Srodek zapobiegajacy
atakom sit morskich wiernych rezimowi na nad-
brzezne miasta.

28 marca mial miejsce incydent z udziatem sa-
molotéw koalicji oraz libijskich okretéw nawod-
nych (jednostka patrolowa strazy granicznej typu
Vittoria i dwa mniejsze kutry). Okrety zostaty roz-
poznane, gdy ostrzeliwaty miejscowos¢ Misrata.
Samolot lotnictwa marynarki amerykarskiej P-3C
Orion wycelowal wéwczas w jednostke patrolo-
wa rakiety AGM-65F Maverick. Po ataku zaloga
okretu skierowata go do brzegu. Byt to pierwszy
przypadek uzycia tego typu rakiet przez samolot
P-3C przeciwko celowi nawodnemu.

Dwa mniejsze kutry zostaly zaatakowane przez
samolot A-10 Thunderbolt ogniem z dziatka po-
ktadowego kalibru 30 mm (sytuacja stosunkowo
rzadka, jak na samolot bezposredniego wparcia
wojsk ladowych). W wyniku ataku jedna 16d7 za-
tonetla, a druga opuscita zatoga.

Dziatania te pod wzgledem informacyjnym by-
ly zabezpieczane z pokladu niszczyciela USS
~Barry”, ktory kontrolowat przestrzen powietrz-
ng oraz sytuacje nawodng’.

Oprécz samolotéw patrolowych (cztery amery-
kanskie P-3C Orion, dwa kanadyjskie CP-140
Aurora i jeden hiszpanski CN-235) w operacji
,Swit Odysei” wziat takze udziat amerykariski
EC-130J Comando Solo. Z pokiadu tej platformy
prowadzono dziatania informacyjne, migdzy in-
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nymi ostrzegano okrety i statki libijskie przed
opuszczaniem portows.

~ZJEDNOCZONY OBRONCA”

31 marca o godzinie széstej GMT (Greenwich
Mean Time) dowédztwo nad dziataniami sit ko-
alicji u wybrzezy Libii zostalo przekazane
Organizacji Traktatu Pétnocnoatlantyckiego. Od
tej chwili dziatania byty prowadzone w ramach
operacji o kryptonimie ,,Unified Protector”
(,,Zjednoczony obrorica”). Jednoczesnie zakoni-
€zono operacje . Swit Odysei” i ,,Harmattan”. Dla
podkreslenia kanadyjskiego i brytyjskiego wkia-
du w dziatania koalicji kontynuowano natomiast
operacje ,,Mobile” i ,,Ellamy”. Dziatania w ra-
mach operacji ,,Zjednoczony obrofica” zostaly za-
koniczone 31 paZdziernika 2011 roku, podobnie
jak ,,Ellamy”, ,,Mobile” natomiast dzien pdzniej.

Po przejeciu odpowiedzialnosci przez NATO
dowddca operacji zostal kanadyjski generat
Charles Bouchard, stacjonujacy w Neapolu.
Komponentem lotniczym kierowat stacjonujacy
w Izmirze w Turcji amerykanski generat Ralph
J. Jodice II, a morskim wloski admirat Rinaldo
Veri (Neapol, Wiochy). W szczytowym okresie
operacji dziatania u wybrzezy Libii prowadzito
21 jednostek, wliczajac w to lotniskowce, okrety
podwodne, fregaty, niszczyciele i jednostki zaopa-
trzeniowe (tab.)°.

Najwazniejszym zadaniem, przypisanym sitom
okretowym koalicji, bylo utrzymanie embarga na
dostawy zaopatrzenia wojskowego dla sit rezimu.
Strefa patrolowania objeto centralng czg$¢ Morza
Srédziemnego. Zastrzezony akwen rozciagat sig
od wschodnich wybrzezy Sardynii do linii wyzna-
czonej przez wschodni kraniec Krety i zachodnie
wybrzeze Turcji. W czgsci zachodniej dziatania
sit koalicji byly skumulowane wokét liczacego
okoto 140 kilometréw przejscia miedzy wybrze-
zem Afryki a Sycylia. Po drugiej stronie strefy
kazda jednostka zmierzajaca do Libii musiataby

7 S. Lagrone, D. Wasserbly: Libya ops mark system debuts.
,Jane’s International Defence Review”, May 2011.

8 D. Sloggett: A unified approach..., op.cit.

¢ Operation UNIFIED PROTECTOR NATO-led Arms Embargo
against Libya. www.nato.int. 12.10.2012.
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Sity okretowe, ktore braty udziat w operac;ji
,0dyssey Dawn” i ,,Unified Protector”

. . Narcis, M923 Flower
Belgia NiM Lobelia, M921 Flower
Butgaria FrR Drazki, 41 Wielingen
Lo Charles de Gaulle, R91 Charles de Gaulle
AOP Améthyste, S605 Rubis
Jean Bart, D615 Cassard
Forbin, D620 Forbin
NiR Chevalier Paul, D621 Forbin
Dupleix, D641 Georges Leygues
Francja Georges Leygues, D640 Georges Leygues
ER Aconit, F713 La Fayette
Courbet, F712 La Fayette
Ko Commandant Birot, F796 AB9
Lieutenant de vaisseau Lavallée, F790 A69
Tonnere, L9014 Mistral
ObD Mistral, L9013 Mistral
OZaop Meuse, A607 Durance
Grecja FrR Limnos, F451 Elli
opP Tramontana, S-74 Galerna
N/U Galerna
Hiszpania Alvaro de Bazan, F101 Alvaro de Bazan
FrR Almirante Juan de Borbén, F102 Alvaro de Bazan
Méndez Nufiez, F104 Alvaro de Bazan
NiM Hr.Ms. ,Haarlem”, M853 Alkmaar
Holandia Hr.Ms. ,Vlaardingen”, M863 Alkmaar
OBaza Hr.Ms. ,Mercuur”, A900 Mercuur
HMCS ,Charlottetown”, 339 Halifax
Kanada FrR HMCS ,Vancouver”, 331 Halifax
Rumunia FrR Regele Ferdinand, F221 Type 22

przepltynac na potudnie Krety, ktéra od wybrzeza
Afryki dzieli ponad 300 kilometréw.

Akwen w rejonie Ciesniny Sycylijskiej oraz za-
chodnie wybrzeza Libii patrolowaly samoloty
P-3C Orion. W czasie trwania operacji w bazie
Sigonella na Sycylii stacjonowato od czterech do
szesciu samolotéw US Navy. Podobnego wspar-
cia lotniczego zabraklo we wschodniej czgsci
Morza Srédziemnego, chociaz na Cyprze znajdu-
je si¢ brytyjska baza Akrotiri. Niestety, samoloty

Nimrod MR.2 zostaty z niej wycofane w marcu
2010 roku (rok wczesniej niz pierwotnie plano-
wano)!0,

Pomocne w tworzeniu obrazu sytuacji nawod-
nej okazaly si¢ ogdlnoswiatowe systemy informa-
cyjne, dostarczajace danych o przemieszczaniu
sig statkdw, oraz doswiadczenia z operacji ,,Active
Endeavour”(,,Aktywny wysitek™). Szczegdlnie

0 D. Sloggett: A unified approach..., op.cit.
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przydatny byl system informacji o bezpieczen-
stwie na morzu (Maritime Safety and Security
Information System — MSSIS). W poczatkowym
okresie dzialan dowddztwo NATO Sledzito
300 celéw dziennie. Gdy zaczgto wykorzysty-
waé MSSIS, liczba potencjalnych celéw wzrosta
do 10 tysiecy na dzier. Cennym Zrédtem infor-
macji okazal si¢ tez system automatycznej iden-
tyfikacji (Automatic Identification System
— AIS), w ktérym sg podawane dane dotyczace,
migdzy innymi, kursu, predkosci, portu przezna-
czenia i tadunku. Informacje z obu systeméw by-
ly taczone z danymi wywiadowczymi, co pozwa-
lato na wytypowanie listy podejrzanych celéw!!.

W trakcie operacji ,,Unified Protector” 3175
statkow zostalo wezwanych do podania szczegé-
fowych informacji dotyczacych przewozonego ta-
dunku oraz portu przeznaczenia. Jesli budzily one
watpliwosci, wchodzono na poktad i sprawdzano
fadunek. Kontrole tego typu zostaly przeprowa-
dzone 296 razy, a w 11 wypadkach statkom od-
méwiono prawa do kontynuowania rejsu i zmu-
szono do powrotu. Najwigcej wejs¢ na poktad od-
notowano w czerwcu (72) i w lipcu (65)'2.

Podobnie jak podczas operacji ,,Odyssey
Dawn”, w czasie ,,Unified Protector” wiekszos$¢
zadan ogniowych przypadta lotnictwu. Od 31 mar-
ca do korica pazdziernika sity powietrzne koalicji
wykonaty 26 530 lotéw, z czego 9710 bylo lota-
mi bojowymi (do tej kategorii zaliczono nie tyl-
ko loty zakoriczone zrzutem uzbrojenia, ale takze
zwigzane z identyfikacja celéw)!3. Wsrdd najcze-
Sciej niszczonych celéw wymienia si¢ przede
wszystkim stanowiska i punkty dowodzenia, skta-
dy amunicji, magazyny zaopatrzenia oraz uzbro-
jenie i sprzet wojskowy (czotgi, pojazdy opance-
rzone, zestawy artylerii lufowej i rakietowe;j, sys-
temy przeciwlotnicze).

W poczatkowym okresie operacji ,,Unified
Protector” dziatania nad terenem Libii prowadzi-
fo takze lotnictwo poktadowe, w ktérego sktad —
oprécz amerykanskich i wloskich samolotéw
Harrier — wchodzity takze samoloty stacjonujace
na poktadzie lotniskowca francuskiego. Operacja
,.JHarmattan” stata si¢ okazja do praktycznego
sprawdzenia przez francuskie sity morskie zato-
zen cyklu dynamicznego wskazywania celéw dla
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lotnictwa poktadowego. Okoto 90 procent lotéw
francuskiej grupy lotniczej zaokretowanej na lot-
niskowcu byto zwigzanych wilasnie z tym proce-
sem. Jego implementacja wynikata z potrzeby
szybkiej reakcji na zmieniajaca si¢ sytuacj¢ na la-
dzie, a celem byly gtéwnie libijskie pododdziaty
zmechanizowane atakujace powstancéw. Poniewaz
lotniskowiec ,,Charles de Gaulle” prowadzit dzia-
fania stosunkowo blisko wybrzezy Libii, samolo-
ty z jego poktadu mogty znaleZ¢ si¢ nad obiek-
tem ataku po okoto 40 minutach lub nawet w cza-
sie krétszym od momentu otrzymania przez ana-
litykéw informacji o potencjalnym celu.
Szczegdlnie przydatne w ocenie rozwoju sytuacji
na ladzie okazaly si¢ zasobniki rozpoznawcze
Reco-NG, za pomoca ktérych mozna byto prze-
syta¢ wybrane dane w czasie zblizonym do rze-
czywistego. Zaokrgtowana na lotniskowcu grupa
lotnicza wykonata ponad 1500 lotéw, z ktérych
385 miato charakter rozpoznawczy, a 785 uderze-
niowy'4.

Na poktadzie wtoskiego lotniskowca ,,Giuseppe
Garibaldi” znajdowalo si¢ osiem samolotéw
AV-8B Harrier II Plus, trzy Smigtowce EH101
MPH, dwa typu SH-3D Sea King oraz jeden
AB212. W poczatkowym okresie operacji samo-
loty Harrier, uzbrojone w rakiety AIM-9L
Sidewinder oraz AIM-12 AMRAAM, wykony-
waty zadania zwigzane ze zwalczaniem lotnictwa
libijskiego. W pdzniejszym okresie, po zdobyciu
przewagi w powietrzu, gléwnie wyznaczano im
loty z zasobnikami rozpoznawczymi Litening II.
W potowie kwietnia zakres zadar zostat rozsze-
rzony do uderzeni na cele naziemne, podczas kto-
rych samoloty zrzucity 160 bomb kierowanych
(naprowadzanych laserowo GBU-12/16 Paveway
II i satelitarnie GBU-32 JDAM).

Smiglowce EH101 gtéwnie dostarczaty danych
przy tworzeniu obrazu sytuacji nawodnej, ale,

11 Ibidem.

12 Operation Unified Protector Daily Operational Media Upda-
te. www.arrc.nato.int. 12.10.2012.

13 |bidem.

14 J.M. Brenot: Libya: the French carrier battle group and dy-
namic targeting. ,Jane’s International Defence Review”, Fe-
bruary 2012.
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USS ,Scranton”, SSN756 Los Angeles
AOP USS ,Providence”, SSN719 Los Angeles
USS ,Florida”, SSGN728 Ohio
NiR USS ,Stout”, DDG55 Arleigh Burke
USS ,Barry”, DDG52 Arleigh Burke
FrR USS ,Halyburton”, FFG40 OHP
USS ,Kearsarge”, LHD3 Wasp
Stany USS ,Bataan”, LHD5 Wasp
Zjednoczone | ODD USS ,Carter Hall”, LSD50 Harpers Ferry
USS ,Ponce”, LPD15 Austin
USS ,Mesa Verde”, LPD19 San Antonio
ODow USS ,Mount Whitney”, LCC20 Blue Ridge
USNS ,Lewis and Clark” Lewis and Clark
USNS ,Robert E. Peary” Lewis and Clark
OZaop .
USNS ,Kanawha” Henry J. Kaiser
USNS ,Big Horn” Henry J. Kaiser
oP TCG ,,Pr_eveze", S353 Preveze
TCG 1. Indnii, S360 Gar
TCG ,Gaziantep”, F490 Gabya
TCG ,Gemlik”, F492 Gabya
. TCG ,Gelibolu”, F493 Gabya 4
Turcja — 15}
FrR TCG ,Gokgeada”, F494 Gabya g
TCG ,Yildirim”, F243 Yavuz UEJ
TCG ,Zafer”, F253 Tepe 5
TCG ,Kemalreis”, F247 Barbaros 3
OZaop TCG ,Akar”, A590 Akar g

uzbrojone w rakiety Marte Mk 2/S, pozostawaty
takze w gotowosci do zwalczania celéw nawod-
nych. Ogétem, do chwili wycofania lotniskowca
20 czerwca, startujace z jego pokladu samoloty
spedzilty w powietrzu 1220 godzin'.

Prawdopodobnie w zwiazku z rosnacymi kosz-
tami uzycia francuskiego lotniskowca, pod koniec
maja zostal on wycofany z bezposredniego udzia-
tu w operacji. Jego miejsce zajat okret desantowy
,,Jonnere” ze Smigtowcami bojowymi SA 342M
Gazelle wojsk ladowych. W tym samym czasie
w rejon operacji przybyt brytyjski desantowiec
HMS ,,Ocean” ze Smiglowcami WAH-64D
Apache AH.

Pierwsze dziatania z uzyciem smigtowcdw star-
tujacych z poktadu tych dwoch okretéw miaty
miejsce w nocy z 3 na 4 czerwca. Maszyny bry-
tyjskie z uzyciem rakiet Hellfire oraz poktado-
wych dziatek kalibru 30 mm zniszczyly stacje ra-
diolokacyjna oraz punkt kontrolny w miejscowo-
Sci Marsa al-Burajka, lezacej w potudniowo-
-wschodnim rejonie zatoki Wielka Syrta.
Smigtowce bojowe zabezpieczaty powietrzne sta-
nowiska kontroli przestrzeni utworzone ze $mi-
glowcow Sea King Mk 7 ASaC (Airborne

15 L. Peruzzi: Overlooked output: Italian influence in Libya.
,Jane’s International Defence Review”, February 2012.
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Surveillance and Control) lotnictwa marynarki
oraz Smigtowcow Lynx AH Mk 7 lotnictwa pie-
choty morskiej. Francuskie Gazelle byty uzbrojo-
ne w przeciwpancerne pociski kierowane HOT,
a ich dziatania wspierat Smigtowiec Tigre HAP,
uzbrojony w dziatko kalibru 20 mm oraz niekie-
rowane pociski rakietowe kalibru 68 mm!®.

Pig¢ zaokretowanych na HMS ,,Ocean” $mi-
glowcow Apache miato zastapi¢ wycofane ze stuz-
by samoloty pionowego startu i ladowania Harrier.
Smigtowce te byty jedynymi platformami, kt6re
w krotkim czasie mogty wesprzec dziatanianala-
dzie. Po zblizeniu si¢ okrgtu desantowego do la-
du $miglowce wykonywaty loty nad Libig na ma-
tych wysokosciach. Ogétem w ramach operacji
,.Unified Protector” grupa lotnicza HMS ,,Ocean”
wykonata okoto 1300 lotéw!7.

Zadania Smigtowcéw koalicyjnych byly zwia-
zane takze ze zwalczaniem celéw nawodnych.
17 maja zalogi brytyjskie miaty mozliwo$¢ po
raz pierwszy przeprowadzi¢ szkolenie z tym
zwiazane. Odpality dziewig¢ pociskéw typu
AGM-114 Hellfire oraz wystrzelity 550 poci-
skow kalibru 30 mm'$. Doswiadczenie nabyte
podczas szkolenia przeprowadzonego w okoli-
cach Gibraltaru zostato poddane praktycznej pré-
bie 13 czerwca. Wykonujacy zadania patrolowe
w rejonie zajegtej przez rebeliantéw Misraty okret
sit koalicji wykry? grupg dwéch nawodnych jed-
nostek kierujacych si¢ w strong portu. W wyni-
ku ostrzatu ze Smiglowcéw Apache, startujacych
z poktadu HMS ,,Ocean”, jednostki te zostaly
zatopione. W tym samym dniu celem $Smigtow-
cOw, tym razem zniszczonym przez rakietg
Hellfire, byt takze samobiezny zestaw przeciw-
lotniczy ZSU-23-4.

Jednostki libijskie prawdopodobnie zamierza-
ly postawi¢ miny na podejsciu do portu. Wezesniej,
29 kwietnia, grupa jednostek wykonujacych takie
zadanie zostala rozpoznana w rejonie Misraty
przez francuski samolot patrolowy Breguet
Atlantique 2. Skierowana w zagrozony akwen fre-
gata ,,Courbet” wezwala je do zawrdcenia, a gdy
nie odniosto to skutku, otworzyta do nich ogien.
Jedna z nich zostata uszkodzona i opuszczona
przez zatoge, pozostate natomiast zawrdcily. Po
zblizeniu si¢ do tonacej jednostki zatoga fregaty
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zauwazyla w jej sasiedztwie i na poktadzie miny
kontaktowe typu MO8.

W nastepstwie tego incydentu dowddztwo sit
koalicji zadecydowato o rozpoczeciu dziatai ma-
jacych na celu oczyszczenie podejscia do Misraty
z ewentualnego zagrozenia minowego. Zadanie
to wykonywaty od 1 do 5 maja dwa okrety prze-
ciwminowe: brytyjski HMS ,,Brocklesby” oraz
belgijski ,,Narcis”, zabezpieczala je kanadyjska
fregata HMCS ,,Charlottetown”1°.

W pézniejszym okresie okrety przeciwminowe
prowadzity dziatania w strefie brzegowe;j. Trzecim
niszczycielem min u wybrzezy Libii byt holen-
derski HrMs ,,Haarlem”, wyposazony migdzy in-
nymi w bezzatogowe srodki podwodne REMUS
100 (Remote Environmental Measuring UnitS).
Pojazdy tego typu byly uzywane przez holender-
ski zespdt zaokrgtowany na jednostce belgijskiej
w czasie prac prowadzonych w rejonie Misraty.
W polowie czerwca jeden aparat tego typu zostat
utracony?.

Obecnos¢ okretéw koalicyjnych w rejonie wy-
brzeza libijskiego stwarzata okazje do przeprowa-
dzenia na nie atakéw z ladu. Zaréwno jednostki
brytyjskie, jak i francuskie oraz kanadyjska kil-
kakrotnie znajdowaty si¢ pod ostrzalem niekiero-
wanych pociskéw rakietowych kalibru 122 mm,
wystrzeliwanych z wyrzutni BM-21 Grad.
Libijskie sity wierne rezimowi stosowaly przy tym
taktyke polegajaca na wystrzeleniu w kierunku
okretéw pojedynczej rakiety w celu doktadniej-
szego okreslenia namiaréw, a dopiero nastgpnie
odpalaly calq salwe.

Okrety koalicji w sprzyjajacych warunkach od-
powiadaty na ostrzat z ladu, a do korygowania
ognia artylerii poktadowej jednostek brytyjskich
byty uzywane pokladowe $migtowce Lynx. Na

16 J. Rosamond: Europe takes the strain on Operation ‘Uni-
fied Protector’. ,Jane’s International Navy “, July/August 2011.
17 D. Sloggett: A unified approach..., op.cit.

18 C. Hoyle: UK Apaches score 100% in maritime Hellfire te-
sts. www.flightglobal.com. 17.05.2011.

19 The babysitter: HMCS Charlottetown supports mine-cle-
arance in Misratah Harbour. ww.comfec.forces.gc.ca.
24.05.2011.

20 J. Rosamond: Europe takes the strain on Operation...,
op.cit.
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AOP HMS ,Triumph” Trafalgar
HMS ,Turbulent” Trafalgar
NiR HMS ,York” Type 42
HMS , Liverpool” Type 42
HMS ,Westminster F237” Type 23
Wielka FR HMS ,Sutherland F81” Type 23
Brytania HMS ,Iron Duke F234” Type 23
HMS ,Cumberland F85” Type 22
ODD HMS ,Ocean L12” Ocean
NiM HMS ,Brocklesby”, M33 Hunt
HMS ,Bangor”, M109 Sandown
OZaop RFA ,Fort Rosalie”, A385 Fort
Lo Giuseppe Garibaldi, C551 Garibaldi
0DD San Marco, L9893 San Giorgio
San Giusto, L9894 San Giorgio
opP Gazzana, S525 Sauro
N/U N/U
NiR Andrea Doria, D553 Andrea Doria
Francesco Mimbelli, D561 Durand de la Penne
Euro, F575 Maestrale
Wiochy FrR Libeccio, F572 Maestrale
Bersagliere, F584 Artigliere
Comandante Borsini, P491 Comandante
Ko Comandante Bettica, P492 Comandante
Sirio, P409 Sirio
OPa Lib.ra, P402 Cass?opea
Spica, P403 Cassiopea
OZaop Vesuvio, 5329 Stromboli
Etna, A5326 Etna

poktadach okretéw brytyjskich przebywaty tak-
ze zespoty lacznikowe utrzymujace tacznosé
z amerykanskimi samolotami patrolowymi P-3C
Orion oraz kanadyjskimi CP-140 Aurora. W wy-
padku stwierdzenia dzigki samolotom aktywno-
Sci sit rezimowych w rejonie wybrzeza, informa-
cja o tym byta przekazywana na okrety znajdu-
jace sig zazwyczaj poza horyzontem. Stosunkowo
nieduzy zasigg dziat kalibru 114 mm czgsto zmu-
szat jednostki do podejscia do brzegu, zwtasz-
cza gdy wykryte cele znajdowaty sie w glebi la-

du. W dostepnych Zrédtach brak jest informacji
o skutecznosci ognia artyleryjskiego, ale mozna
przypuszczaé, ze jego oddzialywanie miato
wigkszy wplyw na morale przeciwnika niz na je-
go uzbrojenie. Gtéwnym mankamentem poktla-
dowych systemdw artyleryjskich pozostawat brak
amunicji o odpowiednim zasiggu i precyzji ra-
zenia.

Ogétem w ramach operacji ,,Ellamy” okrety
brytyjskie wystrzelity 240 pociskéw odtamko-
wych i oswietlajacych kalibru 114 mm. Przy oka-
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zji tych dziatai niszczyciel HMS ,,Liverpool”
dziesigé razy znalazt si¢ pod ostrzatem z ladu?!.

9 lipca w rejonie Misraty zatoga brytyjskiego
niszczyciela mogta sie¢ wykazac takze wyszkole-
niem w zwalczaniu szybkich i matych celéw na-
wodnych. Celem okregtu byty trzy todzie hybrydo-
we RHIB (Rigid-Hulled Inflatable Boat), ktére
ostrzelano z armaty kalibru 114 mm. W efekcie
zrezygnowaly one z kontynuowania zadania
(prawdopodobnie préby postawienia min) i za-
wrdcity do portu w Zlitan. Jedna z nich zostata
osadzona przez zaloge na plazy i zniszczona
ogniem z HMS ,.Liverpool”. Przynajmniej raz
podczas operacji ,,Unified Protector” wsparcia
ogniowego udzielit takze okret podwodny HMS
»Iriumph” (17 maja), wystrzeliwujac pociski ma-
newrujace Tomahawk?2.

Poniewaz samoloty wczesnego wykrywania
1 kontroli przestrzeni powietrznej E-3 Sentry nie
zawsze znajdowaly si¢ w powietrzu, zadania tego
typu byly przejmowane przez okrety. I tak na przy-
kiad brytyjski niszczyciel HMS ,,Liverpool” 13 ra-
zy petnit funkcjg stanowiska zarzadzania przestrze-
nia powietrzng. W tym czasie okret koordynowat
przemieszczanie si¢ samolotéw z 14 panstw, ktére
wykonywaty do 130 lotéw dziennie.

Sity morskie Libii wierne prezydentowi
Muammarowi Kaddafiemu nie przedstawialy
wigkszej wartosci bojowej. Na ich stanie odbity
si¢ lata zaniedban. Liczaca okoto 30 wigkszych
jednostek flota nie podejmowata wigc akcji za-
czepnych wobec sit koalicji. Prawdopodobnie
wigkszos¢ sit wiernych rezimowi zostata zneu-
tralizowana dzigki przewadze koalicji na morzu
i w powietrzu.

20 maja koalicyjne samoloty dokonaty nalotu
na trzy porty libijskie: Trypolis, Al-Chums
i Syrte. Wedtug 6wczesnego dowddcy libijskiej
strazy granicznej podczas nalotu uszkodzono:
fregate znajdujaca si¢ w doku oraz osiem kutréw
strazy granicznej?*. W nocy z 7 na 8 wrzesnia
brytyjski samolot Tornado powaznie uszkodzit
ostatnig duza jednostke pozostajaca w rekach re-
zimu. Juz wczesniej uszkodzona korweta
,»Al Ghardabia” typu Koni przebywata w porcie
w Trypolisie, gdzie dosiggla ja kierowana lase-
rowo bomba Paveway IV,

przeglad morski

Przynajmniej jeden wigkszy libijski okret prze-
trwat operacje ,,Unified Protector” w stanie umoz-
liwiajacym jego operacyjne wykorzystanie po za-
koriczeniu dziatan. Byta to korweta ,,Al Hani” ty-
pu Koni, przejeta przez sity powstaricze w Bengazi
razem z korweta ,,Tariq Ibn Ziyad” typu Nanuchka.
31 sierpnia okret wszedt do Trypolisu eskortowa-
ny przez sily koalicji jako jednostka flagowa no-
wego rzadu.

KOSZTY EKONOMICZNE

Wedlug dostgpnych danych szacunkowy koszt
brytyjskiego udziatu w dzialaniach u wybrzezy
Libii mégt wynies¢ okoto 160 mIn GBP (funt bry-
tyjski). Do kwoty tej nalezy jeszcze doliczy¢ kosz-
ty amunicji, ktére wtedy okreslano na okoto 140
mln GBP. Podczas operacji wojska brytyjskie
zniszczyly okoto 640 celéw uzywszy 1530 sztuk
amunicji kierowanej (Brimstone, Paveway 1111V,
Storm Shadow, Tomahawk) oraz 4100 sztuk amu-
nicji kalibru 30 mm i 240 kalibru 114 mm?3.

Koszty jakie poniosta Francja w ciagu pierw-
szych trzech miesigcy operacji dos¢ ostroznie zo-
staly oszacowane na okoto 87 mln euro. Wedtug
wypowiedzi francuskiego ministra obrony
z 21 czerwca 2011 roku, w kwocie tej uwzgled-
niono zuzycie amunicji (60 mln) oraz dodatki fi-
nansowe dla zotnierzy (25 mln)?6. Ogétem w trak-
cie prowadzonych dziatan (do konca operacji
,.Unified Protecor”) sity francuskie zuzyty 4621
sztuk amunicji, w tym: 15 pociskéw manewruja-
cych Scalp po 500 tysigcy euro za sztuke, 225 kie-
rowanych satelitarnie bomb AASM (Armement
Air-Sol Modulaire), ponad 900 bomb innych ty-
péw kierowanych laserowo i satelitarnie oraz
431 przeciwpancernych pociskow kierowanych
HOT. Okrety francuskie wykorzystaly trzy tysia-

21 D. Sloggett: A unified approach..., op.cit.

22 | jpya: Operations Updates. www.mod.uk. 13.10.2012.

2 |ibyan naval vessels bombed in three ports by NATO for-
ces. nydailynews.com. 21.05.2011.

24 S. LaGrone: RAF aircraft target Libyan frigate. ,Jane’s De-
fence Weekly”, 17.08.2011.

25 UK, France detail sorties mounted, ordnance expended.
Jane’s Defence Weekly”, 2.11.2011.

26 J. Rosamond: Europe takes the strain on Operation...,
op.cit.



ce sztuk amunicji kalibru 1001 76 mm. Catkowity
koszt francuskiego udziatu w operacjach u wy-
brzezy Libii wyniést od 330 do 350 mln euro?’.

Udzial Stanéw Zjednoczonych w operacji
,,Odyssey Dawn” (19-28 marca) zostat okreslony
na okoto 373 mln dolaréw (USD). W kwote te
wliczono takze koszty utraconego samolotu F-15
(75 mln USD) oraz amunicji (184 rakiety
Tomahawk i 45 bomb JDAM za 260 min USD)28,
Ogdtem podczas obu operacji amerykanskie okre-
ty wystrzelity 221 pociskéw manewrujacych
Tomahawk?.

WYZWANIE DLA EUROPY

Operacja ,,Unified Protector” pokazata, ze pan-
stwa europejskie sa zdolne do przeprowadzenia
ograniczonej operacji militarnej w bezposredniej
bliskosci Starego Kontynentu. Dziatania prowa-
dzone w jej ramach ujawnity jednak wiele nie-
dostatkow, z jakimi borykaja sig sity zbrojne
panstw europejskich. Gléwnym powodem tego
stanu jest zapewne ograniczenie wydatkéw
w budzetach obronnych i zwigzane z tym kur-
czenie si¢ liczebnosci dostepnych platform lot-
niczych i morskich. Niedostatki te staty si¢ wi-
doczne zwtaszcza dzigki postawie Stanéw
Zjednoczonych, ktére tym razem zrezygnowaty
Z SZerszego zaangazowania swojego potencjatu
wojskowego.

Szczegolnie silnie kryzysowe oszczgdnosci do-
tknely brytyjska Royal Navy, ktdra pozbyla si¢
swoich lotniskowcéw (HMS ,,Ark Royal” wyco-
fany ze stuzby, a HMS ,Illustrious” przerobiony
na §miglowcowiec) wraz z samolotami poktado-
wymi i ratowata si¢ uzyciem $migtowcéw wojsk
ladowych. Dalsze ubytki sit okrgtowych (m.in. wy-
cofanie fregat typu 22) budza powazne watpliwo-
$ci, czy brytyjska flota w przysztosci podotataby
podobnym operacjom.

Coraz mniejsza liczba okretéw powoduje ich
rozproszenie i1 szybkie wyczerpanie resursow
w trakcie intensywnych dziatari. Powszechnie obo-
wiazujaca tendencja do konstruowania oszczed-
nych w eksploatacji platform powietrznych i mor-
skich wydaje si¢ pustym sloganem wobec przed-
stawianych kosztéw uzycia nowoczesnych syste-
moéw uzbrojenia i wyposazenia. Na szczescie dla
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sit koalicji, zaréwno libijskie sity morskie, jak
i powietrzne, nie postawily wysoko poprzeczki
i nie okazaty si¢ przeciwnikiem wymagajacym.
Jak kazdy tego typu konflikt, dziatania w Libii
byly doskonalq okazja do przetestowania zar6w-
no taktyki uzycia sil, jak i systemow rozpoznania
oraz uzbrojenia. Sw6j debiut bojowy przeszly na
przyktad pociski manewrujace Scalp. Do patrolo-
wania strefy zabronionej do lotéw uzyto, miedzy
innymi, bezzatogowych statkéw powietrznych
RQ-4 Global Hawk. Zadania rozpoznawcze wy-
konywaty takze MQ-8B Fire Scout (USA) oraz
MQ-9 Reaper (Wlochy) i Harfang (Francja).
Zadania uderzeniowe
z kolei amerykanskie
MQ-1 Predator.
Ogdlnie, w Swietle
dostgpnych informa-
¢ji, dziatania koalicyj-

I Oprécz marynarek wo-
jennych USA, Wielkiej Bry-
tanii, Francji, Wtoch, Kana-
dy, Holandii i Belgii, udziat

nych sit morskich pod-
czas konfliktu w Libii
mozna oceni¢ dosé
wysoko. Szczegdlnie

w dziataniach u wybrzezy
Libii braly takze: Grecja,

Turcja, Hiszpania oraz But-

garia i Rumunia.

jesli chodzi o organi-
zacje 1 przeprowadze-
nie dziatari blokado-
wych i kontrolnych w warunkach matej ilosci do-
stgpnych platform lotniczych i okrgtowych.
Dobrze wypadly réwniez okrety przeciwminowe.
Pozytywnie mozna ocenié takze dziatania zwia-
zane ze wsparciem ogniowym, chociaz w tym wy-
padku podkresla si¢ ograniczone mozliwosci uzy-
tych systeméw artyleryjskich. Sposréd zaangazo-
wanych w dziatania okretéw swoja przydatnosc
wykazaty stosunkowo duze jednostki wielozada-
niowe klasy fregata i niszczyciel, mogace wyko-
nywac cate spektrum zadan. u

Autor jest absolwentem WAT oraz studiow
podyplomowych na Wydziale Dowodzenia

i Operacji Morskich AMW. Mundur morskiego rodzaju
sit zbrojnych nosi od 1997 roku.

27 UK, France detail sorties mounted..., op.cit.

28 Qperation Odyssey Dawn (Libya)..., op.cit.

2 Statement of admiral Jonathan Greenert chief of naval
operations. www.navy.mil. 14.10.2012.
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Energia
pod specjalnym nadzorem

Budowa niezawodnego krajowego systemu energetycznego,
zapewnienie dostepu do zasobdw surowcdw energetycznych,
zagwarantowanie ich stabilnych dostaw i optacalnosci
sg warunkami bezpieczenstwa energetycznego kraju.

ezpieczenistwo energetyczne jest
zwiazane, miedzy innymi, z pozyski-
waniem ropy naftowej. Chodzi o to,
aby byly zapewnione stabilne dosta-
Wy tego surowca na poziomie gwarantujacym za-
spokojenie potrzeb krajowych!. Jego cena powin-
na by¢ akceptowalna, przy zatozeniu optymalne-
go wykorzystania krajowych zasobéw surowcow
energetycznych oraz przez dywersyfikacje Zrodet
ikierunkéw dostaw. Gléwnym celem polityki ener-
getycznej powinny by¢ dziatania zmierzajace do
zwigkszania Zrodet dostaw ropy naftowej z réznych
regionéw $wiata, za pomoca niezaleznych drég
transportowych?. Niezmiernie wazne jest réwniez
posiadanie magazynéw o pojemnosci zapewniaja-
cej ciagtos¢ dostaw, z uwzglednieniem mozliwo-
Sci wystapienia réznych sytuacji kryzysowych
badZ konfliktéw polityczno-militarnych3.
Swiatowe ztoza ropy naftowej Organizacja
Krajow Eksportujacych Ropg Naftowa
(Organization of the Petroleum Exporting
Countries — OPEC) szacuje na okoto 1200 mld
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barytek. Ich rozmieszczenie na §wiecie jest nie-
rownomierne. Najwigksze, stanowiace okoto
61 procent zasobéw swiatowych, sa zlokalizowa-
ne na Srodkowym Wschodzie. Duze ztoza ropy
naftowej wystgpuja réwniez w Ameryce
Potudniowej, Rosji oraz Afryce. W Europie nato-
miast, nie wliczajac zt6z rosyjskich, jej zasoby
ksztaltujg si¢ na poziomie jedynie okoto 15 mld
barylek. Najwigkszymi Swiatowymi producenta-
mi ropy naftowej sa Arabia Saudyjska i Rosja*.

IMPORT
Nasz kraj jest prawie catkowicie uzalezniony
od importu ropy naftowej. Sprowadzamy ja z Rosji

1 Polityka energetyczna Polski do 2030 roku. Warszawa
2009.

2 polityka Rzadu RP dla przemystu naftowego. Warszawa
2007.

3 T.Z. Leszczyniski: Bezpieczeristwo energetyczne UE do
2030 roku. Warszawa 2009.

4 OPEC Annual Statistical Bulletin 2007. Wieden 2008.
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Produkcja gazu ziemnego i ropy naftowej przez PGNiG

Produkt | Jednostka | 2009r. 2008 r. 2007 r. 2006 r. 2005 r.
Gaz mid m?3 411 4,07 4,28 4,28 4,32
ziemny* min boe 26,4 26,1 27,5 27,5 27,7
Ropa tys. ton 504 498 528 541 618
naftowa” min boe 3,7 3,6 3,9 3,7 45
Razem min boe 30,1 29,7 31,4 31,2 32,2

* W przeliczeniu na gaz wysokometanowy (E); ** Wraz z kondensatem i z testami z produkgji.

(ok. 93 proc. przerobu) zrejonu Morza Pétnocnego,
oraz Iranu i innych krajéw Bliskiego Wschodu.
Rurociag ,,Przyjazii”, stanowiacy gtéwna infra-
strukturg transportujaca ropg naftowa, biegnie
z rejonu Wolgi i Uralu, gdzie sig taczy z rurocia-
gami transportujacymi ropg syberyjska przez za-
chodnia Rosje i Biatorus do Polski. Rocznie Sred-
nio tylko okoto 5 procent ropy przerabianej w ro-
dzimych rafineriach pochodzi z krajowych zaso-
béw surowcowych.

Na obszarze Polski rurociag ,,Przyjazi” sktada
si¢ z trzech zasadniczych odcinkéw:

— wschodniego (o wydajnosci 50 mln ton ropy
naftowej rocznie) — faczacego baze zbiornikowa
w Adamowie (na granicy z Biatorusia) z baza su-
rowcowa w Ptocku;

— zachodniego (o wydajnosci 27 mln ton ropy
naftowej rocznie) — taczacego baz¢ surowcowa
w Plocku z baza magazynowa w Schwedt;

— péinocnego (pomorskiego), o wydajnosci:
Gdansk—Plock — 30 mln ton ropy naftowej rocz-
nie, Plock—Gdansk — 27 mln ton ropy naftowej
rocznie, ktéry taczy bazg surowcowa w Ptocku
z bazg manipulacyjna w Gdarisku.

W wypadku przerwy w dostawach surowca, ro-
pa naftowa alternatywnie moze dociera¢ do pol-
skich rafinerii droga morska, przez terminal naf-
towy w Gdarisku o zdolnosci przetadunkowej na
poziomie 24 mln ton rocznie.

POLSKIE ZLOZA

Wedtug danych Paistwowego Instytutu
Geologicznego mamy 89 z16z ropy, ktérych zaso-
by wydobywalne wynosza okoto 23,4 min ton.

Zrédto: http://www.pgnig.pl.

Ropa naftowa jest w naszym kraju wydobywa-
na gtéwnie przez Polskie Gérnictwo Naftowe
i Gazownictwo (tab.). Grupa Kapitalowa PGNiG
prowadzi prace poszukiwawcze i rozpoznawcze
w kraju i za granica. W ramach dziatan sa opra-
cowywane dane historyczne, analizy geologiczne
oraz podejmowane badania geofizyczne i wiert-
nicze. W 2009 roku prace poszukiwawczo-rozpo-
znawcze oraz geofizyczne spétek Grupy
Kapitatowej PGNiG byly umiejscowione w trzech
rejonach kraju: na terenie Karpat, przedgorza
Karpat oraz na Nizu
Polskim. Na terenach
tych Grupa PGNiG
prowadzita prace w 27
otworach: 19 poszuki-

I Przetwarzaniem ropy naf-

towej w Polsce zajmuje sig
sze$¢ rafinerii, skupionych

wawczych i 8 rozpo-
znawczych, z czego
w siedmiu odwiertach
wiercenia rozpoczgto
w 2008 roku. Od 2006

w dwéch grupach kapitato-
wych o tagcznej zdolnosci
przerobowej (zapotrzebo-
waniu) okoto 25 min ton na

rok.

roku Grupa PGNiG
jest zaangazowana
w dzialalno$¢ na nor-
weskim szelfie kontynentalnym. Jest to jeden
z elementéw strategii, majacej na celu zwigksze-
nie wydobycia gazu ziemnego i ropy naftowej po-
za granicami kraju.

W 2012 roku PGNiG poinformowato, ze doko-
nato odbioru technicznego kopalni ropy i gazu
Lubiatéw—Migdzych6d—Grotéw i moze zaczynac
jej rozruch. Spétka spodziewa sig, ze dzigki uru-
chomieniu tam wydobycia, podwoi krajowa pro-
dukcje ropy. Budowa tej kopalni to jedna z naj-
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Konieczne jest zwigkszenie przepustowosci rurociagéw naftowych i paliwowych wraz z infrastruktura
przetadunkowg i magazynowa oraz budowa nowej, alternatywnej infrastruktury transportowej.

wigkszych inwestycji w ostatnich latach, jej koszt
wyni6st 1,7 mld zt brutto. PGNiG podkresla, ze
ztoza te naleza do najwigkszych w kraju — udo-
kumentowane zasoby wydobywalne ropy nafto-
wej wynosza 7,25 mln ton (fot.).

Grupa Lotos réwniez zajmuje si¢ poszukiwa-
niem i wydobyciem ropy naftowej, jej przerobem
oraz dystrybucja i sprzedaza produktow i towaréw
naftowych. Przedsigbiorstwo Poszukiwan
i Eksploatacji Z16z Ropy i Gazu Petrobaltic SA
(spétka zalezna Lotosu) odkryto i udokumento-
wato w 2003 roku, w polskiej czgsci dna Battyku,
nowe ztoze ropy naftowej. Wielkos¢ zasobow su-
rowca oszacowano na trzy miliony ton. Wydobycie
ropy naftowej z dna Morza Baltyckiego przez
Petrobaltic wynosi okoto 200 tys. ton rocznie.

PERSPEKTYWY

W 2011 roku PERN i Oiltanking GmbH pod-
pisaly umowe joint venture dotyczaca zaprojek-
towania i wybudowania terminalu magazynowo-
-przetadunkowego materiatéw ptynnych. Baza ta
zostanie wybudowana w Porcie Pétnocnym
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w Gdarnsku. Zaleta tej lokalizacji jest jej bliska od-
legtos¢ od Naftoportu, dysponujacego pirsami
o duzej wydajnosci zaladunkowo-roztadowczej.
Na dzialce przeznaczonej na baz¢ bgdzie mozna
zbudowac¢ magazyny o pojemnosci ponad 800 ty-
sigcy metréw szesciennych, dostosowane do prze-
chowywania i przetadowywania ropy naftowej, pro-
duktéw ropopochodnych i petrochemicznych.
PERN i Oiltanking spodziewaja si¢, ze bedzie ona
stuzyta gtéwnie do przetadunku, dystrybucji, jak
rowniez laczenia i rozdzielania adunkow.
Jednoczesnie mogtaby swiadczy¢ ustugi dodatko-
we, takie jak podgrzewanie, blending, uszlachetnia-
nie itp. Opracowanie projektu, budowe, nadzér
idziatalno§¢ ma prowadzic spétka celowa Oiltanking
PERN Gdarisk Sp. z 0.0. PERN i Oiltanking beda
w niej posiadaé po 50 procent udziatéw.

W 2011 roku PERN podpisat z Grupa Lotos list
intencyjny, dotyczacy wspélnej budowy podziem-
nych zbiornikéw ropy naftowej i paliw ptynnych,
ktdra ma zostaé zrealizowana w dwdéch etapach do
2020 roku. Wtedy tez powstana magazyny o tacz-
nej pojemnosci 7 mln metréw szesciennych.

STUDIO IWONA/ISW



W przysziosci, w miare rosnacych potrzeb rynku,
ich pojemnos$¢ moze si¢ zwiekszy¢ nawet do
15-20 mln metréw szesciennych.

Orlen réwniez chece nadal inwestowaé w zwiek-
szanie pojemnosci swoich magazynéw w syste-
mach kawernowych. Ponadto strategia Grupy Orlen
zaklada systematyczny rozwoéj dziatalnosci poszu-
kiwawczo-wydobywczej, co ma zagwarantowac do-
step do zt6z ropy naftowej. Obecnie w ramach tej
dziedziny dziatalnosci trwa projekt poszukiwaw-
czo-rozpoznawczy w totewskiej strefie ekonomicz-
nej szelfu Morza Battyckiego. Planuje si¢ takze za-
nalizowanie 150 potencjalnych projektéw poszuki-
wawczo-wydobywczych i kontynuowanie dziatain
tego typu na Lubelszczyznie oraz w okolicach
Sierakowa.

W zwiazku z tymi projektami przeprowadzono
przygotowania do wykonania badan sejsmicznych
oraz rekomendowano dalsze prace poszukiwawcze,
W tym wytypowanie miejsc wiercenia otworows.

Lotos realizuje program rozwoju, ktéry przewi-
duje migdzy innymi zwigkszenie wlasnego wydo-
bycia ropy naftowej. Spotka, oprécz zt6z na Battyku,
posiada udziaty w ztozach na szelfie norweskim.
Do 2015 roku wydobycie ropy naftowej ma wzro-
snac z 200 tysiecy ton do ponad miliona ton surow-
ca rocznie, a w roku 2020 do poziomu pigciu mi-
lionéw ton ropy rocznie. W kolejnych latach ak-
tywnos$¢ poszukiwawczo-wydobywcza Petrobaltic
bedzie si¢ koncentrowacé zaréwno na obszarach 13-
dowych, jak i morskich w rejonie Morza
Baltyckiego, na norweskim szelfie kontynentalnym
oraz na Litwie®.

SEABOSCI SYSTEMU

Biorac pod uwage wydajnos¢ naszych rafinerii,
wolumen transportowanego surowca przez ruro-
ciag ,,Przyjazii” zapewnia ponad 90 procent pol-
skiego zapotrzebowania. Jednakze jakiekolwiek
przerwy w dostawie ropy naftowej ta trasa, spo-
wodowane zaréwno przyczynami technicznymi,
jak i mozliwymi decyzjami o charakterze poli-
tycznym, moglyby zagrozi¢ bezpieczenstwu ener-
getycznemu kraju.

Stabg strona sektora naftowego sa niewielkie
rodzime zloza ropy naftowej oraz brak dostgpu
polskich spétek do zt6z surowcowych za granica.
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Swiatowe zasoby z16z ropy naftowej zmniejszaja
si¢ na skutek ciagtego ich eksploatowania.
Jednoczesnie struktura §wiatowej konsumpcji ro-
py naftowej zmienia si¢ na rzecz rynku azjatyc-
kiego. Konsekwencja jest utrzymujacy si¢ trend
wzrostu cen ropy naftowej oraz ryzyko ogranicze-
nia wielkosci dostaw surowcéw dla poszczegdl-
nych rafinerii.

Dlatego tez jest konieczne zwigkszenie przepu-
stowosci rurociagéw naftowych i paliwowych
wraz z infrastruktura przetadunkowg oraz maga-

Bezpieczenstwo
energetyczne

l Jednym z cel6w polskiej polityki energetycznej jest za-
pewnienie dostaw ropy naftowej z r6znych regionéw $wia-
ta, miedzy innymi przez budowe infrastruktury przesyto-
wej dla ropy naftowej z regionu Morza Kaspijskiego
w ramach projektu Euroazjatyckiego Korytarza Transpor-
tu Ropy Naftowej.

zynowa oraz budowa nowej, alternatywnej infra-
struktury transportowe;.

Rurociag Odessa—Brody powstat z zamiarem
przesytania kaspijskiej ropy naftowej do nasze-
go kraju. Wedlug planéw ma on po 2021 roku
tloczy¢ nawet 30 mln ton ropy rocznie. Wstgpnie
jego uruchomienie planowano na rok 2016.
Koszt projektu po stronie polskiej oszacowano
na okoto 1,6 mld ztotych. W zwiazku z tym, ze
polski odcinek magistrali nie zostat jeszcze zbu-
dowany, przesytano nim dotychczas surowiec

5 PKN Orlen. Raport roczny 2010. www.orlen.pl
6 Grupa Lotos SA. Raport roczny 2010. www.lotos.pl
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rosyjski, ktéry ptynatl na
wschéd — z Brodéw do
Odessy. Do zmiany kie-
runku tloczenia doszto
dzicki Biatorusi, ktéra
dazy do dywersyfikacji
7zrédet dostaw paliw.
W pazdzierniku ubiegle-
go roku wiladze
w Mirisku podpisaty
umowe z Wenezuela,
zgodnie z ktéra kupia
od niej do 2013 roku
30 min ton ropy.
W  styczniu Bialoru$
i Ukraina ustality, Ze rocznie cztery miliony ton
tego surowca begda przesylane rurociggiem
Odessa—Brody’.

We wrzesniu 2011 roku prezydent Bronistaw
Komorowski zapowiedziat, ze bedzie rekomendo-
wal rzadowi, by podjat stosowne decyzje dotycza-
ce naszego uczestnictwa w projekcie Odessa—
—Brody—Plock—Gdarisk. Jednoczesnie zaznaczyl,
ze jest caly szereg spraw niewyjasnionych do kon-
ca, jesli chodzi o uzasadnienie ekonomiczne tego
przedsiewziecia, co takze ma swoje skutki poli-
tyczne. W ocenie prezydenta zbliza si¢ moment,
w ktérym bedzie mozna w kontaktach bezposred-
nich z partnerami na Wschodzie zbadac stopieri
ich determinacji, gotowosci do uczestniczenia
w realizacji tego projektu. Jak dotad nie zostato
jednak podpisane porozumienie mig¢dzynarodo-
we w sprawie jego realizacji®.

Méwiac o budowie rurociagu Odessa—Brody—
—Ptock—Gdansk nie nalezy zapominac o rosyj-
skich dziataniach dotyczacych rurociagu BTS-2
(Battycki System Rurociagowy 2). Rosyjski kon-
cern panstwowy Transnieft zakoriczyt przygoto-
wania do uruchomienia jego pierwszej nitki, obec-
nie sg przeprowadzane testowe préby transportu
surowca. Ta biegnaca do portu Ust-Luga pod
Sankt Petersburgiem rura ma stanowi¢ alternaty-
we wobec magistrali ,,Przyjazi”, a takze zmniej-
szy¢ zalezno$¢ Rosji od Biatorusi i Ukrainy jako
krajow tranzytowych.

Na oddaniu do eksploatacji BTS-2 moze ucier-
piec tez nasz kraj. Transnieft nie ukrywa, ze po za-
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koriczeniu rozbudowy Battyckiego
Systemu Rurociaggowego koncern
moze zrezygnowacé z wykorzysty-
wania tej czeSci rurociagu
,»Przyjazi”, ktéra biegnie przez
Biatorus i Polske do RFN. Gdyby
tak si¢ stalo, musielibySmy ca-
1a potrzebna ropeg sprowadzaé
tankowcami przez Naftoport
w Gdansku. Ewentualna rezy-
gnacja przez Rosj¢ z transpor-
turopy rurociagiem ,,Przyjazn”
i przekierowanie surowca do
Ust-Lugi moglyby tez zagrozié
planom budowy ropociagu Odessa—
—Brody—Gdansk. Oznaczaloby to bowiem,
ze gdanski Naftoport, zamiast ekspediowad
w Swiat rope z regionu Morza Kaspijskiego, mu-
sialby si¢ nastawi¢ na odbidr tego surowca®.
Jedno jest pewne — celem naszego kraju powin-
na by¢ dywersyfikacja dostaw ropy naftowej.
Rozwazajac rézne rozwiazania nalezy dazy¢ do
uzyskania maksymalnie dobrych efektéw ekono-
miczno-biznesowych, jak réwniez bra¢ pod uwa-
ge aspekty polityczne — majac na wzgledzie fakt,
Ze wypracowane rozwiazania muszg mie¢ charak-
ter dlugoterminowy i w sposéb zasadniczy beda
wplywaé na bezpieczenistwo energetyczne Polski
w nadchodzacych latach. u

Ewa Szustek-Jagielska jest absolwentka Politechniki
Radomskiej. Obecnie jest doktorantka w Instytucie
Logistyki Akademii Obrony Narodowe;.

Artur Biernat jest absolwentem Akademii
Techniczno-Rolniczej w Bydgoszczy, Politechniki £édzkiej
oraz doktorantem w Instytucie Logistyki AON. Pracowat
jako dyrektor produkcji OBR PR Ptock (paliwa lotnicze).
Obecnie jest dyrektorem w Biurze Zakupéw PKN Orlen.

7 http://www.wprost.pl/ar/231623/Rurociag-Odessa-Brody-
-tloczy-rope-na-Bialorus/.

8 http://forsal.pl/artykuly/547973,rada_bezpieczenstwa_na-
rodowego_debatuje_o_rurociagu_odessa_brody.html.

9 http:/nafta.wnp.pl/rurociag-naftowy-bts-2-gotowy-doeksplo-
atacji,155538_1_0_0.html
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mgr KATARZYNA
PIOTROWSKA

Flota Czarnomorska
w suwerennej Ukrainie

Po rozpadzie ZSRR Flota Czarnomorska pozostata na Krymie.
Prawne uregulowanie zasad jej funkcjonowania w obcym,
niezawistym panstwie stato sie wiec koniecznoscig .

miany terytorialne, jakie nastapity
na poczatku lat dziewigédziesiatych
XX wieku w Europie Srodkowej
1 Wschodniej (zjednoczenie Niemiec,
rozpad Jugostawii i Zwiazku Socjalistycznych
Republik Radzieckichoraz podziat Czechostowaciji),
doprowadzity do powstania wielu watpliwosci do-
tyczacych fundamentalnych zasad prawa migdzy-
narodowego. Chodzito przede wszystkim o sukce-
sj¢ panstw w odniesieniu do traktatéw i mienia par-
stwowego. Chociaz w chwili dokonywania si¢ tych
zmian istnialy pewne rozwigzania prawne majace
zastosowanie do wspomnianych kwestii spornych,
opierajace si¢ w gtéwnej mierze na konwencji wie-
deniskiej z 1978 roku o sukcesji pafistw w odnie-
sieniu do traktatéw iz 1983 roku — o sukcesji paristw
w odniesieniu do mienia paistwowego, archiwéw
i dlugéw panstwowych, to pamigta¢ nalezy,
Ze W omawianym okresie jeszcze one nie weszly
w zycie. Dlatego tez nie na wszystkie powstate
wowczas pytania doktryna prawa migdzynarodo-
wego znalazta odpowiedzi, a wiele kwestii pozo-
stato nierozwiazanych do dzis.

Gléwnym sukcesorem ZSRR zostala Rosja.
Zadne pafistwo nie protestowato przeciwko temu,

V4

z wyjatkiem bytych republik nadbattyckich, ktére
oglosity si¢ panistwami odrodzonymi i catkowicie
odrzucily jakakolwiek forme sukcesji po ZSRR!.
To co najwazniejsze, to fakt, ze w drodze rozpadu
Zwiazku Radzieckiego powstata niepodlegta
Ukraina, ktéra bez ugruntowanej tradycji demokra-
tycznej, wyraznie okreslonych granic, goszczac na
swoim terytorium jednostki wojsk rosyjskich, po-
zostala niejako w poradzieckiej prézni.

NIECO HISTORII

Poczatki Floty Czarnomorskiej datuja si¢ na ko-
niec XVIII wieku, kiedy to, po aneksji Krymu do
Rosji w 1783 roku, Katarzyna II zlecita zatozenie
w Sewastopolu rosyjskiej bazy marynarki wojen-
nej. Wywotalo to napigcie w stosunkach migdzy
Rosja a imperium osmanskim. Odprezenie nasta-
pito dopiero pét wieku pdzniej, gdy 23 czerwca
1833 roku podpisano traktat Unkiar-Iskielessi, za-
warty na wypadek wojny. Zgodnie z nim Rosja po-
winna pomoc Turcji, jesli dotknetaby ja wojna,

1 W. Czaplifiski: Zmiany terytorialne w Europie Srodkowej
i Wschodniej i ich skutki miedzynarodowoprawne
(1990-1992). Warszawa 1998, s. 112—113.
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Turcja natomiast miata zamkna¢ swe ciesniny, je-
$li nastapitby atak na Rosje. Co ciekawe, mocar-
stwa zachodnie podejrzewaty, ze jednoczesnie pod-
pisano sekretng klauzulg dotyczaca akceptacji woj-
skowej obecnosci floty rosyjskiej na Krymie i zgo-
dy na przeprowadzanie przez ciesniny Bosfor
i Dardanele okretéw wojennych.

Dopiero w 1841 roku w konwencji londynskiej
udato si¢ niejako unormowac status ciesnin czar-
nomorskich. Mocarstwa jednomyslnie uznaty,
ze zgodnie ze starym prawem paristwa osmarni-
skiego, przejscie okretéw wojennych obcych ban-
der przez ciesniny Bosfor i Dardanele jest zabro-
nione, jezeli imperium znajduje si¢ w stanie
pokoju?.

Uwzgledniwszy uwarunkowania geograficzne
obszaru czarnomorskiego, nalezy wnioskowac, ze
na mocy zawartego porozumienia pole manew-
réw Floty Czarnomorskiej w czasie pokoju w po-
fowie XIX wieku zostalo ograniczone tylko do
akwenu Morza Czarnego. Jednakze rozbiezne in-
teresy Imperium Rosyjskiego i osmanskiego,
w tym takze spor religijny o opieke nad ludnoscia
prawostawna na terytoriach tureckich, w krétkim
czasie doprowadzity do wybuchu wojny?.

30 listopada 1853 roku doszto do pierwszego
historycznego zwycigstwa Floty Czarnomorskiej
nad flotg turecka w bitwie pod Synopa (potudnio-
wa czg$¢ Morza Czarnego). Mocarstwa zachod-
nie, poruszone takim przebiegiem zdarzer, wspar-
ly imperium osmariskie w walce z Rosja. Szybka
reakcja przyczynita si¢ do zdobycia calego
Pétwyspu Krymskiego, oblgzenia Sewastopola,
zatopienia wielu okretéow Floty Czarnomorskiej
iprzegranej Rosji. Wojna zostata zakoriczona pod-
pisaniem 30 marca 1856 roku traktatu paryskie-
go, na mocy ktérego Morze Czarne zostalo za-
mkniete dla okretéw wojennych, a Turcji i Rosji
zakazano utrzymywania instalacji wojskowych na
jego wybrzezu®.

Stan demilitaryzacji Morza Czarnego zostat
utrzymany do 1870 roku, kiedy to Rosja, sprzeci-
wiajac si¢ klauzuli traktatu paryskiego, rozpoczg-
fa odbudowywanie swojej potggi morskiej. Na prze-
fomie XIX i XX wieku podjeto w Rosji decyzje
o budowie nowoczesnych jednostek, ktére miaty
znacznie wzmocnic sit¢ Floty Czarnomorskiej.

przeglad morski

W przededniu pierwszej wojny swiatowej liczy-
fa ona okoto 40 tysigcy, a po mobilizacji w 1914
roku niemalze 70 tysiecy marynarzy?. Co istotne,
byt to tygiel narodowosciowy z przewaga Rosjan
1 Ukraificow. Nic wigc dziwnego, ze po utworze-
niu Ukraifiskiej Centralnej Rady i postulowaniu au-
tonomii Ukrainy, czes¢ zat6g, zadeklarowanych ja-
ko ukrairiskie, podniosta ukraiiska bandere i odta-
czyta sig¢ od floty. Doszto nawet do walk migdzy
rosyjskimi a ukraifiskimi okrgtami. Jednakze po za-
jeciu Sewastopola przez Niemcdw, nastgpnie inter-
wengcji francuskiej, czes¢ okretéw zostata whaczo-
na do flot wspomnianych paristw, zatopiona lub ze-
zlomowana. Po zwycigstwie bolszewikéw rozpo-
czeto odbudowe floty, ktéra trwata przeszto dzie-
si¢¢ lat i jako Flota Czarnomorska funkcjonowata
do 1935 roku, kiedy przemianowano ja na
Czarnomorska Flotg¢ ZSRR, nazywang réwniez
Flota Czerwona®.

Historia niejako pierwszej Czarnomorskiej Floty
ZSRR, jak zauwaza Michat Glock w swojej obszer-
nej, dwutomowej monografii Flota Czerwona na
Morzu Czarnym, nie zapisuje si¢ na dtugo w dzie-
jach, gdyz po ataku III Rzeszy na ZSRR w 1941
roku lotnictwo niemieckie prawie catkowicie ja wy-
eliminowato z walki. Dopiero po zakoriczeniu dru-
giej wojny Swiatowe] udalo sie Zwiazkowi
Radzieckiemu odbudowac potgge czarnomorska
w takim stopniu, by mozliwe byto demonstrowa-
nie jej sily nie tylko na Morzu Czarnym, ale takze
Srédziemnym.

ZASADY PODZIALU

Porozpadzie ZSRR wiadze niepodlegtej Ukrainy
zgtosily roszczenia do catosci poradzieckich sit
zbrojnych znajdujacych si¢ na jej terytorium,
uznawszy siebie za ich zwierzchnika. Postulat ten
dotyczyt zaréwno jednostek wojsk ladowych, tak-

2 W. Dobrzycki: Historia stosunkéw migdzynarodowych
1815-1945. Warszawa 2007, s. 52.

3 J. Gozdawa-Gotebiowski: Od wojny krymskiej do batkari-
skiej. Gdansk 1985, s. 54-59.

4 W. Dobrzycki: Historia stosunkéw..., op.cit., s. 54-56.

5 Chernomorskij Flot - Istorija. http:/flot.sevastopol.info/hi-
story/potemkin.htm.1.08.2012.

6 M. Glock: Flota Czerwona na Morzu Czarnym. T. 1. Wielka
improwizacja 1941-1942. Warszawa 2011, s. 21-28.



tycznych i strategicznych arsenatéw broni jadrowej,
jakiFloty Czarnomorskiej’. Kwestie wtadztwa nad
Flota Czarnomorska oraz jej stacjonowania w por-
tach Ukrainy udato si¢ wstgpnie rozwigza¢ dopie-
ro w 1997 roku.

W poczatkowej fazie rozpadu ZSRR ostateczne
uregulowanie wszystkich kwestii byto trudne, dla-
tego tez zawierano wiele porozumien tymczaso-
wych, ktdrych celem bylo uregulowanie aktualnej
sytuacji prawnej dla normalizacji stosunkéw w de-
stabilizujacym sig bloku radzieckim. Takimi poro-
zumieniami byty, na przyktad, umowa migdzy
Ukrainiska Socjalistyczng Republika Radziecka
(USRR) i ZSRR zawarta 19 listopada 1990 roku
oraz umowa migdzy Ukraing i Federacja Rosyjska
w sprawie dalszego rozwoju stosunkéw dwustron-
nych, podpisana 23 czerwca 1992 roku. W duchu
tych traktatéw miata by¢ rozwigzana kwestia Floty
Czarnomorskiej.

Jej podzial nastepowat etapami. Najpierw prze-
ksztatcono Flote Czarnomorska ZSRR we Flote
Czarnomorska Wspdlnoty Niepodlegtych Panstw
(WNP). Taki stan przejSciowy miat trwaé nie dtu-
zej niz do 1 pazdziernika 1992 roku.

Kolejnym krokiem byto podpisanie 3 sierpnia
1992 roku w Jalcie umowy migdzy Ukraing
iFederacja Rosyjska w sprawie zasad tworzenia sit
morskich Ukrainy i rosyjskiej marynarki wojennej
z Floty Czarnomorskiej. W jej artykule 1 stwier-
dza sig, ze celem rozdzielenia floty jest okreslenie
bazy Marynarki Wojennej Federacji Rosyjskiej na
Ukrainie. W kolejnych artykutach ustanowiono
okres przejsciowy na powstanie Marynarki
‘Wojennej Ukrainy do 1995 roku. Na mocy umowy
przekazano takze zwierzchnictwo nad Flota
Czarnomorska bezposrednio prezydentowi Ukrainy
i prezydentowi Federacji Rosyjskiej (z pominie-
ciem posrednictwa WNP). Do korica drugiego okre-
su przejsciowego pobor do Floty Czarnomorskiej
miat si¢ odbywac¢ w réwnych proporcjach (50 proc.
do 50 proc.) z Ukrainy i Rosji (art. 5). Oznaczato
to, ze i flota zostala wstgpnie podzielona réwno
migdzy obie zainteresowane strony.

Panstwa, w mysl umowy, mialy si¢ takze dzieli¢
instalacjami militarnymi oraz systemem logistyki,
ktérymi dysponuje Ukraina w swoich portach na
Pétwyspie Krymskim, z zatozeniem braku inge-
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rencji w wewnegtrzne sprawy ktorejkolwiek ze stron.
Zaréwno Ukraina, jak i Federacja Rosyjska, zobo-
wiazaly si¢ réwniez do prowadzenia polityki prze-
ksztatcania akwenu Morza Czarnego w bezatomo-
wa stref¢ pokoju i stabilnosci.

Na podstawie umowy z 3 sierpnia 1992 roku
w sprawie zasad tworzenia sit morskich Ukrainy
i rosyjskiej marynarki wojennej z Floty
Czarnomorskiej bylego ZSRR miesiac pdZniej
— 3 wrzesnia 1992 roku — podpisano kolejne poro-
zumienie, dotyczace symboli Floty Czarnomorskiej,
ustalonych na okres przejsciowy. Okrety ptywajace
pod bandera Floty Czarnomorskiej miaty podnosic¢
flagi ukraiiskg i rosyjska. Okreslono takze szcze-
g6ty ceremoniatu morskiego, w tym kolejnos¢ od-
grywania hymnéw paristwowych na okretach.

Przy okazji omawiania zasad podziatu Floty
Czarnomorskiej w okresie przejSciowym, warto od-
nies¢ si¢ takze do sposobu jej finansowania, ktéry
wstgpnie ustalono juz 17 czerwca 1993 roku
w Moskwie. Przyjeto, ze catkowite szacowane na-
kiady na utrzymanie floty od 1993 roku beda usta-
lane w walutach krajowych i corocznie zatwierdza-
ne przez ministerstwa obrony Ukrainy i Federacji
Rosyjskiej. Koszty te powinny uwzgledniaé wypta-
te marynarzom i pracownikom wojska uprawnien
ptacowych, racje zywieniowe i umundurowanie,
koszty eksploatacji i konserwacji broni i sprzetu
wojskowego, koszty paliwa i inne zwiazane z bie-
zacym utrzymaniem i eksploatacja floty. Cigzar fi-
nansowania podzielono, tak jak i obowiazek prze-
prowadzania poboru, réwno w proporcjach 50 pro-
cent do 50 procent. Co istotne, przyjeto, ze kwota
uposazenia marynarzy, tak jak i kwoty ewentual-
nych odszkodowari, powinny by¢ réwne, bez wzgle-
du na narodowos¢ czy przynalezno$¢ paistwowa.

15 stycznia 1993 roku, w mysl artykutu 3 umo-
wy z 3 sierpnia 1992 roku w sprawie zasad tworze-
nia sit morskich Ukrainy i rosyjskiej marynarki wo-
jennej z Floty Czarnomorskiej bylego ZSRR, na
mocy wspolnej decyzji prezydenta Ukrainy i pre-
zydenta Federacji Rosyjskiej wyznaczono dowdd-
cg Floty Czarnomorskiej. Zostal nim wiceadmirat
Edward Baltin. Zgodnie z porozumieniem

7 A. Eberhard, E. Posel-Czeécik: Polityka obronna Ukrainy.
,Biuletyn” PISM 2003 nr 8 (112), s. 739.
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z 17 czerwea 1993 roku utworzono dowdédztwo flo-
ty na czas przejsciowy z réwnej liczby przedstawi-
cieli stron. Oficjalnie powotano tez siedzibg wsp6l-
nego dowddztwa w Sewastopolu. Postanowiono,
ze bedzie ono prowadzi¢ badania i analizy wojsko-
wo-polityczne w regionie, a raporty i plany dziata-
nia beda sktadane do prezydenta Ukrainy i prezy-
denta Federacji Rosyjskiej.

DWIE FORMACJE

W celu dalszego budowania partnerstwa migdzy
Ukraing a Federacja Rosyjska oraz neutralizacji roz-
bieznych intereséw na linii podziatu Floty
Czarnomorskiej podjeto dziatania na rzecz pilne-
go utworzenia sit morskich Ukrainy i marynarki
wojennej Rosji z Floty Czarnomorskiej. 17 czerw-
ca 1993 roku podpisano w zwigzku z tym stosow-
ng umowe. Po raz pierwszy pojawit si¢ zapis, ze
Flota Czarnomorska, ktéra przejdzie w sktad rosyj-
skiej marynarki wojennej, nadal bedzie uzywac por-
téw 1 instalacji ukrainskich. Cena za przebywanie
rosyjskich sit morskich na wodach terytorialnych
Ukrainy, zgodnie z umowa, miato by¢ przekazanie,
tak jak dotychczas zaktadano, 50 procent jednostek
wchodzacych w sktad Floty Czarnomorskiej, a wigc
potowy ze wszystkich okretéw nawodnych, pod-
wodnych, sit powietrznych i ladowych, instytucji,
obiektéw operacyjnych, bojowych, technicznych,
logistycznych, biurowych, broni, amunicji, sprzgtu
wojskowego i innego sprzgtu ruchomego.

Postanowienia te byty dos¢ kontrowersyjne, dla-
tego tez umowa w tej sprawie nie spotkata sig¢ ze
zbytnim entuzjazmem. Jej przepisy odebrano ra-
czej jako deklaracje niz uregulowania mozliwe do
wprowadzenia w zycie. Dlatego juz 15 kwietnia
1994 roku podpisano kolejny dokument w sprawie
stopniowego rozwiazywania probleméw odnosza-
cych sie do Floty Czarnomorskiej. W jego artyku-
le 112 stwierdza sie, wbrew dotychczasowym usta-
leniom, Ze oddzielne sity morskie Ukrainy beda
obejmowac od 15 do 20 procent jej okretow.

Podziat taki potwierdzono i sprecyzowano
w umowie z 9 czerwca 1995 roku migdzy Ukraing
aFederacjaRosyjskaw sprawie Floty Czarnomorskiej,
konczacej okres przejsciowy. Stata sig¢ ona podstawa
do stworzenia dwéch odrebnych formacii: sit mor-
skich Ukrainy i Floty Czarnomorskiej, jako czesci
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marynarki wojennej Federacji Rosyjskiej. Ukrainie
przekazano 18,3 procent, a Rosji 81,7 procent okre-
téw. Sewastopol zostat obrany na gtéwna baze ro-
syjskiej Floty Czarnomorskiej. Potwierdzono tez
mozliwos¢ korzystania przez flot¢ z udogodnien
w Sewastopolu, a takze znajdujacych si¢ w innych
miastach ukraifiskich — miejscach rozmieszczenia
okretow, lotnictwa, sit ladowych, zaplecza technicz-
nego i logistycznego na Krymie. Rzady zaintere-
sowanych stron zobowiazaly si¢ takze do podpisa-
nia odrgbnej umowy odnoszacej si¢ do nierucho-
mosci floty, z zatozeniem podziatu 50 procent do
50 procent.

Oficerowie oraz marynarze Floty Czarnomorskiej
bylego ZSRR otrzymali mozliwo$¢ wybrania miej-
sca petnienia stuzby.

Zdecydowano tez o koniecznosci przyjecia dal-
szych regulacji prawnych, w tym zwiazanych ze
wspoétpraca sit morskich obydwu paristw.

28 maja 1997 roku podpisano kolejny pakiet
umdéw majacych na celu unormowanie statusu sit
morskich Ukrainy i Federacji Rosyjskiej. Miat on
na celu uszczegdtowienie dalszego rozdzialu ma-
jatku floty. Umowa miedzy Ukraing i Federacja
Rosyjska w sprawie podziatu Floty Czarnomorskiej
zostata uzgodniona w sposéb specyficzny. Tresé
artykuléw 2 i 3 narzucita strona rosyjska, uregulo-
wania pozostatych znalazly si¢ w gestii strony ukra-
inskiej, przy zatozeniu kompromisowych rozwia-
zan z druga strong (fot.).

Rosjanie potwierdzili, ze giéwna siedziba do-
wddztwa Floty Czarnomorskiej znajduje sig
w Sewastopolu. Tam tez beda rozlokowane inne or-
gany i jednostki wojskowe, przedsigbiorstwa, orga-
nizacje i jednostki floty. Ponadto zatozono przeje-
cie 31 Centrum Obiektéw Obronnych, lotniska
w Gwardijsku z obiektami zabezpieczajacymi, woj-
skowego sanatorium w Jalcie, poczty i przekazni-
ka komunikacji w Jalcie, wezta komunikacyjnego
w Sudaku, 2436 Magazynu Paliwa Rakietowego.

Dalsze decyzje, dotyczace podziatu ruchomosci
i nieruchomosci Floty Czarnomorskiej bylego
ZSRR, podjeto w wyniku porozumienia ministréw
obrony obydwu stron. Ustalono, ze uzbrojenie kon-
wencjonalne, ktére pozostato na Ukrainie jako spu-
Scizna po ZSRR, oraz inny sprzgt wojskowy, beda-
cy w posiadaniu Floty Czarnomorskiej, znajduja



si¢ na Ukrainie tymczasowo i, zgodnie z traktata-
mi o konwencjonalnych sitach zbrojnych w Europie
z 19 listopada 1990 roku i z 15 maja 1992 roku, nie
przekrocza liczby 132 bojowych wozéw opance-
rzonych i 24 sztuk artylerii o kalibrze 100 mm
1 wigkszym. Zgodzono sig takze, ze liczba samo-
lotéw Floty Czarnomorskiej bylego ZSRR, znaj-
dujacych si¢ na terytorium Ukrainy, nie przekroczy
22 jednostek bojowych, a wigc i w tym wypadku
nie naruszono zadnego z traktatéw o konwencjo-
nalnych sitach zbrojnych w Europie.

Stan rosyjskiej floty na Ukrainie ustalono w wy-
niku porozumienia miedzy Ukraing i Federacja
Rosyjska w sprawie statusu i warunkéw stacjono-
wania rosyjskiej Floty Czarnomorskiej na Ukrainie.
Zgodnie z umowa dotyczaca tej kwestii, na teryto-
rium Ukrainy, w portach Sewastopol, Teodozja
1 Mikotajéw, Rosja moze posiada¢ 388 okretéw,
w tym 14 podwodnych, analotniskach w Gwardijsku
i Kaczy 161 samolotéw i §migtowcéw. Stan oso-
bowy floty na Krymie — gdzie jest skoncentrowa-
ne 70 procent jej infrastruktury, nie moze przekra-
czac 25 tysigcy marynarzy®.

OBOWIAZKI | UPRAWNIENIA

W mysl zawartych porozumieri strona rosyjska
ma bezzwlocznie powiadamiaé strong ukrairiska,
za posrednictwem kanatéw dyplomatycznych,
o mianowaniu dowédcy Floty Czarnomorskiej
Federacji Rosyjskiej. Corocznie ma tez informo-
wac stron¢ ukraifiskg o liczbie personelu i gtéw-
nych rodzajach broni swojej floty na terytorium
Ukrainy, przy zaloZeniu, ze nie moga one przekro-
czy¢ limitéw ustalonych w umowie w sprawie po-
dzialu Floty Czarnomorskiej oraz ze w ramach jed-
nostek wojskowych przebywajacych w bazie rosyj-
skiej na terytorium Ukrainy nie bedzie wprowadza-
na broni jadrowa.

Ustalono tez, ze jednostki wojskowe na obszarach
operacyjnych beda dziala¢ zgodnie z prawem rosyj-
skim, przy poszanowaniu suwerennosci Ukrainy
inieingerowaniu w jej sprawy wewnetrzne. Ponadto
dziatalno$¢ gospodarcza przedsigbiorstw, organiza-
cji i instytucji Floty Czarnomorskiej nie moze by¢
sprzeczna z ustawodawstwem Ukrainy.

Wrtadze Ukrainy zostaly z kolei zobowigzane do
szanowania statusu sit zbrojnych, podejmowania
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koniecznych Srodkéw zapewniajacych bezpieczefi-
stwo pracownikéw bazy rosyjskiej, przy nieingero-
waniu w ich zycie prywatne, prawo wlasnosci i kon-
serwacje mienia sil zbrojnych. Budownictwo drég,
mostéw, budynkéw i innych obiektéw przez strone
rosyjska na terenie rozmieszczenia ich sit zbrojnych
moze nastgpowaé tylko w porozumieniu z odpo-
wiednimi wladzami Ukrainy. To samo dotyczy pro-
wadzenia ¢wiczefi oraz innych przedsigwzigé szko-
leniowych, sktadowania odpadéw, planowania te-
rendw pozycyjnych czy zakazanych stref w prze-
strzeni powietrznej.

Okrety wojenne moga zeglowac po wodach te-
rytorialnych Ukrainy po dostarczeniu odpowied-
nich powiadomien wtasciwym organom ukrairi-
skim. Podjecie jakichkolwiek srodkéw ochronnych
przez strong rosyjska
wymaga zgody odpo-
wiednich wiladz ukra-
inskich i moze naste-
powac tylko w grani-
cach prawa. Pojazdy
stuzbowe Floty
Czarnomorskiej musza

I Uzbrojenie konwencjo-
nalne oraz inny sprzet mi-
litarny, bedacy w posiada-

niu Floty Czarnomorskiej,

jest zgodny z traktatami
o konwencjonalnych sitach

miec specjalne nume-
ry rejestracyjne i wy-
razne oznakowanie,

zbrojnych w  Europie
z 19 listopada 1990 roku
i z 15 maja 1992 roku.

a eksploatacja pojaz-
doéw silnikowych floty
ma by¢ zgodna z obowigzujacymi na Ukrainie prze-
pisami o ruchu drogowym, w tym z zasadami po-
stgpowania w miejscu wypadku czy transportu to-
waréw niebezpiecznych.

Osoby, ktdre sg czescia jednostek wojskowych,
przy przekraczaniu ukraifisko-rosyjskiej granicy sa
zobowigzane do okazania wojskowej karty identy-
fikacyjnej, a dorosli cztonkowie ich rodzin — pasz-
portéw. Srodki przyznane z budzetu Federacji
Rosyjskiej na sily zbrojne Floty Czarnomorskiej
i osoby w niej stuzace nie podlegaja opodatkowa-
niu podatkiem dochodowym na Ukrainie. Firmy,
organizacje i instytucje Floty Czarnomorskiej

8R. Smigielski: Militarne i polityczne znaczenie stacjonowa-
nia Floty Czarnomorskiej po zawarciu umowy o przedtuze-
niu jej stacjonowania na Ukrainie. ,Biuletyn” PISM, nr 64
(682) z 14.05.2010, s. 2220.

przeglad morski

35




36

NR 02/2013

POLITYKA | GOSPODARKA MORSKA

Umowa dotyczaca statusu i zasad przebywania rosyjskiej Floty Czarnomorskiej na terytorium
Ukrainy z 28 maja 1997 roku zostata zawarta na dwadziescia lat.

Federacji Rosyjskiej nie zostaty objete immunite-
tem fiskalnym i zostaty zobowiazane do ptacenia
podatkéw zgodnie z prawem Ukrainy.

Transport Zotnierzy, ktdrzy sa czescia jednostek
1 podrézuja samodzielnie lub w sposdb zorganizo-
wany, transport broni, sprz¢tu i innych urzadzen lo-
gistycznych, podejmowany w interesie rosyjskiej
Floty Czarnomorskiej, ma by¢ traktowany priory-
tetowo na granicy ukraifisko-rosyjskiej. Kontrola
celna i pozostate kontrole pafistwowe przy okazji
tego transportu maja nast¢powac tak, jak przewi-
duje ustawodawstwo ukraifiskie, ale z przyznaniem
przywileju pierwszernstwa.

Przew6z tadunkéw niebezpiecznych ma sie od-
bywac zgodnie z podpisanym 23 grudnia 1993 ro-
ku w Aszchabadzie w ramach Wspdlnoty
Niepodlegtych Paristw traktatem o transporcie mig-
dzypanstwowym adunkéw niebezpiecznych, ta-
dunkéw specjalnych i produktéw wojskowych.
W zawartym 26 maja 1995 roku w Mirisku w ra-
mach Wspélnoty Niepodlegtych Panstw traktacie,
dotyczacym przewozu tadunkéw specjalnych i pro-
duktéw wojskowych z wykorzystaniem okrgtow
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marynarki wojennej, statkéw cywilnych agencji
Federacji Rosyjskiej przez porty na Ukrainie, za-
pisano natomiast, ze bedzie si¢ on odbywat wedlug
zasad ukrainskiego kodeksu morskiego, odpowied-
nich uregulowan portowych, na podstawie przepi-
séw o bezpieczenstwie zeglugi, ochronie Srodowi-
ska i ryboléwstwa Ukrainy.

Strona rosyjska zobowiazata si¢ tez zwracac
szkody, ktére moga by¢ spowodowane dziataniami
lub zaniechaniami jednostek wojskowych Iub 0séb
wchodzacych w ich sktad podczas wykonywania
swoich obowigzkow, powstate na obywatelach lub
osobach prawnych Ukrainy, obywatelach lub pod-
miotach panstw trzecich, ktérzy przebywali na
Ukrainie, w wysokosci okreslonej kwoty i na pod-
stawie wnioskéw ztozonych zgodnie z ustawodaw-
stwem ukraifiskim. W wypadku przestgpstw popetl-
nionych przez osoby nalezace do sit zbrojnych lub
cztonkéw ich rodzin przebywajacych na Ukrainie
stosuje si¢ prawo paristwa pobytu, a organami wia-
sciwymi do podjecia stosownych krokéw sa sady,
prokuratury i inne instytucje ukraiskie. Jednakze,
jezeli osoby, ktére popetnity przestgpstwo, sa oby-
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watelami Federacji Rosyjskiej bedacymi cztonka-
mi sit zbrojnych lub ich rodzin, a przestepstwo zo-
stalo popetnione przeciwko Rosji lub wobec 0séb
nalezacych do sit zbrojnych lub ich rodzin oraz gdy
osoby bedace cztonkami rosyjskich sit zbrojnych
popehity przestgpstwo w trakcie petnienia stuzby
w miejscu lokalizacji rosyjskich jednostek wojsko-
wych na Ukrainie, to prawem wtasciwym do roz-
strzygnigcia bedzie prawo rosyjskie, a organami
wlasciwymi sady, prokuratury lub inne instytucje
Federacji Rosyjskiej. W szczegdlnych przypadkach,
na wniosek jednej ze stron, moze nastapic przeka-
zanie lub przyjecie jurysdykeji w danej sprawie.

Strona ukrairiska przekazata réwniez mozliwos¢
nabywania praw wlasnosciowych przez cztonkéw
rosyjskich sit zbrojnych i ich rodzin na terytorium
Ukrainy do budynkéw mieszkalnych przez nich
uzytkowanych, z mozliwoscia przekazania czy zby-
cia tych praw. Takze budynki zajmowane przez do-
wodztwo rosyjskich sit zbrojnych zostaty przeka-
zane do dyspozycji strony rosyjskiej. Osoby, ktdre
sa czgscia sit zbrojnych i cztonkowie ich rodzin uzy-
skaty ponadto, na réwni z obywatelami ukraifiski-
mi, prawo do nauki w szkotach ksztalcenia ogdl-
nego na poziomie podstawowym, ponadpodstawo-
wym i wyzszym zawodowym, a takze mozliwos¢
korzystania z przedszkoli, opieki zdrowotnej i in-
nych ustug socjalnych.

Strony powotaty takze wspdlng komisje do roz-
wigzywania sporéw. Jesli spor nie bedzie mégt zo-
sta¢ jednomyslnie rozstrzygnigty, przewidziano,
zgodnie z porozumieniem z 28 maja 1997 roku,
przekazanie go na droge dyplomatyczna.

Umowa dotyczaca statusu i zasad przebywania
rosyjskiej Floty Czarnomorskiej na terytorium
Ukrainy z 28 maja 1997 roku zostata zawarta na
dwadziescia lat. Okres ten liczy sig od daty rozpo-
czecia jej tymczasowego stosowania. Przyjeto, ze
umowa bedzie automatycznie przedtuzana na ko-
lejne okresy pigcioletnie, chyba ze jedna z umawia-
jacych sig stron powiadomi druga na piSmie o wy-
powiedzeniu umowy nie péZniej niz rok przed wy-
gasnigciem kolejnego okresu obowigzywania.

ROZLICZENIA FINANSOWE
Ukraina i Rosja podpisaly takze umowg o wza-
jemnych rozliczeniach zwiazanych z podziatem
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Floty Czarnomorskiej bytlego ZSRR na sity mor-
skie Ukrainy i Flotg¢ Czarnomorska Federacji
Rosyjskiej na Ukrainie. Strona rosyjska zobowiaza-
fa si¢ w niej zrekompensowaé Ukrainie warto$¢
okretéw wylaczonych z podziatu Floty Czarno-
morskiej bylego ZSRR. W zwiazku z zadtuzeniem
Ukrainy, zwigzanym z dostarczanym z Rosji ga-
zem, zdecydowano si¢ na przekazanie Federacji
Rosyjskiej kolejnych 117 okrgtéw floty.
Rekompensatg za dodatkowe okrety oszacowano
na 521,06 min USD.

Wynegocjowana nalezno$¢ za dzierzawe ziemi
i wdéd portu w Sewastopolu i Teodozji to 5,449 min
USD za 1998 rok. Laczna kwote 526,509 min USD
zobowigzano si¢ przesuna¢ na poczet splaty pozy-
czek zaciagnigtych przez Ukraing w Rosji na mo-
cy umowy z 26 maja 1993 roku, zawartej mig-
dzy rzadem Federacji Rosyjskiej a rzadem
Ukrainy w sprawie kredytu pafistwowego w wy-
niku stosunkéw handlowo-gospodarczych w latach
1992-1993. W ten sposob splate kredytu zaciagnie-
tego na kwote 2500 mln USD, w wysokosci 3074
mln USD po uwzglednieniu odsetek, przewidzia-
no do 2007 roku.

OCHRONA SRODOWISKA

Kolejne uszczegdtowienia, dotyczace funkcjo-
nowania bazy rosyjskiej na Ukrainie, znalazly si¢
w umowie z 18 grudnia 1998 roku zawartej mie-
dzy rzadem Federacji Rosyjskiej a gabinetem mi-
nistréw Ukrainy i dotyczyly ochrony i kontroli §ro-
dowiska na obszarach na Ukrainie, gdzie stacjonu-
jeidziata Flota Czarnomorska Federacji Rosyjskiej.
Chodzito o podjgcie dziatan majacych na celu
ochrong srodowiska i zasobow naturalnych.

W umowie Federacja Rosyjska potwierdzita
zgodnos$¢ dziatalnosci Floty Czarnomorskiej z wy-
mogami obowigzujacego ustawodawstwa ukrairi-
skiego w dziedzinie ochrony srodowiska, ochrony
przed promieniowaniem i racjonalnego wykorzy-
stania zasob6éw naturalnych. Tym samym zobowia-
zala sig do ptatnosci za emisje i zrzuty zanieczysz-
czeni, usuwanie odpadow z jednostek wojskowych,
statkéw, przedsigbiorstw, organizacji i instytucji
Floty Czarnomorskiej i rekompensaty szkéd wy-
rzadzonych w §rodowisku naturalnym, z wyjatkiem
nagtych przypadkéw zwiazanych z obecnoscia ro-
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syjskiej Floty Czarnomorskiej na terytorium
Ukrainy. Potwierdzono takze prawo Ukrainy do
przeprowadzania kontroli na obszarach zajmowa-
nych przez Flotg Czarnomorska pod katem spraw-
dzenia zgodnosci z przepisami dotyczacymi ochro-
ny Srodowiska.

Strona rosyjska zobowiazata si¢ takze do wybu-
dowania i uruchomienia do 2005 roku wymaganej
liczby ptywajacych i stacjonarnych urzadzen do od-
bioru i oczyszczania wod z odpadéw przemysto-
wych, gospodarstwa domowego i zywnosci ze stat-
k6w rosyjskiej Floty Czarnomorskiej na terytorium
Ukrainy oraz do poprawy do 2012 roku wyposa-
zenia statkéw, bedacych wlasnoscia Federacji
Rosyjskiej, w srodki techniczne stuzace do uzdat-
niania wody 1 systemy do usuwania odpadéw ze
statkéw, zgodnie z ustawodawstwem ukraifiskim.

W 2000 roku, na mocy umowy z 16 marca, za-
wartej migdzy rzadem Ukrainy i rzadem Federacji
Rosyjskiej w sprawie wykorzystywania wojsko-
wych poligonéw Marynarki Wojennej Ukrainy
przez jednostki wojskowe Floty Czarnomorskiej
Federacji Rosyjskiej stacjonujace na terytorium
Ukrainy, rosyjskie oddzialty wojskowe uzyskaty
mozliwos¢ przeprowadzania szkoleri bojowych na
poligonach ukrairiskich. Zobowiazaty si¢ przy tym
do przestrzegania przepiséw o ochronie srodowi-
ska i zados¢uczynienia wszelkim mozliwym wy-
rzadzonym w trakcie tych szkolen szkodom.
Zgodnie z umowa Flota Czarnomorska Federacji
Rosyjskiej moze wykorzystywac do ¢wiczeii bojo-
wych poligony Marynarki Wojennej Ukrainy pod
warunkiem zlozenia stosownego wniosku
Dowddztwu Marynarki Wojennej Ukrainy nie poz-
niej niz siedem dni przed planowanym terminem
éwiczen i uzyskania zgody co najmniej na 24 go-
dziny przed planowanym ich rozpoczgciem.

REGULACJE SZCZEGOLOWE

W odrebnej umowie, z 16 marca 2000 roku, po-
twierdzono i uszczegétowiono regulacje dotycza-
ce personelu Floty Czarnomorskiej i jego rodzin.
Chodzilo o prawo do nauki w szkotach ksztatcenia
ogdblnego na poziomie podstawowym, ponadpod-
stawowym i wyzszym zawodowym, a takze moz-
liwo$¢ korzystania z przedszkoli, opieki zdrowot-
nej i innych ustug socjalnych na réwni z obywate-
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lami ukraifiskimi. Okreslono takze zasady wzajem-
nego uznawania praw i regulacji prawa wtasnosci
zasobéw mieszkaniowych i zasobéw do celéw spo-
fecznych Floty Czarnomorskiej Federacji Rosyjskiej
w miejscach stacjonowania jej sit zbrojnych na
Ukrainie.

W latach péZniejszych zawierano umowy uszcze-
gotawiajace zasady przekazywania informacji
o personelu Floty Czarnomorskiej Federacji
Rosyjskiej przebywajacym na terytorium Ukrainy,
zasadach kontroli poziomu zbrojeni, zarzadzania
majatkiem panstwowym czy procedurach przekra-
czania granicy paristwowej przez jednostki wojsko-
we, okrety wojenne i samoloty Floty Czarnomorskiej
stacjonujacej na Ukrainie.

CENA ZA GAZ

Za prezydentury Wiktora Juszczenki podnoszo-
no argumenty, ze dalsza obecnos¢ rosyjskiej floty
bedzie niezgodna z artykulem 17 konstytucji
Ukrainy, zakazujacym rozmieszczania na jej tery-
torium obcych baz wojskowych. Artykut 14 prze-
pisow przejsciowych ustawy zasadniczej dopusz-
cza jednak wykorzystywanie istniejacych baz woj-
skowych przez obce sily zbrojne na warunkach
okreslonych umowa migdzynarodowa ratyfikowa-
na przez Rade Najwyzsza Ukrainy?, tak jak ma to
miejsce w wypadku umowy o stacjonowaniu Floty
Czarnomorskiej.

W tym samym czasie deputowani na Ukrainie
zaczeli opracowywac projekt umowy o wycofywa-
niu rosyjskiej Floty Czarnomorskiej ze wzgledu na
koniec waznosci umowy migdzy Ukraing
i Federacja Rosyjska w sprawie statusu i warunkow
stacjonowania Floty Czarnomorskiej Federacji
Rosyjskiej na terytorium Ukrainy z 28 maja 1997
roku. Przewidywano jej wygasniecie, a wraz z nig
uméw o zasadach podziatu Floty Czarnomorskiej
oraz o wzajemnych rozliczeniach zwiazanych z po-
dziatem Floty Czarnomorskiej bylego ZSRR na si-
ty morskie Ukrainy i Flot¢ Czarnomorska Federacji
Rosyjskiej na Ukrainie, podpisanych w tym samym
dniu. Zgodnie z projektem, miata zosta¢ przepro-
wadzona inwentaryzacja zajmowanych obiektow,
po czym nastgpitoby przekazanie praw wtasnosci

9 Ibidem.



na rzecz strony ukraifiskiej, rozwigzanie umoéw le-
asingu i wycofanie wojsk rosyjskich.

Po dojsciu do wtadzy Wiktora Janukowycza, kt6-
ry 25 lutego 2010 roku objat fotel prezydenta, zre-
zygnowano z planéw wypowiedzenia ukraifisko-
-rosyjskiego porozumienia o stacjonowaniu Floty
Czarnomorskiej na wodach terytorialnych Ukrainy.
21 kwietnia 2010 roku w Charkowie podpisano do-
kument o przedtuzeniu dziatania umowy zawartej
migdzy rzadem Ukrainy i rzadem Federacji
Rosyjskiej w sprawie statusu i warunkéw stacjono-
wania Floty Czarnomorskiej Federacji Rosyjskiej
na terytorium Ukrainy z 28 maja 1997 roku, a tak-
ze podpisanych w tym samym dniu uméw o zasa-
dach podziatu Floty Czarnomorskiej oraz o wza-
jemnych rozliczeniach z tym zwiazanych.
Przedluzenie obowigzywania uméw przewidziano
na dwadziescia piec lat, liczac od 28 maja 2017 ro-
ku. Beda one nastgpnie automatycznie przedtuza-
ne na kolejne okresy pigcioletnie, chyba ze ktéra-
kolwiek ze stron powiadomi drugg strong na pi§mie
o zakoriczeniu ich obowigzywania nie p6Zniej niz
rok przed wygasnigciem. Wysokos¢ optat za sta-
cjonowanie Floty Czarnomorskiej Federacji
Rosyjskiej ustalono na 100 mln USD rocznie.
Postanowiono takze o znacznym obnizeniu cen ga-
zu dostarczanego na Ukraing.

Jesli poréwnamy podstawowe zasady prawa mig-
dzynarodowego dotyczace zawierania uméw o two-
rzeniu baz wojskowych, nalezy stwierdzi¢, ze trak-
taty zawarte migdzy Ukraing a Rosja w tej mate-
rii w zaden sposdb nie odbiegaja od powszechnej
praktyki paristw. Okreslaja bowiem rodzaj ograni-
czenia wykonywania praw zwierzchnich przez
Ukraing w stosunku do bazy wojskowej Federacji
Rosyjskiej na terytorium Ukrainy. Precyzuja tez
rodzaj rosyjskich jednostek stacjonujacych na
Ukrainie, ich liczebno$¢, uprawnienia, mozliwy
zakres podejmowanych dziatar oraz wykorzysty-
wane przez Federacje Rosyjska instalacje militar-
ne i infrastrukturg. Uregulowano takze wysokos§¢
odptlatnosci za dzierzawe gruntéw zajmowanych
przez Federacj¢ Rosyjska i sposob jej pobierania
przez odliczanie ustalonej sumy od wysokosci na-
leznosci za gaz, jaki Federacja Rosyjska sprzeda-
je Ukrainie. Ustalono tez prawo wtasnosci do zaj-
mowanych budynkéw i sposoby jego nabywania

POLITYKA | GOSPODARKA MORSKA

przez cudzoziemcéw. Okreslono immunitety: cy-
wilny, karny, fiskalny, zasady przekraczania grani-
cy czy komunikacji miedzy terytorium macierzy-
stym a baza.

Kontrowersje wokét Floty Czarnomorskiej
Federacji Rosyjskiej dotycza jednak nie samych
kwestii formalnoprawnych, ale raczej ceny poli-
tycznej, jaka Ukraina musiata zaptaci¢ za flotg.
Z jednej strony unormowanie stosunkéw niejako
militarnych mi¢dzy dwiema stronami umozliwilo
Ukrainie przystapienie do Rady Europy (9 listopa-
da 1995 r.) - warunkiem Zgromadzenia
Parlamentarnego Rady Europy bylo bowiem ure-
gulowanie sprawy Floty Czarnomorskiej. Przy
czym, zaznaczy¢ trzeba, ze w tym wypadku zna-
czenie miato tez podpisanie 14 czerwca 1994 roku
porozumienia o partnerstwie i wspolpracy miedzy
Unig Europejska a Ukraina. Jednakze rezygnacja
z wycofywania Floty Czarnomorskiej po wygasnig-
ciu umowy zawartej w roku 1997 postawita pod
znakiem zapytania nie tylko zblizenie Ukrainy
z Unia Europejska, ale takze jej przystapienie do
NATO, o ktére tak zarliwie zabiegano.

Przeksztatcenie Krymu w militarny przyczoétek
Rosji sprawito, ze Ukraina z paristwa bezblokowe-
go ponownie stata si¢ przedsionkiem Rosji. Nie da
si¢ jednak ukry¢, ze taka decyzja na pewno popra-
wi sytuacje gospodarcza Ukrainy. Jak oszacowat
Janusz Onyszkiewicz, byly minister obrony naro-
dowej, dzigki nowej umowie z Rosja w ciagu dzie-
sigciu lat Ukraina moze zaoszczgdzi¢ ponad 40 min
USD, co by¢ moze wplynie na jej rozwdj'0. Z dru-
giej strony umowne ceny gazu na Ukrainie sa i tak
wyzsze niz te oferowane przez Rosj¢ panstwom
Europy Zachodniej. 40 min USD w perspektywie
dziesiecioletniej to wigc niezbyt wygérowana cena
za zwigzanie Ukrainy z Rosja przynajmniej do
2042 roku.

KONFLIKT GRUZINSKO-ROSYJSKI

W wyniku zatargéw migdzy Gruzinami
a Osetyjczykami oraz dazefi Osetii Potudniowej
i Abchazji do secesji, przy duzym zaangazowaniu

10 J. Onyszkiewicz: Flota Czarnomorska i przyszto$é Ukra-
iny - zamrozony problem? http://sea.org.pl/?g=pl/node/764.
16.08.2012.
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Rosji doszto w nocy z 7 na 8 sierpnia 2008 roku do
wybuchu wojny. Separatystyczne wojska Abchazji
i Osetii, wspierane licznie przez wojska Federacji
Rosyjskiej, starly si¢ z sitami gruziriskimi. Obydwie
strony utrzymywatly przy tym, ze odpowiadajq je-
dynie na ataki strony przeciwne;.

9 sierpnia 2008 roku spoteczno$¢ migdzynaro-
dowa zostata poinformowana o tym, ze stacjonu-
jace na Krymie rosyjskie okrety Floty
Czarnomorskiej wyplynety z portu i kierujg si¢
w strong Abchazji'l. Ich statutowym celem
w tym konflikcie byto zapewnienie wsparcia dla
rosyjskich sit ladowych w regionie oraz goto-
wos¢ do transportu uchodzcéw z obszaru kon-
fliktu. Cele te byty zgodne z o§wiadczeniem rza-
du rosyjskiego w poczatkowej fazie konfliktu.
Rzad rosyjski twierdzit bowiem, ze prowadzi
operacjg¢ wsparcia dla pokojowego kontyngentu
jego wojsk w Osetii Potudniowej, ktéry zostat
zaatakowany przez sily gruziiskie 8 sierpnial2.

10 sierpnia ukraifiskie ministerstwo spraw za-
granicznych wydato oSwiadczenie, w ktérym
stwierdzono, ze w celu zapobiezenia sytuacji,
w ktorej Ukraina moze zostaé wciagnigta w kon-
flikt zbrojny i dzialania militarne przez udziat
w nich jednostek Floty Czarnomorskiej
Rosyjskiej Federacji tymczasowo stacjonujacej
na terytorium Ukrainy, strona ukraifiska zastrze-
ga sobie prawo zakazania powrotu na terytorium
Ukrainy okretéw i jednostek, ktére moga wziac
udzial we wspomnianym konflikcie!3. Nadmieni¢
trzeba, ze z portéw krymskich wyptynely same
najznamienitsze jednostki — krazownik rakieto-
wy ,,Moskwa”, niszczyciel ,,Smietliwyj”, korwe-
ta ,,Miraz”, okret rozpoznawczy ,,Ekwator”, tra-
towiec ,,Wiceadmirat Zukow” i wiele innych.
Zniszczyly one instalacje wojskowe w porcie Poti
oraz rozbily jednostki gruzinskiej strazy granicz-
nej, gtéwnie za pomocg ostrzatu rakietowego!4.
Pomijajac zatem fakt dziatan niezgodnych z po-
czatkowymi zadaniami Floty Czarnomorskie;j,
jednoznacznie stwierdzi¢ nalezy, ze dopuscita
si¢ ona celowego aktu agresji.

Wré¢émy jednak na ptaszczyzng wybiegdw dy-
plomatycznych. Kolejnym krokiem podjgtym
przez Ukraing bylo jednostronne zaostrzenie za-
sad wptywania na jej wody terytorialne okrgtéw
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Floty Czarnomorskiej stacjonujacych w portach
ukraifiskich. Zgodnie z nowymi przepisami Rosja
powinna informowac o swoich manewrach przy-
najmniej na 72 godziny przed ich podjgciem.
Zadne o$wiadczenie wiadz ukrairiskich nie
zmienia jednak faktu, ze zgodnie z artykulem 2
lit. e rezolucji 3314 Zgromadzenia Ogdlnego
ONZ z 14 grudnia 1974 roku, dzialalnos$¢ pan-
stwa polegajaca na udzieleniu zezwolenia w od-
niesieniu do terytorium oddanego do dyspozycji
drugiego paristwa, by byto one uzyte przez to
panstwo do dokonania aktu napasci przeciwko
trzeciemu pafistwu, takze jest uznawana za akt
napasci. Co prawda, Ukraina nie zezwolila na
stacjonowanie Floty Czarnomorskiej na jej wo-
dach terytorialnych stricte z mysla o ataku na
Gruzje. Pozwoliwszy jednak na utworzenie ta-
kiej bazy i majac swiadomos¢ napigtych relacji
gruzifisko-rosyjskich stworzyla w regionie real-
ne zagrozenie takiego ataku przez jego utatwie-
nie. I chociaz sama Ukraina w tym konflikcie
agresorem nie byla, to fakt udziatu jednostek bo-
jowych, ktérych portem macierzystym jest w za-
sadzie Sewastopol, postawit Ukraing w trudnej
sytuacji i dodatkowo skomplikowat relacje ukra-
insko-rosyjskie i ukrainisko-gruzirskie. Co wie-
cej, uwzgledniajac fakt przedtuzenia okresu
dzierzawy ukrainskich obiektéw przez Federacjg
Rosyjska mozna wyciagna¢ wnioski o akceptacji
status quo po wojnie rosyjsko-gruzifiskiej oraz
akceptacji samej agresji rosyjskiej na Gruzjg
w 2008 roku. u
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11 N. Shachtmana: Inside the Battle of the Black Sea. http:/
www.wired.com/dangerroom/2008/08/while-the-media.
15.08.2012.

12D, Gorenburg: The Russian Black Sea Fleet after the Geo-
rgian War. ,PONARS Eurasia Policy Memo” 2008 nr 48, s. 2.
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Zimna wojna
na Dalekim Wschodzie

Spory terytorialne, rywalizacja o rynki zbytu i surowce,
rozbudowa i modernizacja potencjatu militarnego Chin
| wywotany tym wyscig zbrojer na Dalekim Wschodzie kazg
przypuszczac, ze mamy do czynienia z azjatyckg zimng wojna.

ieprzewidywalno$¢ dziatari politycz-
no-militarnych Korei Pétnocnej,
a takze intensywne zbrojenie sig
Chin, wywotuja powazne obawy nie
tylko w Stanach Zjednoczonych Ameryki, ale tak-
ze w Indiach, Australii, Korei Potudniowej, Japonii
i Tajwanie. W rezultacie cztery ostatnie pafstwa,
przy czynnym udziale Stanéw Zjednoczonych,
opracowuja wspélne plany obronne, ktérym towa-
rzysza ¢wiczenia sit morskich i lotnictwa, gtéwnie
na wodach Pacyfiku. W ramach przygotowan
obronnych mamy do czynienia z nowa dyslokacja
jednostek bojowych, zmienilo si¢ takze ich uzbro-
jenie. Nastapilo wyraZzne wzmocnienie zdolnosci
bojowych paristw sojuszniczych w rejonie Pacyfiku.
Wszystko to pozwala przypuszczaé, Ze zimna woj-
na na morzach Azji Wschodniej stata si¢ faktem.

N

KOMU ZAGRAZA KOREA POLNOCNA?
Koreaniska Republika Ludowo-Demokratyczna
(KRLD) uczynita z broni masowego razenia na-
rzedzie prowadzenia polityki i oficjalnie nie wy-
klucza jej militarnego uzycia. Nie unika réwniez

bezposredniej konfrontacji z armig Republiki
Korei, o czym swiadcza powtarzajace si¢ incy-
denty na Morzu Zéttym, na przyklad zatopienie
26 marca 2010 roku przez pétnocnokoreariski
okret podwodny potudniowokoreanskiej korwety
»Cheonan”, w wyniku czego $mier¢ poniosto
46 marynarzy.

Powazne zaniepokojenie migdzynarodowej spo-
tfecznosci, gtéwnie Stanéw Zjednoczonych, Korei
Potudniowej, Japonii, wywotaty zaréwno druga
(w2009 1.), jak i trzecia (poczatek 2013 r.) pro-
by nuklearne oraz seria testow rakietowych, w tym
wystrzelenie rakiety dalekiego zasiegu (6—10 tys.
km) Taepodong-2 (ulepszona wersja Taepodong-1
o zasiggu 2200-2500 km) z gltowica o masie
390-1000 kg (Korea Pétnocna dysponuje réwniez
rakietami Sredniego zasiggu — Rodong 112 o do-
nosnosci 1300-1500 km, i krétkiego zasiggu
— Hwasong-5 o donos$nosci 320-340 km, oraz
Hwasong-6 o donosnosci 500-700 km). Te wta-
$nie §rodki, zdolne do przenoszenia broni jadro-
wej, budza najwigksze obawy rzadéw Korei
Potudniowe;j i Japonii. Agencje ONZ sugeruja, ze
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KRLD moze dysponowaé wystarczajaca iloscia
wzbogaconego uranu do wyprodukowania wigcej
niz 12 bomb (glowic) nuklearnych.

Obawy poteguje tez wzrost gospodarczy i mi-
litarny Chin przy stabnacych Stanach Zjedno-
czonych, ktére od czasu drugiej wojny §wiatowej
byly najwazniejszym gwarantem réwnowagi sit
w Azji. Wedlug nowozelandzkiej Biatej ksiegi, za-
wierajacej oceng zagrozen do 2035 roku, gtéwny-
mi punktami zapalnymi w Azji sa: Pétwysep
Koreanski, wyspiarski Tajwan oraz wyspy na
Pacyfiku i Morzu Potudniowochiriskim.

PODZIELONY POLWYSEP

Republika Korei jest jednym z niewielu paiistw
funkcjonujacych w stanie cigglego zagrozenia in-
wazja zewnetrzng. Jest ono wynikiem uktadu sit,
jaki wytworzyt si¢ na Pétwyspie Koreanskim po
trwajacej trzy lata (1950-1953) wojnie. Zakoriczyta
si¢ ona terytorialnym i politycznym patem, a z for-
malnego punktu widzenia trwa nadal. Dziatania
zbrojne zostaty jedynie ,,wstrzymane” umowa ro-
zejmowa podpisana 27 lipca 1953 roku
w PanmundZomie.

Nierozwiazany stan zawieszenia broni na
Pétwyspie Koreariskim powoduje, ze do 2009 ro-
ku w Korei Potudniowej stacjonowato okoto 37
tysiecy zotnierzy amerykarnskich, z czego 14 ty-
siegcy wzdtuz granicy. Przed czterema laty oba
panstwa uzgodnity, ze liczba zotnierzy amerykan-
skich zostanie ograniczona do 28,5 tysiaca.

Obecnie trwaja negocjacje o rozlokowaniu na
terenie Korei Potudniowej strategicznych bezza-
logowych statkéw powietrznych RQ-48 Global
Hawk. Zastapig one wyeksploatowane juz samo-
loty rozpoznawcze U-2 réznych wersji. Gléwne
zadania rozpoznawcze RQ-48 pozostatyby nie-
zmienione: monitorowanie aktywnosci wojskowej
Korei P6tnocnej i Chin. Global Hawki beda mo-
gly rozpoczaé swoje loty niezwlocznie po podpi-
saniu uméw Stany Zjednoczone — Korea
Potudniowa.

Republika Korei jest uwiktana nie tylko w kon-
flikt z Koreg P6inocna, toczy tez spory z Japonia
o wyspy Tokto (kor. Dokdo, jap. Takeshima) oraz
o strefy morskie migdzy Japonia, Chinami i Korea
Potudniowa. W spornym rejonie znajduja sig tez
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obfite ztoza gazu ziemnego. W tych sprawach
Amerykanie staraja si¢ by¢ mediatorem, jakkol-
wiek nie najlepiej im to wychodzi. Partnerstwo
z Korea Potudniowa, podobnie jak z Japonia
i Tajwanem, odgrywa wazna rolg¢ w strategii
Stanéw Zjednoczonych w rejonie Azji i Pacyfiku
i stuzy utrzymaniu amerykanskich wptywéw oraz
dominacji na tym zapalnym obszarze. Obecna tak-
tyka Waszyngtonu polega na zjednywaniu Japonii,
Korei Poludniowej i Tajwanu (ostatnio Australii)
dla dziatain majacych na celu hamowanie wzrostu
znaczenia militarnego Chin na Oceanie
Spokojnym.

NIEPOKOJ W TOKIO

Zmiany polityczno-militarne, jakie zachodza
w Azji Wschodniej, spowodowaty, ze Japonia za-
czeta prowadzi¢ inna niz dotychczas polityke
— odeszta od zimnowojennej strategii obronne;j,
w ktorej za gtéwne zagrozenie uwazano Zwiazek
Radziecki, a p6Zniej Rosj¢. Japonskie Sity
Samoobrony — morskie, lotnicze i ladowe — do
niedawna byty w stanie zapewni¢ petne bezpie-
czenstwo obywatelom kraju. Poczucie to dodat-
kowo zwigkszal kontyngent amerykanski z pie-
chota morska, ktéra przez dziesigciolecia stano-
wita ochrong potudniowo-zachodniego obszaru
tego panstwa. Obecnie jest on w czgsci wycofy-
wany, co powoduje, ze Japoficzycy sa zmuszeni
zwigkszy¢ zdolnosci bojowe i mobilnos¢ wlasnych
wojsk.

DoraZne spigcia Japoriczykéw z Korea Pétnocng
i Chinami to niejedyny ich problem. Do dzisiaj
trwa spor z Rosja o Wyspy Kurylskie i z Korea
Potudniowa o wyspy Tokto (bogate towiska ryb —
fot. 1). Rzad japoriski zdaje sobie sprawe, ze mo-
Ze sie sta¢ pierwsza ofiarg ataku rakietowego czy
nuklearnego Pjongjangu. Wyrazne poparcie Chin
dla Korei P6tnocnej jeszcze mocniej te obawy po-
wigksza. Budowanie przez Japonig tarczy antyra-
kietowej przypuszczalnie sktoni Chiny oraz Koreg
Pétnocna do rozbudowy wiasnej broni uderzenio-
wej, aby zniwelowac zdolnosci obronne tego sys-
temu.

Zmiany potencjalnych Zrédet zagrozen nie po-
zostang bez wptywu na reforme i dyslokacjg Sit
Samoobrony. Zmodyfikowana strategia obronna
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Fot. 1. Republika Korei toczy spory z Japoniag o wyspy Tokto (kor. Dokdo, jap. Takeshima)

Japonii (ogtoszona w grudniu 2010 r.) przewidu-
je, ze najpowazniejsze zagrozenia dla bezpieczeni-
stwa kraju moga si¢ pojawic¢ ze strony Korei
Pétnocnej; zas§ w przedziale Srednioterminowym
takze Chin. Oprécz wzmocnienia potencjatu obron-
nego, Japonia chce tez rozwijaé wspétprace w sfe-
rze bezpieczenstwa i obrony nie tylko ze Stanami
Zjednoczonymi, ale takze z Korea Potudniowa oraz
Australia, a w miarg mozliwosci z Rosja i Chinami.
Przyjety narodowy program obrony do roku 2011
ina lata nastgpne przewiduje w ciagu najblizszych
pigciu lat wydanie na obrong 276 mld USD (23 bi-
liony i 48 miliardéw jenéw).

Tokio od dawna rosci sobie pretensje do Wysp
Kurylskich. Latem 1945 roku zajeta je Armia
Czerwona, nazywajac Terytoriami Pétnocnymi.
W ostatnim czasie po obu stronach padly ostre sto-
wa, gdy przedstawiciele wtadz Japonii skrytyko-
wali niedawna wizyt¢ na Kurylach rosyjskiego mi-
nistra obrony Anatolija Sierdiukowa. Podobne na-
pigcie wywolato przybycie tam w listopadzie 2010
roku prezydenta Dmitrija Miedwiediewa.

Roszczenia Japoniczykéw dotyczace wysp archi-
pelagu Kuryli Potudniowych nie pozostaty w Rosji
bez echa. W grudniu 2011 roku zapowiedziano, ze
na wyspach Iturup 1 Kunaszir powstang nowe ro-

syjskie posterunki wojskowe. W 2012 roku byly
gotowe ich projekty, a prace budowlane rozpoczna
sie w roku 2013. Ponadto zostanie odnowione lot-
nisko na Kurylach, z ktérego korzystaja zar6wno
samoloty wojskowe, jak i cywilne. Wedlug agencji
ITAR-TASS, stacjonujace na Kurylach jednostki
18 Dywizji Artylerii i Karabinéw Maszynowych
otrzymaja nowe uzbrojenie. Takze dwa okrety de-
santowe typu Mistral, ktére Rosja zaméwita we
Francji, moga trafi¢ do Floty Pacyfiku (wg agencji
RIA-Novosti z 9 lutego 2011 roku). Ich przydziat
powigzano z nierozstrzygnigtym sporem terytorial-
nym z Japonia o te wlasnie wyspy. Mistrale maja
w razie potrzeby przerzuci¢ positki dla stacjonu-
jacych tam garnizondw.

Japonig niepokoi takze modernizacja i rozbu-
dowa chinskich sit morskich, rakietowych i lot-
nictwa. Jest ona bowiem z Chinami w sporze te-
rytorialnym o Wyspy Senkaku (przez Chificzykéw
nazywane Diaoyu Tai), lezace na Morzu
Wschodniochifiskim (ok. 120 mil morskich na po-
ludnie od Tajwanu). Tokio zwierzchnictwo nad
nimi sprawuje od 1985 roku i sa one traktowane
jako czgs¢ prefektury Okinawa. Roszczenia ChRL
i Republiki Chin (Tajwan) wywodza si¢ natomiast
z zamierzchtej historii (1372 r.).
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Te wyspy niezgody co jakis czas daja o sobie
znaé. W koricu listopada 2011 roku wladze Tokio
zaproponowaty Pekinowi stworzenie ,,mechani-
zmu zarzadzania kryzysowego”. W mediach japon-
skich zostat on okreslony jako schemat regularne-
go dialogu miedzy ministerstwami spraw zagra-
nicznych i obrony obu paristw, agencjami odpowie-
dzialnymi za energetyke i rybotéwstwo oraz stra-
zami przybrzeznymi. Taki schemat dziatania stat
si¢ niezbedny po incydentach w tym rejonie.

Przed dwoma laty Chiny zaczgly roscic preten-
sje do bogatych zasobdw naturalnych znajdujacych
na wodach przybrzeznomorskich Filipin
i Wietnamu. Zagrozone panstwa poprosity
Waszyngton o udzial w mediacjach w tej sprawie.

Incydenty stanowia niewatpliwie demonstracje,
ktére oprécz wymiaru czysto terytorialnego stuza
takze wzajemnemu okreSleniu pozycji ChRL
i Japonii w nowo ksztattujacej si¢ strukturze bez-
pieczeristwa tego rejonu. Spornymi regionami
(akwenami) Chiny sa zainteresowane ze wzgledow
geograficzno-wojskowych, gdyz biegnie przez nie
najkrétsza trasa migdzy baza amerykanska na
Okinawie a Tajwanem. Rozpoznanie warunkéw hy-
drologicznych w tym rejonie ma olbrzymi wptyw
na mozliwos¢ efektywnego wykorzystania w wy-
padku kryzysu lub konfliktu sit podwodnych.

Tego typu incydenty migdzy Japonia a ChRL po-
woduja, ze obecnie ponad 52 procent Chificzykéw
boi si¢ odrodzenia japoriskiego militaryzmu, zas
70 procent Japoriczykéw wskazuje na Chiny, jako
na Zrédlo zagrozenia militarnego dla ich kraju. Ze
wzgledu na niechlubng histori¢ z drugiej wojny
Swiatowej rzad japonski nie moze odpowiedzie¢ na
militarne inwestycje Chin zbyt demonstracyjna
i otwarta rozbudowa wlasnych arsenatéw uderze-
niowych (oprécz obronnych). Azjatyccy sasiedzi
dobrze bowiem pamigtaja agresywna ekspansje im-
perium japonskiego w Azji w pierwszej potowie
XX wieku. Dlatego dla Japonii wazne sg bliskie
stosunki ze Stanami Zjednoczonymi, ktére zapew-
niaja jej, migdzy innymi, tak zwany ochronny pa-
rasol nuklearny.

AMERYKANIE W JAPONII
Strategiczne partnerstwo z Japonia, podobnie
jak z Korea Potudniowa i Tajwanem, stuzy utrzy-
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maniu amerykanskiej strefy wptywéw oraz do-
minacji na tym zapalnym obszarze. Do Wysp
Senkaku, oprécz Chin i Japonii, rosci sobie pra-
wo Tajwan. Nie ustalono tez stref morskich mig-
dzy tymi paistwami, co grozi nieprzewidywal-
nym konfliktem zbrojnym mig¢dzy nimi. Z tej tez
przyczyny rozmieszczenie na swym terytorium
amerykariskich baz wojskowych jest na reke
Japonii, ktéra na mocy traktatéw amerykarisko-
-japonskich z lat 1951 i 1960, stata si¢ waznym
sojusznikiem w strategii bezpieczenstwa Stanéw
Zjednoczonych w regionie Azji i Pacyfiku.

Jeszcze do korica 2009 roku na japonskich wy-
spach stacjonowat najwiekszy w Azji kontyngent
sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych. W bazie lot-
niczej Yokota znajduje si¢ dowddztwo 5 Armii
Lotniczej (5th Air Force), a w bazie morskiej
Yokosuka na wyspie Honsiu — Dowddztwo
VII Floty.

Bazami wigkszosci okretéw VII Floty, w kt6-
rej sktad wchodzi grupa bojowa lotniskowca USS
,,George Washington”, sa porty Yokosuka
i Sasebo (fot. 2). Wyspa Okinawa pozostaje gtéw-
nym obszarem stacjonowania Dowddztwa
Morskich  Sit  Ekspedycyjnych (Naval
Expeditionary Combat Command — NECC) i kil-
kunastotysigcznych 3 Sil Ekspedycyjnych
Piechoty Morskiej (3" Marine Expediotionary
Force). Niektére ,,wyczyny” marines spowodowa-
1y, ze pod naciskiem ludnosci japoriskiej zawarto
w 2006 roku porozumienia o wycofaniu do roku
2014 o$miu tysigcy marines i przeniesieniu ich na
wyspe Guam, potozona 1300 mil morskich na po-
tudniowy wschéd od Japonii.

CHINSKIE ZBROJENIA

Chinczycy od korica XX wieku intensywnie
rozbudowuja swoje sity zbrojne, w tym marynar-
ke wojenna i lotnictwo. W potowie 2009 roku po-
jawily si¢ informacje o oblocie samolotu J-15, kt6-
ry stanowi bezlicencyjna kopig poktadowego my-
Sliwca rosyjskiego Su-33. Niezbedne dane
Chiriczycy uzyskali od Ukrainy (w 2001 r. zaku-
pili jeden z prototypéw samolotu Su-33-T10K-3
oraz dostgpna dokumentacje techniczna). W okre-
sie ocieplenia stosunkéw Rosjanie pozwolili
Chificzykom na zapoznanie si¢ z samolotem
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Su-33. Maszyna J-15 powstata wigc jako konty-
nuacja zamierzenia z 2002 roku (J-11C), a jej ba-
za jest rosyjski Su-33. W tej wersji bedzie zasto-
sowana rodzima awionika oraz turbinowe silni-
ki WS-10A o sumarycznym maksymalnym cig-
gu 26,4 kN, oparte na rosyjskich silnikach
Saturn-Lulka AL-31FU.

Obecnie trwa szkolenie okoto pigédziesigciu
pilotéw mysliwcow morskich, ktére beda bazo-
wa¢ na pierwszym chinskim lotniskowcu
,,Liaoning”, zbudowanym na niedokonczonym
lotniskowcu rosyjskim ,,Wariag”. W swdj pierw-
szy testowy rejs chiiski okret wyszedt 10 sierp-
nia 2011 roku. Jego préby morskie zakoriczono
w sierpniu 2012 roku (chifiskie oznaczenie pro-
jektu to typ 089).

Jak duze znaczenie Chificzycy przywiazuja do
posiadania witasnych lotniskowcéw Swiadczy
przyporzadkowanie okretu ,Liaoning” pod
wzgledem operacyjnym Centralnej Komisji
Wojskowej, a nie marynarce wojennej. Podobnie
podlegaja jedynie chiriskie strategiczne sity ja-
drowe. W planach jest przewidywana budowa
jeszcze dwoch lotniskowcow typu 089 i jednego
o napedzie nuklearnym typu 085.

Celem chiriskiej marynarki wojennej stala sig
tez ochrona morskich szlakéw komunikacyjnych
waznych dla gospodarki Chin. Pekin planuje
w zwiazku z tym rozbudowg floty okrgtéw pod-
wodnych, ktére beda mogty odbywac dalekie pa-
trole oceaniczne poza tak zwany pierwszy taficuch
wysp, awigc wyjs$¢ pozaMorze Wschodniochinskie
i wody oblewajace Tajwan. Konstrukcje prototy-
pu takiego okretu podwodnego (w suchym doku)
pokazano na fotografiach w polowie maja 2011
roku. Okret wydaje si¢ by¢ o okoto 30 procent
wigkszy od bedacych w produkcji jednostek typu
Yuan, ktére charakteryzuja sie¢ wypornos$cia pod-
wodna 2500-3000 ton.

Okret ma bardzo duzy kiosk, o wysokosci
w granicach 5—6 metréw i szerokosci 3,5—4 me-
try. Zawiera kapsulg ratownicza, zastosowang po
raz pierwszy na chifskich okretach podwodnych.
Za nig s3 umieszczone peryskopy i antena stacji
radiolokacyjnej. Za sensorami znajduje si¢ wciaz
do$¢ duza przestrzen, w ktorej, ze wzgledu na
wysokos¢ kiosku, mogg sig zmiesci¢ pociski ra-
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kietowe. W gre moga wchodzi¢ pociski C-705 (za-
sigg 75-170 km w zaleznosci od wersji). Wigksze
— C-802/803 (120200 km), majace dtugos¢ oko-
1o 6,5 metra — zamontowane na okrecie musiatyby
przenikac kadtub sztywny okretu, co nie wptywa-
oby pozytywnie na jego konstrukcje.

Chinfczycy w czasie projektowania okrgtu mo-
gli tez pojs¢ w kierunku wybranym przez
Amerykanéw, ktorzy juz jakis czas temu na stra-
tegicznych atomowych okrgtach podwodnych ty-
pu Ohio zamontowali, w miejsce wyrzutni rakiet
migdzykontynentalnych, wyrzutnie kierowanych
pociskéw rakietowych i przystosowali te jednost-
ki do transportu grup specjalnych wraz z nie-
zbednym wyposazeniem, w tym réwniez z bez-
zatogowymi platformami powietrznymi i pod-
wodnymi.

Udziat Chiriskiej Marynarki Wojennej w opera-
cji antypirackiej w rejonie Morza Arabskiego
Swiadczy o zmianach pogladéw ChRL na temat
uzycia wlasnych sit morskich. Do stuzby wprowa-
dzono okret desantowy-dok typu 071 (LPD
—Landing Platform Dock) mogacy przenosic czte-
ry $migtowce Z-8 oraz przewozi¢ batalion piecho-
ty morskiej liczacy 500-800 Zotnierzy i do 50 po-
jazdéw. W modernizacji swoich sit zbrojnych Pekin
konsekwentnie dazy do wyznaczonego celu.

PRZECIWWAGA
DLA PANSTWA SRODKA

Jednym ze sposobdw przeciwstawienia sig ro-
snacej potedze militarnej Chin jest umocnienie
wiegzi wojskowych Stanéw Zjednoczonych z pari-
stwami Azji i Oceanii. Taktyka ta polega na zjed-
nywaniu Japonii, Korei Potudniowej i Australii do
wspdtpracy, nie tylko wojskowe;j, ale takze han-
dlowej. Stany Zjednoczone prébuja zatem zwia-
za¢ panstwa ASEAN (Association of South East
Asion Nations — Stowarzyszenie Narodéw Azji
Potudniowowschodniej) zaréwno wojskowo, jak
i handlowo. Taka forma wspétpracy moze sig bo-
wiem okazac skuteczna w rywalizacji z Pafistwem
Srodka.

Szczeg6lng wage Amerykanie przywiazuja do
wlasnych baz lezacych na Pacyfiku, a dzigki
VII Flocie moga kontrolowac caty Ocean Indyjski
i Spokojny.



POLITYKA | GOSPODARKA MORSKA

Fot. 2. Amerykanskie okrety stacjonujace w bazach Yokosuka i Sasebo w trakcie ¢wiczen z obrony

przeciwrakietowej u wybrzezy Japonii

Na Hawajach ulokowano strategiczna amery-
kariska baze marynarki wojennej z Dowddztwem
Floty Pacyfiku i 25 Dywizja Piechoty, zwana
Tropic Lightning (dowédztwo w Schofield
Barracks). W bazie morskiej Pearl Harbor stacjo-
nuja: trzy krazowniki, pig¢ niszczycieli, dwie fre-
gaty i 16 okretéw podwodnych. Na matej bezlud-
nej wyspie Kaho’olawe urzadzono poligon wojsk
ladowych i sit powietrznych. W tej czgsci Stanow
Zjednoczonych znajdowato si¢ do korica 2011 ro-
ku okoto 36 tysigcy zohierzy.

Znaczaca rolg odgrywa wyspa Guam, na ktorej
znajduje si¢ port morski Apra Harbor i baza lot-
nicza Andersen. Ten najwigkszy migdzy Hawajami
a Filipinami port obstuguje okrgty VII Floty
(w tym lotniskowce i okrgty podwodne). W bazie
Andersen rozmieszczono 36 Skrzydlo 13 Armii
Lotniczej (jednostka nie ma statych eskadr),
393 Dywizjon 509 Skrzydta Bombowcéw
Strategicznych B-2A oraz wiele innych maszyn
powietrznych. Bombowce B-2A bazuja tutaj ro-
tacyjnie. Obecne bazy na tej wyspie jakby nieco

tracily na znaczeniu w przypadku niespodziewa-
nego konfliktu wojennego, bowiem Guam jest
znacznie oddalona od potencjalnych punktéw za-
palnych Azji — Ciesniny Tajwanskiej i Pétwyspu
Koreanskiego. Na Wyspach Marshalla (paistwie
stowarzyszonym ze Stanami Zjednoczonymi)
zkolei w porcie Kwajalein stacjonujg okrety ame-
rykanskiej marynarki wojennej. Na amerykan-
skich wyspach Samoa (potozonych na Pacyfiku)
w zatoce Pago Pago ulokowano amerykariska ba-
z¢ morska, a w miejscowosci Tafuna — migdzyna-
rodowy port lotniczy.

Na Pacyfiku Amerykanie wspétpracuja takze
z Indiami, ktdre sa bardzo zaniepokojone dyna-
micznym rozwojem chifiskich sit morskich.
Przypuszczalnie Amerykanie, ktérzy dzigki po-
teznej flocie kontrolowali dotychczas takze Ocean
Indyjski, oddadza tg rol¢ Indiom, sami za$ skon-
centruja swoje dziatania na Pacyfiku i Zatoce
Perskiej. Ostatnie ruchy sit morskich Iranu w cie-
$ninie Ormuz wymagaja reakcji Amerykanow
w wypadku jej ewentualnej blokady.
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Celem sit morskich Indii jest posiadanie do
2020 roku trzech lotniskowcéw, pozwalajacych na
utworzenie trzech grup uderzeniowych (wzorem
Amerykanéw) z lotniskowcem na czele. Dwa
z nich maja dziata¢ w rejonie Morza Arabskiego
i Zatoki Bengalskiej i kontrolowaé ciesning
Malakka na wschodzie i ciesning Ormuz oraz
Zatoke Adenska na zachodzie.

W marcu 2010 roku odkupiono od Rosjan lot-
niskowiec ,,Admirat Gorszkow” (nazwa hinduska
— ,.Vikramaditya”), ktéry zostanie wprowadzony
do stuzby w tym roku. Ma on przenosi¢ 16 samo-
lotéw MiG-29K i 10 §migtowcow (Ka-31, Ka-28
lub Dhruv). Réwniez 29 egzemplarzy MiG-29K
zakupiono dla budowanego w Indiach lotniskow-
ca o wypornosci 40 tysigcy ton, oznaczonego pier-
wotnie jako IAC (Indigenous Aircraft Carrier),
a obecnie ,,Vikrant” (nie myli¢ z ,,Vikrantem”
z 1961 roku i wycofanym ze stuzby w roku1997).
Samoloty startuja na tym lotniskowcu z wykorzy-
staniem tak zwanych skoczni (trampoliny). Drugi
okret typu Vikrant bedzie wykorzystywat nato-
miast katapulte (parowa lub elektromagnetyczna)
i wejdzie do stuzby przed 2020 rokiem. Trzeci lot-
niskowiec, oznaczony jako IAC-3, bedzie przy-
puszczalnie miat naped nuklearny.

Do wspétpracy z Amerykanami przystapita tak-
ze Australia. Mimo znacznej odleglosci od Chin,
Australijczycy czuja si¢ zagrozeni. Dlatego w cza-
sie wizyty prezydenta Baracka Obamy w Australii
(listopad 2011 r.) uzgodniono, ze w miescie
Darwin (stolicy Terytorium Pétnocnego) powsta-
nie amerykariska baza wojskowa.

Rozlokowany w Darwin zespot bojowy liczeb-
nie bedzie zblizony do Marine Expeditionary Unit
(MEU), ktéry si¢ sktada z batalionu piechoty
wzmocnionego baterig haubic kalibru 155 mm,
lekka pancerna kompania rozpoznawcza oraz kil-
koma specjalistycznymi plutonami — saperéw, am-
fibii szturmowych, czotgéw i rozpoznawczym.
Zwykle jest to okolo 1,1 tysiaca zotnierzy.

Marines sa czescia ekspedycyjnej grupy ude-
rzeniowej (Expeditionary Strike Group — ESG),
ktdra dysponuje takze trzema réznego typu desan-
towcami i jednostkami eskorty — krazownikami,
niszczycielami, fregatami oraz mysliwskimi okre-
tami podwodnymi. Najwicksze w ESG sa sztur-
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mowe okrety desantowe — Landing Helicopter
Assault lub Landing Helicopter Dock. Mozna je
uznac¢ za mate lotniskowce.

GROZBA KONFLIKTU

Pokéj na morzach Dalekiego Wschodu jest na
razie utrzymywany dzigki paktom ze Stanami
Zjednoczonymi i sitom morskim tego parstwa,
w tym przede wszystkim lotniskowcowym zespo-
fom uderzeniowym. Czynnikiem, mogacym wy-
wola¢ powazny konflikt, moze by¢ sparalizowa-
nie amerykanskich sit operujacych w zachodnim
rejonie Oceanu Spokojnego, spowodowane, na
przyktad, niekonwencjonalnym atakiem na okre-
ty Stanéw Zjednoczonych, w tym i na lotniskow-
ce, traktowane jako ptywajace twierdze.

Intensywny rozwdj chiriskich sit zbrojnych (géw-
nie morskich, powietrznych i rakietowych) jest
obecnie gtéwnym kolem napgdowym zbrojefi w in-
nych parstwach, takich jak Japonia, Korea
Potudniowa, Tajwan, Indie, Rosja i Stany
Zjednoczone. Decyzja Pekinu o wystaniu okretéw
wojennych w rejon Zatoki Aderniskiej (przez ten
akwen przeptywa 60 procent ropy naftowej impor-
towanej przez Chiny) z zadaniem zwalczania pi-
ractwa nie moze przystania¢ rzeczywistych zamie-
rzefi Paristwa Srodka. Gléwnym celem staje sie
zmiana statusu Chin z potggi gospodarczej na go-
spodarczo-militarng, co spowoduje wzrost napig-
cia miedzy Stanami Zjednoczonymi i jego sprzy-
mierzeficami a Chinami z Iranem i Pakistanem
wlacznie.

Zimna wojna na morzach Dalekiego Wschodu
spowoduje, ze amerykariskie samoloty dalekiego
zasiggu, okrety podwodne i morskie zespoty ude-
rzeniowe coraz czesciej beda operowaé w tym re-
jonie. Takie nasycenie akwenéw bojowymi okreta-
mi oraz samolotami w kazdej chwili moze si¢ sta¢
zarzewiem konfliktu, z tendencja do rozprzestrze-
niania. GroZne moze si¢ tez okazaé przeniesienie
srodka cigzkosci dziatait morskich z otwartych wod
oceanicznych na wody przybrzezne. |

Autor jest absolwentem WAT. Stopien doktora uzyskat
na Wydziale Mechanicznym Politechniki Wroctawskiej.
Byt m.in. kierownikiem Pracowni Minowania

i O$rodka Naukowej Informacji Wojskowej

w Wojskowym Instytucie Techniki Inzynieryjnej.
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(Grozne morze

Huraganowe wiatry, fale, zlodzenie akwenow i statkdw,
a takze ograniczenie widocznosci przez mgty lub obfite opady
to istotne zagrozenia naturalne dla zatdg jednostek
ptywajgcych po Battyku.

rzyczyniaja si¢ one do powstawania

wypadkow, klgsk zywiotowych lub

kataklizméw. Zdarzenia te zazwyczaj

sa trudne do przewidzenia, jesli cho-
dzi o czas i miejsce ich wystgpienia. Naruszaja
normalne zycie, s3 niebezpieczne dla ludzi i mie-
nia oraz powoduja zaktcenia w funkcjonowaniu
gospodarki, transportu i facznosci. Do tego typu
zagrozef, okreslanych mianem naturalnych, moz-
na zaliczy¢ powodzie, mgly i opady atmosferycz-
ne, susze, pozary, dlugotrwate wystgpowanie eks-
tremalnych temperatur, masowe pojawianie si¢
szkodnikéw, wstrzasy sejsmiczne, huraganowe
wiatry, wysokie fale, zlodowacenia, erupcje wul-
kanéw, lawiny oraz epidemie choréb ludzi, zwie-
rzat i roslin. Na wystepowanie tych zdarzen czto-
wiek zasadniczo nie ma wptywu, jednakze jest
w stanie ogranicza¢ ich skutki.

WIATR

Jest to naturalny, poziomy ruch powietrza, po-
wstaty wskutek réznic ci$nienia. Jest tym silniej-
szy, im wigksze sa te roznice. Dla okreslenia pred-
kosci wiatru powodujacych zagrozenia, w warun-
kach klimatu Polski przyjeto za dolne ogranicze-

nie tej predkosci 17,2 m/s. Wynika to z kryteriow
przyjetych w opracowanej skali, ktdrej podstawe
stanowi skala Beauforta (tab.).

Nad Baltykiem zauwaza si¢ przewage wiatréw
wiejacych z zachodu, potudniowego zachodu lub
potudnia. Stanowia one 50-55 procent wszystkich
obserwowanych wiatréw. Najwigksze predkosci
osiagaja jednak te wiejace z pétnocnego zachodu
lub z péinocy i sg one zaliczane do silnych i bar-
dzo silnych.

Wiatr jest czynnikiem warunkujacym bezpie-
czenstwo na Baltyku w sposéb bezposredni.
Mamy do czynienia z oddziatywaniem przemiesz-
czajacych sig mas powietrza na obiekty nawodne,
na przyktad na kadtub statku. Istotny jest tez kie-
runek wiatru w stosunku do kierunku poruszaja-
cego si¢ statku. W wypadku zmniejszonego za-
nurzenia (statek pod balastem lub z niewielka par-
tig fadunku) rosnie powierzchnia wynurzonej czg-
Sci kadluba, maleja wéwczas opory czesci pod-
wodnej (zanurzonej). Powoduje to, ze statek pod
balastem zaczyna znacznie bardziej podlegac dzia-
faniu wiatru niz statek glebiej zanurzony. Przy
gwalttownym wzroscie sity wiatru, gdy zwigkszy-
fo sig jego parcie na nadwodna cz¢s$¢ kadtuba, mo-
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ze si¢ okazaé, ze sprawno$¢ napedu i steru jest
zbyt mata dla petnej kontroli ruchu statku.
Odnotowano przypadki, ze statek znajdowat si¢
blisko brzegu i zabraklo czasu na odpowiednie je-
go balastowanie. Zakoniczyto si¢ to wejsciem na
plycizny przybrzezne lub rozbiciem na przybrzez-
nych skatach.

Innym niebezpieczernistwem jest wywotany przez
napor wiatru przechyt statku na burte, co moze do-
prowadzi¢ do zatonigcia. BezpoSrednim zagroze-
niem generowanym przez silny wiatr sa wszelkie-
go rodzaju uszkodzenia jednostek, wynikajace ze
zniszczen poszczegllnych elementéw statku i wy-
posazenia przez napierajace masy powietrza.

Wiatr jest réwniez w sposéb posredni czynni-
kiem warunkujacym poziom bezpieczeristwa na
morzu. Ruch mas powietrza nad powierzchnia wo-
dy jest przyczyna powstawania fal.

FALOWANIE

Wody swiatowego oceanu sg w ciagtym ruchu.
Jesli ruch ten ma charakter rytmiczny, wowczas
jest okreslany jako falowanie (fot.). Charakter sta-
ty maja prady morskie, a ruch o strukturze okre-
sowej nosi nazweg ptywéw. Falowanie jest to spe-
cyficzny rodzaj ruchu czasteczek wody zwigzany
z jej sita cigzkosci, lepkoscia i sprezystoscia. Jest
to ruch rytmiczny, ktdry nie powoduje przemiesz-
czania si¢ wody, lecz tylko wahania jej poziomu.

Wszystkie fale, ktére powstaja w wyniku dzia-
fania sit zewngtrznych, sa zaliczane do fal wymu-
szonych, te natomiast, ktére si¢ utrzymuja po ich
ustaniu, sa falami swobodnymi. Do takich zalicza
sig rozkotys lub sejsze (swobodne fale stojace).

Ze wzgledu na miejsce wystgpowania rozréz-
nia si¢ fale:

— powierzchniowe, powstajace na powierzchni
morz i oceanéw;

—wewnetrzne, wystepujace wewnatrz masy wod
oceanicznych, w miejscu styku warstw o réznej
gestoscei.

Parametrami fali morskiej sa: dlugos¢, wyso-
kosé, czgstosé, stromosé i predkosé. Jezeli glebo-
kos¢ przekracza potowe dtugosci fali, fale mor-
skie przemieszczaja sig jako fale gtgbokowodne
(krétkie), z predkoscia wprost proporcjonalng do
dlugosci fali. Przyktadem moga tu by¢ fale wia-

przeglad morski

trowe na otwartym oceanie. Jezeli ten warunek
nie jest spetniony, fale poruszaja sie jako ptytko-
wodne (dhugie), z predkoscia wprost proporcjo-
nalna do glebokosci. Przyktadem sa fale sejsmicz-
ne, ptywowe lub wiatrowe w plytkich obszarach
przybrzeznych.

Kiedy zostanie zachwiana proporcja migdzy
wysokoscia fali a jej dlugoscia, powstaje fala przy-
bojowa, zwana réwniez kipiela, ktdra si¢ wypie-
trza i wplywajac na ptycizng zatamuje. W tym
miejscu fala uwalnia przenoszong energi¢ i wpra-
wia w ruch masy wody. Zatamujaca si¢ fala
z ogromnag silg uderza w dno i w obiekty znajdu-
jace sie na powierzchni, rozbija sig o nie lub wpra-
wia je w ruch. Jest to zjawisko szczegdlnie nie-
bezpieczne dla matych jednostek lub kapiacych
si¢ ludzi. Zatamujaca si¢ w strefie przybrzeznej
fala przybojowa wielokrotnie uniemozliwia wo-
dowanie z plazy, nastgpnie wyplynigcie jednost-
ki na spokojniejsze, glebsze wody.

Na Battyku najczesciej jest spotykana fala wia-
trowa, w wyniku ktérej nast¢puje rozkotys.
Stwarza ona szczeg6lne zagrozenie z uwagi na
rozmiary osiggane na otwartych przestrzeniach.

Bardzo niebezpieczna jest zegluga podczas sil-
nego sztormu. Wystepuje kilka podstawowych
przyczyn zatonigcia statkéw w warunkach sztor-
mowych. Pierwsza jest utrata stabilnosci w wyni-
ku uderzen fal bocznych, ktére moga doprowa-
dzi¢ do przechylu i przewrdcenia sig statku.
Przechyt moze by¢ tez spowodowany wdarciem
si¢ wody do wngtrza kadluba przez nieszczelne
luki, furty lub uszkodzenia w poszyciu.

Innym powodem Kkatastrof statkéw jest utrata
ptywalnosci w wyniku uszkodzer kadtuba wywo-
tanych uderzeniem fal. Zniszczefi dokonuje w tym
wypadku sita naporu wody na poszczegdlne czg-
Sci kadtuba lub masa wody, ktéra wdarla sig z fa-
la na poktad. Wejscie takiej fali na poktad statku
moze by¢ tragiczne w skutkach dla oséb, ktdre
tam przebywaja. Woda swa sifa potrafi dostownie
zmyc¢ czlowieka z poktadu i spowodowac jego wy-
padnigcie za burte.

WIDZIALNOSC
W praktyce nawigacyjnej widzialnos¢ pozioma
na morzu stanowi jeden z najwazniejszych ele-
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Wartosci predkosci wiatru (skala Beauforta)

Nazwa Wplyw
= LS ) A wiatru nha morze
0 0-0,2 0-0,7 1 Cisza Morze gtadkie.
1 0,3-1,5 1-5 1-3 Powiew Tworzg sie zmarszczki o wygladzie tusek.
2| 1633 |55-11 46 Slaby wiatr Zupeiple drobne,. krétkie, lecz wyrazne fale
o szklistych grzbietach.
Bardzo mate fale; ich grzbiety zaczynajq sie
3| 3454 | 12-19 | 7-10 Lagpdny zatamywacg, lecz piana Je§t_Jes_zcz<_a szklista;
wiatr tylko sporadycznie pojawiajg sie biate
grzebienie.
4| 5579 | 20-28 | 11-15 Umlar!<owany Mate fa[e zaczynaja sie wydtuzagé, pojawia sie
wiatr sporo biatych grzebieni.
] Fale $redniej wielkosci wyraznie wydtuzone;
5 8-10,7 29-38 | 16-21 | Swiezy wiatr | duzo biatych grzebieni, miejscami wystepuja
pojedyncze bryzgi.
Zaczynajag sie tworzy¢ duze fale; ich biate
6 | 10,8-13,8 | 39-47 | 22-27 | Silny wiatr | pieniste grzbiety przyjmuja wszedzie wigksze
rozmiary; na ogét wystepuija bryzgi.
. Fale sie pietrza; zdmuchiwana z famigcych
7 [ 13,9-171 | 48-61 | 28-33 Barc\ﬁgtfllny sie grzbietéw piana zaczyna sie uktadaé
pasmami wzdtuz kierunku wiatru.
Do$¢ wysokie i dtugie fale; ich wierzchotki
8 |17,2-207 | 62-74 | 3440 | Sztorm | 23C2ynajasie odrywac w postaci wirujacych
bryzgéw; piana uktada si¢ wzdtuz kierunku
wiatru w wyrazne pasma.
Wysokie fale; geste pasma piany uktadajq sie
9 |20,8-424 | 75-87 | 41-47 | Silny sztorm wzdtuz k|eruqku ngtru. S;.metrzor)e grzbiety
fal przewracajg sie i tocza; bryzgi moga
zmniejszy¢ widocznosé.
Bardzo wysokie fale o dtugich przelewajgcych
sie grzbietach; duze ptaty piany uktadaja sie
10 | 24,5-28.4 | 88-102 | 48-55 Bardzo silny | w geste p|a+e pasma wzdtuz k|<.erun.ku \.N|at-ru;
sztorm cata powierzchnia morza wydaje sie biata;
przewracanie i toczenie si¢ fal staje sie
ciezkie i gwattowne; widzialno$¢ zmniejszona.
Wyjatkowo wysokie fale (mate i $rednie okrety
chwilami zupetnie nikng z oczu wsrod fal);
_ morze catkowicie pokryte dtugimi biatymi
11| 285-326 | 03 | 5663 | CWANOWNY | o iami piany, ukladajacymi sie wzdiuz
117 sztorm . . . .
kierunku wiatru; wiatr wszedzie porywa
i rozpyla wierzchotki fal; widzialno$¢
zmniejszona.
Ponad Ponad | Ponad Powietrze wypeinllone piang, i bryzgaml.;
12 Huragan morze zupetnie biate od pytu wodnego;
32,7 118 64 o A ;
widzialno$¢ bardzo ograniczona.

Zrédio: http:/www.biale-zagle.pl/index.php/skala-beauforta. 4.02.2013.
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Wody swiatowego oceanu sg w ciggtym ruchu. Jesli ruch ten ma charakter rytmiczny, wéwczas jest

okreslany jako falowanie.

mentéw meteorologicznych. Okresla mozliwos¢é
zauwazenia z odpowiedniej, najwigkszej odle-
gtosci obiektu o danych rozmiarach katowych
i wystarczajaco odrézniajacych si¢ od tla.
Widzialnos¢ pozioma ksztaltuja trzy gléwne gru-
py czynnikéw: geograficzne, fizyczne oraz psy-
chofizyczne.

Czynniki geograficzne wyznaczaja tak zwany
geograficzny zasigg widocznosci, stanowiacy
funkcje rozmiaréw Ziemi (krzywizna powierzch-
ni Ziemi), rozmiaréw pionowych obserwowane-
go obiektu i wysokosci oka obserwatora ponad
powierzchnig Ziemi. Na ladzie geograficzny za-
sigg widocznosci dodatkowo jest okreslony przez
rzezbe terenu i jego pokrycie (np. drzewa, lasy,
zabudowe, inne ruchome i nieruchome obiekty
niebedace budowlami).

Zasigg widzialnosci okreslaja czynniki powia-
zane ze sobg lub wystepujace autonomicznie. Do
najistotniejszych naleza te, ktore: okreslaja prze-
zroczysto$¢ powietrza, rozchodzenie si¢ Swiatta
w powietrzu, psychofizyczne.

Widzialno$¢ na morzu jest bardzo waznym ele-
mentem ksztattujacym poziom bezpieczeristwa.
Jej pogorszenie i inne anomalie fal magnetycz-
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nych zwigkszaja niebezpieczenstwo niezauwaze-
nia obiektu nawodnego, a w rezultacie mozliwos¢
kolizji z nim. W tej sytuacji bardzo utrudnione by-
wa réwniez odnalezienie cztowieka lub statku
przez niosacych pomoc ratownikow.

ZLODZENIE

Najdogodniejsze warunki do powstania lodu ist-
nieja w poblizu brzegéw, gdzie z powodu matych
glebokosci jest ograniczony dolny zasigg konwek-
cyjnego mieszania si¢ wod morskich. Strefa ta ma
najmniejszy zapas ciepta zgromadzonego w okre-
sie cieptych pdr roku. Kiedy woda osiagnie tem-
peraturg zamarzania, ktdra zalezy od zasolenia
akwenu, zaczynaja si¢ tworzy¢ zarodki krysztat-
kéw lodu. Nastepnie rozrastaja si¢ i przybieraja
postac krysztatéw lodowych. W sytuacji braku fa-
lowania, w zatokach oraz miejscach o niewielkiej
glebokosci tworzy sig przylepa. Jest to 16d mor-
ski, unieruchomiony wzdtuz brzegu.

Na otwartych akwenach glgbokowodnych po-
wstaja rozne formy lodu pltywajacego. Kiedy mie-
szaja si¢ wody powierzchniowe z glebszymi,
krysztaty lodu tworza sig takze glebiej i powstaje
gabczasta masa zwana Sryzem. Kolejnym stadium
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tworzenia si¢ lodu morskiego jest lepa, czyli za-
wiesista warstwa brytek bialego lodu o Srednicy
kilku centymetréw. Gdy w dalszym ciagu na po-
wierzchni¢ morza dziataja niskie temperatury,
przez 16d przedostaje si¢ z wody do atmosfery cie-
plo. Efektem jest scalenie si¢ i przyrost grubosci
lodu w jego dolnych warstwach.

O dynamice wystgpowania zjawisk lodowych
decyduja przede wszystkim prady morskie, klimat
i warunki lokalne. Morze Battyckie jest przykia-
dem akwenu o duzej zmiennosci zlodzenia w cy-
klu jednorocznym. Co roku zamarzaja zatoki Firiska
i Botnicka, a takze rejony przybrzezne Zatoki
Ryskiej. W pdtnocnej czgsci Zatoki Botnickiej zja-
wiska lodowe zaczynaja sig tworzy¢ juz w listopa-
dzie, a zanikaja dopiero w maju. U wybrzezy pol-
skich $redni okres zlodzenia w strefie otwartego
morza wynosi okoto 20 dni, a w zalewach i zato-
kach niecate trzy miesigce. W centrum Battyku 16d
wystepuje raz na kilka lat, a pokrycie lodem cate-
go morza jest zjawiskiem rzadkim i pojawia si¢ raz
na kilkanascie, a nawet kilkadziesiat lat.

Plywajacy 16d jest czesto przyczyna uszkodzen
kadtuba statku, steru lub niemozliwosci wydosta-
nia si¢ z silnie zlodzonego akwenu. Powaznym
problemem jest réwniez ogromna sita, ktéra ge-
neruja przemieszczajace si¢ masy lodu. Statek,
ktdry dostanie si¢ pod dziatanie takich sil, moze
zosta¢ zmiazdzony.

Niebezpieczeristwo stwarza rowniez 16d zalega-
jacy na jednostce ptywajacej. Z powodu duzej ma-
sy lodu, statek moze mie¢ znacznie pogorszone pa-
rametry bezpiecznej zeglugi. Oblodzenie kadtuba
powoduje nadmierne obciazenie, przechyt i utrate
jego elastycznosci lub wyposazenia. Lod na pokta-
dzie moze by¢ przyczyna poslizgnigcia sig cztowie-
ka, co w warunkach morskich moze si¢ skoriczy¢
tragicznie.

DZIALALNOSC CZLOWIEKA

Zrédlem zagrozenia zycia, zdrowia, mienia i $ro-
dowiska na morzu, oprécz czynnikéw naturalnych,
moze tez by¢ cztowiek. Skutkiem jego dziatalno-
§ci sq: zatonigcia, uszkodzenia kadiuba, pozary
ieksplozje spowodowane wylowieniem zatopionej
amunicji. Powazne zagrozenie stanowi réwniez pty-
wajacy na torze wodnym, zagubiony przez statki
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fadunek, na przyktad kontener czy elementy bu-
dowli, lub spoczywajacy wrak. Zderzenie statku
z takim obiektem moze by¢ katastrofalne w skut-
kach.

Raport Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego
Battyku (Komisja Helsinska — HELCOM) poka-
zuje, ze najczgstszymi rodzajami wypadkéw
w 2009 roku byty: osadzenie na mieliZnie (36 proc.)
oraz kolizje (32 proc.). Wsréd grup statkéw najcze-
Sciej uczestniczacych w wypadkach wyrézniono
statki towarowe (28 proc.), pasazerskie (26 proc.)
oraz tankowce (19 proc.). Jako przyczyny wypad-
kéw z kolei na pierwszym miejscu znalazt si¢ czyn-
nik ludzki — 52 procent, na drugim — usterki
techniczne (20 proc.).
Najwigcej wypadkow
miato miejsce w okoli-
cach portéw morskich
i Cie$nin Dunskich.

Przedstawione za-

I Najwigksze naturalne za-

grozenia na Morzu Battyc-
kim to silne wiatry wiejace
z pétnocnego zachodu lub

grozenia stanowia po- potnocy, fala wiatrowa
wazny problem dla za- i spowodowany nig rozko-
pewnienia bezpieczen- lys oraz zlodzenia.

stwa ze wzgledu

na swa sile, rozmiary

i nieprzewidywalnosc.

Przebywajac w $rodo-
wisku morskim nalezy mie¢ §wiadomos¢ zagro-
zen, jakie moga wystapié, a takze umiejetnie si¢ do
nich przygotowaé. Najwigkszym bledem jest ich
bagatelizowanie. Aby mozliwe bylo zapewnienie
bezpieczeristwa na morzu, konieczna jest analiza
zaistniatych sytuacji niekorzystnych, tworzenie sce-
nariuszy zdarzen (przewidywanie), monitoring sy-
tuacji, przekazywanie aktualnych informacji
o ewentualnym nadchodzacym niebezpieczen-
stwie oraz zapobieganie mu. u

Krzysztof Pajak jest absolwentem Szkoty Gtéwnej
Stuzby Pozarniczej. Obecnie jest wyktadowca
w Wyzszej Szkole Bezpieczenstwa w Poznaniu.

Marek Tobolski jest absolwentem studiéw podyplomowych
,,Zarzadzanie w stanach zagrozen” w Szkole Gtéwnej
Stuzby Pozarniczej, starszym specjalistag w Delegaturze
Wojskowej Ochrony Przeciwpozarowej w Gdyni

oraz dtugoletnim naczelnikiem Wydziatu Operacyjnego

w Komendzie Powiatowej PSP w Swieciu.
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| kmdr ppor. DARIUSZ KLOSKOWSKI

Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej

Rozwqj czy stabilizacja?

Jednostki wojskowe i poligony w strefie nadmorskiej sg Zrodtem
dochoddw lokalnej spotecznosci, ale czy takze stymulujg rozwoj
spoteczno-ekonomiczny regiondw nadmorskich?

unkcjonowanie rynku nieruchomosci
nadmorskich nierozerwalnie wiaze sie
z przynalezna do granic panistwa stre-
fa dostepu do morza. Dlatego hasto
Trzymajmy sie morza, sformutowane w 1770 roku
przez Stanislawa Staszica w Przestrogach dla
Polski, do dzis jest jedna z podstawowych determi-
nant rozwoju gospodarczego naszego panstwa.

WYKORZYSTAC BALTYK

Nie jest odkrywczy fakt, ze nadmorskie poto-
zenie od zawsze decydowato o dobrobycie naro-
du i potencjale militarnym paristwa. Dlatego
w kierunkowosci ksztaltowania si¢ aspektu mor-
skiego doszukuje si¢ do dzi§ jego wptywu na
chlonnos¢ i kondycje spoteczno-gospodarcza kra-
ju. Zauwazalne to si¢ stato tuz po rozszerzeniu
Unii Europejskiej w 2004 roku, kiedy zostato
wrecz uwypuklone znaczenie Morza Battyckiego,
z jednoczesnym przesunigciem punktu cigzkosci
na pétnocny wschdd. Rozeiagnigeie rynku battyc-
kiego spowodowalo zachwianie réwnowagi
w kontekscie potencjatlu morskiego, ktdry jest
zwigzany giéwnie z transportem morskim i ilo-
Scig przetadowanej masy w kluczowych portach
baltyckich. Przejawia si¢ to przede wszystkim w
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kondycji portéw nadbattyckich, ktére lansuja stre-
fe ,,tuku potudniowego Baltyku” w kontekscie ak-
tywizacji lokalnych mniejszych regionéw, gtow-
nie nadmorskich.

Porty sa znaczacymi ogniwami taczacymi kra-
je, miasta i rynki lokalne. Dlatego tak wazna jest
ich funkcja scalajaca. Dzigki niej rejon basenu
Morza Batyckiego okazuje si¢ by¢ najistotniej-
szym miejscem w kreowaniu polityki zréwnowa-
zonego rozwoju Unii Europejskiej i nie tylko.
Swiadczy o tym wspomniana kierunkowos$é po-
wiazan 1 aktywizacji wszystkich mozliwych ko-
rytarzy transportowych, ktére umozliwiaja dotar-
cie tadunkéw do najdalszych zakatkéw potudnio-
wej Europy az po Morze Czarne, wschodniej czg-
Sci Europy i Azji oraz Dalekiej Pétnocy Europy.

Dane Urzedu Statystycznego w Szczecinie
wskazuja, ze w 2009 roku portami o najwigkszych
obrotach fadunkowych na Battyku byly porty
Finlandii z wynikiem 19,1 procent wszystkich
przetadunkéw. Podobnie ksztattuja sig prognozy,
ktdre, wziawszy pod uwage spowolnienie gospo-
darcze postgpujace w catej Europie, nie zaktada-
ja zbyt wygérowanych wzrostéw przetadunkéw.

Rozpatrujac z kolei ksztaltowanie si¢ ruchu pa-
sazerskiego, obserwuje si¢ dos¢ dziwng sytuacje,



poniewaz kierunkuje si¢ on odwrotnie niz potoki
fadunkowe. W 2009 roku wigkszo$¢ ruchu pasa-
zerskiego koncentrowata si¢ wokét portéw Danii
— 38,7 procent oraz Szwecji — 24,7 procent. Ruch
na krancach wschodnich natomiast, to znaczy
w portach Litwy i Lotwy, byt znikomy: Litwa
— 0,2 procent, Lotwa — 0,5 procent (rys.).

Podobna tendencj¢ przewiduje prognoza Sred-
niookresowa do 2015 roku nakres§lona w ramach
projektu ,,Baltic Gateway”. Dominujace w prze-
wozach pasazerskich okazujg si¢ by¢ kierunki
Szwecja—Dania, we frachtowym natomiast
Szwecja—RFN. Jednak biorac pod uwage zmiang
geografii przewozowej i wyksztalcenie si¢ syste-
mu logistycznego hub and spoke, umozliwiajace-
go kombinowany transport produktéw finskich,
sytuacja ta moze si¢ zmienic nie tylko w aspekcie
propagowania transportu multimodalnego, ale tak-
ze jesli chodzi o laczenie portéw battyckich
z transoceanicznymi portami Morza Pétnocnego.

Na tym tle mozna zauwazy¢ mata aktywnos¢
polskiej gospodarki morskiej w poréwnaniu do in-
nych portéw Unii Europejskiej, cho¢ sam region
Morza Baltyckiego przez wielu badaczy jest uwa-
zany za element modelowy w kreowaniu wspot-
pracy gospodarczej. Jednak oprécz oczywistych
wzgledéw dyslokacji dwéch komplekséw porto-
wych: Szczecin-Swinoujscie i Gdynia—Gdarisk,
majacych wplyw na gospodarke narodowa, na
uwagg zastuguje fakt zerowej aktywnosci central-
nej czesci poludniowego wybrzeza Baltyku.
Takiego stanu rzeczy nalezy upatrywaé w kartach
historii.

Idea panowania na morzu, ktéra wigzata sig
z rozwojem gospodarczym, eksportem i wymia-
na towaréw droga morska, przySwiecala
Zygmuntowi Augustowi. Byta takze mottem roz-
winigcia osadnictwa na Wybrzezu, w szczegdlno-
$ci wykorzystania ziemi nadmorskiej do innej
dziatalnosci, nie tylko rolniczej. Dostgp do morza
pociaga bowiem za sobg wyodrgbnienie elemen-
tow strategii pafistwa, czyli dyslokacje jednostek
wojskowych, na ktére paristwo natozylo obowia-
zek ochrony intereséw w strefie ekonomiczne;.
Dlatego trudno jest rozpatrywacé, czy istnienie in-
frastruktury wojskowej w strefie nadmorskiej to
przyczyna zahamowania rozwoju spoteczno-eko-
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nomicznego regionéw nadmorskich, czy moze od-
wrotnie, dzigki niej jest kreowana pewna stabili-
zacja spotecznosci lokalnej, ktéra mogtaby by¢
determinantg rozwoju rynku nieruchomosci.

ZNACZENIE OBIEKTOW WOJSKOWYCH

Wskazane watpliwosci stanowia przyczyne roz-
wazan na temat dualnej roli poligonéw morskich
iterenéw wojskowych w aspekcie dywersyfikacji
rozwoju rynku nieruchomosci na Wybrzezu. Takie
ukierunkowanie wptywu sit zbrojnych jako insty-
tucji na ksztatt sektora gospodarki nieruchomo-
Sciami do tej pory nie bylo szerzej opisywane
w publikacjach naukowych. Jednak z uwagi na
zagospodarowanie pa-
sa  nadmorskiego,
gléwnie w srodkowej
czgsci Wybrzeza, pod-
kreslenia wymaga
udziat resortu obrony
narodowej w kreowa-
niu potencjalnej strefy
inwestycyjnej. Dlatego
jest wskazane, by ana-
liza merytoryczna
w tym wypadku byta
ukierunkowana na
kompozycje dos¢ modnego ostatnio pojgcia dy-
wersyfikacja.

Termin ten pochodzi od tacifiskiego stowa di-
versificare 1 oznacza pewne rozgal¢zienie i uroz-
maicenie produkcji, rozszerzenie jej na réznora-
kie odlegte od siebie dziedziny, zwlaszcza po to,
by straty poniesione w jednej méc wyréwnac zy-
skami osiagnigtymi w innej branzy. Warto tu zwr6-
ci¢ uwagg na zyski z danej produkcji. Odniesienia
na pewno nalezy sie¢ doszukiwa¢ w mierniku do-
chodu narodowego jakim jest PKB (produkt kra-
jowy brutto), ktéry opisuje zagregowana wartos$¢
débr i ustug finalnych wytworzonych na terenie
danego kraju.

Dywersyfikacje mozna odnies¢ do ksztattowa-
nia si¢ wartosci dodanej przedsigbiorstwa, czyli
ukierunkowania si¢ na PKB od strony produkcyj-
nej. W wypadku za$ analizy wptywu poligonéw
i terenéw wojskowych na ksztatt rynku nierucho-
mosci powinno si¢ rozwazy¢ kierunek dochodo-

I Oprécz komplekséw por-

towych Szczecin-Swinouj-

$cie i Gdynia—Gdansk, kt6-
re maja znaczacy wptyw na
gospodarke narodowg, na
uwage zastuguije fakt niemal
zerowej aktywnos$ci w cen-
tralnej czesci potudniowego
wybrzeza Battyku.
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. Ruch pasazerski
w wybranych portach
morskich krajow basenu
Morza Baityckiego w2009r.

PORTY
Ktajpeda [LT]

Ryga [LV]

Swinoujscie [PL]

Puttgarden [DE]

Tallin [EE]
Helsinki [FL]
Helsingor [DK]

Helsingborg [SE]

ruch pasazerski (min)

Zrédio: dane Urzedu Statystycznego w Szczecinie.

wy, w ktéorym PKB jest szacowany gtéwnie na
podstawie dochodéw z pracy i z kapitatu. To z ko-
lei powinno stanowi¢ miarg dobrobytu spoteczno-
sci lokalnej, w tym wypadku nadmorskiej, czyli
PKB per capita, stanowiacego o potencjalnym
rozwoju spoteczno-gospodarczym monitorowa-
nego obszaru w ujeciu jednostkowym.

Jesli zestawimy czasy przeszle i obecne, dual-
nos¢ terenéw wojskowych w aspekcie dywersyfi-
kacji rynku nieruchomosci zawsze byla wazna
w kreowaniu strefy nadmorskiej. Byto tak do mo-
mentu, kiedy istotna dla gospodarki paristwa sta-
fa sie réznoraka dziatalno$¢ w portach i przysta-
niach morskich oraz kiedy przemyst stoczniowy
iryboléwstwo zaczety odgrywac duza role w kre-
owaniu region6éw, a gospodarke ziemska zepchnig-
to na plan dalszy. Nawet rozmieszczenie wielu
jednostek wojskowych na Wybrzezu nie przeszka-
dzalo w organizowaniu centréw logistycznych
w okolicach mniejszych portéw srodkowego
Wybrzeza, takich jak: Ustka, Dartowo czy
Kotobrzeg.

Niewyksztatcony trend nieruchomosciowy
i wysoki poziom rozwojowy sektora gospodarki
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morskiej byt przyczyna stabego zainteresowania
si¢ arealami nadmorskimi. Dlatego wazniejsza
okazywata si¢ gospodarka, a przede wszystkim
praca, ktérej wielu ludzi upatrywato w istnieja-
cych jednostkach wojskowych. Wygenerowane za-
plecze takze bylo ukierunkowane na zabezpiecze-
nie ich funkcjonowania. Zatem kierunkowos¢ nie
byla zwiazana z renta gruntowa i generowaniem
pieniadza z prowadzonej na niej dziatalnosci,
chocby turystyczne;j.

Powszechnie niewyksztalcona tendencja trak-
towania nieruchomosci jako produktu czy dobra
majacego charakter towaru w handlu konsumenc-
kim sprawita, ze potencjat militarny, rozmieszczo-
ny wzdhiz calego wybrzeza Baltyku, nie wzbu-
dzat wigkszego zainteresowania w kontekscie za-
biegania o tereny inwestycyjne. Uwage skupiano
raczej na budowaniu wielowymiarowego charak-
teru bezpieczenstwa, ktdry stanowitby tarczg
ochronng ukierunkowana na zachowanie stabili-
zacji w wymiarze nie tylko politycznym i dyplo-
matycznym, ale takze gospodarczym, zwigzanym
z rozwiazywaniem probleméw handlowych, mi-
gracyjnych, degradacyjnych srodowiska oraz sze-
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rzeniem si¢ przestgpczosci. Efektem tego byto wy-
ksztalcenie si¢ kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego i kreowanie zréwnowazonego rozwo-
ju Wybrzeza z jednostkami wojskowymi w tle,
ktére wkomponowaty si¢ w krajobraz nadmor-
skiego rynku nieruchomosci.

Zwrot nastapit pod koniec lat dziewig¢édziesia-
tych, kiedy to rynek nieruchomosci zaczat sig
ksztaltowac i zostal zainicjowany handel ziemia,
gtéwnie rolng po upadku paristwowych gospo-
darstw rolnych. Kreowanie bezpieczeristwa kraju
zeszlo na plan dalszy. Inicjatywy wspdlnotowe
Unii Europejskiej zaktadaty bowiem zupetnie in-
ny wymiar prowadzenia polityki paristw basenu
Morza Battyckiego. Wobec czego zaczelo sie po-
jawiaé coraz wigcej areatéw mozliwych do zago-
spodarowania nie tylko na Pomorzu, ale i w ca-
tym kraju. Rozkwitowi gospodarki nieruchomo-
Sciami byt przychylny takze obumierajacy prze-
myst stoczniowy oraz spadajace, szczegdlnie pod
koniec lat dziewigédziesiatych, obroty tadunkowe
w portach. Handel ziemig oraz ucieczka w tury-
styke okazaty si¢ jedyna mozliwoscia do genero-
wania jakiegokolwiek pieniadza na Wybrzezu.

Priorytety zostaty ugruntowane na podstawie
wizualizacji gospodarczej krajéw szybko sig
w tym czasie rozwijajacych, ktére maja dostep do
morza, takich jak: Francja, Hiszpania, Wiochy,
a nawet Chorwacja. Kierunki zwigzane z prze-
mieszczaniem si¢ ludnosci staty si¢ powodem in-
nego spojrzenia na ziemi¢ okotoportowa, nadmor-
ska, zar6wno w aspekcie turystycznym, osadni-
czym, jak i inwestycyjnym. Dlatego w tym mo-
mencie nalezy podkresli¢ przestanki towarzysza-
ce panstwom battyckim w okreslaniu migdzyna-
rodowej struktury przestrzennej, ktéra za sprawa
inicjatywy VASAB (Vision and Strategies around
the Baltic Sea 2010) miataby podnosié¢ wage ta-
kich priorytetéw, jak: réwnowaga migdzy rozwo-
jem gospodarczym a §rodowiskiem przyrodni-
czym, z uwzglednieniem bezpieczeristwa i stabil-
nosci Europy.

Trudno okresli¢ w sposéb jednoznaczny, jaki
gradient jest przypisany do rozwoju gospodarcze-
g0, ajaki do zapewnienia bezpieczeristwa i stabil-
nosci paristwa nadmorskiego, w tym wypadku na-
szego kraju — administracyjnie umiejscowionego
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w Unii Europejskiej oraz bedacego w strukturach
NATO. Cho¢ rozpatrujac zmiany strukturalne
w naszych sitach zbrojnych, w szczegdlnosci cy-
kliczne kurczenie sie ich liczebnosci 1 — co sie
z tym faczy — pozbywanie si¢ zbednych terenéw
iinfrastruktury przeznaczonej na cele obronnosci
paristwa, mozna rzec, ze rozwéj gospodarczy nie
jest powiazany z bezpieczenistwem, przynajmniej
od strony granicy morskiej. Z jednej strony obser-
wuje si¢ bardzo duza ingerencje sektora prywat-
nego w pozyskiwanie i zagospodarowywanie te-
renéw powojskowych, stanowiacych swoiste in-
westycyjne bieguny rozwoju gospodarczego.
Z drugiej zas, istnieje silna wigz Srodowiska lo-
kalnego zwiazana z checia zachowania niejedno-
krotnie jedynego miejsca zatrudnienia.
Biegunowos¢ sktonnosci ludzkich nie wynika tu-
taj z dazen lokalnej spotecznosci, lecz raczej z na-
plywu innej mysli inwestycyjnej, ktéra pochodzi
ze spolecznosci ponadlokalnej, krajowej, a nawet
migdzynarodowe;.

OBOPOLNE KORZzYSCI

Jesli wezmiemy pod uwage tereny poligondw
wojskowych i dyslokacje jednostek w wojewddz-
twach zachodniopomorskim, pomorskim i war-
mirisko-mazurskim, trudno jednoznacznie powie-
dzied, ktéry aspekt dla rozwoju regionu bytby naj-
korzystniejszy. Czy optymalna bytaby kierunko-
wosc inwestycyjna, zwigzana z oddawaniem grun-
tow przez jednostki wojskowe, czy lepszy bytby
raczej rozwo6j militarny, ktéry jest swoistym sta-
bilizatorem dla lokalnego rynku pracy?

Poszukujac odpowiedzi na tak postawione py-
tanie, niewatpliwie nalezy dokonad segregacji te-
renéw nadmorskich z uwzglednieniem dysloka-
¢ji jednostek i areatu zajmowanego przez poligo-
ny wojskowe i bazy morskie. Dopiero wéwczas
bedziemy mogli rozpatrywac problem ogranicze-
nia obszaru inwestycyjnego przez resort obrony
narodowej i oszacowac jego wptyw na rozwdj spo-
feczno-gospodarczy regionéw nadmorskich.

Sily zbrojne funkcjonuja co prawda na obsza-
rze bardzo zréznicowanym pod wzgledem przy-
rodniczo-krajobrazowym, mimo to jednostki na
Wybrzezu pod wzgledem dyslokacji mozna po-
dzieli¢ na dwie grupy. Pierwsza to jednostki, kt6-

przeglad morski

57




58

NR 02/2013

ZABEZPIECZENIE DZIALAN

re si¢ znajduja w bezposrednim sasiedztwie mo-
rza, jak na przyktad porty wojenne, punkty bazo-
wania, jednostki brzegowe Marynarki Wojenne;j.
Druga to jednostki zlokalizowane w wojewo6dz-
twach nadmorskich, niemajace bezposredniego
dostgpu do morza.

Z danych Ministerstwa Obrony Narodowej wy-
nika, ze na obszarze trzech nadmorskich woje-
wodztw jest zlokalizowanych 108 jednostek woj-
skowych, ktére maja odrgbna autonomicznosc.
Mozna zatozy¢, ze stanowia one swoiste przed-
sigbiorstwa zajmujace si¢ bezpieczerfistwem pafi-
stwa. Na uwage zashuguje fakt, ze wszystkie jed-
nostki nie tylko zatrudniaja zotnierzy zawodo-
wych, ale daja mozliwos¢ podjecia pracy osobom
cywilnym oraz stwarzaja warunki do rozwoju dla
lokalnych firm o charakterze zaréwno ustugowym,
jak i produkcyjnym.

Rozlokowanie jednostek wzdtuz catego
Wybrzeza daje podstawe do wysnucia wniosku,
ze funkcjonowanie sit zbrojnych na danym obsza-
rze stanowi pewien stabilizator rozwoju, nie tyl-
ko rynku pracy, ale takze wptywa na ozywienie
gospodarcze danego regionu. Aspekt rozwojowy
firm jest wigc wkomponowany w lokacje jedno-
stek, co potwierdza dominujacy coraz czesciej po-
glad wsrdd spoteczenistwa, ze tam, gdzie jest woj-
sko, tam jest praca. Teza staje si¢ tym bardziej
wiarygodna, kiedy si¢ przedstawi argument, o za-
sobach nieruchomosci bedacych w dyspozycji re-
sortu obrony narodowej, ktére si¢ szacuje na215,9
tys. ha, w tym:

—32,6 tys. ha terenéw, bedacych w trwatym za-
rzadzie MON;

—183,3 tys. ha terenéw lesnych, bedacych w za-
rzadzie Laséw Panistwowych i uzytkowanych
przez MON;

— 25 tys. budynkéw o powierzchni uzytkowej
ponad 10,4 mln m?i kubaturze tacznej ponad 62,4
mln m3.

Wikazniki sa wigc imponujace, a gdyby jeszcze
dodaé, ze na kazdego Zotnierza przypadaja ponad
dwa hektary gruntu czy tez, ze w Akademii Obrony
Narodowej ksztalca si¢ dwa tysiace stuchaczy,
a miejsca jest, wedtug raportu NIK, na 4,5 tysiaca,
to same liczby budza juz wiele kontrowersji. Tylko
na terenie wspomnianych wojewddztw znajduja si¢
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blisko 52 tysiace hektaréw poligonéw, stanowia-
cych w wigkszosci lasy i grunty lesne.

Jednym z najwigkszych jest poligon drawski,
zarzadzany przez Centrum Szkolenia Wojsk
Ladowych Drawsko Pomorskie. Osrodek o po-
wierzchni ponad 36 tysiecy hektaréw o urozma-
iconym terenie — od zbiornikéw wodnych po zwar-
te kompleksy lesne i zurbanizowane — zajmuje
niemal jedna trzecig powierzchni gminy Drawsko
Pomorskie. W tak atrakcyjnych srodowiskowo te-
renach, gdzie powinna dominowaé turystyka
w pelnym tego stowa znaczeniu, niestety géruje
hatas, dochodzacy z poligonu do zabudowar spo-
tecznosci lokalnej, oraz blokowanie drég przez
przemieszczajace si¢ kolumny wojsk.

To jednak nie przewaza szali w wypadku pla-
nowania eksmisji wojska z tego terenu. Powdd to
oczywiscie dochodowosé, nie tylko dla skarbu
panstwa, ale takze dla gminy. W latach 2002-2003
skarb panstwa z tytutu wynajmu poligonu obcym
wojskom zainkasowat 60 milionéw dolaréw zy-
skéw. Do kasy gminy zas$ wplywa co roku niemal
20 milionéw zlotych z lokalnych podatkéw, po-
bieranych od wojska. To swoisty ewenement, nie
tylko w skali krajowej, ale i migdzynarodowe;.
Takie gminy okresla si¢ mianem lilii polnych, kt6-
re nie pracujg ani nie przeda, ale maja sig Swiet-
nie, mimo malejacej liczby wykorzystania arealéw
poligonu w ciagu roku.

Ciekawe jest to, Ze na tych terenach bezrobocie
jest wysokie, nie istnieje wigkszy przemyst, a do-
chody sa niewiarygodnie duze. W samym tylko
Kaliszu Pomorskim, gminie, ktéra liczy 7,5 tysia-
ca mieszkaficow, wpltywy sa na poziomie 17 mi-
lionéw zlotych. Czasami, jak to miato miejsce
w 2005 roku, nie wiedziano na co wykorzystac
zdobyte pieniadze. Armia wplacita wtedy zalegty
podatek wraz z odsetkami i budzet podskoczyt
z 12 milinéw do 86 milionéw ztotych, co pozwo-
lito na wykonanie licznych inwestycji, na ktére nie
sta¢ nawet najbogatszych gmin.

Podobna sytuacje mozna zauwazy¢ na innym
poligonie w wojewddztwie pomorskim —w Wicku
Morskim. Polozony nad brzegiem Baltyku poli-
gon to areat o facznej powierzchni okoto czterech
tysiecy hektaréw (fot.). Wplywy do kasy gminy
Postomino szacuje si¢ na okoto 2,8 miliona zto-
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Poligon w Wicku Morskim to areat o powierzchni okoto czterech tysiecy hektarow. Wpltywy do kasy
gminy Postomino szacuje sie na okoto 2,8 miliona zlotych, stad przychylnos¢ wiadz samorzadowych,

by wspétpracowac z wojskiem.

tych, stad przychylno$¢ wtadz samorzadowych,
by wspélpracowaé z wojskiem.

Argumentacja zajmowania teren0w przez woj-
sko odchodzi na dalszy plan, poniewaz ciaglos¢
wplywéw do kasy gminy wydaje si¢ przewazac
nad roszczeniowymi aspektami wykorzystania te-
renéw nadmorskich. Jest to zauwazalne w przy-
legtych miastach, jak chociazby Ustce czy
Dartowie, ktére swoja przychylnosé¢ dla funkcjo-
nowania wojska utozsamiaja z pozyskiwaniem po-
tencjalnie nowych miejsc pracy dla swoich miesz-
karicéw oraz zamowien skierowanych do lokal-
nych firm.

Widac tu takze zainteresowanie zawodowa stuz-
ba wojskowa, ktdre obserwuije sig nie tylko wsréd
mlodziezy oraz absolwentéw studiow wyzszych,
ale takze mezczyzn w wieku powyzej 35 lat.
Powodéw 1 przyczyn mozna znalezé bardzo du-
70, jednakze na uwagg zashuguja nastgpujace prze-
stanki:

— wysokie bezrobocie w zamieszkiwanym re-
gionie;

— stabilizacja pracy, warunkujaca funkcjonowa-
nie jednostki;

— godziwe zarobki;

— pozaptacowe korzysci wynikajace z pracy
w wojsku.

Kryteria te sa dominujace w aspekcie pozytyw-
nego postrzegania jednostek wojskowych, szcze-
gdlnie tam, gdzie si¢ obserwuje rosnace bezrobo-
cie. Swiadczy o tym chociazby pochodzenie kan-
dydatéw do stuzby wojskowej w Marynarce
Wojennej oraz jednostkach zlokalizowanych na
Wybrzezu.

Z badan, prowadzonych nad grupa reprezenta-
tywna kandydatéw na przysztych zotnierzy, wy-
nika, iz wsréd zdecydowanej wigkszosci §wiado-
mos¢ funkcjonowania wojska wyrastata za sprawa
korzeni rodzinnych i dominacji rodzicéw, ktérzy
byli lub sa od lat zwigzani z jednostkami.
Prowincjonalne wrecz ukierunkowania maja jed-
nak swoje umocowanie w podstawach ekonomicz-
nych. Wynikaja one z gruntownej znajomosci re-
lacji migdzy wysokoscia stawki ptac, jaka otrzymu-
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je zolnierz zawodowy, a wysokoscia korzysci po-
zaptacowych, wynikajacych ze stuzby wojskowe;.

W praktyce czesto zotnierze zawodowi, poréw-
nujac swoje wynagrodzenie z wysokoscig ptac in-
nych grup pracownikow, skarza sig, Ze zarabiaja
mniej i tym samym uwazaja to za niesprawiedliwe
1 krzywdzace dla nich. Jednak nierzadko si¢ zda-
rza, e Zolnierze ci biorg pod uwage wylacznie wy-
sokos¢ ptacy pienigznej, pomijajac druga czgsé
swojego wynagrodzenia, to znaczy pozaptacowe
korzysci z zatrudnienia, jakie otrzymuja z tego, ze
sa zokierzami zawodowymi. Poréwnywanie sa-
mych wysokosci ptac jest wigc mylace, biorac pod
uwage chociazby Srednie ptace w poszczegdlnych
sektorach zanotowanych przez GUS.

Naich podstawie mozna stwierdzié, ze przeciet-
ne miesigczne wynagrodzenie brutto w pazdzier-
niku 2010 roku wyniosto 3543,50 zi. Zatem na-
lezy uznac, ze ptaca na poziomie 4519,00 zi, ja-
ka zanotowano w sektorze obrony narodowej, jest
w stosunku do innych monitorowanych sektoréw
na poziomie zadowalajacym. Dodatkowo z da-
nych GUS wynika, ze pracownicy zatrudnieni
w jednostkach sektora publicznego zarabiali prze-
cietnie wigcej niz pracownicy sektora prywatne-
go. W sektorze publicznym przecigtne miesigcz-
ne wynagrodzenie ogétem brutto byto o 13 pro-
cent wieksze niz w prywatnym oraz o 7,4 procent
wyzszeodsredniegow skalikraju. Konsekwencjami
tego jest duze zainteresowanie praca w tak zwa-
nej budzetéwcee, czyli w urzedach, o§wiacie czy
stuzbach mundurowych.

ZNALEZC ZLOTY SRODEK

Mozna uznaé, ze za sprawa poligonéw wojsko-
wych i baz morskich dywersyfikacja rozwoju spo-
feczno-gospodarczego strefy nadmorskiej uaktyw-
nia si¢ w postaci dualnej. Z jednej strony jest to
istotny element podtrzymywania funkcji bytowych
spotecznosci lokalnej, z drugiej zas jest to teren cig-
gle niedostgpny pod wzgledem inwestycji.

W zwiazku z tym pierwszym dominuje podej-
Scie iscie socjologiczne — bytowe, ktdre jest zdeter-
minowane dos¢ dziwnym zjawiskiem. Polega ono
na tym, ze w jednostkach na Wybrzezu pracuja ca-
fe rodziny. Znajduja tam pracg zony zolierzy, dzie-
ci,emeryciorazbardzo dobrzy znajomi. Dominujacy
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wysoki stopieri ,,znajomosci” sprawia, Ze rynek pra-
cy w wojsku w zasadzie nie ma nic wspdlnego
z tym prowadzonym w jakimkolwiek powiatowym
urzedzie pracy. Kazdy wolny etat jest wrecz ,,zare-
zerwowany” dla lokalnie zamieszkujacej osoby.
Taka tendencjg potwierdza postawiona i obronio-
na przez autora opracowania hipoteza, ze przemia-
ny spoteczne, rynek pracy i sytuacja gospodarcza
kraju pozytywnie wptywaja na postawy poboro-
wych. Jest to widoczne nie tylko w wojewddztwach
nadmorskich, ale w skali catego kraju. Dla matych
miasteczek nadmorskich garnizony wojskowe to
jedyna szansa na przeczekanie kryzysu, o ktérym
zaczeto méwic z koicem 2010 roku. Podobnie jest
w wigkszych miastach. I chod taka sytuacja jest tam
mniej widoczna, to jednak z uwagi na niefunkcjo-
nowanie konkurséw na jakiekolwiek stanowisko
mozna si¢ spodziewac, iz trend jest podobny.

Pozostaje zatem zada¢ pytanie o kwalifikacje
zawodowe kandydatéw do wojska oraz pracowni-
kow resortu obrony narodowej. Czy jest zasadne
ganienie tej sytuacji w aspekcie rozwoju szarej
strefy, czy raczej powinno si¢ doszukiwac pozy-
tywow zwiazanych z istnieniem wojska w mato
znaczacej miejscowosci? Na pewno idealizm nie
jest tutaj terminem, ktéry warto przytaczac, ale
powinno si¢ podkresli¢ chociazby wptyw jedno-
stek na funkcjonowanie rodzin na terenach pope-
geerowskich i odnies¢ ten status do poziomu zy-
ciarodzin, gdzie nie istnieje jakakolwiek instytu-
cja o charakterze obronnym.

Analizujac drugi aspekt, czyli niedostgpnosc te-
rendw w sensie inwestycyjnym, coraz czgsciej
wsrdd lokalnej sfrustrowanej spotecznosci poja-
wiaja si¢ poglady, ze gdyby nie poligon, gospo-
darka na tych terenach, szczegdlnie turystyka mor-
ska, rozwijataby si¢ znacznie lepiej. Dlatego bar-
dzo mala aktywnos¢ rozwojowa portéw Srodko-
wego Wybrzeza jest zwigzana z funkcjonowaniem
wojska i marginalna wrecz komunalizacja narzecz
sektora prywatnego.

Dominuja zatem dwie przeciwstawne teorie wy-
korzystania terenéw, co w efekcie hamuje zréw-
nowazony rozwdj na obszarach nadmorskich. Jest
to niespdjne migdzy innymi z programem rzado-
wym Solidarna polska, gdzie swego czasu wska-
zano kierunki rozwoju gospodarki morskiej.



W zasadzie nie sa realizowane podstawowe cele
zwiazane z funkcjonowaniem transportu morskie-
go, w szczegdlnosci te, ktére powinny by¢ osia-
gnigte do roku 2015. Chodzi o:

— wzmocnienie roli portéw morskich, dzigki
modernizacji i rozbudowie infrastruktury, oraz
wdrozenie unijnych standardéw w zarzadzaniu
ieksploatacji, co pozwoli na dalsza integracj¢ sys-
temu transportowego kraju i powiazanie go z glo-
balnym systemem transportowym;

— poprawg infrastruktury portéw morskich i do-
stepu do nich od strony morza;

— rozwdj autostrad morskich i zeglugi bliskie-
go zasiegu;

— pozyskiwanie wigkszej masy tadunkowej, za-
réwno polskiego handlu zagranicznego, jak i ma-
sy tranzytowej, w tym takze przywrdcenie ,,utra-
conej” masy tadunkowej na drogi transportowe
przez porty polskie;

— poprawe jakosci ustug portowych;

— wspieranie matych portéw jako regionalnych
osrodkéw przedsigbiorczoscei;

— powr6t pod polska bandere polskich statkdw,
ktdre z powod6éw obowiazujacych w naszym kra-
ju przepiséw uciekty do rejestrow statkéw innych
panstw;

— uporzadkowanie spraw wiasnosci i finanso-
wania rozwoju infrastruktury portowej, zapewnia-
jacej dostep do portdw.

Komunalizacja portéw to operacja bardzo
skomplikowana. Dyskusje nad nig trwaja od po-
nad dwudziestu lat. Czasowe zamykanie akwenu
dla zeglugi i rybotéwstwa i wylaczenie terenow
nadmorskich coraz czgsciej si¢ rozwaza w aspek-
tach roszczen majacych podwaliny adiacenckie.

Wszystkie przedstawione argumenty na pewno
nie stanowia determinant rozwoju rynku.
Pozwalaja jedynie na wysnucie wniosku, iz istnie-
je wyrazny brak strefy rozwojowej rynku nieru-
chomosci nadmorskich w Srodkowej czesci linii
brzegowej Polski. Zatem potencjalny biegun go-
spodarczy w catym pasie nadmorskim nie istnie-
je. A na pewno nie jest nim rejon od Jarostawca
po Ustke oraz od Ustki po Lebe, w ktérym zaini-
cjowana dywersyfikacja in minus ma swoje pod-
waliny za sprawg funkcjonowania infrastruktury
wojskowej.
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Aby pokusic si¢ o odpowiedZ na pytanie, jakie
dziatania sa pozadane do przebudowy istniejacego
stanu, nalezatoby rozpatrzy¢ przynajmniej szes¢
z wymienionych celéw, ktdre dotycza strategiczne-
go sektora gospodarki morskiej. Dopiero wéwczas
mozna wysnu¢ wniosek, ze ich realizacja wymaga
poprawy stanu infrastruktury dostgpu do portéw,
w szczeg6lnosci rozbudowy polaczen infrastruk-
tury portowej z krajowa i europejska siecia trans-
portowa. Taka prognoza pozwoli na zrekompenso-
wanie znacznego oddalenia polskich portéw mor-
skich od szlakéw oceanicznych i stworzy szansg
dostepu do ustug transportu morskiego pafistwom
sasiadujacym z naszym krajem, ktére nie maja do-
stepu do morza, jak: Czechy, Stowacja czy Biatorus.

Potencjalnie o takich poczynaniach méwi doku-
ment Strategia rozwoju portow morskich do 2015
roku z 2007 roku, ktdry stat si¢ wyktadnia do uru-
chomienia §rodkéw z Programu operacyjnego
., Infrastruktura i srodowisko” (POIS) w ramach
Dziatania 7.2. Rozwdj transportu morskiego
i Dziatania 7.4. Rozwoj transportu intermodalne-
go. Jednak w sytuacji spowolnienia gospodarcze-
g0 mozna zaobserwowac¢ sytuacje okreslang kolo-
kwialnie jako dziatanie na przeczekanie, czyli brak
inicjatyw zwigkszajacych ryzyko niepowodzenia.
Widac to szczegdlnie w matych portach srodkowe-
go Wybrzeza.

Cel gléwny natomiast, czyli poprawa konkuren-
cyjnosci polskich portow morskich oraz wzrost ich
udziatu w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju
i podniesienie rangi portow morskich w miedzyna-
rodowej sieci transportowej, nie jest systematycz-
nie osiagany. Spotecznos¢ lokalna jest raczej skton-
na przyjmowac status quo w tym aspekcie. Miejsca
pracy, dochody dla lokalnych firm ustugowych czy
sklepéw to gtéwne atuty, ktére trudno zastapic in-
nymi. Tereny za$ o najwyzszym potencjalnym
wskazniku inwestycyjnym nie wytyczaja kierunku
rozwoju w strategicznym ujgciu danej gminy. Za
sprawg dochodéw uzyskiwanych z uzytkowania
gruntéw przez sily zbrojne sa same w sobie inwe-
stycyjnie spetnione. u

Autor jest absolwentem Akademii Marynarki Wojennej.
Obecnie jest starszym wyktadowca cyklu nawigacii
w Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej.
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mjr DARIUSZ KUPIEC
Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych

Sprawozdawczosc¢
logistyczna

System LogFAS jest jedynym wdrozonym, stosowanym
i okre$lonym w dokumentach doktrynalnych NATO jako docelowy
standard wymiany informacji w ramach sojuszu. Jest takze
wykorzystywany w dziataniach grup bojowych Unii Europejskie;j.

gencja Systemow Informatycznych

NATO (NATO Communication

and Information Systems Agency

—NCSA) dystrybuuje obecnie wersje
6.1.5 logistycznego systemu informatycznego
LogFAS (Logistic Functional Area Services)!. Jest
ona rozwinigciem wersji 6.1.0 — poprawiono
stwierdzone bledy oraz rozszerzono funkcjonal-
no$¢ modutu SPM (Sustainment Planning
Module) i modutu analitycznego SDM (Supply
Distribution Model).

STRUKTURA

Narysunku 1 pokazano moduty systemu LogFAS
wraz z zaleznosciami informacyjnymi jego zasad-
niczych czg$ci: M&T (Movement and
Transportation), w tym ADAMS (Allied Deployment
and Movement System); ACROSS (ACE Resource
Optimization Software System); LogRep oraz
wspolna dla wszystkich modutéw bazg LogBase.

W aktualnej wersji oprogramowania mozna
uwzglednic:
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—normy zuzycia — zalezne od rodzaju uzbroje-
nia i sprzetu wojskowego;

—wsp6tczynniki modyfikacji tempa zuzywania
—zalezne od warunkéw operacyjnych wykonywa-
nego zadania, warunkow terenowych i klimatycz-
nych.

System LogFAS w nowej wersji stworzyt wa-
runki do przetwarzania danych w technologii
klient—serwer i budowy wspdlnej bazy danych dla
catosci zaangazowanych sit i §srodkéw. Ponadto
rozwéj funkcjonalnosci modutu SPM i wprowa-
dzenie nowych modutéw, w szczegdlnosci powsta-
nie modutu analitycznego SDM, pociaga za soba
koniecznos¢ zapewnienia adekwatnej organizacji
uzytkowania systemu.

1 W artykule Logistyczny system informatyczny, opublikowa-
nym w ,Przegladzie Morskim” nr 1/2013, przedstawiono kon-
cepcje systemu meldunkowego i sprawozdawczoéci logistycz-
nej LogRep (Logistics Reporting). Oméwiono budowe
meldunku LogRep oraz organizacjg prac przy budowie bazy
danych LogBase systemu informacyjnego LogFAS.
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Sprawa wymagajaca wyjasnienia jest system
klasyfikacyjny RIC (Reportable Item Code), za-
stosowany w LogFAS. Pozwala on na grupowa-
nie zasobow logistycznych na szesciu poziomach
funkcjonalnych. Mozliwe jest w zwiazku
z tym tworzenie sprawozda, ktérych szczegéto-
wos¢ dostosowano do dowolnego szczebla dowo-
dzenia. Dzigki mozliwosci jego integracji z sys-
temami narodowymi oraz systemem kodyfikacji
NSN (NATO Stock Number) jest powszechnie
uzywany we wszystkich armiach panstw NATO
i wielu innych krajach. RIC zostal zatwierdzony
jako podstawowy system NATO w budowanym
tak zwanym jednolitym obrazie sytuacji operacyj-
nej (Common Operational Picture — COP) i za-
rzadzaniu operacyjnym taficuchem logistycznym
(Operational Logistics Chain Management
— OLCM).

Ztozonos¢ zagadnien dotyczacych systemu RIC
oraz zwiazanej z nim listy pozycji meldunkowych
(Reportable Item List — RIL) przekracza ramy ni-
niejszego artykutu. Trudno jednak nie odnies¢ si¢

Rys. 1. Struktura
systemu
informatycznego
LogFAS wer. 6

Zrédio: dokumentacja systemu LogFas.

do publikacji w ,,Przegladzie Logistycznym” nr 3
z 2010 roku, w ktérym profesor Krzysztof Ficor
zglosil oczekiwanie, ze: obligatoryjne wdroZenie
systemu GSI do logistyki Sit Zbrojnych RP by¢
moze zakoriczy ciqgnqcy sie w nieskoriczonos¢
i weiqz osiagajqcy mizerne efekty proces budowy
i wdrazania tzw. jednolitego kodu (indeksu) ma-
teriatowego MON, ktory od prawie 50 lat hamo-
wat petng automatyzacje logistycznej sfery zaopa-
trzenia i dystrybucji w resorcie obrony narodowe.
Natowskie proby wprowadzenia standardowego in-
deksu materiatowego w ramach sojuszniczego pro-
gramu standaryzacji i interoperacyjnosci rowniez
koriczyly sie tylko wdrozeniami czqstkowymi. By¢
moZze nastat wiec czas dominacji doskonatej jako-
Sci produktow cywilno-biznesowych oferowanych
przez Military Logistics na najwyzszym poziomie
konkurencyjnosci i przy petnej funkcjonalnosci
i niezawodnosci (tak jak w GS1)2.

2K Ficon: Globalny system automatycznej identyfikacji GS1.
,Przeglad Logistyczny” 2010 nr 3.
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Rys. 2. Schemat budowania zasobéw LogBase niezbednych
do generowania sprawozdawczosci logistycznej
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System kodéw RIC stanowi skuteczne rozwia-
zanie dla narodowych systeméw kodyfikacyjnych,
niezaleznie od stopnia ich zgodnosci ze standar-
dami migdzynarodowymi. Naktada jednak ko-
nieczno$¢ prawidtowego zharmonizowania syste-
mu narodowego z systemem kodéw RIC. Aby pro-
ces decyzyjny byt skuteczny, istotne jest wlasci-
we zakwalifikowanie dowolnego rozwiazania do-
wolnego producenta, tak aby bylo ono zrozumia-
fe dla decydenta dziatajacego w ramach logisty-
ki narodowej lub migdzynarodowe;.

Konieczne jest takze zharmonizowanie syste-
mu kodéw RIC z powszechnie stosowanym w kra-
jach Unii Europejskiej w zamdwieniach publicz-
nych kodem systemu CPV (Common Procurement
Vocabulary), ktéry w celu utatwienia stosowania
i w konsekwencji poprawy interoperacyjnosci po-
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i kierowania logistyka

Zrédio: dokumentacja systemu LogFAS

winien stanowic referencj¢ w systemie indeksa-
cyjnym wykorzystywanym w sitach zbrojnych.
Naczelne Dowédztwo Polaczonych Sit Zbrojnych
NATO w Europie (Supreme Headquarters Allied
Powers Europe — SHAPE) wraz z Agencja NATO
ds. Zaopatrzenia i Eksploatacji (NATO
Maintenance and Supply Agency — NAMSA;
obecnie NSPA —NATO Support Agency, Agencja
Wsparcia NATO) prowadzi prace majace na celu
zharmonizowanie obu systeméw.

MOZLIWOSCI

Planuje sig, ze baza zbudowana w systemie
LogFAS bedzie uzupelniana zgodnie z cyklem
obrotu zapasami (Day of Supply — DOS), w wy-
padku logistycznej bazy transportowej na przy-
ktad o wspétczynniki zuzycia. Pozwoli to na uru-
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Rys. 3. Struktura narodowego punktu kontaktowego w Sitach Zbrojnych RP
ZPL-P4 Sztabu Generalnego WP
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chomienie modutu analitycznego SDM, ktéry
umozliwia generowanie raportéw dotyczacych po-
ziomu zabezpieczania sit (force profile) w srodki
zaopatrzenia (commodities). Mozliwe jest takze
raportowanie obciazenia poszczegdlnych srodkéw
transportowych (assets) grupowanych dla jedno-
stek (forces) lub dla poszczeg6lnych typéw pojaz-
dow.

Oprécz przedstawienia zasadniczych informa-
cji o systemie LogRep oraz prezentacji systemu
LogFAS istota artykutu jest uSwiadomienie zto-
zonosci schematu wprowadzania danych w celu
zbudowania zasobow LogBase, niezbednych do
generowania sprawozdawczo$ci logistycznej

(rys. 2). Po wpisaniu podstawowych danych o za-
sobach (Force profiles & Holdings) nastgpuje uzu-
pelnienie bazy wspdtczynnikami zuzycia w mo-
dule SPM, zdefiniowanie sposobu pakowania za-
sobéw materiatowych (commodities) oraz zdefi-
niowanie Srodkéw transportowych (assets).
Roéwnolegle w modutach funkcjonalnych podsys-
temuM&T (dawniej ADAMS — Allied Deployment
and Movement System) jest opracowywany szcze-
gélowy plan przemieszczania (Detailed
Deployment Plan — DDP). Stanowi on podstawe
do planowania przemieszczenia strategicznego sit
i Srodkéw na teatr dziatan, ktére moga zostaé
przedstawione w module EVE (Effective Visible
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Rys. 4. Koncepcja NATO rozwoju zarzadzania taricuchem logistycznym
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Zrédio: LogRep WG — Oslo 03-04.05.2011. https:/lognet.nato.int/LOGREP/Document_Library/2011-1 LOGREP WG 3-5 MAY

OSLO/8.9 DEU Implementation of the LOGFAS-Extractor.ppt.

Execution) w celu utworzenia jednolitego obrazu
sytuacji operacyjnej. Etapy te pozwalaja na wie-
lokrotng analiz¢ wariantéw, wspierajaca procesy
decyzyjne na poziomie planowania zabezpiecze-
nia logistycznego operacji.

JEDNOLITY SYSTEM

Organizatorem zasadniczych podsysteméw
LogFAS, w tym kluczowych elementéw funkcjo-
nowania systemu LogRep, dla resortu obrony na-
rodowej jest Zarzad Planowania Logistycznego
P4 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego.
Funkcjonowanie poszczegdlnych podsysteméw
koordynuja narodowe punkty kontaktowe (point
of contact — PoC) przypisane wlasciwym dowdd-
com NATO.

Przedstawiona na rysunku 3 struktura narodo-
wego punktu kontaktowego w Sitach Zbrojnych
RP wskazuje, ze wszystkie osrodki decyzyjne,
oprécz PoC-ADAMS, funkcjonuja w Zarzadzie
Planowania Logistycznego P4 SGWP.

przeglad morski

Budowa wspdlnej bazy dla catych sit zbrojnych,
ujednoliconej zwlaszcza jesli chodzi o nazewnic-
two, zasady wypetniania pola NIC oraz uzupet-
nianie wspétczynnikéw zuzycia (Consumption
Rates & Modification Factors), stawia szczeg6l-
ne wymagania wobec funkcjonowania systemu.
Szkolenie jego operatoréw odbywa si¢ w ramach:

— szkolenia podstawowego w Wojskowej
Akademii Technicznej oraz w NATO CIS School
w Latinie;

—budowy zasobdéw na potrzeby Sit Odpowiedzi
NATO (SON) oraz w czasie ¢wiczefi i treningéw.
Najistotniejszymi ¢wiczeniami sg organizowane
przez szkotg w Izmirze ,,Steadfast Fount”, tacza-
ce budowana bazg sil i srodkéw dla kolejnego ze-
stawu SON z baza transportowa, budowana przez
operatéw podsystemu M&T (ADAMS).

W ARMIACH SOJUSZNICZYCH
Finalna wersja systemu LogFAS ma by¢ wer-
sja 6.2, ktéra zgodnie z przewidywaniami
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Rys. 5. Powigzania zewnetrzne systemu
informatycznego logistyki—model czeski
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Statni IS — systemy informatyczne panstwa (systemy rzadowe); Stabni IS — system informatyczny kadry i personelu;
Finanéni IS — system informatyczny finaséw; ISSP (Informacni system o sluzbé a personalu) — system informatyczny o stuz-
bie i personelu; Dalsi IS — inne systemy informacyjne; Katalog, Pohyby materialu — katalog, ruchy materiatowe; Vyména
informaci (dle pravidel NATO) — wymiana danych wg zasad NATO; Vyrobce — producenci, dostawcy.

Zrédto: http://www.army.cz/avis/publikace/idet2005_katalog/49.pdf.

bedzie zasadnicza konstrukcja systemu docelo-

wego.
Koncepcja NATO rozwoju zarzadzania taficu- Log FAS

chem logistycznym zaktada konwergencje dosko-

nalenia obecnego taricucha logistycznego pod kie- Il Jest systemem wielofunkcyjnym. Nalezy jednak mie¢

runkiem Dowddztwa NATO ds. Operacji (Allied
Command Operations — ACO) oraz budowanie od
podstaw zdolnosci operacyjnej zarzadzania tan-
cuchem logistycznym opracowywanym pod kie-
runkiem Dowddztwa NATO ds. Transformacji
(Allied Command Transformation — ACT).
Zatozeniem obu kierunkéw prac jest dojscie do
wspdlnej koncepcji, zapewniajacej zintegrowane
zobrazowanie sytuacji logistycznej w polaczonym
obrazie operacyjnym — Operational Logistics
Chain Management (OLCM) —rys. 4.

Sztab Generalny Republiki Czeskiej podjat de-
cyzje, na etapie tworzenia zasad funkcjonowania
systemu narodowego, o pelnej integracji z syste-
mem LogFAS. Takie rozwigzanie zapewnia za-
chowanie interoperacyjnosci z systemem NATO

$wiadomos$¢, ze uzyskanie danych wynikowych, w tym
meldunkéw w systemie LogRep, wymaga zbudowania
bazy danych o zasobach, zdefiniowania zadania wyko-
nywanego przez sity i $rodki w ich uktadzie geograficz-
nym oraz wprowadzenia stosownych parametréw, na
przyktad tempa zuzywania $Srodkéw zaopatrzenia i wspot-
czynnikéw modyfikacji (consumption rates & modification

factors).

przeglad morski

67




NR 02/2013

ZABEZPIECZENIE DZIALAN

Rys. 6. Model niemiecki — Extractor wer. 3
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dukt-Familien — nazwa wtasna modutu sprzegajacego oprogramowanie firmowe SAP AG; Repporting POCs (Points of Con-
tact) — biuro (punkt kontaktowy), ktére zbiera dane, opracowuie je i przekazuje meldunki logistyczne za rodzaj sit zbrojnych.

Zrédto: LogRep WG — Vienna 17—19.11.2011 r. https://lognet.nato.int/LOGREP/Document Library/2011-2 LOGREP WG
15-17 Nov Vienna/12.7 DEU LOGFAS_LOGREP in the German Armed Forces.ppt.

na etapach tworzenia i implementacji systemu na-
rodowego. Powiazanie informacyjne z systemem
NATO zostato wpisane na pierwszym etapie two-
rzonych wytycznych do budowy systemu infor-
matycznego dla logistyki Sit Zbrojnych Republiki
Czeskiej (rys. 5).

Bundeswehra jako platforme¢ programowa lo-
gistycznego systemu informatycznego stosuje roz-
wigzanie firmy SAP AG. Na potrzeby integracji
systemu NATO, dotyczacej wspolpracy w dzie-
dzinie logistyki, wprowadza opracowany i wdro-
zony modut programowy Extractor, ktéry zapew-
nia eksport danych z narodowego systemu na po-
trzeby systemu LogFAS (rys. 6). Umozliwia to ge-
nerowanie raportéw LogRep opartych na dyrek-
tywie NATO?3.

POCZATEK DROGI

Wiasciwie opracowany raport logistyczny, nio-
sacy wiadomos¢ przydatna w procesach decy-
zyjnych, powinien spelnia¢ wymogi okre§lone
w dokumentach doktrynalnych. Jednoczesnie je-
go zawarto$¢ powinna by¢ oparta na rzetelnych
danych pochodzacych z prawidtowo i starannie
zbudowanej bazy. W artykule pokazano aktual-
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ny stan i perspektywy rozwoju narzedzia infor-
matycznego LogFAS, zapewniajacego wtasciwa
jakos$¢ i pozadany zakres danych podstawowych.
Jednoczesnie prébowano uswiadomié mozliwosé
zbudowania w resorcie obrony narodowej pod-
staw sprawozdawczo$ci logistycznej, majacej
Zrédto w logistycznych systemach informatycz-
nych, eksploatowanych i wdrazanych w sitach
zbrojnych. Wykorzystanie doswiadczen, spraw-
dzonych w strukturach NATO i w krajach uczest-
niczacych w operacjach sojuszu, a takze w kra-
jach spoza niego, bioracych udziat w innych za-
daniach o charakterze militarnym i pozamilitar-
nym, jest gwarantem budowania rozwiazan naj-
lepszych. u

Autor jest absolwentem WAT oraz studiéw podyplomowych
w Politechnice Gdanskiej i Akademii Obrony Narodowej.
Specjalista Oddziatu Logistycznych Systemoéw
Informatycznych i Indeksacji Inspektoratu

Wsparcia Sit Zbrojnych.

3 Bi-SC Reporting Directive Volume V. Logistics Reports
(BI-SCD 80-3 Volt V). SHAPE Mons, 2000.
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4 mgrinz.
ANDRZEJ NITKA

Fregaty
z chinskiego kontraktu

Pakistan jest znaczacym odbiorca chinskiego uzbrojenia.
W wypadku marynarki wojennej najwiekszymi jednostkami
powstatymi w wyniku tej wspotpracy sg fregaty typu Zulfiquar.

zieje pakistaniskiej marynarki wojen-
nej rozpoczely sig 14 sierpnia 1947
roku wraz z proklamowaniem przez
Pakistan niepodlegtosci. Nowo utwo-
rzony kraj w wyniku podziatu Royal Indian Navy
uzyskat po dwa sloopy i traulery, dwie fregaty oraz
po cztery tratowce i motoréwki. Dzigki udziato-
wi w antykomunistycznych paktach militarnych
— SEATO (South East Asia Treaty Organization
—Organizacji Paktu Azji Potudniowo-Wschodniej)
i CENTO (Central Treaty Organization
— Organizacja Paktu Centralnego) z kolei, jego si-
ly morskie zostaty wzmocnione przez przejecie
eksbrytyjskich i eksamerykanskich okretow.
Marynarka pakistaiska aktywnie uczestniczy-
fa w dwdch z trzech wojen pakistarisko-indyjskich
—w roku 1968 1 1971. Zreszta indyjska flota by-
fa od samego poczatku jej gtéwnym przeciwni-
kiem i stan ten utrzymuje si¢ do dzis. Nie jest to
jednak przeciwnik réwnorzedny. Od poczatku
przewaga indyjskich sit morskich byta znaczaca,
a z biegiem czasu jest coraz bardziej widoczna.
Flota indyjska jest permanentnie modernizowana

i wprowadza, w duzej mierze wykorzystujac wia-
sny przemyst stoczniowy, kolejne generacje okre-
téw, zaréwno nawodnych, jak i podwodnych.
Niestety, ze wzgledu na o wiele mniejszy poten-
cjal gospodarczy i stabos¢ rodzimych stoczni,
Pakistan nie jest zdolny do unowoczesnienia swo-
jej floty w takim stopniu, w jakim byloby to ko-
nieczne ze wzgledu na jej obecny stan. Ponadto
z powodu niestabilnej sytuacji politycznej w tym
kraju i w calym regionie, najwazniejszy sojusz-
nik, czyli Stany Zjednoczone, nie kwapia si¢ do
pomocy, nie chcg ponadto drazni¢ Indii, zwtasz-
cza w zwiazku z ostatnim ociepleniem stosunkéw
na linii Waszyngton—Delhi.

PLANY NA WYROST

Pakistanska flota, z wyjatkiem sit podwodnych,
nie przedstawia wigkszej wartosci bojowej. W jej
sktadzie znajduje si¢ pie¢ okretéw podwodnych
francuskiej proweniencji. Dwa z nich naleza do
typu Agosta 70 (pakistariski typ Hashmat) i wpro-
wadzono je do stuzby na przetomie lat siedem-
dziesiatych i osiemdziesiatych XX wieku.

przeglad morski
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Pierwotnie byly budowane na zamoéwienie
Republiki Potudniowej Afryki, jednak z powodu
sankcji ONZ nie mogty by¢ przez to panstwo ode-
brane. Kolejne trzy jednostki to okrgty podwodne
typu Agosta 90B (typ Khalid), ktére wchodzity do
stuzby od korica lat dziewigédziesiatych ubieglego
wieku. Pierwszy z nich zbudowano we Francji, dwa
pozostate, dzigki transferowi technologii, w stocz-
ni marynarki wojennej w Karaczi. Ostatni z nich,
~Hamza”, od poczatku jest wyposazony w nieza-
lezny od powietrza pomocniczy system napgdowy
MESMA, wyprodukowany przez francuski kon-
cern DCNS. Pozostate dwa okrety tego typu otrzy-
maja go w ramach remontéw.

Marynarka wojenna Pakistanu dysponuje po-
nadto trzema miniaturowymi okrgtami podwod-
nymi typu MG 110, zbudowanymi w rodzimej
stoczni marynarki wojennej na podstawie projek-
tu wloskiej firmy Cosmos.

Zdecydowanie gorzej przedstawia si¢ sytuacja
w sitach nawodnych. Najliczniejsza grupg duzych
okretéw bojowych stanowi szes¢ fregat typu Tarig.
Sa to eksbrytyjskie jednostki typu 21 (Amazon),
przejete w latach 1993-1994, ktére miaty zasta-
pi¢ zwrécone w 1991 roku Stanom Zjednoczonych
fregaty typu Brooke i Garcia. W Pakistanie sa kla-
syfikowane na wyrost jako niszczyciele. Juz na
miejscu wzmocniono ich uzbrojenie instalujac na
dachu hangaru system obrony bezposredniej
Vulcan-Phalanx Mk 15, za$ przed mostkiem wy-
rzutnie rakiet przeciwokrgtowych Harpoon lub
chifiskie wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych
LY-60N, bedace kopia wloskich rakiet typu
Aspide. Fregaty te mialy by¢ z czasem zastapio-
ne przez taka sama liczbg amerykariskich fregat
typu Oliver Hazard Perry. Ostatecznie, jak dotad,
udato si¢ pozyska¢ w 2010 roku tylko jedna jed-
nostke tego typu — ,,Alamgir”.

Niewiele lepiej sytuacja przedstawia sie, jezeli
chodzi o lekkie sity uderzeniowe. Jedyna realna
sila bojowa sa cztery Scigacze rakietowe typu
Jalalat, budowane od korica lat dziewigédziesia-
tych ubieglego wieku przez stocznig¢ marynarki
wojennej w Karaczi przy udziale specjalistow
chiriskich. Ich podstawowym uzbrojeniem sg czte-
ry wyrzutnie chifiskich rakiet przeciwokrgtowych
YJ-82 (C-802).
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Trochg lepiej jest w sitach przeciwminowych,
ktdre sa reprezentowane przez trzy zbudowane we
Francji w latach dziewigcdziesiatych niszczycie-
le min uznanego na $wiecie typu Tripartite (typ
Munsif).

Na poczatku obecnego wieku sytuacja mary-
narki wojennej zostala dostrzezona przez osoby
odpowiedzialne za bezpieczenstwo kraju, czego
pierwszym efektem bylo zaméwienie w Chinach
czterech lekkich fregat typu F-22P. Zajma one
miejsce wycofanych juz ze stuzby dwdéch eksbry-
tyjskich fregat typu 12 (Leander).

Dtugoterminowe plany sa jednak o wiele am-
bitniejsze. Wedtug programu rozwoju pakistari-
skich sit zbrojnych do roku 2019, pod koniec obec-
nego dziesigciolecia flota tego paristwa powinna
sig sktadac z czterech nowych fregat (w gre wcho-
dza jednostki typu MEKO A-200 lub chiriskie ty-
pu 054), co najmniej czterech nowych korwet
(Milgem, Gowind lub MEKO A-100) oraz czte-
rech fregat F-22P. Sity podwodne powinny obej-
mowac trzy okrety podwodne Agosta 90B (AIP)
i trzy lub cztery nowe jednostki — tu wybdr moze
si¢ odby¢ migdzy okretami typu U 214 lub
Scorpene. Lekkie sity uderzeniowe maja si¢ skta-
dac z czterech §cigaczy rakietowych typu Jalalat
i oSmiu MRTP-33. Te ostatnie sa budowane
w stoczni w Karaczi wedtug projektu tureckiej
stoczni Yonca-Onuk. Program przewiduje tez po-
siadanie pigciu okretéw przeciwminowych oraz
dwdch lub trzech okretéw zaopatrzeniowych.

Te ambitne zalozenia maja jednak mate szanse
na realizacjg, zwlaszcza ze jak dotad nie ma in-
formacji nawet o przetargach na nowe okrety pod-
wodne, fregaty czy korwety. Jedynymi okrgtami
bojowymi, ktére wzmocnig w najblizszym czasie
flotg pakistariska, sa dwa Scigacze rakietowe typu
Azmat. Pierwszy zostal zbudowany w Chinach,
drugi powstaje w stoczni w Karaczi.

OKRETY NA KREDYT

Wspétpraca wojskowa migdzy Chiriska
Republikg Ludowo-Demokratyczng a Pakistanem
datuje sig¢ od poczatku lat szesédziesiatych ubie-
glego wieku. U jej podstaw lezy wspdlny wrdg,
jakim sa Indie, z ktérymi oba paristwa prowadzi-
1y juz wojny. Dzigki chiriskiej pomocy finansowej
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Pakistanskie fregaty rakietowe typu F-22P

HZulfiquar” Hudong-
nr burtowy -Zhonghua, |[12.10.2006r. | 5.04.2008 . 30.06.2009 r. 16.09.2009 r.
251 Szanghaj
»Shamsheer” | Hudong-
nr burtowy -Zhonghua, |13.07.2007 r. | 31.10.2008 r. 19.12.2009 r. 8.02.2010r.
252 Szanghaj
»Saif” Hudong-
nr burtowy -Zhonghua, | 4.11.2008r. | 28.05.2009 . 15.09.2010 . 11.11.2010r.
253 Szanghaj

Karachi
»Aslat” Shipyard & 122013 1
nr burtowy Engineering | 10.12.2009r. | 16.06.2011 r. | 04.2013 r. (plan) (.plan).
254 Works,

Karaczi

i specjalistycznej byta mozliwa znaczna rozbudo-
wa infrastruktury przemystowej, szczeg6lnie fa-
bryk sprzetu pancernego i lotnictwa. Morski
aspekt tej wspotpracy datuje si¢ od poczatku lat
osiemdziesiatych i dotyczyl przede wszystkim lek-
kich sit uderzeniowych. Jej wyrazem bylo kupno
zbudowanych w Chinach trzech kutréw rakieto-
wych typu 21 (Huangfeng), bedacych kopia po-
pularnych Os (proj. 205), nastgpnie budowa w ro-
dzimej stoczni, przy udziale specjalistow chini-
skich, Scigaczy rakietowych typu Jalalat.
Zakupiono tez zbiornikowiec ,,Nasr” chinskiego
typu Fuqing.

Budowa czterech nowych fregat typu F-22P, do
ktdrej obie strony przykladaja wielka wage, jest
jednak przedsigwzigciem o wiele wigkszym. List
intencyjny w tej sprawie zostat podpisany juz
w 2001 roku. Wedtug tego porozumienia po dwie
fregaty mialy powsta¢ w Szanghaju i Karaczi.
Owczesne plany Pakistan Navy zaktadaty ponad-
to budowg kolejnych czterech okretéw tego ty-
pu — tacznie miato ich powstaé osiem. Te ambit-
ne plany rozbily si¢ jednak o brak funduszy
i z catego projektu trzeba byto chwilowo zrezy-
gnowad. Trudnosci udato si¢ przezwycigzy¢ dzig-
ki udzieleniu przez strong chiriska kredytu na bu-
dowe okretéw. 6 kwietnia 2005 roku podczas

wizyty chinskiego premiera Wen Jiabao
w Islamabadzie migdzy chiiskim koncernem
stoczniowym China State Shipbuilding
Corporation (CSSC) a pakistafiskim minister-
stwem obrony zostata podpisana umowa na budo-
we czterech fregat rakietowych. Trzy pierwsze po-
wstaty w stoczni Hudong-Zhonghua z Szanghaju,
ostatni jest budowany w Karachi Shipyard
& Engineering Works (KSEW).

Opiewajacy na sume 750 mln USD kontrakt
obejmuje oprécz projektowania, budoweg i proby
gotowych jednostek, szkolenie zatdg, dostawe czg-
Sci zapasowych i amunicji oraz szesciu §migtow-
c6w poktadowych Harbin Z-9EC. Stgpke pod pro-
totypowa fregate ,,Zulfiquar” potozono 12 paz-
dziernika 2006 roku, zwodowano ja 5 kwietnia
2008 roku, bandere podniesiono 30 lipca 2009 ro-
ku, za$ do stuzby weszta 19 wrzesnia tego same-
go roku. Pozostate okrety to: ,,Shamsheer”, ,,Saif™
i,,Aslat”, ktéry ma wejs¢ do stuzby z koricem 2013
roku (tab.).

KADLUB | UKLAD NAPEDOWY

Projekt pakistaiiskich fregat rakietowych zostat
oparty na chinskich fregatach typu 053H3
(Jiangwei-II). W stosunku do oryginatu jednost-
ki dla Pakistanu znacznie zmodyfikowano. Przede
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Dane taktyczno-techniczne fregattypu

® wypornos$¢ — 2500 t standardowa,
3144 t petna;

® wymiary — (dt. x szer. x zanurze-
nie.) 123,20 x 13,80 x 3,76
(5,10 z gruszka dziobowa) m;

® naped — system CODAD, dwa silni-
ki wysokoprezne SEMT-Pielstick
18E390VA o tacznej mocy
17,6 MW (14 000 KM), dwa silniki
wysokoprezne MTU 12V1163
TB83 o tacznej mocy 6,5 MW
(8840 KM);

® 0siggi — predko$¢ maksymalna
29 w., zasieg 6000 Mm/18 w;

® uzbrojenie — dwie czteroprowadni-
cowe wyrzutnie pokpr YJ-82
(C-802), osmiokontenerowa wy-

e

rzutnia rakiet przeciwlotniczych
HQ-7A (FM-90), armata AK-176M
kalibru 76,2 mm, dwa zestawy
obrony bezposredniej typ 730,
dwie potréjne wyrzutnie torped zop
Yu-7 kalibru 324 mm ET-52C, dwie
szesciorurowe wyrzutnie bomb
gtebinowych typ 87 (RDC-32) kali-
bru 240 mm, $migtowiec zop Har-
bin Z-9EC;

® wyposazenie radiolokacyjne —dwa
radary nawigacyjne Kelvin Hughes
2007, radar dozoru ogélnego typ
360S (SR-60), radar dozoru po-
wietrznego typ 517H-1, radar
dozoru nawodnego i wskazywania
celéw dla pokpr typ 364 (SR-64),

F-22:

optroniczny system kierowania
ogniem, dwa optroniczne systemy
kierowania ogniem zestawow
przeciwlotniczych/prak. typ 347G
(EFR-1);

® wyposazenie przeciwdziatania
— urzadzenie rozpoznania elektro-
nicznego RWD-8, urzadzenie
przeciwdziatania radioelektronicz-
nego NJ81-3, dwie szeSciorurowe
wyrzutnie celéw pozornych;

® wyposazenie hydrolokacyjne — ka-
diubowa stacja hydrolokacyjna
Echo typ 5;

® systemy dowodzenia — ZKJ-3C;

® zatoga — 188 marynarzy (w tym
14 oficeréw).

w
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wszystkim przeprojektowano caty kompleks nad-
budéwek, zastosowano inny zestaw uzbrojenia
oraz zwigkszono wymiary kadtuba.

Nowe ksztatty nadbudéwek maja ograniczy¢
powierzchnig¢ skutecznego pola odbicia fal rada-
rowych, tym samym zmniejszy¢ mozliwosci wy-

przeglad morski

krycia jednostek. Osiagnigto to dzigki zastosowa-
niu wszedzie tam, gdzie to byto mozliwe, ptaskich,
ustawionych pod katem powierzchni, petnego
ostrostupowego masztu oraz nadburcia w czesci
dziobowej, ktére dodatkowo powoduje polepsze-
nie wlasciwosci morskich. Pozytywnie na tg ostat-



nig ceche wplywa zamontowanie stgpek przeciw-
przechytowych i dwéch par aktywnych stabiliza-
toréw ptetwowych. Jak wida¢, w stosunku do pier-
wowzordw, czyli fregat typu 053H3, przy ktérych
projektowaniu nie przywiazywano zadnego zna-
czenia do ich wykrywalnosci, nastapit znaczacy
postep. Chiriscy konstruktorzy zaczynaja wyko-
rzystywa¢ do§wiadczenia zdobyte w trakcie bu-
dowy swoich najnowszych okretow réwniez
w konstrukcjach eksportowych.

Zesp6t napedowy pakistanskich fregat stanowi
kopig sitowni zastosowanej na chinskich pierwo-
wzorach i sktada si¢ z czterech silnikéw wysoko-
preznych funkcjonujacych w uktadzie CODAD.
Pozwalaja one na rozwinigcie predkosci maksy-
malnej 29 weztéw, za$ ich zasigg okreSlono
na szes$¢ tysiecy mil morskich przy predkosci
18 weztow.

UZBROJENIE

W stosunku do fregat typu 053H3 uzbrojenie
okretéw typu Zulfiquar zostato znacznie zmody-
fikowane. Dodatkowo zmieniono je takze w po-
réwnaniu do pierwotnych zatozefi. Szczegdlnie
jest to widoczne, jezeli sig analizuje wczesniejsze
wizje komputerowe lub modele tych jednostek
i poréwnuje ze zdjeciami prototypu.

Uzbrojenie przeciwlotnicze obejmuje jedna
wyrzutni¢ rakiet krétkiego zasiggu HQ-7A no-
szacag eksportowg nazwe¢ FM-90, produkowana
od 1998 roku. Od wersji bazowej HQ-7 rdzni sig
ona zastosowaniem szybszych pociskow rakie-
towych oraz zwigkszonym do 15 tysigcy metréw
zasiggiem maksymalnym. Z kolei system HQ-7
jest chiriska kopia francuskich rakiet Sea Crotale.
Obrotowa wyrzutnia, mieszczaca osiem konte-
neréw startowych, jest zainstalowana w czgsci
dziobowej przed mostkiem. Lacznie z pociska-
mi znajdujacymi si¢ na wyrzutni ich zapas na
okrecie wynosi 24 sztuki.

Rakiety typu HQ-7 sa przeznaczone do zwal-
czania celéw powietrznych w kazdych warun-
kach atmosferycznych, zaréwno w dziefi, jak
i w nocy. Maja one dtugos¢ 3 m, srednice 1,156 m,
rozpigtos¢ skrzydet 0,55 m, masg¢ 84,5 kg.
Charakteryzuja si¢ predkoscia 2,3 Ma, zasiggiem
8600 m — dla celéw o predkosci 400 m/s), 10 tys.
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m—300m/si12 tys. m dlaceléw wolno lecacych.
Maksymalna wysoko$¢ zwalczanych celéw to piec
tysiecy metréw. Naprowadzane sa za pomocg ko-
mend radiowych, a dane do sterowania nimi uzy-
skuje si¢ z radaru kierowania ogniem lub syste-
moéw optronicznych. Prawdopodobieristwo trafie-
nia celu rakietami typu HQ-7 wynosi 70-80
procent.

Poczatkowo projektanci zamierzali uzbroi€ pa-
kistanskie okrgty w rakiety przeciwlotnicze
LY-60, takie same jak na niektorych fregatach ty-
pu Tariqg, jednak na zyczenie kontrahenta zmie-
niono je na system o wigkszych mozliwosciach.
Wedtug tych samych zatozenn do samoobrony
przed zagrozeniem z powietrza shuzy¢ miaty dwie
rotacyjne armaty AK-630M kalibru 30 mm,
umieszczone na dachu hangaru. Jednakze juz po
wodowaniu ,,Zulfiquara” okazalo sig, ze zamiast
nich zamontowano dwa chinskie artyleryjskie ze-
stawy obrony bezposredniej typu 730B, wzoro-
wane na holenderskich zestawach Goalkeeper.
W przeciwienstwie jednak do jednostek chiriskich,
na ktérych sa instalowane kompletne zestawy wy-
posazone w radar kierowania ogniem oraz opto-
elektroniczny system obserwacyjny, na fregatach
pakistariskich zainstalowano jedynie wieze z ar-
mata rotacyjna, zas informacje o celach otrzymu-
ja one z okretowego systemu walki.

Rotacyjna siedmiolufowa armata kalibru 30 mm
tego zestawu charakteryzuje si¢ szybkostrzelno-
Scig 5800 strzatéw na minutg i zasiggiem do trzech
tysiecy metréw. Z tym jednak, ze odlegtos¢ zwal-
czania celow wynosi 1000-1500 metréw. Uzywaja
one dwdch rodzajéw amunicji — przeciwpancer-
nej z oddzielanym sabotem i odtamkowo-burza-
cej. Zapas pociskéw gotowych do natychmiasto-
wego uzycia, umieszczonych w dwdch komorach
amunicyjnych, wynosi tysiac sztuk.

Podstawowym Srodkiem do zwalczania celéw
nawodnych jest osiem pociskéw przeciwokreto-
wych YJ-82 (C-802). Na pakistariskich okretach
dwa stelaze mieszczace po cztery kontenery star-
towe zostaly umieszczone na nadbudéwce mig-
dzy masztem a kominem i sg skierowane na prze-
ciwne burty. Rakiety te sa kolejng wersja wcze-
$niejszych pociskow — YJ-81 (C-801). Maja, dzig-
ki zastosowaniu silnika turboodrzutowego, zwigk-
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szony do 120 kilometréw zasigeg i znajduja si¢
w wyposazeniu od 1989 roku. Ich masa wynosi
715 kg, dugosé 6,392 m, Srednica 0,36 m, roz-
pietos¢ skrzydet w stanie ztozonym 0,72 m, roz-
lozonych 1,22 m. Sa naprowadzane inercyjnie,
a w ostatniej fazie lotu aktywnie, za pomoca wia-
snej stacji radiolokacyjnej. Start z kontenera na-
stgpuje za pomoca przyspieszaczy rakietowych na
staty materiat pedny, ktére w kilka sekund rozpe-
dzaja pocisk do predkosci marszowej 0,9 Ma. Lot
do celu, z wykorzystaniem silnika turboodrzuto-
wego, odbywa si¢ na
wysokosci 10-20 me-

I Stan pakistanskiej floty
nalezy okresli¢, co naj-
mniej, jako nie najlepszy,
a na pewno dalece niewy-
starczajacy w stosunku do
potrzeb panstwa, znajdu-

jacego sie w stanie usépio-

nej wojny ze swym wielkim
wschodnim sgsiadem.

trow nad falami,
w koricowej fazie
zmniejsza si¢ do 3-5
metrow. Masa prze-
ciwpancernej glowicy
bojowej wynosi 165
kilogramow.

Do zwalczania ce-
16w morskich, jak row-

niez powietrznych, shu-
zy chiiska kopia popu-
larnej rosyjskiej armaty uniwersalnej AK-176M ka-
libru 76,2 mm, ktéra zostata zlokalizowana na po-
ktadzie dziobowym przed nadbudéwka. Wedlug
pierwotnych zatozer okrety te mialy by¢ uzbrojo-
ne w chiniskie zdwojone armaty kalibru 100 mm.
Jednak zainstalowanie armaty kalibru 76,2 mm,
ktére zdobywaja coraz wigksza popularnosé
w chinskiej flocie, weale nie dziwi, jako ze w ostat-
nim czasie zostaty one zainstalowane na poktadach
najnowszych fregat rakietowych typu 054A czy
okretach desantowych-dokach typu 071.

Armaty umieszczono w nowych wiezach za-
projektowanych z wymogami trudnowykrywal-
nosci (stealth). Na jednostce pakistaniskiej wieza
armaty jest jeszcze bardziej zmodyfikowana.
Zostata catkowicie pozbawiona mozliwosci pro-
wadzenia ognia kierowanego bezposrednio z wie-
7y, poniewaz nie ma optycznych przyrzaddéw kie-
rowania ogniem. Moze to oznacza¢, ze chifiscy
konstruktorzy poszli w kierunku armaty catkowi-
cie automatyczne;.

Najwigksze mozliwosci zwalczania okrgtow
podwodnych jednostki tego typu zyskaty dzigki
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$Smigtowcowi Harbin Z-9EC, ktérego hangar i 13-
dowisko znajduja si¢ na rufie. Maszyna ta jest eks-
portowa wersja produkowanego od 1990 roku $mi-
glowca typu Harbin Z-9C, bedacego standardowq
maszyng poktadows floty chiiskiej. On z kolei
jest licencyjna kopia francuskiego $miglowca
Eurocopter AS 565 Panther. W chinskiej mary-
narce maszyny typu Z-9C pehia trzy podstawo-
we funkcje: zwalczania okretéw podwodnych,
wskazywania celow dla pozahoryzontalnych po-
ciskow przeciwokretowych (np. YJ-82) oraz po-
szukiwawczo-ratownicza. W zwiazku z wykony-
wanymi zadaniami sa wyposazone w radar obser-
wacji nawodnej KLC-1 pracujacy w pasmie X,
opuszczana stacje hydrolokacyjna Thomson Sintra
HS-12 i system przesytania danych o sytuacji na-
wodnej. Ich podstawowym uzbrojeniem sa lekkie
torpedy typu Yu-7.

Torpedy tego typu moga by¢ réwniez wystrze-
liwane z potréjnych wyrzutni torpedowych kali-
bru 324 mm typu ET-52C pakistanskich fregat.
Dwie takie wyrzutnie zostaly zainstalowane po
obu burtach na poktadzie gtéwnym migdzy komi-
nem a nadbudéwka rufowa.

Pierwowzorem lekkiej torpedy typu Yu-7,
przeznaczonej do niszczenia okretéw podwod-
nych, jest amerykainska torpeda Mk 46 Mod. 2.
Wykorzystano takze rozwiazania wloskiej tor-
pedy A244/S. Prawa do licencyjnej produkcji
tych torped Amerykanie sprzedali Chinom
w 1985 roku, jednak po wydarzeniach na placu
Tiananmen wycofali si¢ z umowy. Kilkadziesiat
wloskich torped Chifczycy zakupili natomiast
w 1987 roku.

Torpedy Yu-7 weszty do uzbrojenia w 1994 ro-
ku, ich produkcja zas ruszyta pod koniec lat dzie-
wigcdziesiatych ubiegtego wieku. Ich masa wy-
nosi 235 kilograméw, przenosza glowice bojowa
o masie 45 kilograméw. W uktadzie napgdowym
jest wykorzystywane paliwo Otto 11, dzieki ktore-
mu osiagaja one predkosé maksymalna 43 wezly,
zasigg 7300 metréw i moga operowac do glgbo-
kosci 400 metréw. Pociski sg naprowadzane aku-
stycznie aktywnie lub pasywnie. Uzupelnieniem
wyrzutni torped sa dwie szesciorurowe wyrzutnie
rakietowych bomb glebinowych typ 87 (RDC-32)
kalibru 240 mm z zapasem 36 pociskéw. Ich mak-



symalny zasieg wynosi 1200 metréw, a masa gto-
wicy 34 kilogramy.

POD OCHRONA ELEKTRONIKI

Podstawowym Zrédtem informacji na temat sy-
tuacji wokot pakistariskich jednostek jest umiesz-
czony na szczycie masztu dziobowego radar dozo-
ru powietrznego i nawodnego typu 360S (SR-60).
Jego pierwowzorem jest wloski radar Selenia
RAN-10S, pracujacy w pasmach E i F. Dodatkowo
uzupetniono go o anten¢ systemu identyfikacji
swoj—obcy. Do wykrywania celéw powietrznych
stuzy tez stacja radiolokacyjna typu 517H-1, ktéra
pracuje w pasmie A. Jest zainstalowana na matym
maszcie na nadbudéwce rufowej. Urzadzenie to nie
jest najnowszej generacji, wywodzi si¢ jeszcze
z technologii radzieckiej.

Do monitorowania sytuacji nawodnej i wskazy-
wania celoéw dla pociskéw przeciwokretowych jest
przeznaczony radar typu 364 (SR-64), ktéry pra-
cuje w pasmie H. Jest on umieszczony na postu-
mencie migdzy armatami rotacyjnymi zestawow
typu 730.

Rakiety przeciwlotnicze i armaty naprowadza
sie za pomocg optoelektronicznego systemu kie-
rowania ogniem typu 345 (MR-35). Jest on usy-
tuowany na postumencie nad mostkiem. Jego pod-
stawa jest francuski system Thomson-CSF Castor
CTM. Oprocz stacji radiolokacyjnej pracujacej
w pasmie J, w jego sktad wchodza kamery tele-
wizyjna i termowizyjna.

Do kierowania ogniem artyleryjskich zestawdw
obrony bezposredniej stuza z kolei dwa optronicz-
ne systemy typu 347G (EFR-1), opracowane na
bazie wtoskiego radaru Selenia RTN-20X, ktdry
pracuje w pasmie I. Jeden z nich zainstalowano
przed masztem dziobowym, a drugi na tym sa-
mym postumencie co radar typu 364, ale blizej
rufy. Tam tez umieszczono glowice optoelektro-
niczng. Okrety wyposazono tez w dwa radary na-
wigacyjne Kelvin Hughes 2007, z ktérych jeden
znajduje si¢ na przedniej czgsci masztu dziobo-
wego w polowie jego wysokosci, a drugi na da-
chu hangaru — ten stuzy do naprowadzania $mi-
glowca. Dane o sytuacji podwodnej dostarcza zlo-
kalizowana w gruszce dziobowej stacja hydrolo-
kacyjna Echo typ 5.
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Informacje ze wszystkich sensoréw sptywaja
do bojowego systemu dowodzenia ZKJ-3C, kt6-
ry jest kopia francuskiego systemu Thomson-CSF
TAVITAC. Co zrozumiate, na jednostkach paki-
stafiskich zostatl zainstalowany system walki elek-
tronicznej, obejmujacy urzadzenia rozpoznania
elektronicznego RWD-8 i przeciwdzialania radio-
elektronicznego NJ81-3, ktérych anteny sa zloka-
lizowane na platformach po bokach gtéwnego
masztu, oraz dwie szesciorurowe wyrzutnie ce-
16w pozornych, umieszczone na nadbudéwce po
bokach masztu dziobowego.

Zaloga pakistanskich fregat liczy 188 maryna-
rzy, w tym 14 oficeréw. Mozliwe jest zaokretowa-
nie 212 zolnierzy, na krétki okres nawet 250.

POTRZEBY NA MIARE MOZLIWOSCI

Wejscie do stuzby jednostek typu Zulfiquar na
pewno zwigkszy potencjal floty pakistariskiej, nie
zmniejszy jednak dysproporcji w stosunku do ma-
rynarki indyjskiej. Warto odnotowad, ze beda to
pierwsze duze okrety nawodne zbudowane na za-
moéwienie floty pakistanskiej. Zaznaczy¢ jednak
trzeba, Ze nie sa to jednostki zbyt nowoczesne. Ich
poziom technologiczny odpowiada bowiem za-
chodnioeuropejskim fregatom z lat siedemdzie-
siatych i osiemdziesiatych ubiegtego wieku. Co
ciekawe, uzbrojenie oraz wyposazenie elektro-
niczne, mimo ze produkowane w Chinach, prawie
bez wyjatku wywodzi si¢ od produktéw europej-
skich firm zbrojeniowych.

Trzeba przyznad, ze chiiscy konstruktorzy za-
projektowali udane uniwersalne jednostki eskor-
towe, ktére przede wszystkim charakteryzuja
si¢ duzymi mozliwosciami zwalczania okretéw
podwodnych, gtéwnie za sprawa Smiglowca.
Mozliwosci zwalczania celéw powietrznych
natomiast ograniczaja si¢ wlasciwie do samoobro-
ny.

Wedlug doniesien prasowych flota pakistariska
jest zadowolona z tych fregat i jest zainteresowa-
na zamdwieniem, juz we wlasnych stoczniach, ko-
lejnych czterech. [ ]

Autor pracuje w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa
Pomorskiego. Jest publicysta zajmujacym sie
wspdtczesnymi sitami morskimi.

przeglad morski

75




76

NR 02/2013

TECHNIKA | UZBROJENIE

ptk dypl. w st. spocz.
ZYGMUNT CZARNOTTA

Modutowy okret
wielozadaniowy

Wspoiczesne sity okretowe musza by¢ przygotowane
do prowadzenia dziatar asymetrycznych na akwenach
znacznie oddalonych od wtasnych baz.

ytyczne polityczno-obronne ministra

obrony Republiki Federalnej Niemiec

Thomasa de Maiziere’a z 2011 roku

przewidywaty, ze Deutsche Marine
bedzie zaangazowana w operacje zapobiegania
konfliktom i zwalczania kryzyséw w duzym od-
daleniu od granic kraju. Powinna by¢ przygoto-
wana do dziatan poza obszarem Europy przez dtu-
gi okres w sktadzie sit wielonarodowych.

Takie podejscie skutkowato zmiang struktury
niemieckiej marynarki wojennej!. Wymusza po-
siadanie uniwersalnych okretéw nowego typu,
ktére beda zdolne do elastycznego dziatania po-
za macierzystg baza nawet w ciagu dwdéch lat.
Wymaganiom takim maja sprosta¢ okrety wie-
lozadaniowe typu MKS 180 (Mehrzweck-
kampfschiffe 180)2.

NOWE ZADANIA

W okresie zimnej wojny marynarka wojenna
RFN byta nastawiona na konfrontacjg z flotami
wojennymi panstw Uktadu Warszawskiego.
Jej okrety miaty operowac na pétnocnym skrzy-
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dle NATO, gtéwnie na morzach Baltyckim
i Pélnocnym oraz na pdéinocnym Atlantyku,
a wiec w poblizu macierzystych baz morskich.
Po 1990 roku sytuacja si¢ zmienita, a z nig po-
jawilo si¢ nowe spektrum zadan dla niemieckiej
floty wojennej. Tradycyjne wyposazenie okre-
tow okazato si¢ juz nie w petni dostosowane do
nowych wymagan.

Zaktada sig, ze wspétczesne dziatania sit okre-
towych sa podejmowane na akwenach znacznie
oddalonych od kraju, takze na potudniowych (cie-
ptych) wodach morskich. Wiaze sig to z dalekimi

1 Por.: Z. Czarnotta: Przyszto$¢ niemieckiej marynarki wo-
jennej. ,Przeglad Morski” 2012 nr 2, s. 45.

2D, Stockfisch: Fahigkeitsprofil und operationelle Férderun-
gen. http://mks180.blogspot.com/. 25.10.2012; D. Stockfisch:
Mehrzweckkampfschiff MKS 180. ,Europaische Sicherheit
& Technik” (ES&T) 2012 nr 7, s. 70. Zob. tez: C. Peters:
Mehrzweckkampfschiff 180 (MKS 180). ,Européische Si-
cherheit” 2011 nr 12. http://mks180.blogspot.
com/2011_10_01_archiv.html. 25.10.2012; A. Schimpf: Deut-
sche Marine - klarer Kurs und klares Ziel. ,Marineforum”
2012 nnr 6, s. 4.



(dtugimi) rejsami do i z rejondw operacji. Pobyt
w rejonach dziatar moze zatem trwac do czterech
miesigcy, a w przysztosci wydluzy si¢ nawet do
dwoch lat. Operacje sa prowadzone w skladzie
wielonarodowych sit morskich. Istotny jest asy-
metryczny charakter zagrozen, z jakimi moga si¢
one zetknaé, zaréwno na morzu, jak i w portach.
Okrety sa uzywane w dziataniach sit specjalnych,
operuja w sktadzie potaczonych rodzajéw sit
zbrojnych, powierza si¢ im konwojowanie (ochro-
ng) statkéw handlowych.

Wspdtczesne uzycie marynarki wojennej do-
tyczy gtéwnie operacji stabilizacyjnych, ktére
cechuje mata intensywnos¢ dzialania przeciwko
sitom niewojskowym, cho¢ jego eskalacja nie jest
wykluczona3. Dziatania te wymagaja jednak bar-
dzo czesto spetniania przez okrgty nowych funk-
cji. Chodzi na przyktad o ochrong (wartownicza)
przyjetych na poktad terrorystéw czy piratow
morskich, zaokrgtowanie i uzycie sit specjalnych,
wykorzystanie okreslonych modutéw czujnikéw
(sensorow) lub uzbrojenia. Rodzaj wykonywa-
nych zadan moze si¢ w czasie jednego rejsu zmie-
nia¢ wielokrotnie. Obecnie wymaganiom tym
moga sprosta¢ wysoko wyspecjalizowane okre-
ty, takie jak niemieckie fregaty typu 124
(aw przysztosci 125), ktére sa przystosowane do
dziatari o duzej intensywnosci. Jest to w pewnym
sensie marnotrawienie ich mozliwosci bojowych,
gdyz nie wszystkie z nich sg efektywnie wyko-
rzystywane.

UNIWERSALNY MKS 180

Okret wielozadaniowy MKS 180 ma by¢ ela-
styczniej przystosowany do wypetniania nowych
antykonfliktowych i kryzysowych zadan.
Wstepna koncepcja przewiduje modutowa kon-
strukcje jednostki (tak zwana modutowos¢ zada-
niowa — Missionsmodularitit), dzigki ktérej be-
dzie mozna przystosowa¢ okret za pomoca stan-
dardowego wyposazenia i odpowiedniego dobra-
nia zatogi do potrzeb okreslonego zadania (fot.).

Wymagania taktyczne przewiduja w stosunku
do MKS 180 nastgpujace moduty:

—systemy wsparcia dowodzenia (tfacznos¢, roz-
poznanie elektroniczne w ramach taktycznego
SIGINT - Signals Intelligence);
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— systemy rozpoznania i razenia okretéw pod-
wodnych (holowane sonary);

— systemy rozpoznania i niszczenia min mor-
skich i fadunkéw podwodnych;

— ruchoma (mobilng) komorg dekompresyjna
dla nurkow;

—systemy wykrywania nurkéw i ptetwonurkéw.

Miescityby si¢ one w dwudziestostopowych
kontenerach, a konstrukcja okrgtu powinna
uwzgledniaé miejsce do ich ustawienia i potacze-
nia w cato$¢, by zapewnic ich pelng integracje
techniczna z pozostalymi elementami.

Na poktadzie przewiduje sie¢ dwa miejsca dla
pontonéw o sztywnym kadtubie (Rigid-Hulled
Inflatable Boat
— RHIB) o predkosci
maksymalnej ponad
35 wezléw wraz
z dwoma zurawikami
do ich wodowania.
Maja one umozliwié
jednoczesne uzycie
dwoch zespotéw sit
specjalnych. Uwzgle-
dniono tez miejsce na
hangar i do ladowania
$migtowca oraz startu
dwoch bezzalogowych statkéw powietrznych
(BSP) ze stosownym wyposazeniem, Srodkami
obslugi, czgsciami zamiennymi i amunicja.
Przewidziane jest utrzymywanie na okrecie sit
ochrony.

Konstrukcja okrgtu powinna umozliwia¢ obro-
n¢ okrezna dzigki stanowiskom ogniowym wypo-
sazonym w przyrzady noktowizyjne (karabiny ma-
szynowe, karabiny wyborowe, PPZR), przewidy-
wac pomieszczenia dla marynarzy i zaokrgtowa-
nych zolnierzy oraz tatwa dostepnos¢ gérnego po-
ktadu w celu szybkiego dotarcia do zagrozonych
sektoréw.

I Okret wielozadaniowy

MKS 180 ma by¢ przysto-
sowany do wypetniania no-
wych antykonfliktowych
i kryzysowych zadan.
Wstepna koncepcja przewi-
duje modutowa konstrukcje
jednostki.

OCZEKIWANE PARAMETRY
Wielozadaniowy okret MKS 180, aby mégt sku-

tecznie wykonywa¢ zadania, musi si¢ charaktery-

zowa¢ wieloma cechami, dzigki ktérym bedzie mogt

3 D. Stockfisch: Mehrzweckampfschiff..., op. cit., s. 7.
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Wizja okretu wielozadaniowego MKS 180, ktory ma by¢ elastyczniej przystosowany do wypetniania

nowych zadan

by¢ wykorzystywany na wspoéltczesnych teatrach
dziatan. I tak w wypadku mobilnosci chodzi o:

— zdolnos¢ do dziatan o wymiarze globalnym
(na petnych i peryferyjnych morzach oraz przed-
polach wybrzezy);

— przystosowanie do dziatan we wszystkich stre-
fach klimatycznych (od wéd arktycznych po tro-
pikalne);

— osiaganie predkosci maksymalnej ponad
26 weztéw, predkosci marszowej 18 wezléw przy
stanie morza cztery;

— zasieg ptywania do czterech tysigcy mil mor-
skich przy predkosci 18 weztéw bez uzupetniania
zaopatrzenia;

— autonomiczno$¢ 21 dni.

W wypadku przetrwania i obrony z kolei nie-
zbgdna jest zdolno$¢ kombinowanej obrony prze-
ciwrakietowej (Anti Ship Missile Defence
— ASMD), obrony powietrznej (Anti Air Warfare
— AAW) i przed naziemnymi Srodkami razenia
(Anti Surface Warfare — ASuW) do granicy zasig-
gu Srodkéw razenia. Ma ja zapewnic zestaw broni
lufowej i rakietowej, ztozony z czterech armat o r6z-
nych kalibrach do walki z celami nawodnymi i po-
wietrznymi, dwoch wyrzutni rakietowych RIM-116
RAM Blok 24i dwoch uniwersalnych wyrzutni po-
ciskow rakietowych, oraz elementy walki elektro-
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nicznej w catym spektrum elektromagnetycznym
(radar, przyrzady podczerwieni i laserowe).
Ponadto wazne sa:

— precyzyjne, stopniowane i selektywne zwal-
czanie cel6w morskich na srednich odlegtosciach,
na przyktad za pomoca $migtowca poktadowego;

— zachowanie powierzchni zapasowej do poz-
niejszego zamontowania systemu rakiet klasy wo-
da—woda Sredniego zasiggu;

— zdolnos¢ wsparcia elektronicznego w grani-
cach od 0,5 do 40 GHz;

— detekcja chemicznych srodkéw walki;

—ochrona pomieszczen amunicyjnych, elemen-
tow kierowania okrgtem, centrali operacyjnej
przed pociskami broni r¢cznej do kalibru 12,7 mm
(z twardym rdzeniem);

— centralna kontrola za pomoca systemu kamer
pokladu gérnego i burt w czasie postoju w porcie;

—mozliwos¢ kontroli (za pomocg kodu PIN lub
kart chipowych) wejscia do wngtrza okretu;

— mozliwos$¢ wykonywania zdje¢ fotograficz-
nych dniem i noca, takze w skrajnych warunkach
meteorologicznych, przez §miglowiec i bezzato-
gowe statki powietrzne.

4 http://de.wikipedia.org/wiki/RIM-116_Rolling_Airrframe_Mis-
sile. 5.10.2012.



Przewidywany sposéb uzycia MKS 180 narzu-
ca tez mozliwos¢ dwuletniego okresu przebywania
W rejonie operacji czy dziatania z ograniczong li-
czebnie zalogg (140 marynarzy i mozliwos¢ dodat-
kowego zaokrgtowania 70 oséb). Laczy si¢ z tym
wymog doskonalej sprawnosci marynarzy, ale tez
niezawodnosci wszystkich systeméw okrgtowych,
ktére przez dtuzszy niz obecnie czas beda musia-
1y by¢ wykorzystywane. Koszt eksploatacji okretu
ma by¢ ograniczony do niezbgdnego minimum.

Nowy niemiecki okret wielozadaniowy powi-
nien by¢ przygotowany do:

— intensywnej eksploatacji przy zastosowaniu
modelu wielozalogowego (co najmniej dwéch za-
16g), ktére bylyby wymieniane co cztery miesiace
w ciagu 96 godzin;

— dziatain wedlug procedury uzycia fregat typu
125;

— wykonywania na nim wielu remontéw i prac
diagnostycznych oraz wymiany modutéw okretu,
utrzymania zapasow materialowych na poziomie
trzecim?, zwlaszcza w odniesieniu do zapewnienia
ciagtosci ptywania i samoobrony;

— standardowego zaopatrywania na morzu;

— zatankowania paliwa w pojazdach poktado-
wych: §migtowcu oraz BSP, i podwodnych;

— przyjecia na poktad konteneréw dwudziesto-
stopowych oraz wyposazenia dodatkowo zaokre-
towanych Zotnierzy;

— zapewnienia ogodlnej i pierwszej pomocy me-
dycznej (w szpitalu okrgtowym);

— przyjecia na poklad lotniczy §migtowca o ma-
sie 15 ton i posiadania hangaru z urzadzeniami do
jego obstugi i remontu, tacznie z bezzatogowymi
statkami powietrznymi;

— sterowania okretem ze stanowiska dowodzenia
na mostku z mozliwos$ciag monitorowania urzadzen
napedowych okretu.

MKS 180 ma by¢ pewnym, silnym i elastycznie
dzialajacym srodkiem walki na morzu, zdolnym do
wykonywania szerokiego spektrum zadan i dyspo-
nujacym wieloma mozliwosciami przez diugi (bo
dwuletni) okres dzialania w rejonie operacji.
Jeszcze w wigkszym stopniu, niz w programie bu-
dowy fregat typu 125, zamierza si¢ poszerzy¢ wy-
magania dotyczace intensywnosci eksploatacji, je-
go modutowosci, wymiennosci zatogi, zdolnosci
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przetrwania i obnizenia kosztéw eksploatacji. Okret
ma mie¢ wyporno$¢ piec tysiecy ton.

OD KONCEPCJI
DO WYJSCIA W MORZE

W planach przewidziano budowg szesciu okre-
téw MKS 180 (poczatkowo miato by¢ osiem)®. Dla
niemieckiego przemystu okrgtowego to wyzwanie,
ktére pokaze jego mozliwosci technologiczne i zdol-
nosci innowacyjne.

Przy stale malejacym budzecie obronnym RFN
i kurczacym sig sktadzie floty, okret wielozadanio-
wy MKS 180 jest rozwiazaniem alternatywnym,
umozliwiajacym utrzymanie wysokiego poziomu
zdolnosci Deutsche Marine. Podstawowe prace kon-
cepcyjne dotyczace okrgtu sg juz gotowe. Budowa
odbedzie si¢ prawdopodobnie wedtug nowych pro-
cedur. W zwiazku z tym zesp6t planowania musi
sporzadzi¢ koncepcje planu oraz dokument kluczo-
wy — wymagania taktyczno-techniczne dla MKS.
Miato to by¢ wykonane do korica 2012 roku’.
Dokumenty te zostang przekazane do Departamentu
Wyposazenia, Techniki Informacyjnej i Eksploatacji
Ministerstwa Obrony, ktory opracuje trzy wersje
rozwiazan konstrukcyjnych przysztego okretu.
O wyborze wariantu zadecyduje generalny inspek-
tor Bundeswehry. Z do§wiadczen budowy okretéw
przez stocznie niemieckie wynika, ze proces przy-
jecia do stuzby pierwszej nowo budowanej jednost-
ki trwa okolo 10 lat. Tak wigc pierwszy MKS 180
moze wej$¢ do stuzby w 2022 roku. u

Autor jest absolwentem OSA w Toruniu.
Dowodzit 2 pa i 32 BA. Byt zastepca szefa WRiA WP.

5 W Bundeswehrze zaopatrzenie ($rodki) materiatowe utrzy-
muje si¢ na czterech poziomach. Najwyzszy jest poziom
czwarty (Materialerhaltung auf Ebene 1—4). Utrzymanie ma-
teriatéw na poziomie trzecim oznacza wymég posiadania
przez okret znacznej ich iloéci w celu zapewnienia mu swo-
istej samowystarczalno$ci.

8 W poczatkowej wersji role MKS miaty odgrywaé korwety
K130 o wypornosci 2500 ton. Potem ten pomyst zarzucono.
Okret podobny do MKS 180 zamierza zbudowaé brytyjska
marynarka wojenna. Global War Ship typ 26 ma po 2020 ro-
ku zastapi¢ fregaty typu 23. Zob. Grobritannien entwickelt
Kampfschiff neuer Klasse. http://german.ruvr.
ru/2012_08_20/85668806/. 25.10.2012.

7 D. Stockfisch: Mehrzweckampfschiff..., op. cit., s. 73.
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kpt. mar. RAFAL MIETKIEWICZ
zastepca dowodcy ORP ,Mamry”

Platformy klasy
Harbour

Awangarda floty na akwenach przybrzeznych stang sie dobrze
uzbrojone, szybkie i zwrotne bezzatogowe jednostki nawodne.

hoc¢ wciaz pozostaja w cieniu bardzo

szybko rozwijajacych si¢ powietrz-

nych platform bezzatogowych oraz

systeméw naziemnych, bezzatogowe
jednostki nawodne (Unmanned Surface Vehicles
—USV) nadrabiaja stracony czas. Liczace sig pafi-
stwa morskie prowadza szerokie badania nad no-
wymi konstrukcjami, systemami poktadowymi
oraz uregulowaniami prawnymi, dotyczacymi ich
wykorzystania. Wiele projektéw to efekt prac na-
ukowych uczelni technicznych, majacych na ce-
Iu usprawnienie prowadzenia badan naukowych
srodowiska naturalnego. Najbardziej zaawanso-
wane technologicznie platformy bezzatogowe
powstaja jednak gtéwnie na zamdwienie insty-
tucji rzadowych!. Coraz czgsciej sa to jednostki
tworzone z mysla o wykonywaniu sprecyzowa-
nego wachlarza zadain. Wsréd producentéw
nie brak konsorcjéw prywatnych, ktére proponu-
jajednostki uniwersalne, dajace mozliwo$¢ ada-
ptacji wyposazenia w zaleznosci od wymagan
klientéw.

Do budowy bezzatogowych jednostek nawod-
nych sa wykorzystywane bardzo czgsto materia-
ty kompozytowe najwyzszej jakosci. Analiza naj-
popularniejszych swiatowych konstrukcji USV
pokazuje, ze inzynierowie, projektujac kadtuby,
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duza wage przyktadaja do daleko idacej uniwer-
salnosci. Jeden kadtub, dzieki zastosowaniu bu-
dowy modutowej, moze stanowic platformg ba-
zowa do przenoszenia kilku odmiennych syste-
moéw, zwigkszajacych mozliwosci jednostki.
Rozwiazanie takie w sposéb zdecydowany
upraszcza jej dostosowanie do wykonywania réz-
norodnych zadan.

W amerykanskim dokumencie The Navy
Unmanned Surface Vehicle Master Plan wpro-
wadzono podzial bezzalogowych jednostek na-
wodnych na kilka klas (rys.)?. Klasa Harbour, no-
szaca nazwe od gléwnego rejonu wykonywania
zadan, obejmuje platformy, ktérych dugos¢ ka-
dtuba miesci si¢ w przedziale od trzech do sied-
miu metréw. Ma to zapewnia¢ mozliwos¢ wyko-
nywania zadaid przez kilkanascie godzin.
Jednostki te dysponuja zapasem wypornosci, kté-
ry pozwala na zamontowanie wigkszej, w poréw-
naniu z jednostkami klasy X, liczby sensoréw,
a nawet uzbrojenia (takze systeméw non-lethal,

1 J.E. Manley: Unmanned surface vehicles, 15 years of de-
velopment. Oceans 2008. www.ieeexplore.ieee.org.

2 Por.: R. Mietkiewicz: Bezzatogowe jednostki nawodne.
,Przeglad Morski” 2012 nr 2(059), s. 60. R. Migtkiewicz: Kla-
sa Snorkeler. ,Przeglad Morski” 2012 nr 3(060).



TECHNIKA | UZBROJENIE

Klasyfikacja bezzatogowych jednostek nawodnych

Bezzatogowe jednostki nawodne

(USV — Unmanned Surface Vehicles)

! !

Klasa X Klasa Harbour
dt.do3 m dt.od3do7m

+ 18

Klasa Snorkeler Klasa Fleet
dt.do7m dt. pow. 11 m

Zrédio: The Navy Unmanned Surface Vehicle (USV) Master Plan. Washington 2007. s. xii.

jak urzadzenia LRAD, miotacze granatéw huko-
wych, dymnych, armatki wodne i inne).

NIESMIERCIONOSNE EMITERY

Urzadzenia LRAD (Long Range Aoustic
Devices) to emitery akustyczne, generujace
dzwigk o natezeniu powodujacym dotkliwy bdl
imogace spowodowac nawet utrate stuchu. Sa one
okreslane jako non-lethal riot weapon, czyli bron,
ktéra pierwotnie byta wykorzystywana do zwal-
czania zamieszek, walki z thumem przez obez-
wladnianie, bez powodowania §mierci.

Urzadzenia tego typu sa stosowane do ochrony
statkéw handlowych i pasazerskich, przed ataka-
mi piratéw. Po raz pierwszy z powodzeniem tak
zwana bron nieSmiercionosna zostata uzyta do
ochrony luksusowego statku wycieczkowego
»Simon Spirit”. Atakowana przez terrorystow jed-
nostka, mimo ostrzatu z broni maszynowej, nie
zastosowata si¢ do wezwan o zastopowanie ma-
szyn. Ochrona statku, wykorzystujac LRAD, po-
wstrzymata atak, co dalo czas na wezwanie po-
mocy i przybycie okretéw wojennych.

Na rynku komercyjnym dostepne sa juz cate ze-
stawy LRAD réznej mocy, o wymiarach dajacych
mozliwosci montazu na pokladzie bezzatlogowych
jednostek nawodnych. Urzadzenia tego typu sa wy-
posazone migdzy innymi w odtwarzacze MP3,
dzigki czemu operatorzy, zatoga na mostku sa zwol-
nieni z obowiazku nadawania specjalnych ostrze-
zen o przekraczaniu granic strefy zabronionej.
Komunikaty takie, wczes$niej nagrane, sa emitowa-

ne automatycznie. Odtwarzacz o pojemnosci 1 GB,
dysponuje takze nagraniami tondw ostrzegawczych,
narastajacych wraz ze zblizaniem si¢ do jednostki
ochranianej.

PRZEZNACZENIE

Na podstawie doniesien o dziatalnosci piratéw
w rejonie Somalii, Smiatych aktéw terroru na mo-
rzu (USS,,Cole”, ,.Limburg”, atak na port Aszdod),
eksperci przewiduja wzrost znaczenia platform bez-
zalogowych w walce z zagrozeniami asymetrycz-
nymi. Duza role moga odegra¢ dane gromadzone
za pomocg sensorow zamontowanych na poktadach
jednostek bezzatogowych. Po pierwsze, maja one
peic funkcje¢ wysunigtych ,,oczu i uszu” sit inter-
wencyjnych. Po drugie, materiaty zgromadzone
w trakcie prowadzenia rozpoznania, moga stano-
wi¢ dowody niezbedne w udokumentowaniu dzia-
Talnosci terrorystycznej lub pirackiej. W przyszio-
Sci nagrania wideo czy dane z sensoréw monitoru-
jacych sytuacjg zewnetrzna beda niezbgdne w pro-
cesie sadowym. Jednostki USV moga by¢ szcze-
gblnie przydatne w wypadku przewidywanego
przeniesienia aktywnosci pirackiej z czasu dzien-
nego na nocny?. W sytuacji, gdy brak skutecznego
panaceum na problem piractwa, USV zdaja si¢ by¢
efektywnym narzgdziem do prowadzenia akcji
ofensywnych i rozpoznawczych, jak i ochrony bez-
posredniej.

3 Unmanned Surface Vehicles - The Future of Robotic Pi-
rate Hunters. www.gcaptain.com.
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Gléwnym przeznaczeniem jednostek klasy
Harbour (tab.) ma by¢:

—ochrona akwenéw portowych przed zagrozenia-
mi asymetrycznymi,

— ochrona jednostek w rejonie kotwicowiska i na
torach wodnych;

— wsparcie morskich operacji specjalnych, walka
elektroniczna, rozpoznanie;

— zadania bojowe, w ramach obrony przeciwmi-
nowej, a nawet zwalczanie celéw nawodnych po za-
montowaniu odpowiednich modutéw.

Oprdcz zadan gtéwnych, w ramach patrolowania
wyznaczonego rejonu, jednostki moga wykonywac
wiele zadan dodatkowych. Wsrdd nich nalezy wy-
mieni¢:

— monitoring zeglugi;

— tworzenie map dna morskiego, monitoring gle-
bokosci;

— inspekcje infrastruktury hydrotechnicznej (por-
towej i zewnetrznej);

— gromadzenie Srodowiskowych danych oceano-
graficznych, hydrometeorologicznych;

— monitoring sytuacji ekologicznej, skazen;

—holowanie celéw morskich na potrzeby ¢wiczen;

—udzial w akcjach ratowniczych;

—monitorowanie stref zabronionych, morskiej gra-
nicy panistwowej itp.

Maja one takze mozliwos¢ zabrania na poktad po-
jazdéw podwodnych (np. typu ROV) czy holowa-
nych stacji hydrolokacyjnych. W sposéb oczywisty
otwiera to mozliwosci:

—wykonywania przegladéw podwodnej czgsci ka-
dtuba statku;

— inspekcji podwodnych rurociggéw, kabli itp.;

— poszukiwania sit i Srodkéw dywersji podwod-
nej;

—poszukiwania min i morskich improwizowanych
urzadzen wybuchowych.

Biorac pod uwage znaczng predkos¢ jednostek
opisywanej klasy, duzym wyzwaniem dla konstruk-
toréw jest opracowanie automatycznych systemow
sterowania, ktére poradza sobie z prowadzeniem jed-
nostki przy sfalowanym morzu. Podobnych proble-
mow nastreczaja systemy zapobiegajace przewraca-
niu si¢ jednostki oraz stabilizacji, utrzymywania kur-
su optymalnego, biorac pod uwage uksztalttowanie
linii brzegowej, warunkéw Srodowiskowych, wiatru,
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fali oraz postawionych zadan. Jedna z drég rozwia-
zania ktopotliwych kwestii jest poszukiwanie zasto-
sowania réznych form kadtubéw przy projektowa-
niu USV (katamarany, trimarany, konstrukcje typu
SWATH — Small Waterplane Area Twin Hull).

Istotnym wyzwaniem, w aspekcie zadan obejmu-
jacych operowanie z poktadéw jednostek konwen-
cjonalnych, sg systemy wodowania i odzyskiwania
platform. Gléwnym czynnikiem jest czas trwania za-
dania, jej automatyzacja, jak réwniez praktycznos¢
zastosowanych rozwiazan.

Celowe, uwzgledniwszy zadania przewidziane
dla jednostek klasy Harbour, zdaje si¢ zatozenie,
ze ich gtéwne uzbrojenie beda stanowic stabilizo-
wane zestawy broni automatycznej i artyleria ma-
fego kalibru. Pojawia si¢ tu kolejny problem, kt6-
ry jest juz dostrzegany na Zachodzie. Po pierwsze,
zauwazono, ze zestawy broni strzeleckiej najpopu-
larniejszego kalibru 12,7 mm maja zbyt malq sitg
przebicia, by efektywnie oddziatywa¢ na cele, na-
wet lekko opancerzone. Dlatego zmniejszy¢ si¢ mo-
ze zakres zadafi wykonywanych poza portami mor-
skimi. Montowanie granatnikéw, proponowane
przez wielu producentéw USV (w zestawie granat-
nik MK-19 kalibru 40 mm), ograniczy mozliwosci
platformy tylko do wystrzeliwania granatéw.

Zauwazono jednoczesnie, ze US Navy nie dys-
ponuje szerokim arsenatem uzbrojenia artyleryjskie-
go matego kalibru do 25 mm, ktérego przykladem
jest tylko armata Vulcan Gatling kalibru 20 mm,
montowana w artyleryjskich zestawach obrony bez-
posredniej Phalanx. Dla poréwnania przywotuje si¢
wyposazenie floty Federacji Rosyjskiej, ktéra ma
karabiny i armaty zr6znicowanych kalibrow (12,7
mm, 14,5 mm, 20 mm, 23 mm, 25 mm, 30 mm,
37 mm). W tym momencie nie mozna zapominac
o konsekwencji, jaka ciagnie za sobg montowanie
zestawdw o coraz wiekszym kalibrze. Zajmuja one
wieksza ilo$¢ cennego na pokladzie miejsca, sg cigz-
sze, dysponuja mniejszym zapasem amunicji.

NA RZECZ RATOWNICTWA

Seal Retriever Autonomous Marine Vehicle
(Seal) to napgdzana silnikiem Diesla jednostka ra-
townicza, bedaca poprzednikiem platformy
SARPAL. Jej podstawowym zadaniem jest niesie-
nie pomocy rozbitkom na morzu.
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Podstawowe parametry bezzatogowych jednostek nawodnych

klasy Harbour
—_ B
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ZhengHe 101 Tajwan 5,0 1,9 - 0,83 8 -
Seal Kanada 41 1,5 1,8 - - -
SARPAL Kanada 4,9 2,1 1,8 - 5 24
Protector Izrael 9 (7-11) - - - 40 -
Sea Fox USA 4,9 — — — 40 24
See-Wiesel I RFN 5,48 1,0 2,3 - - -
Tianxiang One Chiny 6,5 — — — - 20 déb
CAT 4000 Wielka Brytania 4,25 2,9 — — 6 6
Hammerhead Kanada 5 — — - 35 —
Viknes Norwegia 6,5 - - - 40 —
Mariner Norwegia 8,5 - - - 20 -
IDA Turcja 3,95 1,25 1,38 — 30 10
BES Francja 6,0 2,1 1,65 — 70 8
FMTD 6000 USA/W. Brytania 6,5 2,2 2,7 0,6 35
FMTD 5000 USA/W. Brytania 5 1,9 2,2 0,8 30 -
FMTD 9000 USA/W. Brytania 8,95 2,4 3,5 0,8 50 -
AARC USA 5,49 1,52 - 0,46 10 —
Global Explorer USA 7,62 213 3,35 0,61 2.5 -
U-Ranger Witochy — — - — - -
UMV-H Japonia 4,44 - — - 40 -
SPAWAR USA 6,0 2,44 - 0,35 — —
Barracuda Kanada 7,24 2,75 - 0.84 | 36/20 5/15
Caravela Portugalia 7,0 2,0 6,0 - 4 -
Edredon Polska 5,7 — - — 30-35 | 7-30

Konstrukcja jednostki ma umozliwia¢ dziatanie
w ekstremalnie trudnych warunkach pogodowych,
gdy niesienie pomocy w sposdb konwencjonalny
jestzwiazane z wysokim ryzykiem dla ratownikéw.
Szybkie przemieszczanie w rejon objety dziala-
niem ma zapewnic¢ transport powietrzny. Platforma
moze by¢ zrzucana z poktadu samolotu (Smigtow-
ca) i wodowac na powierzchni morza z wykorzy-
staniem spadochronu. Moze takze operowac z po-

ktadéw statkéw, stanowi¢ wyposazenie platform
wydobywczych oraz stacji ratowniczych. Poziom
autonomicznosci ma zapewni¢ dziatanie podczas
ograniczonej widocznosci‘.

Idea powstania autonomicznej jednostki ratow-
niczej byta zwiazana z usprawnieniem dziatania
stuzb niosacych pomoc na morzu przy jednocze-

4 www.ise.bc.ca/Seal.html. 29.06.2012.
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snym zwigkszeniu poziomu bezpieczeristwa ratow-
nikow.

Kadhub jednostki zostat oparty na konstrukc;ji ko-
mercyjnej odzi Zodiac Hurricane, ktdéra doposazo-
no w system napgdowy, tacznosci, sterowania i kie-
rowania oraz niezbedny osprzet elektroniczny.
Standardowe wyposazenie jednostki stanowi odbior-
nik GPS, zestaw facznosci i przesytania danych oraz
wielofunkcyjna kamera. Zadaniem zestawu czterech
kamer jest poszukiwanie rozbitkéw dryfujacych na
powierzchni wody oraz przekazywanie obrazu sy-
tuacji nawodnej, celem prowadzenia bezpiecznej na-
wigacji przez operatora.

Do tej pory zbudowano dwie jednostki tego typu.
Pierwsza z nich — M-2A — przeszla cykl testéw, po-
legajacych na zrzucaniu todzi z dZwigu o wysoko-
Sci okoto pigciu metréw. Zapewnialo to predkosé
wejscia do wody na poziomie okoto dziewigciu me-
tréw na sekunde. Kolejny etap obejmowat zrzucanie
jej z poktadu Smigtowca Sea King. Wiosna 2001 ro-
ku powodzeniem zakoriczono préby z wykorzysta-
niem samolotu transportowego CC-130 A/C.
Obejmowaty one seri¢ trzech zrzutéw z wysokosci
okoto 3900 metréw przy predkosci 140 weztdw.
Zestaw spadochronowy potwierdzit swa skutecznos¢é
utrzymujac predkos¢ opadania na zaktadanym po-
ziomie dziewieciu metréw na sekunde.

Druga jednostka — M-2B — przeszia testy, operu-
jac z pokladu jednostki nawodnej. Byla takze zrzu-
cona z samolotu Cessna. Platforma udowodnita swa
przydatno$¢ podczas dziatania w cigzkich warun-
kach morskich zachodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych, gdzie stan morza dochodzit do pig-
ciu stopni. M-2B ma mozliwos¢ zabrania na poktad
od pigciu do szesciu rozbitkéw. Opcjonalnie pojazd
moze zosta¢ wyposazony w: reflektory, kamizelki
ratunkowe, wiosta, zestawy do pomocy przy walce
z pozarem, przeno$na pompe do walki z woda, ze-
stawy wody stodkiej oraz racje zywnosciowe>.

WERSJE ZMODERNIZOWANE
Doswiadczenia zebrane w trakcie kilkuletniej
eksploatacji udanych konstrukeji bezzatogowych
jednostek nawodnych sa wykorzystywane przy two-
rzeniu wersji zmodernizowanych i konstruowaniu
catkiem nowych pojazdéw. Na przyktad jednostka
Sea Fox firmy Northwind Marine Inc. jest testowa-
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na przez US Navy jako nosiciel Srodkéw walki okre-
Slanych terminem non-lethal. W tym wypadku be-
da to generatory dZzwigkéw obezwladniajacych du-
zych zasiggdw, granatniki miotajace pociski blysko-
wo-hukowe lub lasery oSlepiajace. Pigciometrowa
jednostka wydaje sig by¢ odpowiednia do zabezpie-
czenia funkcjonowania floty przed wzrastajaca ilo-
Scig zagrozen®. Podanie jako przyktadu tej akurat
jednostki nie jest przypadkowe, gdyz Sea Fox do-
czekat si¢ juz kolejnej wersji. Tym razem producen-
ci zadbali o to, aby jednostka byta przystosowana do
transportowania czterech osob.

Trzeba takze wspomnieé o platformie Protector,
skonstruowanej przez Rafael Advanced Defense
Systems. Pojawita sig¢ bowiem jej wersja zmoderni-
zowana, wydtuzona do 11 metréw. Réwniez w tym
wypadku zdecydowano o wyposazeniu jednostki
w bron nie§mierciono$na w postaci armatki wodnej,
montowanej narufie jednostki. Jednoczesnie zacho-
wano system stabilizacji i kontroli uzbrojenia typu
mini-Typhoon, ktérego czg$¢ ogniowa stanowi ka-
rabin maszynowy kalibru 7,62 mm (Mk 49 Mod. 0).

Multizadaniowy, przystosowany do wykonywa-
nia dlugotrwalych zadan, bezzatogowy pojazd
Global Explorer ASV jest przeznaczony do zeglo-
wania zaréwno po wodach srédladowych, przybrzez-
nych, jak i otwartych akwenach morskich. Ma sta-
nowic atrakcyjna, pod wzgledem minimalizacji kosz-
tow, alternatywe dla klasycznych jednostek zatogo-
wych. Z jednej strony ma przynosi¢ wymierne
oszczednosci, z drugiej zagwarantowac funkcjono-
wanie przez tygodnie, a nawet miesigce, przy do-
ktadnym wykonywaniu zaprogramowanych prac (np.
zbieranie probek)’.

AMIJ Equipment Corporation eksploatuje platfor-
mg¢ bezzatlogowa MARVIN. Z zatozenia jednostka
jest przeznaczona do wykonywania dhugotrwatych
zadan na rzecz Fish and Wildlife Research Institute

5 Ibidem.

6 US Navy Equips Unmanned Surface Vehicles with Non-le-
thal Weapons. www.unmanned.co.uk/unmanned-vehi-
cles-news/unmanned-surface-vehicles-usv-news/us-navy-
equips-unmanned-surface-vehicles-with-non-lethal-weap-
ons. 3.09.2012.

7 Multi-Purpose Long-Duration Solar Powered Autonomous
Surface Vehicle. www.zingerenterprises.com/global.html.
14.07.2012.



(FWRI). Jest ona napedzana silnikiem zaburtowym
o mocy 5,5 KM, a po dojsciu na pozycje badania
utrzymywana na niej za pomocg kilku kotwic. Po
wykonaniu tej czgsci zadania, jednostka napgdowa
jestusuwana z pokladu, natomiast system MARVIN
przenoszony na ponton i zasilany za pomoca kolek-
toréw stonecznych. W sktad zestawu wchodza urza-
dzenia umozliwiajace gromadzenie danych mete-
orologicznych (pomiar temperatury, sily i kierunku
wiatru, ci$nienia atmosferycznego, opadéw, wilgot-
nosci). Zamontowano réwniez specjalny uktad swia-
tel z kamerg rejestrujaca zanik Swiatta, co umozli-
wia okreslenie poziomu metnosci wody, rozwdj alg.
Dopplerowski akustyczny miernik predkosci ADCP
(Acoustic Doppler Current Profiler) odpowiada za
okreslenie predkosci jednostki oraz pradus.

AARC (Advanced Automated Rescue Craft) to
napedzany energia stoneczna pojazd o niewielkim
zasiggu, przeznaczony do wykonywania zadai na
wodach §rédladowych oraz w strefie przybrzeznej.
Jednostka ma by¢ wykorzystywana do patrolowania
plaz jako indywidualny S$rodek ratunkowy.
Producenci zwracaja uwage na mozliwos¢ zrzuca-
nia platformy z powietrza. Wszystko to przy niewiel-
kim koszcie nabycia i eksploatacji®.

Postuzmy si¢ przyktadem. Linia brzegowa
Tajwanu liczy okoto 1 355 521 kilometréw, w tym
ujscia 118 rzek, siedem gléwnych portéw migdzy-
narodowych, 139 portéw rybackich oraz 86 wysp.
Wozrastajaca liczba oraz intensywnos$¢ ekstremal-
nych zjawisk pogodowych (tajfuny, burze i sztormy
tropikalne) oraz ich nastgpstwa, jak tsunami, powo-
duja potrzebe wczesnego ostrzegania przed groza-
cym niebezpieczefistwem 23 milionéw obywateli te-
go morskiego paristwa. Czynnik sejsmiczny nabie-
ra tu znaczenia szczegdlnego, gdyz Tajwan, podob-
nie jak Japonia, lezy na styku ptyt tektonicznych.
Kolejnym waznym czynnikiem s zmniejszajace si¢
zasoby biomasy oceanicznej, co si¢ przektada na ma-
lejace potowy ryb morskich. Nie bez znaczenia dla
Srodowiska pozostaje wzrastajace zanieczyszczenie
produktami dziatalnosci cztowiekal®.

Sytuacja taka wymaga przeciwdziatania. By jed-
nak przedsigwzia¢ odpowiednie Srodki, sa potrzeb-
ne informacje o stanie ekosystemu, obserwacja zja-
wisk pogodowych, dane hydrometeorologiczne
i wiele innych. Do ich zbierania ma postuzy¢ bezza-

TECHNIKA | UZBROJENIE

togowa jednostka nawodna ZhengHe 101. Jej para-
metry techniczne zostaty dostosowane do wykony-
wania zadai znacznie odbiegajacych od zadan
ochronnych. Platforma dysponuje predkoscia jedy-
nie oSmiu weziéw, stabilng, bardziej odporng na
wptyw falowania konstrukcja, poprawiajacg mozli-
wosci pracy systeméw obserwacji Srodowiska.

JASNA PRZYSZLOSC

Bezzatogowe jednostki nawodne klasy Harbour
to grupa, o ktérych z powodzeniem mozna powie-
dzie¢, ze bedzie przejmowata coraz wigksza liczbg
zadan w rejonach litoralnych. Przewiduje sig, ze dys-
ponujace duza predkoscia, wysoce manewrowe,
uzbrojone jednostki beda stanowily awangarde flo-
ty w konfliktach na akwenach przybrzeznych, wszg-
dzie tam, gdzie si¢ nalezy spodziewac duzych strat
wlasnych!!. Tego typu taktyka ma si¢ sprawdzi¢
gléwnie w wypadku dziatai prowadzonych na akwe-
nach o duzym zagrozeniu uzycia uzbrojenia mino-
wego, dziatai asymetrycznych, z wykorzystaniem
broni masowego razenia.

Studiujac literaturg przedmiotu, odwiedzajac stro-
ny internetowe marynarek czy producentéw doli-
czy¢ sie¢ mozna kilkudziesigciu juz projektéw USV.
Niektore z nich doczekaty si¢ kolejnych, bardziej
rozwinigtych wersji. Cieszy fakt, iz wsréd twércéw
bezzalogowych jednostek nawodnych nie zabraklo
inzynieréw z naszego kraju z ich platforma
Edredon. u

Autor jest absolwentem AMW oraz studiéw podyplomowych
w dziedzinie bezpieczenstwa i zarzadzania kryzysowego

w organizacjach na Akademii Morskiej

w Gdyni. Petnit obowigzki zastepcy dowédcy ORP
,Wdzydze”. Obecnie jest zastepca dowddcy

grupy okretéw 13 dtr z przydziatem na ORP ,Mamry”.

8 T. Hanggi: Design of an Autonomous Sampling Boat for
the study of Algae Bloom in Lake Zurich. Zurich 2009, s. 6.

9 Automated Rescue Craft (AARC) Autonomous Surface
Vehicle. www.zingerenterprises.com/advanced.html.
14.07.2012.

10'Y, Wen-Rong et al.: Multifunctional Inshore Survey Plat-
form with Unmanned Surface Vehicles. ,International Jour-
nal of Automation and Smart Technology” 2011 vol. 1, nr 2.
www. ausmt.org. 3.09.2012.

" Rujian et al.: Development and Missions of Unmanned
Surface Vehicle. http://www.springerlink.com.
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pptk WOJCIECH KUBICA

Komenda Gtéwna
Zandarmerii Wojskowej

Dowddca
w postepowaniu karnym

Uzawodowienie sit zbrojnych wymagato wprowadzenia
regulacji prawnych umozliwiajgcych zachowanie
dyscypliny wojskowej.

ejscie ustawy o dyscyplinie wojsko-

wej z 9 paZzdziernika 2009 roku za-

koniczyto proces kompleksowych

zmian zmierzajacych do stworzenia
warunkéw prawnych do ksztaltowania dyscypliny
wojskowej, odpowiednich do uzawodowionych
sit zbrojnych!. Celem regulacji byto przede
wszystkim usprawnienie reagowania dyscyplinar-
nego. Ze wzgledu na poréwnywalng surowosc¢
wojskowych przepiséw dyscyplinarnych i prawa
karnego konieczne jest zachowanie konstytucyj-
nych uprawnieni Zotnierza jako cztowieka i oby-
watela, wynikajacych z tresci art. 31 ust. 3 Kon-
stytucji RP.

Reagowanie dyscyplinarne ma by¢ bardziej
skuteczne dzieki poszerzeniu odpowiedzialno-
Sci dyscyplinarnej oraz dostosowaniu kar do za-
wodowego charakteru sit zbrojnych, jak réwniez
zwiekszeniu wtadzy dyscyplinarnej dowddcéw.
Duze znaczenie ma nadanie im statusu przeto-
zonych dyscyplinarnych. Wynika to zar6wno
z koniecznos$ci niezwlocznego reagowania na
naruszenia dyscypliny wojskowej (przez pierw-
szego w hierarchii stuzbowej przetozonego), jak
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i dobrej (przynajmniej teoretycznie) znajomosci
zotnierzy przez tych dowddcéw. Zmiany te
w zamySle ustawodawcy maja umocnic prestiz
dowddeow.

Nowa ustawa o dyscyplinie wojskowej wymu-
sita réwniez wiele zmian w przepisach dotycza-
cych postgpowania karnego, przede wszystkim
w Kodeksie postepowania karnego (k.p.k), Ko-
deksie karnym (k.k.) i Kodeksie postepowania
w sprawach o wykroczenia (k.p.w.). Zwigkszyty
one uprawnienia dowddcow, zaréwno w aspekcie
prowadzonych postgpowari karnych, jak i czynno-
Sci wyjasniajacych w sprawach o wykroczenia.

ROLA DOWODCY

W toku postgpowania przygotowawczego
w sprawach podlegajacych orzecznictwu sadéw
wojskowych dowddcy jednostek wojskowych,
w ktérych petnili lub petnig stuzbe sprawcy prze-
stepstw lub wykroczen, maja liczne uprawnienia,
ale takze obowiazki procesowe.

1 Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2009 r. o dyscyplinie wojsko-
wej. DzU 2009 nr 9, poz. 1474.
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Zgodnie z ,,Kodeksem karnym” *
na podstawie wniosku dowddcy jednostki wojskowe;j

sg scigane nastepujace przestepstwa:

co najmniej dwukrotne samowolne
oddalenie w wymiarze nieprzekraczajacym
kazdorazowo 48 godzin w okresie nie
dtuzszym niz trzy miesigce (art. 338 § 1 kk.)

samowolne oddalenie powyzej 48
godzin, nie dtuzej jednak niz przez
siedem dni (art. 338 § 2 k k.)

odmowa petnienia stuzby wojskowej
albo obowigzku wynikajacego z tej
stuzby przez zotnierza (art. 341 § 2 kk.)

niewykonanie lub odmowa wykonania
rozkazu albo wykonanie rozkazu
niezgodnie z jego trescig (art. 343 § 1 kk.)

wejscie w porozumienie z innymi
zotnierzami w celu niewykonania lub
odmowy wykonania rozkazu albo
wykonania rozkazu niezgodnie
Z jego trescig (art. 343 § 3k k.)

zniewazenie przetozonego lub
zotnierza niebedacego przetozonym
W zwigzku z petnieniem przez niego
obowiazkéw stuzbowych
(art. 347 § 1 art. 348 kk.)

ponizenie lub zniewazenie
podwtadnego (art. 350 § 1 kk.)

naruszenie obowigzku wynikajacego
z przepisu lub zarzadzenia
regulujgcego tok stuzby przez Zotnierza
do niej wyznaczonego (art. 356 § 1 k.k.)

wprowadzenie sig¢ w stan
nietrzezwosci lub odurzenia innym
Srodkiem przez zotnierza, kiéry zostat
wyznaczony do stuzby (357 § 1 kk.)

samowolne rozporzgdzenie
przedmiotem wyposazenia
(art. 363 § 1 k.k.)

Sciganie sprawcow przestepstw okreslonych w art. 350 §1iart. 347 § 1 kk. moZe nastapié
rowniez na wniosek pokrzywdzonego.

" Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. ,Kodeks karny”. DzU 1997 nr 88, poz. 553 z p6z. zm.

W razie otrzymania informacji o popetnieniu
przez podwladnego zohierza ktérego$ z wymie-
nionych przestepstw (rys.) dowddca jednostki
wojskowej podejmuje decyzje o sposobie postepo-
wania w zwiazku z zaistnieniem danego czynu.
Musi zadecydowaé, czy wystapi z wnioskiem
o Sciganie karne, czy biorac pod uwage okolicz-
nosci i charakter zdarzenia, odstapi od Scigania
karnego sprawcy, lecz wniosek rozpatrzy (lub po-
leci rozpatrzy¢) dyscyplinarnie. Podejmujac decy-
zje, nalezy uwzglednic, Ze zgodnie z uchwatg Sa-

du Najwyzszego z 16 maja 1972 roku dowddca,
ktéry ukarat dyscyplinarnie sprawcg czynu o zna-
mionach przestgpstwa $ciganego na wniosek, po-
zbawia si¢ prawa do ztozenia wniosku o wszczg-
cie postgpowania karnego w sprawie tego czynu.
Dowddca jednostki wojskowej, gdy podejmuje
decyzje o zlozeniu wniosku, jest zobowiazany
uwzgledni¢ okolicznosci towarzyszace popelnie-
niu czynu, dotychczasowe zachowanie si¢ spraw-
cy, mozliwo$¢ wplynigcia za pomoca srodkéw
wychowawczych na dalsze jego postgpowanie,

przeglad morski
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potrzebe zapobiegania naruszeniom dyscypliny

w jednostce oraz zasady dotyczace ksztaltowania

dyscypliny i karnosci wsréd zotnierzy.

Po zlozeniu wniosku postgpowanie toczy sig
z urzgdu i dowddca nie moze go wycofac.

Dowdédcy jednostki przystuguje prawo ztozenia
zazalenia do sadu wlasciwego do rozpoznania
sprawy na postanowienie 0 wszczgciu postgpo-
wania z urzedu (art. 660 § 2 k.p.k.). Moze je tak-
ze zlozy¢ pokrzywdzony, ale tylko w odniesieniu
do przestepstwa okreslonego w art. 347 § 1 k.k.

W przypadku spraw o przestgpstwa $cigane na
wniosek dowddey jednostki wojskowej, zgodnie
z artykutem 659 Kodeksu postepowania karne-
go?, moga by¢ mu przyznane uprawnienia strony
procesowej, to znaczy moze wystgpowaé w cha-
rakterze pokrzywdzonego. W takiej sytuacji bg-
dzie miat prawo:

— sktadac zazalenie na postanowienie o odmowie
WSZCZEC1a postgpowania przygotowawczego po
zlozeniu przez niego wniosku o Sciganie karne;

— sktada¢ zazalenie na postanowienie 0 umorze-
niu postgpowania (wszczgtego na podstawie je-
go wniosku o Sciganie karne);

— przejrzenia akt postgpowania;

— zlozy¢ zazalenie na niepowiadomienie go
w ciagu szesciu tygodni od ztozenia wniosku
0 wszczeciu lub odmowie wszczecia postgpo-
wania przygotowawczego;

— whnie$¢ akt oskarzenia do sadu w przypadku po-
wtérnego wydania przez prokuratora postano-
wienia o odmowie wszczecia lub postanowie-
nia 0 umorzeniu postgpowania.

Zmiana przepiséw dyscyplinarnych spowodo-
wata wprowadzenie do polskiego systemu praw-
nego kategorii wykroczeri wnioskowych. Zgodnie
bowiem z trescia artykutu 86a § 1 Kodeksu poste-
powania w sprawach o wykroczenia: Sciganie
wykroczenia podlegajacego orzecznictwu sqdow
wojskowych nastepuje na Zqdanie dowddcy jed-
nostki wojskowej lub kierownika instytucji cywil-
nej, w ktorej zotnierz petni stuzbe wojskowq. Wy-
jatek stanowi przypadek popetnienia przez Zot-
nierza wykroczenia, za ktore mozna orzec albo
orzeka sie srodki karne zakazu prowadzenia po-
Jjazdow, przepadku przedmiotow lub nawiqzki®.
W tym przypadku dowddca jednostki ma obo-
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wiazek zawiadomic o tym prokuratora wojskowe-
g0, a czynnosci wyjasniajace w sprawie o wykro-
czenie sa wdrazane z urzedu.

Drugim przypadkiem jest sytuacja, gdy zotnierz
popetnil wykroczenie w trakcie petnienia stuzby
wojskowej po ogloszeniu mobilizacji, w stanach
nadzwyczajnych, w czasie wojny, a takZe podczas
wykonywania zadari stuzbowych w strefie dziatan
wojennych oraz w przypadku uzycia Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej poza granicami paristwa,
udziatu w akcjach humanitarnych, poszukiwaw-
czych lub ratowniczych, a takze podczas uzycia lub
pobytu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej po-
za granicami paristwa w rozumieniu ustawy z dnia
17 grudnia 1998 roku o zasadach uzycia lub poby-
tu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej poza
granicami paristwa*. W tego typu sytuacji zotnierz
za popelnione wykroczenie odpowiada wylacznie
na drodze dyscyplinarne;.

SCIGANIE PRZESTEPSTW Z URZEDU
Prawny obowiazek zawiadomienia prokuratora
lub policji przez instytucje paristwowe czy spo-
feczne o przestgpstwie, o ktérego popetnieniu do-
wiedziaty si¢ w zwiazku ze swojg dziatalnoscia,
wynika wprost z tresci artykutu 304 Kodeksu po-
stepowania karnego. W sprawach wojskowych
obowiazek ten spoczywa na dowddcy jednostki.
W razie otrzymania wiadomosci o popetnieniu
przestgpstwa Sciganego z urz¢du dowddca jed-
nostki jest zobowigzany niezwlocznie powiado-
mié o tym prokuratora wojskowego lub Zandar-
meri¢ Wojskowa’. Przepis ten nakltada takze
prawny obowiazek zabezpieczenia Sladéw i do-
wodow przestgpstwa na instytucje panstwowe
i spoteczne, a tym samym i na dowddcéw jedno-
stek wojskowych. Trwa on od chwili otrzymania

2 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. ,Kodeks postepowania
karnego”. DzU 1997 nr 88, poz. 555 z péz. zm.

3 Ustawa z dnia 24 sierpnia 2001 r. ,Kodeks postepowania
w sprawach o wykroczenia”. DzU 2001 nr 106, poz. 1148
z pbz. zm.

4 Ibidem.

5 Ustawa z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Zandarmerii Wojsko-
wej i wojskowych organach porzadkowych. DzU 2001 nr 123,
poz. 1353 z pdéz. zm.



informacji lub zorientowania sig, ze popelniono

przestepstwo, az do czasu przybycia na miejsce

organéw powotanych do $cigania przestepstw.

Dowddca jednostki w razie popetnienia prze-
stgpstwa Sciganego z urzgdu moze wystgpowac ja-
ko reprezentant jednostki wojskowej. W sprawach
o przestgpstwa, na skutek ktérych wyrzadzono
szkode w mieniu jednostki wojskowej, jej dowdd-
ca, jako organ pokrzywdzonej instytucji paistwo-
wej, moze wykonywaé prawa pokrzywdzonego
w charakterze strony procesowej (art. 49 k.p.k.).
Jako stronie przystuguja mu w stadium postgpowa-
nia przygotowawczego uprawnienia okreslone
w rozdziale 35 Kodeksu postepowania karnego®. Z
ich tytutlu moze on:

— sktada¢ wnioski o dokonanie okreslonych czyn-
nosci procesowych (art. 315 § 1 k.p.k.);

— zada¢ dopuszczenia do udzialu w czynnosciach
Sledczych lub dochodzeniowych, ktérych nie
bedzie mozna powtdrzy¢ na rozprawie (art. 316
§1kpk);

— zadac¢ dopuszczenia do udzialu w innych czyn-
nosciach §ledczych lub dochodzeniowych niz
wymienione w poprzednim punkcie (art. 317
§1 kpk);

— zglosi¢ powddztwo cywilne i zadac jego zabez-
pieczenia (art. 69 §1 k.p.k.).

Dowddca moze takze wystepowac jako powdd
cywilny, reprezentujacy przed sadem pokrzyw-
dzona przestgpstwem jednostke wojskowa. Przy-
shuguje mu wtedy prawo wytoczenia powddztwa
cywilnego bezposrednio w postgpowaniu kar-
nym (proces adhezyjny). Prokurator, przesytajac
do sadu akt oskarzenia, jest obowigzany pouczy¢
dowddcg o przystugujacym mu prawie wytocze-
nia powddztwa cywilnego w danej sprawie
(art. 334 § 2k k.).

POSTEPOWANIE Z PODEJRZEWANYM
O PRZESTEPSTWO

Zatrzymanie podwladnego odbywa sig z zasto-
sowaniem srodkéw przymusu. Sa to czynnosci or-
ganéw procesowych zmierzajace do: wymuszenia
spetnienia obowiazkéw procesowych, zapewnienia
prawidlowego toku procesu, zapobiezenia popet-
nieniu nowego cigzkiego przestgpstwa (przy zasto-
sowaniu tymczasowego aresztowania).
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Srodki zapobiegawcze w postaci przymusu
mozna stosowac tylko wobec oskarzonego, po-
dejrzanego, ktéremu przedstawiono zarzuty.
Srodki przymusu stosowane na gruncie postgpo-
wania karnego to:

— zatrzymanie — zgodnie z trescig artykutu 665
§ 1 k.p.k. istnieje obowiazek niezwtocznego
zawiadomienia dowddcy o zatrzymaniu Zotnie-
rza lub pracownika wojska. W razie gdy za-
trzymany bedzie podejrzewany o przestepstwo
Scigane na wniosek dowddcy jednostki, bedzie
musiat by¢ zwolniony na polecenie uprawnio-

Wyjatki

l Jezeli dowodca podjat niestuszng decyzje, to w celu jej
skorygowania lub zapobiezenia bezczynnoéci (w razie
braku reakcji) w okre$lonej sprawie mozliwe jest wszcze-
cie przez prokuratora wojskowego postepowania karne-
go z urzedu w przypadku przestgpstwa $ciganego na
wniosek dowédcy jednostki wojskowej nawet bez takie-
go wniosku, jezeli wymagaja tego wazne wzgledy dyscy-
pliny wojskowej. Uprawnienie to przystuguje prokurato-
rowi wojskowemu zgodnie z trescig art. 660 § 1 k.p.k.

nego dowddcy, chyba ze wyzszy dowddca lub
prokurator wojskowy temu si¢ sprzeciwia (art.
665 § 2 k.p.k.);

— tymczasowe aresztowanie — 0 jego zastosowa-
niu w stosunku do Zotnierza i pracownika woj-
ska sad jest obowiazany niezwlocznie zawiado-
mié¢ wlasciwego dowddce (art. 261 § 3 k.p.k.);

— zawieszenie w czynnosciach stuzbowych — jest
to instytucja procesowa, ktéra moze by¢ stoso-

8 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. ,Kodeks postepowania
karnego”. DzU 1997 nr 88, poz. 555 z péz. zm.
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wana w sprawach podlegajacych orzecznictwu
sadéw wojskowych (art. 276 k.p.k.). Jezeli or-
gan, ktéry zastosowat ten Srodek zapobiegaw-
czy, nie postanowit inaczej, dowddca jednostki
ma obowiazek: odsuna¢ podejrzanego od wy-
konywania zadai na zajmowanym stanowisku,
dorgczy¢ mu postanowienie o zastosowaniu

§rodka zapobiegawczego, okresli¢ nowe obo-

wiazki na czas zawieszenia w czynno$ciach

stuzbowych, przywréci¢ podejrzanego do wy-
konywania jego obowiazkéw niezwlocznie po
uchyleniu tego Srodka;

— oddanie pod dozdr przetozonego wojskowego.
W przypadku zastosowania wobec podejrzane-
go tego typu Srodka zapobiegawczego (art. 275
k.p.k.) dowddca jednostki ma obowigzek:

* powierzy¢ rozkazem sprawowanie dozoru

wyznaczonemu przelozonemu zotnierza odda-

nego pod dozér i szczegdétowo okresli¢ jego
obowigzki;

* przekazywac¢ na zadanie prokuratora informa-

cje o zachowaniu si¢ zotnierza oddanego pod

dozér oraz o kazdym istotnym naruszeniu przez
niego obowigzkéw wynikajacych z dozoru;
 zawiadomi¢ organ stosujacy dozor o zwolnie-
niu z czynnej shuzby wojskowej zotnierza odda-
nego pod dozér lub przeniesieniu go do innej
jednostki wojskowe;.

Jezeli w postanowieniu o zastosowaniu srodka
zapobiegawczego nie ma blizszego okreslenia
sposobu wykonywania nalozonego na zotnierza
obowiazku meldowania si¢ u wyznaczonego
przetozonego, dowddca jednostki ustala czestotli-
wos¢, czas i miejsce meldowania sig, uwzgled-
niajac przy tym, ze:

— nie moze by¢ czgstsze niz raz na dobg i nie
rzadsze niz raz w tygodniu;

—nie mozna go zarzadzi¢ w porze nocnej i w cza-
sie przeznaczonym na zajecia stuzbowe;

— zohierz oddany pod dozér powinien si¢ meldo-
waé u wyznaczonego przetozonego bez broni
i osobistego oporzadzenia.

Srodkiem przymusu stosowanym na gruncie po-
stgpowania karnego moze by¢ takze porgczenie,
przyjete od zespotu zotnierskiego za posrednic-
twem wlasciwego dowddcy. Zaktada sig¢ w nim, ze
podejrzany stawi si¢ na kazde wezwanie oraz nie
bedzie utrudniat postgpowania (art. 271 k.p.k.).
Mozna je przyjac takze od dowddcy jednostki jako
osoby godnej zaufania (art. 272 k.p.k.).

Do obowiazkéw porgezyciela nalezy:

— utrzymanie osobistego kontaktu z zotnierzem,
za ktérego porgczyl, wptywanie na niego wy-
chowawczo, dbajac o to, by przestrzegal po-
rzadku prawnego i zasad dyscypliny oraz wy-
konywat natozone obowiazki;

— interesowanie si¢ sprawami stuzbowymi i 0so-
bistymi zotnierza oraz pomaganie mu w roz-
wigzywaniu probleméw z nimi zwigzanych;

— rozwijanie pozytywnych zainteresowan i stwo-
rzenie warunkow sprzyjajacych temu;

— angazowanie go do pracy spolecznej przez sta-
wianie zadan i konsekwentne ich egzekwowanie;

— reagowanie na niepoprawne zachowanie si¢;

— stworzenie atmosfery wymagalnosci przy jed-
noczesnej zyczliwosci i unikaniu ciagtego wy-
pominania dokonanego czynu.

W razie bezpodstawnego uchylania si¢ porg-
czajacego od wypelniania ciazacych na nim obo-
wiazkéw moze on by¢ pociagniety do odpowie-
dzialnosci dyscyplinarnej (art. 288 § 1 k.p.k.)
oraz obciazony wynikajacymi z tego kosztami
postgpowania (art. 289 § 1 k.p.k.).

INNE POWINNOSCI DOWODCY
Dowddca dodatkowo ma prawo i obowigzek

w aspekcie podejrzenia o przestepstwo do:

— przeszukania, ktére mozna przeprowadzic je-
dynie w obecnosci dowddcy jednostki woj-
skowej albo osoby przez niego wyznaczonej
(art. 222 § 2 k.p.k.);

— dorgczania pism procesowych — pisma adreso-
wane do zotlierzy mozna im dorgczad za po-

Dowddca sprawuje wobec podwladnych takze wiadze dyscyplinarna.



Srednictwem przetozonych, przy czym we-
zwania dla zolnierzy przesyta si¢ do dowddcy
jednostki wojskowej w celu dorgczenia i za-
rzadzenia stawiennictwa zgodnie z wezwa-
niem (art. 134 § 1 k.p.k.).

W odniesieniu do pism kierowanych przez
zohierzy do sadéw lub prokuratur wojskowych,
obowiazujace przepisy nie zawieraja polecen na-
kazujacych wykonywanie tego przez dowddce
jednostki wojskowej. Jedynie przepisy dotyczace
zachowania terminu zlozenia Srodka odwotaw-
czego dopuszczaja zlozenie odwotania w do-
wodztwie jednostki wojskowej. Ztozenie przez
zohierza pisma procesowego w dowddztwie jed-
nostki wojskowej (kapitanowi okretu wojennego)
przed uptywem terminu jego zlozenia powoduje
wazno$¢ czynnosci prawnej, bez wzgledu na to,
kiedy pismo wptynetlo do adresata (art. 124
k.p.k.). W tym przypadku, mimo ze przepisy
wyraznie tego nie precyzuja, na dowddcy jed-
nostki wojskowej (kapitanie okrgtu wojennego)
ciazy obowiazek przekazania adresatowi ztozo-
nego mu pisma procesowego zotnierza.

SPRAWIEDLIWE JUTRO

Omowione uregulowania znacznie rozszerzyly
uprawnienia dyscyplinarne dowddcow. Z jednej
strony przyspieszy to czas reakcji dyscyplinarnej
i wplynie pozytywnie na stan dyscypliny, z dru-
giej jednak nalezy pamigtaé, ze skutecznosé
reagowania dyscyplinarnego, ze wzgledu na
mozliwo$¢ surowych skutkéw orzeczen dyscypli-
narnych, nie moze narusza¢ gwarancji proceso-
wych zolnierza jako czlowieka i obywatela,
a orzeczenia powinny by¢ bezstronne, obiektyw-
ne i adekwatne do popetnionych przewinien dys-
cyplinarnych. Trzeba bra¢ pod uwage, ze upraw-
nienia niosg za sobg takze obowiazki, a przede
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wszystkim olbrzymia odpowiedzialnos$¢ za wyda-
wane orzeczenia.

Jako przestanie niech postuza stowa przedwo-
jennego komendanta gtéwnego Policji Paristwowej
gen. bryg. Jézefa Kordiana-Zamorskiego, wypo-
wiedziane na odprawie komendantéw wojewddz-
kich Policji Paristwowej 22 czerwca 1936 roku na
temat polityki dyscyplinarnej, ktére do dzisiaj po-
zostajg aktualne: Panom powierzony jest miecz ka-
rania, ale prosze, by panowie tym mieczem ma-
chali logicznie. Prosze nie identyfikowac karnosci
7 ilosciq kar. Prosze tych rzeczy nie naduzywad,
ale musi by¢ logiczny porzadek i dyscyplina’. 1

Autor jest absolwentem Wydziatu Prawa i Administracii
Uniwersytetu Wroctawskiego oraz Szkoty Podchorazych
Rezerwy w Poznaniu. Stuzbe wojskowa rozpoczat

w Wydziale Zandarmerii Wojskowej w Opolu na stanowisku
oficera dochodzeniowo-$ledczego. Nastepnie byt
wyktadowcg cyklu prawa, kryminalistyki i stuzby prewenciji.
Stuzyt kolejno w: OZW we Wroctawiu, Mazowieckim
Oddziale ZW i ponownie w OZW we Wroctawiu. Brat udziat
w X zmianie PKW w Iraku. Obecnie jest specjalista
Oddziatu Dochodzeniowo-Sledczego KGZW.

7 R. Litwinski: Korpus Policji w Il Rzeczypospolitej. Stuzba
i Zycie prywatne. Lublin 2010, s. 187.
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Z ZYCIA FLOT

BRAZYLIA

NOWY PATROLOWIEC

P120 ,,Amazonas”

|

ierwszy z trzech petnomorskich okretéw patro-

lowych typu Amazonas — P120 ,Amazonas”
— przybyt 5 pazdziernika 2012 roku do bazy morskiej
Rio de Janeiro. Okret wszedt w sktad sit morskich Bra-
zylii 29 czerwca w Wielkiej Brytanii, ktérg opuscit
8 sierpnia po przeszkoleniu zatogi na morzu. Umowe
zakupu okretéw patrolowych o dtugosci 90 m i wypor-

CHINSKA REPUBLIKA LUDOWA
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nosci okoto 2200 ton, opiewajaca na kwote 214 min
dolaréw, Brazylia podpisata z koncernem BAE Sys-
tems w grudniu 2011 roku.

Patrolowiec jest napedzany dwoma silnikami wyso-
kopreznymi MAN Diesel and Turbo 16V28/33D, kt6-
re zasilajg dwie Sruby napedowe o zmiennym skoku.
Uzbrojenie okretu stanowig miedzy innymi: zdalnie
sterowany system DS30M z armatg Mk44 Bushma-
ster kalibru 30 mm, przygotowany przez Defence Sys-
tems, dwa systemy DS25M z armatg M242 Bushma-
ster kalibru 25 mm. Zatoga patrolowca to 80
marynarzy.

Pozostate okrety serii: ,Apa” i ,Araguari’, zostang
przekazane do korica 2013 roku'. [ ]

1V. Barreira: First Brazilian OPV arrives in Rio de Janeiro.
.Jane’s Defence Weekly”, 8.10.2012. http//www.janes.com.

LADOWANIE NA LOTNISKOWCU

arynarka wykonata kolejny krok milowy w kie-
runku wejécia do stuzby operacyjnej lotniskow-
ca. 25 listopada 2012 roku, dzigki historycznym pierw-
szym lgdowaniom, nastepnie startom, udowodniono,
ze juz wkrotce szkolenie bedzie sie¢ odbywac w nor-
malnym, codziennym cyklu. Dwa samoloty mysliw-
skie J-15, zbudowane przez zakiady lotnicze w She-
nyang, podniosty si¢ w powietrze z bazy lotniczej
marynarki i wylagdowaty na poktadzie lotniskowca ,Lia-
oning” typu Kuzniecow. Jak sie przypuszcza, pierw-
sze przeloty nad poktadem lotniskowca oraz przelo-
ty z dotknieciem poktadu odbyty sie juz w sierpniu
i we wrzeséniu. Jednak pod koniec listopada po raz
pierwszy przeprowadzono procedury lagdowania, prze-
toczenia samolotu po poktadzie na stanowisko star-
towe i finalnie startu samolotu.
J-15 to wielozadaniowy samolot mysliwski. Maszy-
ny, ktére braty udziat w prébach z lotniskowcem, sa

przeglad morski

Poktad lotniskowca ,,Liaoning”

wyposazone w rosyjskie silniki AL-31F, a nie w stan-
dardowe, dla pozostatych samolotéw J-15, silniki
WS-10A2, [ ]

2 R. Foster: China conducts first arrested carrier landings
and take-offs. ,Jane’s Defence Weekly”, 26.11.2012. http//
www.janes.com.
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FEDERACJA ROSYJSKA

Z ZYCIA FLOT

PRZECIWKO PIRATOM Z POWIETRZA

m owddztwo floty rosyjskiej planuje wystanie
w rejon Rogu Afryki dwéch samolotéw patro-
lowych I-38. Ich gtéwnym zadaniem bedzie zwal-
czanie piractwa, wspotpraca z okretami patrolujacy-

FEDERACJA ROSYJSKA

IGOR DVUREKOV

mi akwen Zatoki Adenskiej, przede wszystkim
rosyjskimi. Loty patrolowe rosyjskich samolotéw ma-
ja zwiekszy¢ efektywno$¢ dziatan antypirackich. Ro-
syjski rzad zwrdcit sig¢ do Francji o uzyczenie lotni-
ska w Dzibuti, z ktérego operujg samoloty panstw
koalicji antypirackie;.

Rosja ze swoimi sitami okretowymi jest obecna w za-
grozonym rejonie od roku 2008. Zwykle rosyjska gru-
pa taktyczna sktada sie z niszczyciela rakietowego
lub fregaty rakietowej, holownika i okretu zaopatrze-
niowegos. [ ]

3 G. Jennings: Russia looks to bolster anti-piracy effort with
1I-38 MPAs. ,Jane’s Defence Weekly”, 5.11.2012. http//www.
janes.com.

KLtOPOTY Z REDUTEM

Ii roblemy z okretowym systemem obrony prze-
ciwlotniczej Redut, opracowanym przez firme
Atmaz-Antej, spowodowaly wstrzymanie prob. Trzy
strzelania przeprowadzone w 2012 roku — jedno
z platformy lagdowej i dwa z poktadu okretu, okazaty
sie niepowodzeniem. Podczas testu, podjetego

——

Systemem obrony
- przeciwlotniczej Redut

w sierpniu, pocisk, ktérego nie udato si¢ naprowadzi¢
na cel, zostat zniszczony za pomoca komendy radio-
wej. Gtéwne problemy dotyczg samej rakiety 9M96M,
szczegdlnie gtowicy naprowadzajacej i stacji kierowa-
nia strzelaniem Furke-2. Rakieta pionowego startu
9M96M jest zmodyfikowang wersjg pocisku 9M96
o zasiegu 120 km, ktéry opracowano dla systemu
Witjaz-PWO (Vityaz-PVO).

Przedstawiciele przemystu twierdza, ze udowodnio-
no, iz zaréwno rakieta (9M96M), jak i system napro-
wadzania sg niezawodne w ladowych systemach
przeciwlotniczych S-400 Triumf (SA-21 Growler)
i Pantsyr (SA-22 Greyhound). Problemy z systemami
okretowymi Redut sg zwigzane z integracjg z innymi
systemami platformy i specyficznoscig $rodowiska
morskiego?. [ ]

4 D.C. Isby: Redut naval SAM testing suspended. ,Jane’s
Missiles & Rockets”, 1.11.2012. http//www.janes.com.
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RAKIETY Z RAFALE’A

AM 39 ExocetBlock 2 Mod 2

poktadowego mysliwca wielozadaniowego Das-
sault Rafale M przeprowadzono pierwsze strze-
lanie rakietg przeciwokretowg AM 39 Exocet Block 2

BDA

Mod 2. 20 wrzeénia 2012 roku samolot wystartowat
z poktadu lotniskowca ,Charles de Gaulle”. W ten spo-
so6b zakonczone testy kwalifikacyjne. Obie eskadry sa-
molotéw Rafale M (11F i 12F), wchodzace w sktad
skrzydta lotniczego lotniskowca, beda mogty przejacé
zadania zwalczania celéw nawodnych po starzejgcych
sie samolotach Super Etendard.

AM 39 Exocet Block 2 Mod 2 to lotnicza wersja rakie-
ty dalekiego zasiegu Exocet Block 3, przeznaczonej
do wystrzeliwania z okretéw nawodnychS. ]

5 G. Jennings: Rafale conducts first operational launch of
Exocet missile. ,Jane’s Defence Weekly”, 2.10.2012. http/
www.janes.com.

KOLEJNA FREGATA W SLUZBIE

Fregata typu Talwar

m ruga fregata rakietowa drugiej serii typu Talwar
proj. 11356 weszta do stuzby. Ceremonia odby-
ta sie 9 listopada 2012 roku w Kaliningradzie w stocz-
ni Jantar, w miejscu gdzie okret zbudowano. Stepke
okretu ,Tarkash” potozono w listopadzie 2007 roku, wo-
dowanie nastgpito w czerwcu 2010 roku. Przekazanie
fregaty odbiorcy, podobnie jak pierwszej jednostki dru-
giej serii ,Teg”, ktora byta gotowa w kwietniu 2012 ro-
ku, odbyto sie z rocznym op6znieniem. Trzeci okret se-
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INDIAN NAVY

rii, ,Trikand”, bedzie przekazany w potowie 2013 roku,
z prawie czternastomiesigcznym op6znieniem.

JTarkash” to jednostka o dtugosci 124,8 m, wyporno-
ci petnej 4035 t, predkosci 30 weztéw oraz zasiegu
4500 mil morskich. Podstawowa réznica miedzy okre-
tami pierwszej i drugiej serii to przede wszystkim za-
stosowanie na tych najnowszych rakiet BrahMos
(PJ-10), ktére moga by¢ wykorzystane do zwalczania
celéow nawodnych i ladowych, w miejsce pociskow
3M54E Klub (SS-N-27B Sizzler), oraz zamontowanie
dwéch systeméw artyleryjskich AK-630M kalibru
30 mm zamiast systemu artyleryjsko-rakietowego Ka-
shtan. Okrety pierwszej serii: ,Talwar”, ,Trishul”
i ,Tabar”, rbwniez zbudowano nad Baltykiem, w stocz-
ni Battijskij Zawod w Sankt Petersburgu, i przekaza-
no stronie indyjskiej w latach 2003—20048. |

6 K. Tringham: India’s second Russian-built Talwar-class fri-
gate enters service. ,Jane’s Defence Weekly”, 12.11.2012.
http//www.janes.com.
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POZAR NA OKRECIE

LUNDING INDUSTRY INVEST

N owoczesny trimaran patrolowy ,Klewang”, zbu-
dowany dla marynarki przez indonezyjska
stocznie Lundin Industry Invest, ulegt catkowitemu
zniszczeniu wskutek pozaru, do ktérego doszto w ba-
zie morskiej Banyuwangi pod koniec wrzeénia 2012
roku. Wodowanie okretu przeprowadzono miesiac
wczesniej. Zgodnie z planem, w pazdzierniku miaty

sie odby¢ préby morskie, po czym zamierzano prze-
kaza¢ okret marynarce.
Szes$cdziesieciotrzymetrowa jednostka zostata zbu-
dowana w wigkszo$ci z widkien sztucznych i miata
by¢ pierwsza z czterech zaméwionych kontraktem za-
wartym w 2009 roku. Warto$¢ jednostkowa okretu zo-
stata oceniona na prawie 12 min dolaréw.

Wedtug wstepnych ustalen, przyczyng pozaru byto
zwarcie instalacji elektrycznej. Prowadzone $ledztwo
pozwoli podja¢ decyzje o budowie kolejnych patro-
lowcow zgodnie z dotychczasowym projektem lub do-
konaniu niezbednych poprawek, aby uniknaé podob-
nych probleméw w przysztosci’. ]

7 D. Mahadzir: Indonesian trimaran prototype goes up in
smoke. ,Jane’s Defence Weekly”, 1.10.2012. http//www.ja-
nes.com.

NOWY PODUSZKOWIEC

ran ujawnit w srodkach masowego przekazu
II zbudowang we wiasnej stoczni jednostke na
poduszce powietrznej, ktéra jest najprawdopodobniej
oparta na konstrukcji poduszkowcéw Winchester
(SR.N6) zakupionych od British Hovercraft Corpora-
tion na poczatku lat siedemdziesigtych ubiegtego wie-
ku. Poduszkowiec ,Tondar” zostat pokazany 12 listo-
pada 2012 roku podczas ceremonii w bazie morskiej
Bandar Abbas. Minister obrony, generat Ahmed Va-
hidi, stwierdzit, ze jednostka zostata tak zaprojekto-
wana, aby przenosi¢ rézne rodzaje uzbrojenia, wyko-
nywaé zadania patrolowe, petni¢ funkcje okretu
dowodzenia, prowadzi¢ ofensywne dziatania rozpo-
znawcze i desantowe $redniego zasiegu.
Cywilna wersja poduszkowca Winchester, a takg wy-
korzystywat Iran, miata dtugo$¢ 15 m i mogta przewo-
zi¢ 38 pasazeréw. Poduszkowiec, wyposazony w sil-
nik Rolls-Royce Gnome, mogt osiagac predkosc 50

Poduszkowiec ,,Tondar”

weztéw. Jednostka iranska na lewej burcie ma wy-
rzutnie niekierowanych pociskéw rakietowych kalibru
107 mm, na prawej umieszczono wyrzutnie rakiet
przeciwokretowychs. [ ]

8 J. Binnie: Iran unveils Tondar hovercraft. ,Jane’s Defence
Weekly”, 13.11.2012. http//www.janes.com.
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POTRZEBNE OKRETY PODWODNE

Okret podwodny typu Ula -
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m ozwazajac potrzeby Krolewskiej Marynarki Wo-
jennej Norwegii (KMWN) w kolejnych dekadach,
ministerstwo obrony zwrdcito sie do pieciu stoczni za-
granicznych z informacjq o planach budowy okretéw
podwodnych. Odpowiednie dokumenty dotarty do fran-
cuskiego koncernu DCNS, wioskiego Fincantieri, hisz-
panskiej stoczni Navantia, grupy ThyssenKrupp Marine

NORWEGIA

Systems, reprezentujgcej stocznie Kockums w Szwegji
i HDW w RFN, oraz koreanskiej stoczni Daewoo Ship-
building & Marine Engineering. Norweska marynarka
wojenna dysponuje sze$cioma okretami podwodnymi
typu Ula, zbudowanymi przez niemiecka stocznie Thys-
sen Nordseewerke i wprowadzonymi do stuzby w latach
1989-1992. Kolejne okrety przechodza remonty $red-
nie potaczone z modernizacja, co pozwoli na ich wyko-
rzystanie operacyjne takze po roku 2020.

Norwegowie za wszelkg cene chca utrzymac flote pod-
wodng. Posiadanie tego rodzaju platform argumentu-
ja koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa wytacz-
nej strefy ekonomicznej, instalacji wydobywczych
ropy naftowej i gazu oraz bezpo$rednim sasiedztwem
z Rosjg?’. [

9 K. Tringham: Norway issues Rfl as it weighs options for
submarine fleet beyond 2020. ,Jane’s Defence Weekly”,
21.11.2012. http//www.janes.com.

RAKIETA PIATEJ GENERACJI

owy norweski przeciwokretowy pocisk rakieto-
wy Nytt Sjomalsmissile/Naval Strike Missile
(NSM) zostat na poczatku pazdziernika 2012 roku po
raz pierwszy wystrzelony z poktadu kutra rakietowego
L,Glimt” typu Skjold. Dotychczasowe strzelania byty ko-
lejnymi fazami wprowadzania rakiety do uzbrojenia.
Strzelanie pazdziernikowe, przeprowadzone w cen-
trum testowym Andgya na potnocy Norwegii, byto
pierwszym, ktore sie odbyto w warunkach zblizonych
do bojowych.
Rakieta zostata opracowana przez norweska firme
Kongsberg Defence Systems. Jest przeznaczona do
zwalczania celéw nawodnych i ladowych na wodach
oceanicznych i w $rodowisku przybrzeznym. Produ-
cent okre$la rakiete jako bron pigtej generaciji o zasig-
gu do 200 kilometréw, naprowadzanag na cel za pomo-
cg dwuzakresowej glowicy w podczerwieni i danych

przeglad morski

systemu satelitarnego GPS. Prace nad pociskiem trwa-
ty od 1997 roku, a pierwszy kontrakt o wartosci
442 min dolaréw na produkcie blizej nieokreslone; licz-
by rakiet zostat zawarty w czerwcu 2007 roku z mini-
sterstwem obrony Norwegii. Rakiety wejda do wypo-
sazenia pigciu fregat rakietowych typu Fridtjof Nansen
i szesciu kutréw rakietowych typu Skjold.

Drugie strzelanie przeprowadzono trzy dni pdzniej
z poktadu fregaty ,Roald Amundsen”. Celem byta ta
sama korweta ,Aeger” typu Sleipner o dlugosci okoto
70 metréw i wypornosci petnej 800 ton (wycofana ze
stuzby w 1993 r.). Réwniez to strzelanie zakonczyto
sie sukcesem?0, [ ]

10 K. Tringham: Norway completes first NSM operational fi-
ring. ,Jane’s Defence Weekly”, 11.10.2012. http//www.janes.
com.
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MINNESOTA W WODZIE

USS ,,Minng

W metne wody rzeki James 9 listopada 2012 ro-
ku zwodowano USS ,Minnesota” — dziesiaty
wielozadaniowy atomowy okret podwodny typu Virgi-
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nia. Zbudowano go w stoczni Huntington Ingalls In-
dustries w Newport News w poblizu Norfolk w Wirgi-
nii po prawie pigciu latach od potozenia stgpki. Chrzest
okretu odbyt sie 27 pazdziernika. Okret byt woéwczas
ukonczony w 92 procentach. Jego przekazanie flocie
nastgpi w 63 miesigcu od rozpoczecia budowy w lu-
tym 2008 roku.

USS ,Minnesota” po wodowaniu przeholowano do na-
brzeza wyposazeniowego. Jest on ostatnim okretem
drugiej serii (Block I1)'1. [

11 @G. Jean: Virginia-class submarine Minnesota launches.
,Jane’s Defence Weekly”, 13.11.2012. http//www.janes.com.

ARMATA DLA KUTROW

Armata Mk 4

' ‘\kalibru 40 mm

K oncern zbrojeniowy BAE Systems na poczatku
listopada 2012 roku zakonczyt pierwszg faze
strzelan testowych morskiej armaty Mk 4 kalibru
40 mm. Préby prowadzono na wydzielonym akwenie
morskim w rejonie Goeteborgu z poktadu jednostki pa-
trolowej ,Jagaren” (dtugo$¢ 36,5 m), kiedys intensyw-
nie wykorzystywanej do patrolowania wéd Kattegatu.
Poprzednia faza préb —ladowa — rozpoczeta sie w 2011
roku.

Rozwdj konstrukcji rozpoczeto juz w 2009 roku. Testo-
wana obecnie armata morska pochodzi w prostej linii

z
<
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)

od armaty L/70 kalibru 40 mm firmy Bofors. Prace mia-
ty na celu przystosowanie konstrukcji do uzywania row-
niez na mniejszych jednostkach. Bedzie to armata kom-
paktowa, wielozadaniowa i o niewielkiej masie.
Konstruktorzy majg nadzieje na otwarcie dla niej sze-
rokiego i wcigz dynamicznie rozwijajacego sie rynku
kutréw rakietowych, patrolowych i innych konstrukgji
podobnych klas. Zatozeniem bylo stworzenie armaty
morskiej 0 zmniejszonej o 40 procent wadze, rozmia-
rach i cenie w stosunku do armaty Mk 3 kalibru 40 mm.
Wraz z nowg konstrukcjg na rynku jest promowana
amunicja 3P (programmable, pre-fragmented, proxi-
mity-fuzed). Armata charakteryzuje sie szybkostrzel-
noscig 300 strz./min. Operator moze dokona¢ wybo-
ru tego parametru od 30 strz./min do wartosci
maksymalnej, w zalezno$ci od potrzeb'2. u

kmdr por. MACIEJ NALECZ
Dowdédztwo Marynarki Wojennej

12 R, Scott: Trials completed for BAE Systems’ 40 mm Mk 4
naval gun. ,Jane’s Defence Weekly”, 13.11.2012. http//www.
janes.com.
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kmdr por. rez. dr hab.
KRZYSZTOF KUBIAK
Dolnoslaska Szkota Wyzsza

Kutry
dla wolontariuszy

W Wielkiej Brytanii oraz krajach skandynawskich
ratownanie zycia na morzu jest zadaniem ochotniczych
organizaciji spotecznych.

godnie z obowigzujacymi normami

prawa miedzynarodowego paristwa

nadbrzezne s zobowiazane do zor-

ganizowania systemu ratowania zycia
ludzkiego na morzu w przydzielonych im
akwenach odpowiedzialnosci. Stanowi tak
Miedzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ra-
townictwie morskim, sporzqdzona w Hamburgu
dnia 27 kwietnia 1979 roku—tak zwana Konwencja
SAR (DzU 1988 nr 27 poz. 184). Zadanie to jest
wykonywane co najmniej na trzy rézne sposoby.
W czgscei krajow ratowanie zycia jest jednym z za-
dan morskiej stuzby paristwowej, taczacej funkcje
policji i wyspecjalizowanej agendy administracji
morskiej (na przyktad amerykanska straz wybrze-
za — US Coast Guard czy argentyriska straz przy-
brzezna — Prefectura Naval Argentina). Niekiedy
funkcja ta jest powierzana specjalnie w tym celu
powotanej stuzbie panstwowej. W naszym kraju,
na przyklad, jest to zadanie Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR), pod-
legtej—po ostatnich przeobrazeniach—Ministerstwu
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;.

przeglad morski

W krajach skandynawskich i Wielkiej Brytanii
przyjeto jeszcze inny wariant — ratowanie zycia
na morzu jest zadaniem ochotniczych organizacji
spotecznych.

SKUTECZNA ORGANIZACJA

Najstarsza organizacja tego rodzaju jest brytyj-
skie Royal National Lifeboat Institution (RNLI
— Krélewska Narodowa Organizacja Lodzi
Ratowniczych), zatozona przez Williama
Hillary’ego w 1824 roku. Od poczatku wykazy-
wata si¢ ona olbrzymia skutecznoscia. Tylko do
roku 1849 jej cztonkowie uratowali zycie ponad
siedmiu tysigcom rozbitkéw. Co interesujace,
wybijajaca si¢ na niepodlegtos¢ Republika
Irlandii, mimo ze odrzucita znaczacq czeS¢ sche-
dy po Brytyjczykach, umozliwita jednak dalsze
dziatania RNLI na swoim terytorium.

Obecnie RNLI posiada w Zjednoczonym
Kroélestwie i Irlandii 224 stacje ratownicze, wy-
posazone w 320 jednostek ratowniczych w stuz-
biei 131 w rezerwie. Sa one obsadzone przez 4500
ochotnikéw, wspieranych przez personel etatowy,
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Fot. 1. Cwiczenia w podnoszeniu rozbitkéw z udzialem $migtowca i kutra typu Severn

nieprzekraczajacy 150 oséb (na przyktad na du-
zych kutrach ratowniczych jest tylko jeden etato-
wy cztonek zatogi — mechanik). Srednio w roku
RNLI przeprowadza w swojej strefie odpowie-
dzialnosci, rozciagajacej si¢ na 50 mil morskich
od brzegdéw brytyjskich i irlandzkich, 6300 akcji,
udzielajac pomocy ponad czterem tysiacom oséb.

RNLI w catosci utrzymuje sig¢ z dobrowolnych
sktadek instytucji i oséb prywatnych. Cechuje ja
przy tym bardzo dobra struktura budzetu — 80 pro-
cent wydatkéw pochtaniaja cele statutowe, czyli
prowadzenie szkoleni i utrzymanie sit i Srodkow
w gotowosci do dziatania. Koszty administracyj-
ne to zaledwie trzy procent budzetu.

Zauwazy¢ nalezy, ze RNLI z uwagi na swoj
ochotniczy charakter jest czyms wigcej niz jesz-
cze jedng organizacjg ratownicza. Jest ona postrze-
gana jako styl zycia. Czlonkostwo w niej to bar-
dzo silna rekomendacja dla potencjalnego praco-
dawcy — swoista gwarancja odpowiedzialnosci,
umiejetnosci dzialania zespotowego, ponadprze-
cigtnej odpornosci psychicznej i fizycznej. Nie ma
wiele przesady w twierdzeniu, ze to wlasnie takie

pozarzadowe, niekomercyjne organizacje pomo-
cowe tworza fundament spoleczeristwa obywatel-
skiego (fot.1).

TYP SEVERN

Poczawszy od roku 1996, RNLI wprowadza do
stuzby duze kutry ratownicze, okreslane jako typ
Severn. Zastepuja one jednostki typéw Arun
i Waveney. W trakcie ich projektowania uwzgled-
niono olbrzymie do§wiadczenie ratownicze zama-
wiajacej instytucji, ktdrej konsultanci wspdtpra-
cowali z biurem konstrukcyjnym zaktadéw Green
Marine, realizujacych budowe.

Kadluby kutréw typu Severn sa wykonane
Z tworzywa sztucznego wzmacnianego wiéknem
szklanym oraz kevlaru (fot. 2). Kadtub jest po-
dzielony przez szes¢ grodzi wodoszczelnych na
siedem przedzialéw: skrajnik dziobowy, przedziat
kabiny radio, przedziat kabinowy — przeznaczo-
ny rowniez dla rozbitkéw — z toaleta i mesa, prze-
dziat zbiornikéw, maszynownia, przedzial ma-
szynki sterowej i skrajnik rufowy. W celu popra-
wy wiasnosci manewrowych jednostka jest wy-

przeglad morski

IRISH COAST GUARD



100

NR 02/2013

SItY MORSKIE INNYCH PANSTW

Fot. 2. Kutrer typu Severn

posazona w dziobowy ster strumieniowy. Na pod-
kreslenie zastuguje obnizenie burt na Srédokreciu
— utatwia to podejmowanie rozbitkéw bez istotne-
go obnizenia dzielnosci morskiej jednostki.
W centralnej czegsci kadtuba posadowiono nadbu-
déwke, w ktdrej znajduje sie sterowka, kabina na-
wigacyjna i centrum sterowania silownia (sitow-
nia i poktad rufowy sa monitorowane za pomoca
kamer telewizji przemystowej). Lacznie umiesz-
czono tam siedem stanowisk siedzacych. Nad ste-
réwka znajduje si¢ odkryte stanowisko obserwa-
cyjno-manewrowe. Jezeli sytuacja tego wymaga,
mozliwe jest sterowanie z niego kutrem. Jednostki
dysponuja mozliwoscia samopoziomowania — za-
stosowano taki rozktad mas w kadtubie, ze powin-
ny one wréci¢ do pozycji pionowej nawet w wy-
padku obrdcenia ich przez fale stgpka do gory.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje odbior-
nik GPS, radar nawigacyjny, mape¢ cyfrowa
— wszystko to zintegrowane w jeden kompleks
nawigacyjny. Sprzet lacznosci to urzadzenia
nadawczo-odbiorcze VHF i VHF DF, ktdre pra-
cuja w systemie GMDSS (Global Maritime
Distress and Safety System — globalny morski
system bezpieczenistwa), oraz kompleks taczno-
Sci wewnetrznej.
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Na poktadzie rufowym jednostki typu Severn
ulokowano 16dz p6tsztywna, ktéra jest opuszcza-
na przy uzyciu elektrycznego zurawika. Na kutrze
znajduje si¢ wodoszczelny kontener z pompa po-
zarnicza, ale jednostka nie jest dostosowana do
walki z pozarami na statkach. Pompa stuzy do sa-
moobrony kutra w wypadku podejmowania ludzi
z plonacej jednostki.

Podstawowe dane techniczne kutréw ratowni-
czych typu Severn: wyporno$¢ standardowa
— 38 ton, wypornos¢ petna — 41 ton, dtugos¢ cal-
kowita — 17,0 m, dtugos¢ na konstrukcyjnej linii
wodnej — 15,5 m, szerokos¢ 5,62 m, zanurzenie
— 1,35 m, naped — dwa silniki wysokoprezne
Caterpillar 3412 Rated o mocy 1250 KM przy
2300 obr./min., predko$¢ maksymalna 25 weztow,
pojemnos$¢ zbiornikdw paliwa 5500 litrow, zasigg
250 mil morskich, zatloga — szesciu marynarzy.
Mozliwos¢ przyjecia 46 rozbitkow.

Koszt kutra wynosi 1 809 104 funty. Lacznie
zbudowano 46 jednostek typu Severn, w tym kil-
kanascie na eksport. n

Autor jest absolwentem Wyzszej Szkoty Marynarki
Wojennej, a takze dziekanem Wydziatu Nauk Technicznych
Dolno$laskiej Szkoty Wyzszej we Wroctawiu.
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kmdr ppor.
PIOTR ADAMCZAK
Dowodztwo Marynarki Wojennej

ORP ,,Wilia”

Pietnascie lat stuzyt w Polskiej Marynarce Wojennej jako
transportowiec i okret szkolny. Ksztattowaty sie na nim charaktery
podchorazych i marynarzy, czynigc z nich prawdziwych wilkdw morskich.

akupienie za granicg sprzetu wojsko-

wego, w ramach pozyczki udzielonej

naszemu krajowi przez rzad francuski

na dozbrojenie armii, wymusito ko-
niecznos¢ jego transportu. Jedynym akceptowal-
nym w tamtym czasie Sposobem przewiezienia go
z Francji do Polski byla droga morska. W tym ce-
Iu Polska Marynarka Wojenna zakupita transpor-
towiec, nazwany ORP ,Warta”. Nie mégt on jed-
nak podota¢ wszystkim zadaniom, dlatego na wnio-
sek Departamentu IV Ministerstwa Spraw
Wojskowych rozpoczgto poszukiwania drugiego
okretu, nadajacego si¢ do transportu sprzgtu woj-
skowego.

Komisja pod przewodnictwem kmdr. por.
Mieczystawa Burhardta zaakceptowala jednostke
,,Laurent Schiaffino”, o nosnosci 5700 DWT, zgto-
szong do sprzedazy przez armatora Schiaffino Freres.
Frachtowiec ten zostat zbudowany w 1906 roku
w stoczni Flensburger Schiffbau Gesellschaft w nie-
mieckim Flensburgu.

Statek zostat zakupiony przez Polska Marynarke
Wojenna 14 marca 1925 roku. Adaptacje do nowej
roli przeprowadzono w porcie Le Havre. Po dwéch
tygodniach od podpisania umowy na remont jed-
nostki na miejsce dotarta czes¢ nowej zatogi polskie-

go okretu. Tak przedstawit jego przebieg chor. mar.
Roman Stankiewicz, ktdry byt kierownikiem wach-
ty maszynowej na ,,Wilii””:

Namiejscu zastalismy obraz nedzy i rozpaczy, po-
niewaz ani jedno pomieszczenie nie byto w stanie
uzytkowym. Rozmiescilismy sie wiec na miedzypo-
ktadzie, lecz po kilku dniach przenieslismy sie do
baraku na terenie Stoczni, gdyz na miedzypokta-
dzie byto w nocy tak zimno, Ze ludzie wstawali
i urzadzali wyscigi. W stoczni ORP ,,Wilia” prze-
chodzita kapitalny remont |...]. Przede wszystkim
przebudowano pomieszczenia dla zatogi i dobudo-
wano kilka kabin. Wstawiono kociot pomocniczy
i jednq pradnice. Kotty gtowne byly tak zuzyte, ze
po roku zostaty wymienione na nowe. Po trzech
miesiqcach remont zostat ukoriczony i moglismy
wejs¢ do kampanii'.

Po dostosowaniu jednostki do nowej roli, w nie-
dzielg 8 sierpnia 1925 roku na okrecie podniesiono
pierwszy raz bialo-czerwona bandere wojenna. Aktu
tego dokonat dowddca okretu kmdr por. Mieczystaw

1 F. Stankiewicz: Moja stuzba w Polskiej Marynarce Wojennej
wlatach 1919-1939 oraz na ORP ,Wicher” w kampanii wrze-
Snioweyj, s. 13—14. Relacja w zbiorach Muzeum Marynarki Wo-
jennej.
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Dane taktyczno-techniczne ORP ,Wilia”

Wypornosé Okoto 8400 ton (3750 BRT, 2266 NRT)
Diugosé 104,5 metra

Wymiary Szeroko$¢ | 14,8 metra
Zanurzenie | 7,5 metra (inne Zrédta 5,2 metra)

Rodzaj napedu

Maszyna parowa trzycylindrowa potréjnego rozprezania o mocy
1350 KM (inne zrédta 1850 KM)

Predko$¢ maksymalna

8 weztéw (inne Zrodta 10 weztow)

Dwa dziata Schneider wz. 97 kalibru 75 mm (2x1), cztery dziata

Uzbrojenie kalibru 47 mm wz. 1895 Hotchkiss (4x1), dwa karabiny maszynowe
kalibru 7,92 mm Maxim wz. 1908 (2x1)
39 marynarzy, w tym pieciu oficeréw, oficerowie wyktadowi

Zatoga i podchorgzowie — wg relacji Z. Weglarza; 41-42, w tym 5-6

oficeréw — wg S. Piaskowskiego; 56 i oficerowie wyktadowcy
oraz podchorgzowie — wg J. Pertka

Zrodto: J. Pertek: Wielkie dni matej floty. Poznan 1987, s. 600; S. Piaskowski: Okrety Rzeczpospolitej Polskiej w latach

1920-1946. Warszawa 1996, s. 19-20.

Burhardt oraz ambasador Rzeczypospolitej Polskiej
w Paryzu Alfred Chtapowski.

SLUZBA W MARYNARCE WOJENNEJ

W swoj dziewiczy rejs ORP ,,Wilia” wyruszyt
zbazy w Cherbourgu (tab.). Ladunek stanowito oko-
fo tysiaca ton materiatéw wojennych: dziata kalibru
75 mm oraz skrzynie z samolotami typu Breguet,
Farman i Bleriot. Okret zawinat do gdaniskiego por-
tu réwno dwa miesiace po podniesieniu bandery,
8 pazdziernika 1925 roku. Od tej chwili na dobre
rozpoczely si¢ rejsy miedzy Cherbourgiem
a Westerplatte. Zatadunek trwat okoto dwdch tygo-
dni, a wytadunek okoto tygodnia.

Pierwsze Boze Narodzenie pod polska banderg
okret spedzit we Francji. Wiosna 1926 roku, w ka-
nale La Manche, we mgle, miat miejsce wypadek.
Doszto do kolizji ze statkiem ,,Zena”. Skutkiem byt
rozpruty dziéb ,,Wilii” na lewej burcie?. Po zabez-
pieczeniu uszkodzen okret dotart do Gdanska, a po
ponownym przejsciu do Cherbourga zostat tam wy-
dokowany i naprawiony.

Rejsy z zaopatrzeniem wojennym nie ustaty tak-
ze w 1927 roku. Migdzy innymi w lutym ORP
»Wilia” wzial na poktad dziewie¢ ptatowcéw
Breguet, 17 samolotéw mysliwskich Spad i 12 sa-
molotéw liniowych Potez przeznaczonych dla
Departamentu IV MSWojsk. Niezapomniang data
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byt 24 maja 1927 roku, kiedy to ORP ,,Wilia” wpty-
nat do basenu amunicyjnego na Westerplatte z pierw-
szym tadunkiem broni i amunicji.

W czerwcu 1927 roku na poktadzie , Wilii” prze-
wieziono do kraju trumng z prochami wieszcza na-
rodowego Juliusza Stowackiego. Okret wyruszyt
z Cherbourga do Polski trasa przez Kanat Kiloriski.
U jego wylotu na polski transportowiec miaty ocze-
kiwa¢ dwie kanonierki, jednakze szalejacy sztorm
spowodowal, ze musialy si¢ one schroni¢
u brzegéw Bornholmu. Gdy ORP ,Wilia” przybyt
do Gdyni, trumna z prochami Juliusza Stowackiego
trafita na torpedowiec ORP , Mazur”, ktéry prze-
wibzl ja do ujscia Wisly. Stamtad na statku wisla-
nym ,Mickiewicz” przypltyneta do Krakowa.

Zgodnie z Dziennikiem Zarzadzerinr 3 227 kwiet-
nia 1928 roku, na rozkaz szefa Kierownictwa MW
na okres kampanii letniej utworzono Oddziat Szkolny
OOREP, ztozony z okretéw ,,Wilia” i ,,Komendant
Pitsudski”. Jego dowddca zostat dowddca transpor-
towca, jako najstarszy oficer na jednostkach wcho-
dzacych w sktad oddziatu’. W jednym z kolejnych
zarzadzen szefa KMW (nr 11 z 22 listopada 1929

2 M. Burhardt: Wspomnienia dowédcy ORP ,Warta” i ,Wilia”,
s. 65. Relacja w zbiorach Muzeum Marynarki Wojenne;j.

3 S. Piaskowski: Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej
1918-1946.T. 1, Albany 1983, s. 86.



roku) ustalono, ze ORP ,Wilia” bedzie jednym
z czterech okretéw (obok OORP ,,Wicher”, ,,Burza’
i,,Iskra”), ktérego nazwe zaloga bedzie nosita na
wstazkach marynarskich. Zarzadzenie to weszto
w zycie 1 lipca 1930 roku. W Dzienniku Zarzqdzeri
nr 2 z 31 marca 1930 roku opublikowano z kolei no-
wy podziat jednostek ptywajacych floty, wedhug kto-
rego ORP ,,Wilia” jako jedyny pozostat niezalezny
gospodarczo — nie znalazt si¢ w sktadzie zadnego
z dyonow*.

QOd 1 kwietnia 1931 roku wprowadzono takze no-
we przepisy o jednostkach administracyjnych
Marynarki Wojennej, zgodnie z ktérymi ORP
,Wilia” stawat si¢ pododdziatlem administracyjnym
dyonu szkolnego. W Dzienniku Zarzadzerinr 8 z 20
maja 1931 roku okreslono z kolei podziat Szkoty
Podchorazych Marynarki Wojennej (SPMW) na dwa
oddziaty, aby usprawni¢ szkolenie praktyczne pod-
chorazych. Jednym z nich byt Oddziat Cwiczebny
we Flocie, zorganizowany na prawach dywizjonu.
Oficjalnie okreslono go jako Oddziat Cwiczebny
Szkoty Podchorazych Marynarki Wojennej. W jego
sktad weszly ORP ,Wilia” i ORP ,Iskra”.
Przewidywano ewentualne czasowe wiaczenie do
niego innych okretéw.

Dowddca zostat komendant SPMW, a w razie je-
go nieobecnosci dowddztwo przejmowal dowddca
ORP, Wilia”, ktéremu na okrecie podlegat dyrektor
nauk SPMW, jako doradca fachowy. Zgodnie z tym
zarzadzeniem, dowddca okretu szkolnego w czasie
rejsow zagranicznych podlegal bezposrednio w spra-
wach nawigacyjnych, reprezentacyjnych i politycz-
nych szefowi KMW?>.

Podchorazych okrgtowano na ,,Wilii” praktycznie
od samego poczatku jej stuzby. Uczestniczyli oni
w rejsach do Francji (w ramach zadan transporto-
wych) czy tez po Baltyku i Morzu Pétnocnym, az
do wybrzezy Norwegii i Wielkiej Brytanii. W trak-
cie jednego z nich —do norweskiego portu Stavanger
— ORP ,,Wilia” wptynat na skate. Na szczgscie dno
nie zostato rozprute, ale tylko wgniecione, dzigki
czemu rejs mogt by¢ dokoriczony. Dopiero w czasie
remontu dokowego poznano prawdziwe uszkodze-
nia. Wymiany wymagaty dwie ptyty dlugosci 15 me-
tréw oraz czes¢ wreg.

ORP , Wilia” byt takze jednym z gtéwnych boha-
teréw wydarzenia z poczatku marca 1933 roku, kt6-
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rego podiozem byto wydanie 15 lutego przez Senat
Wolnego Miasta Gdarisk decyzji likwidujacej Policje
Portowa. Na jej mocy obowiazki miata przejac
Policja Miejska, catkowicie podporzadkowana
Radzie Miasta. Byla to decyzja zdecydowanie nie-
korzystna dla Polski.

Na poczatku marca na poktad ,,Wilii”, stojacej w
porcie gdynskim, w tajemnicy rozpoczat si¢ zatadu-
nek kompanii z Batalionu Morskiego w Wejherowie
pod dowddztwem majora Wincentego Wnuka. Po
zaokretowaniu zotnierzy jednostka wyszta w morze
i obrata kurs na Westerplatte. 6 marca o godzinie
dsmej, po zacumowaniu, pierwszy zotnierz opuscit
poktad okretu. W tym samym czasie polski komi-
sarz w Gdansku zawiadomit przewodniczacego
gdariskiego senatu, ze Polska wzmocnita swoje sity
na Westerplatte. Zaskoczenie byto catkowite. Polska
osiagneta swoj cel, gdyz decyzja o likwidacji Policji
Portowej zostata anulowana, a okret powrdcil zkom-
panig Batalionu Morskiego do Gdyni 16 marca.

23 i 24 czerwca 1936 roku na poktadzie ,Wilii”
zaokrgtowali si¢ podchorazowie, ktérzy wezesniej
odbywali praktyke na okretach floty: kanonierce
ORP ,,General Haller” oraz tralowcach OORP
.Mewa”, ,Jaskétka” i ,,Czajka”. Zmiana nastapita
w szwedzkim porcie Karlshamn, po czym ORP
,.Wilia” odbyt rejs szkolny po Morzu Péinocnym
wzdluz wybrzezy brytyjskich.

W drugiej potowie 1936 roku na poktadzie ,,Wilii”
do Gdyni ze stoczni hamburskiej przywieziono jach-
ty, ktore byty ,,zaplata” Il Rzeszy za tranzyt kolejo-
wy przez Pomorze. Do kraju w ten sposéb dotarto
12 jachtéw, w tym: cztery klasy Star, dwa klasy R-6,
dwa jachty krazownicze o powierzchni zagla 80 m?
(,,Hetman” i ,,Admiral”) oraz cztery o powierzchni
zagla 50 m? (,,Goplana”, ,Rusatka”, ,,Bozena
i,,Panna Wodna™)°.

W tym samym roku okret odbyt rejs do Cowes.
Do portu tego przybyt 8 grudnia. W tadowaniach
transportowca znajdowaly si¢ materiaty dla budowa-
nego niszczyciela ORP ,,Blyskawica”, miedzy inny-
mi wyposazenie ruchome do kotwiczenia i holowa-

4 |bidem, s. 105.

5 |bidem, s. 118.

6 A. Komorowski: Okrety szkolne polskiej Marynarki Wojen-
nej 1920-1997. Warszawa 1999, s. 27.
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nia; kutry i fodzie okrgtowe; materiaty wyposazenia
okretowego; przyrzady ratownicze dla zatogi;
sztormtrapy; wyroby z ptétna; wyposazenie kuchni
i pralni; narzedzia ogdlnego wyposazenia maszy-
nowni; narzedzia stolarskie, zbrojmistrzowskie i elek-
trotechniczne; wyposazenie do sygnalizacji dZwig-
kowej; boje okrgtowe; dzwonki sygnatowe itp. Na
poktadzie , Wilii” dotarty takze do stoczni zaméwio-
ne w Polsce kable elektryczne’.

3 kwietnia 1937 roku ORP ,,Wilia” wyptynat do
Hiszpanii, aby na swoim poktadzie wywiezé
z Walencji uchodzcéw politycznych, zwolennikow
generata Franco, ktérzy schronili si¢ w polskiej am-
basadzie w Madrycie i otrzymali azyl polityczny. Ich
ewakuacja byta mozliwa dzieki zgodzie wtadz repu-
blikanskich na opuszczenie przez nich kraju. Port
docelowy osiagnigto 15 kwietnia i po zaokrgtowa-
niu 86 uchodZcow ,,Wilia” wyplynela 20 kwietnia
do Gdyni. Do celu dobita 1 maja3.

18 listopada tego samego roku rozpoczat sig ko-
lejny rejs ORP ,Wilia”. Tym razem zaokretowano
czg$¢ zatogi dla nowo budowanego niszczyciela ORP
,.Blyskawica”, a w tadowaniach okretu znalazto si¢
wyposazenie dla tej jednostki. Do Cowes dostarczo-
no miedzy innymi uzbrojenie: brori osobista, wzor-
ce torpedy francuskiej kalibru 550 mm i torpedy ka-
libru 450 mm, wzorce miny i bomby glebinowej oraz
aparaty dymotworcze, ekwipunek osobisty zalogi,
zapasy zywnosciowe i aparaturg radiowa. Do Gdyni
okret powrdceit 26 listopada.

W latach 1937 i 1938 okret odbyt rejsy do
Arenburga w Estonii — po kotwice do min zagrodo-
wych wz. 08, do Géteborga w Szwecji — po amuni-
cje r6znych kalibréw do dziat Boforsa, do Brestu,
Cherbourga i Le Havre we Francji — po amunicjg do
dziat okrgtowych kalibru 130 mm oraz bomby gle-
binowe i torpedy dla niszczycieli ORP ,,Wicher”
iORP ,.Burza”.

3 lutego 1938 roku ORP ,Wilia” wyptynat
z Gdyni. Na poklad zabral cz¢$¢ zatogi dla ORP
,;Gryf” oraz wyposazenie techniczne dla nowo bu-
dowanego stawiacza min. Okret powrdcit do portu
macierzystego 21 lutego 1938 roku.

W tym czasie ORP ,,Wilia” odbywat réwniez rej-
sy szkoleniowe i to nie tylko z podchorazymi i ma-
rynarzami miodszego rocznika. Na pokladzie jed-
nostki swoje umiejetnosci cwiczyli réwniez zohie-
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rze Batalionu Morskiego, ktérzy dzigki temu po-
znawali tajniki stuzby w warunkach morskich.
W przysztosci mogli by¢ oni wykorzystani do de-
santu morskiego lub transportowani droga morska
(m.in. do takiej sytuacji doszto w 1933 roku na
Westerplatte).

W pamigci marynarzy ,,Wilia” zachowata si¢ ja-
ko okret, dzigki ktéremu stawali si¢ oni prawdziwy-
mi wilkami morskimi. Dobitnym przyktadem har-
towania modych marynarzy w ich przysztym rze-
miosle sa stowa Wincentego Cygana, ktéry wiasnie
na ORP ,,Wilia” poznal, co to znaczy by¢ maryna-
rzem:

Kotty potrzebujq wegla. Bedziemy bunkrowac.
Stamtqd — wskazat na luk przy samej rufie [bosman
poktadowy — przyp. autora] — tam... — wskazat luk
blizej nadbudowek srodokrecia | .. .] po czterech go-
dzinach takiej harowy nie zauwazytem, by cos uby-
to z tej gory weglowej. Na gwizd przerwy obiadowej
z trudnosciq prostowatem kregostup [ . ..] W nastep-
ny ranek, to jest w siedemnasty dzien, wyszlismy jak
zwykle do zajec porannych. Jak zwykle stanat przed
nami bosman poktadowy. Ale nie oczekiwalismy
— jak zwykle — przydziatu do bunkrowania. Kiedy
bosman ryknagt — bedziemy bunkrowac! — przyjeli-
Smy to jako jego pomytke. Niektorzy usmiechneli sie
tryumfalnie, Ze tym razem nie uda sie mu ,,ujajic”
nas. Zamiast sie opamietac paluchem przedziurawit
powietrze w kierunku zapetnionego bunkra i powie-
dziat: — Stqd... — po czym wskazat oprozniona hale
i rykngt: —...tam! — Zakrecito mi sie w gtowie®.

ORP, Wilia” byl wykorzystywany takze do zadan
nietypowych. W 1938 roku umieszczono na nim ba-
lon obserwacyjny na uwigzi. Chodzilo o zbadanie
mozliwosci rozpoznania z powietrza okretu podwod-
nego ptynacego w zanurzeniu na glebokosci pery-
skopowej. Chociaz pogoda tego dnia byta bardzo do-
bra, a przejrzysto$¢ powietrza wrecz wymarzona,
doswiadczenie to potwierdzito, ze na Baltyku nie

7'S. Rymszewicz: Wspomnienia dotyczace spraw Marynarki
Wojennej w latach 1926-1939. Cz. lll: Budowa w Anglii w la-
tach 1935-37 niszczycieli ,Grom” i ,Btyskawica”. Relacja
w zbiorach Muzeum Marynarki Wojenne;j.

8R. Natecz-Tyminski: ORP ,Wilia” w Hiszpanii podczas wojny
domowej. ,Nasze Sygnaty” nr 140, VII-XI 1978.

o W. Cygan: Granatowa zatoga. Gdansk 2011, s. 347, 349,
359.



jest mozliwa obserwacja okretu podwodnego w za-
nurzeniu'®.

PIERWSZE MIESIACE WOJNY

W swdj ostatni przedwojenny rejs ORP ,.Wilia”
wyruszyt 6 lipca 1939 roku. Na pokladzie, oprocz
zatogi stalej, znajdowato si¢ 36 podchorazych oraz
60 marynarzy z mlodszego kursu sygnalistow
z Centrum Wyszkolenia Specjalistow Floty.
W Faleronie (Grecja) miata nastapi¢ wymiana pod-
chorazychz ORP , Iskra”. Pierwsza czes¢ rejsu prze-
biegata zgodnie z planem. Dopiero na Morzu
Péinocnym zakltdcit go sztorm. Zostaty uszkodzone
kotly — popekaty rurki skraplacza oraz wystapity
przecieki grodzi. Po prowizorycznych naprawach
okret pokonat kanat La Manche i wptynat do fran-
cuskiego portu Brest na dokowanie. Naprawa trwa-
fa dziewie¢ dni. Nastgpnie rejs byt prowadzony
wzdluz wybrzezy Francji i dalej przez Zatoke
Biskajska. 28 lipca znowu zaczely przeciekac kotty
inapolecenie otrzymane z Kierownictwa MW okret,
bedac juz w Ciesninie Gibraltarskiej, skierowat sig
do Casablanki. Tam tez transportowiec oczekiwat
na przybycie ORP , Iskra”.

Wybuch wojny zastat ORP, . Wilia” w Casablance.
3 wrzesnia, z inicjatywy dyrektora nauk Szkoty
Podchorazych Marynarki Wojennej kmdr. ppor.
Mirostawa Kownackiego, z zalég obu okregtéw zo-
stata utworzona tak zwana Grupa Detaszowana
Marynarki Wojennej w Casablance. Po instrukcje
zwrdcono sig do ambasady RP w Paryzu. W odpo-
wiedzi attaché morski w Paryzu, kmdr ppor.
Stanistaw Lasocki, polecit oczekiwaé na dalszy roz-
wdj wypadkow.

13 wrzesnia w porcie miato miejsce tragiczne zda-
rzenie. W powietrze ,,wylecial” francuski stawiacz
min ,,Pluton”. Zgin¢to ponad 200 marynarzy. W je-
go bliskim sasiedztwie cumowal ORP ,,Wilia”.
W wyniku wybuchu rannych zostato kilku czton-
kéw zalogi, a na dziobie okrgtu pojawit si¢ pozar,
ktéry, na szczescie, zostat szybko ugaszony. Tak sy-
tuacje te przedstawil dwezesny zastgpca dowddey
ORP ,Iskra” kpt. mar. Romuald Natgcz-Tyminski:

Zatogi OORP ,,Iskra” i ,,Wilia” byty zajete przy
pracach poktadowych. Wolni od stuzby oficerowie
na nabrzezu, naprzeciw ORP ,,Wilia” grali w pitke.
Okoto godziny jedenastej wstrzasnat powietrzem po-
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tworny huk eksplozji, a 7 ,,Plutona” strzelit stup
ogniaidymu, rozszerzajqcy sie u gory w ksztatt grzy-
ba. Na poktad i naokoto stojgcych w poblizu okre-
tow posypaty sie niezliczone ilosci rozmaitej wielko-
Sci odtamkow [...] ORP ,,Wilia” nie miat takiego
szczescia. Por. mar. Jur Mende byt ciezko ranny
w kolano, por. mar. lek. Wlodzimierz Limonienko
i mat Zygfryd Miller odniesli lzejsze rany'!.

19 wrzesnia, popowrociekmdr. ppor. Kownackiego
zParyza, rozpoczgto szkolenie artyleryjskie podcho-
razych i marynarzy. Wykorzystywano do tego dwie
armaty kalibru 75 mm, ktére zostaty wyciagnigte
z tadowni nr 3 i zainstalowane na dziobie.

Na poczatku pazdziernika wladze francuskie na-
kazaty polskim okretom przejs¢ do Port Lyautey
(obecnie Kenitra), znajdujacego si¢ na péinoc od
Casablanki w glebi rzeki Debre.

Po prowizorycznej naprawie kottéw, transporto-
wiec ORP ,,Wilia” przybyl na nowe miejsce posto-
ju 13 pazdziernika. Zatoga przystapita do prac kon-
serwacyjnych i rozbrojeniowych. Zgodnie z nowym
rozkazem szefa KMW, ORP ,.Wilia” od 18 pazdzier-
nika przeszedt do drugiej rezerwy. Tym samym na
okrecie zostata opuszczona bandera wojenna.

Tego samego dnia, jeszcze przed opuszczeniem
bandery, na pokladzie jednostki odbyt si¢ egzamin
kandydatéw na sygnalistéw. Od tej daty opieke nad
okretem przejat bosman Antoni Zawadzki, do po-
mocy mu wyznaczono: st. mar. Zygfryda Millera
oraz mar. Tadeusza fL.amasza. Nastgpnego dnia za-
Togi okretéw, podchorazowie i marynarze wyruszy-
li do Francji do Landerneau. Jednoczesnie Grupa
DetaszowanazmienitanazwgnaOddziat Wydzielony.

W REZERWIE

Z poczatkiem listopada 1939 roku towarzystwo
Zegluga Polska rozwazato mozliwosé przejecia ORP
,Wilia” z zamiarem wykorzystania go jako frach-
towca. Jednakze przez kolejne dwa miesiace zadne
oficjalne rozmowy i zwigzane z przejgciem okretu
czynnosci nie byly prowadzone. Sprawa odzyta do-
piero, gdy francuska firma armatorska z Casablanki
wyrazita che¢ nabycia bezczynnie stojacej w Port

10 7. Weglarz: Nieztomny. Warszawa 2011, s. 65.
11 R. Natecz-Tyminski: Zagle staw - bandere spusé. Gdynia
1999, s. 10.
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Lyautey jednostki. Wéwczas firma PSAL (Polish
Steamship Agency Limited), powstata z potaczenia
Zeglugi Polskiej i Polbrytu, ponowita zainteresowa-
nie przejeciem okretu.

W pierwszym etapie na zlecenie spotki przedsta-
wiciel francuskiego towarzystwa klasyfikacyjnego
17 lutego 1940 roku dokonatl przegladu okretu.
Ekspertyza wykazata, ze jest on w dobrym stanie
technicznym. Bylo to bez watpienia zastuga trzyoso-
bowej zatogi pozostawionej do pilnowania jednost-
ki, ktéra dbata o odpowiednig konserwacje mecha-
nizméw i urzadzen okrgtowych.

W tym samym czasie okrgtem posrednio zainte-
resowali si¢ réwniez Brytyjczycy. Zaproponowali,
by Polacy wykorzystali ,,Wili¢” jako okret baze
w miejsce ORP ,,Gdynia” (dawny transatlantyk
,,Kosciuszko), na ktérym sami chcieli urzadzic¢ po-
mieszczenia urzedu cenzora w Gibraltarze. Strona
polska nie zaaprobowata oferty brytyjskiej, gdyz we-
dhug nich ORP ,,Wilia” nie nadawat si¢ do tej roli.

13 marca zostata opracowana pierwsza umowa
przejecia okretu przez Zegluge Polska. Po korektach
oraz uwzglednieniu stanowiska Kierownictwa MW,
15 kwietnia zostata zaaprobowana przez obie stro-
ny. Umowe podpisano 22 maja. Sygnowali ja:
z ramienia Kierownictwa Marynarki Wojennej jej
szef kontradmiratl Jerzy Swirski, z ramienia PSAL
— dyrektor Feliks Kollat'?. Zgodnie z umowa ORP
,.Wilia” zostat wydzierzawiony Spélce Akcyjnej
Zegluga Polska na czas dziatai wojennych za sym-
boliczny czynsz w wysokosci jednego ztotego za ca-
1y okres dzierzawy. Statek powinien by¢ zwrcony
Marynarce Wojennej w stanie nie gorszym niz byt
przyjety, z uwzglednieniem normalnego zuzycia
przy normalnej konserwacji, w ostatni dzien trzecie-
go miesiaca po ratyfikowaniu przez Polske traktatu
pokojowego koriczacego trwajaca wojng. Ryzyko
utraty jednostki ponosita Marynarka Wojenna, a cze-
$ciowej awarii Zegluga Polska SA.

DROGA DO LIVERPOOLU

Po zawarciu umowy o przejeciu ORP , Wilia”
przez Zegluge Polska SA inz. Markuszewski podpi-
sal kontrakt dotyczacy napraw i przerébek na jedno-
stce. Jeszcze przed przejeciem okretu przez mary-
narke handlowa, kapitan zeglugi wielkiej Bohdan
Gawecki zostat wyznaczony na kapitana ,,nowej”
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jednostki, a kpt. z. w. Mikotaj Deppisz na pierwsze-
go oficera. Ten drugi przybyt 9 czerwca 1940 roku
do Port Layutey.

W tym okresie, w wyniku zatamania si¢ frontu
francuskiego, radykalnie zmienila si¢ sytuacja
polityczno-militarna. Zaszta koniecznos¢ jak naj-
szybszego zabrania okretéw (,,Wilii” 1 ,,Iskry”)
z Port Layutey i przeprowadzenia ich na terytorium
znajdujace si¢ pod kontrola brytyjska. W czasie, gdy
czekano na zgode na opuszczenie portu, urzadzenia
okretowe zostaty doprowadzone do ,,przyzwoitej”
sprawnosci, co pozwalato sadzié, ze obie jednostki
bez przeszkdd dotra do portu brytyjskiego.

24 czerwca, skierowany wczesniej z ramienia
Marynarki Wojennej kmdr ppor. J6zef Wielogdrski,
otrzymat od konsula RP w Casablance instrukcje,
z ktérych wynikato, Ze oba okrety maja zabra¢ na
poktad uchodzcéw z Francji, w tym takze podod-
dzialy Wojska Polskiego, ktérym udalo si¢ ewaku-
owac z kontynentu.

Z braku wykwalifikowanej kadry zatoga byta moc-
no improwizowana. Dla jej czesci byto to pierwsze
zetknigcie z morzem. Pierwszy na ORP ,,Wilia” zo-
stal zaokrgtowany pododdzial Oddziatu
Rozpoznawczego 10 Brygady Pancerno-Motorowe;,
dowodzony przez podporucznikéw Jerzego
Gilewicza i Borysa Zaryna. Pododdziat ten, liczacy
20 zotnierzy, od razu po przybyciu, na wtasng pros-
be, stat si¢ zaloga pomocnicza transportowca!.

1 lipca zaokrgtowano pozostatych pasazeréw. Na
pokiadzie znalazlo sig okoto 250 0s6b, 19 samocho-
déw 1 dziewig¢ motocykli. Z zohierzy stworzono
obstuge dziatek i karabindw maszynowych,
ana pomoscie wystawiono obserwatoréw artyleryj-
skich. Okret odcumowat od mola w Port Layutey
3 lipca o godzinie 12.25 i po przejsciu rzeki rzuco-
no kotwice juz na otwartych wodach. Czekano na
ORP, Iskra”. Nastgpnego dnia o godzinie 12.00 pod-
niesiono kotwicg i po okresleniu poprawek nawiga-
cyjnych ,,Wilia” wzieta kurs do Gibraltaru. 5 lipca
0 9.30 mineta przyladek Espartem i znalazla si¢ na

12 Chociaz w chwili podpisania umowy istniata spétka PSAL,
to zgodnie z tym dokumentem ,Wilia” zostata przekazana Ze-
gludze Polskiej.

13 J. Gilewicz: Konna marynarka. ,Nasze Sygnaly” nr 128,
X=XI11972, s. 14-15.



wodach Cies$niny Gibraltarskiej. Po siedemnastej
okret wszedt do portu gibraltarskiego.

Po uzupetnieniu zapaséw i przyjeciu kolejnych pa-
sazeréw, 7 lipca o godzinie 17.30 podniesiono ko-
twicg i transportowiec wyszedl w morze w skladzie
konwoju zlozonego z 25 statkéw. Na pokladzie znaj-
dowaty si¢ 262 osoby.

Przez pierwsze dni jednostka plynela w skiadzie
konwoju, jednak pozostawata w tyle i nie mogta na-
dazy¢ za catoscig. Czwartego dnia uszkodzeniu ule-
gly kotly. Podjeto w zwiazku z tym decyzje o wej-
sciu do najblizszego portu (hiszpariskie Vigo), aby
zbada¢ awari¢. Istniata jednak uzasadniona obawa,
ze okret wehodzac do neutralnego portu, moze zo-
sta¢ internowany. Zatoga ,,Wilii”” podjeta wiec jesz-
cze raz probeg uszczelnienia kottéw i sprawdzenia,
jak sig zachowuja przy mniejszej predkosci. Okazato
sig, ze okret mogt si¢ poruszaé z predkoscia 5,2 we-
zta. Obrano kurs na port docelowy.

Samotny, niebezpieczny rejs zakoficzyt si¢ 17 lip-
ca 1940 roku — ORP , Wilia” stanat na kotwicy
w porcie Liverpool. 18 lipca o godzinie 18.00 okret
przybit do mola pasazerskiego, gdzie pasazerowie
opuscili jednostke i wyladowano pojazdy mecha-
niczne. Nastgpnego dnia rano ,,Wilia” powrdcita na
kotwicowisko i rozpoczety si¢ czynnosci zdawczo-
-odbiorcze okretu. Cata procedura zakoriczyla sie
30 lipca 1940 roku podpisaniem protokotu. Tym sa-
mym kresu dobiegla pi¢tnastoletnia stuzba ORP
,»Wilia” pod wojenng biato-czerwona bandera.

W MARYNARCE HANDLOWEJ

Od 30 lipca 1940 roku ORP ,Wilia” stat si¢
s/s ,Modlin”, cho¢ oficjalnie nastapito to z chwi-
la wpisania jednostki do Rejestru statkéw. Nowa
nazwe dla frachtowca ustalono juz 24 maja. W te-
legramie dyrektora Departamentu Morskiego
Ministerstwa Przemystu i Handlu Leonarda
Mozdzenskiego przestanego do dyrektora PSAL
Feliksa Kollata czytamy: Gratulations agreed
Modlin. Byt to pierwszy dokument zawierajacy no-
wa nazwe jednostki.

Zaplanowany jeszcze podczas postoju w Port
Layutey remont jednostki, z jednoczesnym przysto-
sowaniem jej do funkcji transportowca, przeciagnat
sie w czasie. Dopiero w pierwszej potowie 1941 ro-
ku s/s ,,Modlin” przeszedt remont i przebudowe.

HISTORIA MORSKA

Wiek statku dawat jednakze o sobie znal.
Praktycznie po kazdym rejsie trzeba byto jednost-
ke dokowad, a w czasie rejséw morzem zatoga nie-
ustannie byta zaangazowana w r6znego rodzaju na-
prawy. Psuty si¢ kotly i maszyny oraz przeciekaty
balasty.

Nalezy jednak podkresli¢, ze s/s ,,Modlin” ptywat
w konwojach. Przemierzyl migdzy innymi caty
Atlantyk (konwdj do Kanady). Na przetomie 1943
i 1944 roku zostal wycofany z zeglugi, gdyz jego
stan zagrazat bezpieczeristwu zatogi.

22 lutego 1944 roku jednostke przekazano brytyj-
skiemu Ministerstwu Transportu Morskiego. Statek
zostat przeznaczony do zatopienia w ramach sztucz-
nego falochronu tymczasowego portu podczas lado-
wania wojsk sprzymierzonych w Normandii.

OSTATNI REJS

Zgodnie z podjeta decyzja, s/s ,,Modlin” 6 czerw-
ca 1944 roku wyruszyt ku wybrzezom francuskim,
gdzie cumowat dzien pdZniej. Na poktadzie statku
znajdowata si¢ polska zatoga, kierowana przez
kpt. z. w. Bohdana Gaweckiego, oraz 25 Zotnierzy
brytyjskich —zaréwno saperéw, jak i oficeréw Royal
Navy, kierujacych akcja. Ostatnim dniem ,,zycia”
statku byt 8 czerwca. ,,Modlin” mial zaja¢ miejsce
na dnie na odcinku ladowania ,,Gold”, w rejonie
Arromanches-les-Bains, stajac si¢ czgscia falochro-
nu sztucznego portu Mulberry B.

Po wyokretowaniu czesci zatogi oraz zotnierzy
brytyjskich, statek ruszyt do miejsca przeznaczenia,
gdzie dotart okoto godziny czternastej. Za pomoca
holownika jednostke przekrgcono w waskim przej-
Sciu, dopasowujac ja do tworzonego sztucznego fa-
lochronu. O godzinie 14.35 nastapita detonacja pod-
fozonych tadunkéw wybuchowych. W jej nastep-
stwie statek zaczat tonaé. O godzinie 14.50 osiadt
na dnie na réwnej stepce, a 15 minut péZniej wszy-
scy opuscili jego poktad.

Polscy marynarze pozostawili na gaflu polska ban-
dere handlowa, ktdra jeszcze przez wiele dni powie-
wata nad zatopiona jednostka.

Wrak statku zostal podniesiony z dna w 1958 ro-
ku i pocigty na ztom. u

Autor jest absolwentem Akademii Marynarki Wojennej,
zastepca rzecznika prasowego dowddcy MW.
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mgr inz.
RYSZARD JEDRUSIK

Najszybszy krgzownik
carskiej floty

»Nowik”, krgzownik Il rangi, na ktorym stuzyli pézniejsi admiratowie
i dowddcy flot Ros;jii Polski— kpt. Il rangi Nikotaj Ottonowicz Essen
i lejtnant Kazimierz Porebski, zbudowano w Gdansku.

oniec XIX i poczatek XX wieku uply-
nety pod znakiem rywalizacji Rosji
i Japonii na Dalekim Wschodzie.
Imperium Rosyjskie zaangazowato
si¢ w Mandzurii (tzw. koncesje tartaczne koterii
patacowej Biezobrazowa), rozpoczela sig takze
rywalizacja o wptywy w Chinach. Japonia, po
zwycieskiej wojnie z Paristwem Srodka w latach
1894—1895, zostata zmuszona przez Rosje, wspie-
rana przez Niemcy i Francjg, do zwrotu zdobyte-
go Port Arthur (w niedtugim czasie stat si¢ on
gtéwna baza rosyjskiej eskadry Oceanu
Spokojnego), co doprowadzito do wybuchu anty-
rosyjskich i szowinistycznych nastrojéw.
Upokorzona zaraz po odniesionym zwycigstwie
Japonia rozpoczeta budowe nowoczesnej floty,
zamawiajac za granicg wiele okretow.

ESKADRA OCEANU SPOKOJNEGO

Gdy do Sankt Petersburga dotarty informacje
o japonskich planach, wywotaty one duze zanie-
pokojenie, nie tylko admiratéw, ale réwniez cara
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Mikotaja II. Problem wzmocnienia eskadry
Oceanu Spokojnego byl rozpatrywany juz w 1895
roku podczas specjalnej narady, przeprowadzonej
pod kierownictwem generata-admirata wielkiego
ksigcia Aleksieja Aleksandrowicza. Brano pod
uwagg rézne koncepcje: jakie sg potrzebne pan-
cerniki, czy warto kontynuowac budowg wielkich
krazownikéw oceanicznych (typu Riurik), czy tez
eskadrze sg potrzebne mate krazowniki rozpo-
znawcze o wypornosci od dwéch do trzech tysig-
cy ton? Nie zdotano jednak wypracowac konkret-
nego stanowiska. Na przeszkodzie stangta stabos¢
finanséw i ograniczone mozliwosci stoczni rosyj-
skich. Charakterystyczna byta uwaga cara, na pro-
tokole narady: Cafa nasza bieda polega na tym,
Ze Rosja musi budowac i utrzymywac trzy samo-
dzielne floty.

Czgs¢ uczestnikéw narady na piSmie wypowie-
dziala si¢ odnosnie do sktadu niezbednych na
Dalekim Wschodzie sit morskich. Admirat
I.M. Dikow byt zdania, ze kazdy pancernik powi-
nien mieé przy sobie jeden krazownik, ktéremu



z kolei winien towarzyszy¢ torpedowiec. Za glow-
na zalete krazownika rozpoznawczego uwazat
predkos¢, uzyskana kosztem pozostatych elemen-
téw taktyczno-technicznych. Szybki okret bowiem
moZe i powinien uchyli¢ sie od walki podczas pro-
wadzenia rozpoznania, majqc na uwadze nie drob-
ne zwyciestwa i bojowe wyczyny zatogi, lecz wy-
konanie zleconego mu zadania.

Namiestnik cara na Dalekim Wschodzie, dowo-
dzacy Armia Kwantunska i eskadra Oceanu
Spokojnego, wiceadmirat Jewgienij I. Aleksiejew
przekonywat, ze do oSmiu pancernikéw nalezy
dodac osiem krazownikéw pancernych, osiem du-
zych krazownikéw o wypornosci od pigciu do sze-
Sciu tysiecy ton (ich gléwne zalety to predkosé
i duzy zasigg ptywania), cztery krazowniki roz-
poznawcze o wypornosci 3-3,5 tysigca ton i czte-
ry male — ponizej 1,5 tysiaca ton. Dla krazowni-
kéw rozpoznawczych ustalil nastepujace zadania:
by¢ szpicq eskadry, zwiadowcami, krqzownikami
dla przekazywania waznych i pilnych poleceri ope-
rujqcym oddzielnie od eskadry zespotom okretow
lub samotnym jednostkom.

Spory i roznice zdari zostaty podsumowane na
naradzie 27 grudnia 1897 roku. Ustalono skiad
eskadry Oceanu Spokojnego, ktéry powinien by¢
osiagnigty do 1903 roku — 10 pancernikéw, wszyst-
kie zbudowane krazowniki pancerne, 10 krazow-
nikéw rozpoznawczych o wypornosci od pigciu
do szesciu tysiecy toni 10 krazownikéw o wypor-
nosci od dwdch do trzech tysiecy ton.

Widaé tu wielki wptyw admirata].I. Aleksiejewa,
tyle ze w odrdznieniu od jego pisemnego stano-
wiska, zamiast dwoch typéw matych krazowni-
kow wprowadzono jeden, o usrednionej wypor-
nosci od dwdéch do trzech tysigcy ton. Na podsta-
wie dokumentu, w ktérym zapisano przedstawio-
ne ustalenia, kierownictwo Ministerstwa
Morskiego Rosji zdotato 28 lutego 1898 roku uzy-
ska¢ zatwierdzenie przez cara proponowanego
programu rozbudowy floty.

EUROPEJSKIE KRAZOWNIKI

W marcu 1898 roku opracowano zatozenia do
projektu nowego okretu — krazownika II rangi.
Dane taktyczno-techniczne, ktére nalezato
uwzglednic podczas jego projektowania, byty na-
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stegpujace. Wypornos¢ zostata ograniczona do
trzech tysiecy ton, przy normalnym zapasie we-
gla (360 t) okret powinien osiggaé predkosé
25 weztéw. Przewidywano ustawienie szesciu
dziat kalibru 120 mm, szeSciu dziat kalibru
47 mm i jednej armaty desantowej Baranowskiego.
Uzbrojenie minowo-torpedowe mialo stanowic¢
szes¢ aparatéw torpedowych z zapasem 12 torped
125 min galwanicznych. Ponadto planowano za-
instalowanie trzech reflektoréw. Zasigg ptywania
winien wynosié pigc tysigcy mil, przy ekonomicz-
nej predkosci 10 weztéw. Pancerz poktadu miat
by¢ o mozliwej do osiqgniecia grubosci.

Nalezy zaznaczy¢, ze w tym okresie nie bylo
jednolitej opinii wsréd admiraléw wiodacych mor-
skich mocarstw o optymalnym typie krazowni-
kéw. Wielka Brytania, na przyktad, budowata trzy
podstawowe podklasy krazownikéw pancernopo-
ktadowych: duze jednostki ochrony handlu (typy
Blake, Edgar, Powerful, Diadem) o wypornosci
7,4-14,2 tys. ton, Srednie krazowniki (typy Talbot,
Highflyer) 5,6- 5,9 tys. ton i mate (typ Apollo,
Astraea) o wypornosci 3,4—4,36 tys. ton. Wszystkie
wyrdznialy si¢ umiarkowana predkoscia (19-21
w.), silnym uzbrojeniem, dobra dzielnoscia mor-
ska 1 duzym zasiggiem ptywania. Ich gléwnymi
zadaniami byty stuzba przy eskadrze i obrona tras
komunikacyjnych.

Niemcy przystapity do budowy uniwersalnych
jednostek o wypornosci od trzech do czterech ty-
sigcy ton z duza liczbg szybkostrzelnych dziat
umiarkowanego kalibru (105 mm) i o duzej dziel-
nosci morskiej, niezbyt szybkich (cho¢ ostatnie
serie osiagaly 24 w.).

We Francji natomiast budowano krazowniki
pancernopoktadowe o Sredniej wypornosci i pred-
kosci okoto 22 weztow.

KONKURS OFERT

Na ogtoszony przez Gtéwny Zarzad Budowy
Okretéw konkurs ofert jako pierwsza odezwala
si¢ niemiecka firma Howaltswerke z Kilonii.
W tym samym miesiacu wptynat projekt wloskiej
firmy Ansaldo. Zgloszenia przestaty takze angiel-
ska firma London & Glasgow Ingeneering and
Iron Shipbuilding Company i Stocznia Newska,
wspotpracujaca z Anglikami. Projekt kadtuba
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Dane taktyczno-techniczne

krazownika Il rangi ,,Nowik”

® Wyporno$é: 3080 ton.

©® Wymiary: dlugos¢ — 109,86 m, sze-
roko$é — 20 m, zanurzenie —5 m.

® Sitownia: trzy pionowe maszyny pa-
rowe potréjnego rozprezania, 12 ko-
tiéw Schulze-Thornycroft, trzy $ruby.

® Moc: 17 tysiecy KM(12,5 MW).

©® Predkos¢: 25 weztéw (46,3 km/h).

® Zasigg ptywania: 3500 mil morskich
przy 10 weztach.

® Zatoga: 12 oficeréw,
316 podoficeréw i marynarzy.

® Uzbrojenie torpedowo-minowe:
pie¢ aparatow torpedowych kalibru
381 mm;

® Uzbrojenie artyleryjskie: sze$¢ dziat
Canet kalibru 120 mm, sze$¢ dziat
Hotchkissa kalibru 47 mm, dwa

dziata Hotchkissa kalibru 37 mm na
kutrach, dzialo desantowe Bara-
nowskiego kalibru 64 mm, dwa ckm
Maxim kalibru 7,62 mm;

® Opancerzenie: poktad — 30 mm/50
mm skosy nad maszynowniamii ko-
ttowniami, 70 mm ostony cylindréw
maszyn, wystajacych ponad poktad
pancerny, bojowy pomost dowodze-
nia 28 mm.

opracowal inzynier E. Reed, a czg$§¢ mechanicz-
ng firma Modlsey Field & sons (krazownik miat
mie¢ niezwykly dla tamtych czaséw stosunek diu-
gosci do szerokosci — 9,6 i wypornosé 3200 t).
Swoje propozycje nadestaty tez dwie niemieckie
firmy: F. Schichau i Krupp.

Wszystkie zgtoszenia zostaly rozpatrzone na
posiedzeniu Morskiego Komitetu Technicznego
3 lipca 1898 roku. Wybrano, jako najlepszy, pro-
jekt firmy F. Schichau.

5 sierpnia 1898 roku naczelnik Gléwnego
Zarzadu Budowy Okretéw wiceadmirat
W.P. Wierchowski i przedstawiciel firmy
F. Schichau na Rosj¢ — R. Zise, podpisali kontrakt
na budowe krazownika. Okret mial by¢ gotowy
do przeprowadzenia préb po 25 miesigcach.
Pé6Zniej termin zostal przeniesiony na 5 grudnia
1900 roku. W umowie byly szczegétowo wymie-
nione parametry jednostki. Zostaty réwniez okre-
Slone kary, migdzy innymi za nieosiagnigcie kon-
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traktowej predkosci. Przy mozliwej predkosci po-
nizej 23 wezléw czy zanurzeniu przekraczajacym
o 15 centymetréw kontraktowe, zamawiajacy miat
prawo zrezygnowa¢ z zamdéwienia i zadac zwro-
tu pienigdzy.

Okret miat by¢ budowany w stoczni firmy
F. Schichau w Gdarisku. Mechanizmy i maszyny
miaty by¢ wykonane w zaktadzie firmy w Elblagu.
Wartos¢ okretu, bez uzbrojenia, zostata okreslo-
na na 2 miliony 870 tysigcy rubli, platne w pigt-
nastu ratach.

NA GDANSKIEJ POCHYLNI

Z powodu diugiego uscislania rysunkéw mie-
dzy projektantami i Morskim Komitetem
Technicznym, a takze opdZnief ze strony hut, pra-
ce na pochylni rozpoczely si¢ dopiero w grudniu
1898 roku, ale szybko postgpowaty.

Do dnia oficjalnej uroczystosci potozenia stgp-
ki, 29 lutego 1900 roku, kadtub zostat wykonany



do wysokosci pancernego pokladu, a jego masa
wynosita okoto 600 ton (dobowa szybkos¢ mon-
tazu wahata si¢ od 7 do 14 t). Mianowany obser-
watorem budowy i dowddcg okretu kapitan Il ran-
gi PF. Gawrilow byt zachwycony porazajqcq ja-
kosciq dopasowania czesci kadtuba [...] Mozna
Smiato powiedzied, Ze do chwili obecnej nie byto
zamontowanego nawet zbednego kilograma sta-
li, wszystkie otwory sq dopasowane. Wedtug jego
wyliczen, okret mégt by¢ zwodowany pod koniec
maja, doktadnie po pét roku od rozpoczegcia bu-
dowy na pochylni. Tak tez najprawdopodobniej
statoby sig, bowiem firma bardzo chciata zapro-
si¢ na uroczystos¢ rosyjskiego i niemieckiego ce-
sarzy, ktérzy wedlug nieoficjalnych informacji
w maju lub czerwcu 1900 roku mieli si¢ spotkac
w Gdansku. Spotkanie jednak zostato odtozone.

Niezwykle surowa zima znacznie opdZnita wy-
koriczenie okretu, ale 2 maja 1901 roku praktycz-
nie gotowy krazownik po raz pierwszy wyszedt
w morze na proby. Niestety, Niemcy, poniewaz spie-
szyli si¢ z przekazaniem okrgtu, zamiast stopnio-
wo zwigkszac predkos¢ od razu ,,rozpedzili” kra-
zownik do 24 weztéw. Jak wskazat w swoim rapor-
cie kapitan II rangi P.F. Gawritlow, Dopuszczenie
przez stocznie juz podczas pierwszych wyjsé do for-
sowania maszyn, byto gtownq przyczynq przeciq-
gajacych sie prob i szeregu roZnych awarii.

Z siedmiu prébnych wyjsé, w okresie od maja
do potowy wrzesnia, cztery zostaly przerwane
z powodu uszkodzen maszyn i Srub. Usterki usu-
nigto, ale jesienne silne wiatry nie pozwolily prze-
prowadzi¢ proby na mili pomiarowe;.

Krazownik musial zostaé¢ na zimeg w stoczni,
réwniez w celu wymiany watéw napgdowych.
Marynarze i inzynierowie wiele wysitku wtozyli
w doprowadzenie do porzadku systemu zatopie-
nia rufowego magazynu amunicyjnego, ktory pod-
czas prob, zamiast 15 minut, napetniat si¢ woda
przez 53 minuty.

Dopiero 23 kwietnia 1902 roku, prawie rok od
pierwszego wyjscia w morze, zakoriczono oficjal-
ne préby maksymalnej predkosci na mili pomia-
rowej i 15 maja okret opuscil Gdansk, obierajac
kurs na Kronsztad.

Niemieccy inzynierowie musieli si¢ zmierzy¢
w trakcie préb z duzym problemem. 23 wrzesnia
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zostato zauwazone znaczne przemieszczenie ka-
dtuba w poziomej ptaszczyinie w okolicy Srodo-
krecia, tzn. w okolicy burtowych maszyn. W celu
usunigcia tego zjawiska, stocznia zmienita para-
metry Srub, wyregulowala maszyny, zostata zrow-
nana liczba obrotéw Srodkowej i burtowych ma-
szyn. Dalsze proby potwierdzity prawidlowos¢é
podjetych sSrodkéw zaradczych.

KADLUB

Opis jego konstrukcji, zamieszczony
w Sprawozdaniu resortu marynarki wojennej za
1897-1900 r. jest bardzo obrazowy:

Typ krazownika Il rangi ,,Nowik” reprezentuje
sobq ogromny torpedowiec o wypornosci 3000 t
i predkosci 25 w.[...] Dolna czeS¢ kadtuba jest kon-
strukcjq w ksztatcie cygara, troche splaszczong
w pionowej plaszczyZnie, 7 gory przykryte pan-
cernym poktadem, a w dole ostoniete podwdjnym
dnem, stopniowo schodzqcym sie z poszyciem
i mniej wiecej w rejonie potowie odlegtosci od ki-
lu do wodnicy, przechodzqcym w system burto-
wych zasobni weglowych, od dotu i z gory pokta-
du pancernego. [...] Nad sptaszczonym ,,cygarem”
Jjest nadbudowa, w wiekszej swojej czesci nadwod-
na, tworzqca miedzypoktadowq przestrzen (na kli-
perach i korwetach w latach 60. nazywana ,,po-
ktadem mieszkalnym” lub ,,kubrykiem” ).

Dtugosc¢ kadluba miedzy pionami wynosita 106
metréw, maksymalna szerokosc¢ (bez uwzglednie-
nia grubosci poszycia) 12,2 metra, wysokos$¢ od
stepki do gérnego poktadu 7,7 metra.

Podczas préb normalna wyporno$¢ wraz ze
wszystkimi, przewidzianymi kontraktem zapasa-
mi (w tym 360 t wegla), wyniosta tylko 2720 ton
— prawie o 300 mniej od projektowanej, co moz-
na bylo przypisa¢ maksymalnemu odciazeniu ma-
sy kadluba i zmniejszeniu masy maszyn. Nie przy-
padkowo wiec, podczas budowy w Stoczni
Newskiej krazownikéw wzorowanych na
»Nowiku”, decyzja Morskiego Komitetu
Technicznego zostaty podjete Srodki majace
zwigkszy¢ og6lng sztywnos¢ kadtuba. Na drugi
pas poszycia zostal w zwiazku z tym natozony
jeszcze jeden dziesigciomilimetrowy pas na
dwdch trzecich dlugosci kadtuba. Ostre przestrze-
ganie oszczgdnosci masy doprowadzito do zamia-
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ny zwyczajowego dla rosyjskiej floty drewniane-
go pokrycia gérnego poktadu na linoleum (o gru-
bosci 67 mm).

Niezatapialno$¢ krazownika miato zapewnié
17 grodzi wodoszczelnych ponizej poktadu pan-
cernego i dziewig¢ powyzej niego. Ponadto prze-
strzefi migdzy dnami zostata podzielona wzdtuz-
nymi grodziami na duza liczbe przedziatéw.

Dowodzenie i sterowanie okrgtem moglo sig od-
bywac z trzech miejsc: z bojowego stanowiska do-
wodzenia, steréwki albo z mostka kapitariskiego.
We wszystkich wymienionych punktach znajdowa-
ly sie kompasy, mechaniczne stery, uktady elek-
trycznego kierowania sterem, telegrafy maszyno-
we, dzwonki do maszynowni. Poczatkowo zabudo-
wana steréwka (jak na przyktad na krazowniku
,»Askold”) nie byla planowana, przewidywano je-
dynie ostony przed niepogoda. Na przediozonych
Morskiemu Komitetowi Technicznemu rysunkach
nie byto réwniez mostka kapitariskiego, ale jego
obecnos¢ byta okreslona umowsa.

Ta sprawa wywotata pewna komplikacje. Firma,
zmeczona nieskoriczonymi uzgodnieniami rysun-
kéw, wykonata mostek kapitaniski wedlug wlasne-
gouznaniainawiosng 1901 roku, gdy zostaly usta-
wione na swoich miejscach kominy, zurawiki ku-
try i szalupy, okazalo sig, ze nadbudéwka jest zbyt
ciasna, askrzydtamostkazakrétkie. Uniemozliwiato
to nie tylko obserwacjg rufy, lecz réwniez burt.
Po dyskusjach firma uznata popeniony blad i za-
mienita nadbudéwke, zgodnie z wytycznymi
PF. Gawritowa.

OPANCERZENIE

Jedyna pasywna obrong krazownika byt poktad
pancerny. Ciagnat si¢ na catej dtugosci okretu, na
wysokosci 0,6 metra powyzej wodnicy. Na dziobie
plynnie sie opuszczat i stykat ze stewa dziobowa
na glebokosci 2,1 metra. Na rufie poktad znizat si¢
do zagtebienia 0,6 metra.

Poktad sktadat si¢ z dwéch warstw o ogélnej gru-
bosci 30 mm (10 + 20). Skosy, opierajace sig o bur-
ty 1,25 metra ponizej wodnicy, miaty grubos¢
50 mm (pierwsza warstwa byta grubsza). Wystajace
ponad poktad pancerny cylindry maszyn byty osta-
niane pancerzem o grubosci 70 mm. Dodatkowa
ostona byly zasobnie weglowe, znajdujace si¢ nad
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pokladem pancernym i ciagnace si¢ wzdhuz prze-
dzialéw maszynowni i kottowni.

Bojowe stanowisko dowodzenia byto chronione
pancerzem o grubosci 28 mm i polaczone na state
z poktadem pancernym rura pancerng o tej samej
grubosci, stuzaca do przekazywania polecen.

SILOWNIA

Sktadata si¢ z trzech pionowych maszyn paro-
wych potréjnego rozprezania, kazda po cztery cy-
lindry (dwa dla niskiego cisnienia, po jednym dla
Sredniego i wysokiego). Parg wytwarzato 12 ko-
tléw wodnorurkowych typu Schichau, bedacych
modyfikacja kottéw Thornycroft. Na krazowniku
byty dwa przedzialy maszynowni: dziobowy,
z dwiema maszynami przy burtach, i rufowy,
z centralnie rozmieszczong maszyna, oraz szes¢
kottowni, w kazdej po dwa kotly. Kottownie byty
faczone w rozmieszczone w poprzek kadtuba pa-
ry, z ktérych kazda miata wlasny komin.
Maszynownie i kotlownie byly przemieszane: od
dziobu dwie kottownie, dalej maszynownia (z ma-
szynami wzdtuz burt), nastgpnie jeszcze jedna ko-
ttownia i na koricu maszynownia (z centralnie roz-
mieszczong maszyng). Z tego powodu kominy nie
byly rozmieszczone symetrycznie. Kotly Schichau’a
okazaty si¢ trudne w eksploatacji i dlatego krazow-
niki budowane w Stoczni Newskiej — ,,Zemczug”
i,,Jzumrud” — otrzymaty sprawdzone kotly typu
Yarrow.

Okret byl napgdzany trzema srubami, poczatko-
wo réznigcymi si¢ migdzy soba. Ostatecznie Sruby
burtowe byly trzypiérowe o srednicy 3,9 m i sko-
ku 5,34 m, a Sruba centralna — czteropidrowa,
o Srednicy 3,56 m i skoku 5,25 m.

UZBROJENIE ARTYLERYJSKIE

Okret miatl szes$¢ dziat Caneta kalibru 120 mm
(dtugos¢ luty 45 kalibréw) z ostonami przeciwo-
dtamkowymi (dwa na dziobie i rufie we wzdtuznej
osi okretu, po dwa z kazdej burty). Przy kacie pod-
niesienia 15°, dono$nos¢ 20,5 kg pociskéw wyno-
sita 48 kabli (8896 m). Salwa burtowa mogty strze-
la¢ cztery dziata, ogien wzdtuz dziobu i rufy mo-
gty prowadzi¢ trzy dziala. Z uwagi na to, ze osto-
na dziata poscigowego (na dziobie) przeszkadzata
w prowadzeniu obserwacji ze zbyt nisko rozmiesz-



czonych bojowego stanowiska dowodzenia i ste-
réwki, zostata usunigta jeszcze latem 1902 roku.

Zapas pociskéw (zgodnie z wykazem, sporza-
dzonym przez N.O. von Essena podczas rejsu na
Daleki Wschod) wynosit 295 sztuk pociskéw bu-
rzacych, 255 sztuk przeciwpancernych, 257 sztuk
zeliwnych i1 250 sztuk pociskéw segmentowych.
Do dziat trafiaty one za pomoca podajnikéw elek-
trycznych.

Szes¢ dziat Hotchkissa kalibru 47 mm bylo prze-
znaczonych do odpierania atakéw torpedowcow.
Cztery z nich byly rozmieszczone na gérnym po-
ktadzie, a dwa na ukos$nych podstawach na pétpo-
ktadzie dziobowym, przy nadbudéwce. Dono$nosé
przy kacie podniesienia 10,5° wynosita 25 kabli
(4625 m). Na skrzydtach mostka kapitariskiego
znajdowaly si¢ dwa dziata Hotchkissa kalibru 37
mm. Dwa 7,62 mm cekaemy Maxim byty umiesz-
czone na bojowym marsie na maszcie. Dziato de-
santowe Baranowskiego kalibru 63,5 mm nie mia-
fo okretowej podstawy — w razie potrzeby uzycia
bylo osadzane w okrgtowym barkasie. W dziata ka-
libru 37 mm byty uzbrojone kutry parowe, a w ckm
— motoréwka napedzana silnikiem spirytusowym.

Na okrecie nie byto przyrzadéw kierowania
ogniem artylerii. Rozkazy dla dzial przekazywano
za pomoca trabki sygnatowej, werbla, przez gon-
céw lub glosem (to ostatnie bylo utrudnione z po-
wodu stalego hatasu powodowanego przez pracg
wentylatoréw). Artyleria dzielita si¢ na dwa plu-
tongi! — dziobowy i rufowy, dowodzone przez ofi-
cerow. Obstuga dziata poscigowego na dziobie
otrzymywata rozkazy bezposrednio z mostka od
dowddcy lub oficera, kierujacego ogniem.

Poczatkowo do okreslenia odlegtosci stuzyty dwa
mikrometry systemu Lugoula—Miakiszewa, sku-
teczne na dystansach do 20 kabli (3700 m). Podczas
wojny rosyjsko-japoniskiej na okrecie byt zamonto-
wany dalmierz Barra & Strouda.

1 Plutong — w rosyjskiej flocie okreélenie grupy dziat okreto-
wych jednakowego kalibru, umieszczonych w jednym prze-
dziale. Odpowiadato to wspdtczesnemu pojeciu baterii. Dzia-
fa byt tak rozmieszczone, aby mozna byto dowodzi¢ gtosem
i strzeli¢ jednoczesnie do jednego celu. Stosowane od XVIII
do poczatku XX w.

2 Zgodnie z niemieckimi standardami liczenie wreg zaczyna-
fo sie od rufy.
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Z uwagi na waski i niewysoki kadtub, obstuga
dzial musiata by¢ dobrze wyéwiczona w prowa-
dzeniu celnego ognia — rozkotysy na falach utrud-
nialy celowanie. W trakcie rejsu na Daleki Wschod
przeprowadzono osiem ¢wiczebnych strzelan
z dziat réznego kalibru.

UZBROJENIE MINOWO-TORPEDOWE

Wedlug projektu okret winien mie¢ sze$¢ apara-
tow torpedowych kalibru 381 mm dla torped
Whiteheada wz. 1898 r. i 25 min zagrodowych. Na
kazdym z dwdch kutréw parowych byt przewidzia-
ny aparat miotajacy miny.

Wodowanie

 Wprowadzenie okretu na wode nastapito 2 sierpnia 1900
roku, z udziatem generata-gubernatora dowodzacego
wojskami w Prusach Wschodnich, przedstawicieli rosyj-
skiego poselstwa w Niemczech, w tym agentéw wojsko-
wego i morskiego, dowodcéw budowanych w niemiec-
kich stoczniach okretéw, krazownikéw | rangi ,,Askold”
i ,Bogatyr”, oraz bytego ministra marynarki wojennej
Francji. Poset rosyjski hrabia N.D. Osten-Saken nie mogt
przyjechad, ale przystat w darze ikong w ztoconych okta-
dach.

Z powodu ciasnoty pomieszczen dziobowych,
ze wzgledu na duze wyostrzenie obwodéw kadtu-
ba, podjeto decyzje o rezygnacji z dziobowego
aparatu torpedowego, umieszczonego w stewie
dziobowe;.

Rufowy aparat torpedowy byl nieruchomy, bur-
towe natomiast byly osadzone w kulowych prze-
gubach. Pierwsza para byla umieszczona na wy-
sokosci 1,65 metra nad wodnica (prawy na
151-152 wregach, lewy na 148-149 wrggach)?
z sektorem ostrzatu 65° w kierunku dziobu i 5°
w kierunku rufy. Tylna para byta rozmieszczona
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na wysokosci 1,5 metra nad wodnica migdzy
62-66 wregami z sektorami ostrzatu 45° w kie-
runku dziobu i 35° w kierunku rufy.

Ponad rok trwata walka, zeby usunac z okretu
miny zagrodowe. Problem polegal na tym, ze
,.Nowik™ nie mial urzadzen do ich zrzucania,
a posiadane kutry parowe byty zbyt male i stabe,
aby je do tego wykorzystaé. W rezultacie
22 czerwca 1899 roku kierujacy Ministerstwem
Morskim admirat Pawet P. Tyrtow usankcjonowat
zmniejszenie liczby min do 15, zuwagi na brak po-
mieszczen, a 26 lipca 1900 roku zezwolit w ogéle
zrezygnowac z nich, przy czym réwniez z apara-
téw miotajacych miny na kutrach.

W tamtych czasach do dziatu minowo-torpedo-
wego nalezaly urzadzenia wytwarzajace energic
elektryczng i bojowe reflektory. Prad o natgzeniu
320 A byt wytwarzany przez cztery dynamoma-
szyny, z ktérych dwie znajdowaty si¢ na poktadzie
mieszkalnym, a dwie pod poktadem pancernym,
w rufowym przedziale torpedowym.

Bojowe oswietlenie zapewnialy trzy reflektory
o Srednicy 75 centymetréw, z ktérych dwa byly
umieszczone na poktadach dziobowym i rufowym
na podwyzszonych podstawach, a trzeci na specjal-
nym pomoscie na maszcie — na szynach biegna-
cych wokét masztu, i zapewniat praktycznie oswie-
tlenie okrezne. Oficerem minowo-torpedowym zo-
stal lejtnant Kazimierz Porebski.

WYPOSAZENIE POMOCNICZE

W skiad wyposazenia okrgtu wehodzily jeden
oficerski i dwa standardowe (dt. 8,5 m) kutry paro-
we oraz motoréwka berlifiskiej firmy Marienfelde
z silnikiem spirytusowym. Ta ostatnia, o rozmia-
rach kutra dwunastowiostowego, przyjmowata na
poktad do 30 oséb, rozwijata predkosé osmiu we-
ztéw, mogla ptywac pod zaglami i wazyla tylko
trzy tony. Ponadto byta gotowa do dziatania po p6t-
torej minuty od wydania rozkazu (kuter parowy
o takich samych wymiarach wazy! 5-6 ton, rozwi-
jat predkos¢ 6,5 w., zabieral mniej oséb, zas czas
przygotowania do dziatania —rozpalenie kotta i pod-
niesienie ci$nienia pary — byt dtugi).

Oprocz tego, na okrecie znajdowaly sig szalupy
wiostowe: barkas, kapitariski welbot i welbot ratun-
kowy, oraz szalupa szesciowiostowa.
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Kutry parowe i szalupy wiostowe zostaty wyko-
nane przez firm¢ Schweers z Bremy.

Okret miat tylko jeden maszt, ustawiony miedzy
drugim i trzecim kominem, na wysokosci 99 wre-
gi. Na nim byl zamontowany bom do opuszczania
lodzi. Problemy wynikajace z posiadania tylko jed-
nego masztu: brak mozliwosci podnoszenia ztozo-
nych sygnatéw z kilku flag, ktopoty z umieszcze-
niem sieci anten aparatu telegrafu bezprzewodowe-
g0, jak tez fatéw do suszenia umundurowania i bie-
lizny zatogi oraz drugiego $wiatla topowego (co
utrudniato innym jednostkom w nocy ustali¢ kurs
krazownika i stwarzato niebezpieczefistwo zderze-
nia), spowodowaty, ze krazowniki typu ,,Zemczug”
otrzymalty juz trzy lekkie maszty.

MARYNARSKI DOM

Warunki bytowe kadry oficerskiej byty bardzo
dobre. Kajuty byly przestronne i wygodne. Jesli
chodzi o zatoge, to obrazuje je fragment raportu
N.O. Essena: Silne nagrzewanie poktadu ujemnie
wpltywa na marynarzy, ktorzy z braku miejsca do
zawieszania [hamakéw] muszq spacé wprost na po-
ktadzie, majqc pod sobq ztoZone kilka razy brezen-
ty i [nato] hamak; taki sposob rozmieszczenia ma-
rynarzy pomaga tatwemu nabywaniu przeziebie-
nia i nie pozwala na odpowiedni wypoczynek.

Dlugotrwate przebywanie w morzu pokazato,
jak niezbyt trafionym pomystem byto pokrycie gér-
nego pokladu linoleum. W czasie deszczu lub sil-
nych fal przejscie po mokrym poktadzie bez roz-
ciagnigtych dodatkowych lin bylo bardzo trudne,
a co dopiero méwic o obstudze dziat.

Storice, stona woda, nagrzewanie poktadu w po-
blizu kottowni i maszynowni, jak tez niekoniczace
si¢ zatadunki wegla, doprowadzity do szybkiego
zniszczenia pokrycia. Dowddca meldowat do
Petersburga, ze na poktadzie mieszkalnym lino-
leum 7 powodu upatu mieknie, pozostawiajqc Sla-
dy przy najmniejszym nacisku nie tylko nozek ta-
wek, czy nieduzych ciezarow, ale nog chodzqcych
PO nim marynarzy. L

Autor jest absolwentem politechniki w Sofii.

Pracowat w wielu przedsiebiorstwach i firmach handlu
zagranicznego. Mitosnik historii wojskowosci

i okretownictwa. Tlumacz literatury historycznej

z jezyka rosyjskiego i butgarskiego.
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WIESLAW CZAJKA

Zapomniane
miejsce w Warszawie

W zatomie portalu budynku przy alei Zwirki i Wigury 105
w Warszawie znajduije sie niewielka kotwica. Najwyzszy czas,
aby umiescic jg tam, gdzie powstata Polska Marynarka Wojenna.

historiografii marynarki dominuje nurt

zwigzany z tradycja okretowa. Rzadko

wspomina si¢ o miejscach, w ktérych

zapadaly decyzje dotyczace jej tworze-
nia, gdzie codzienna, mato efektowna praca sztabo-
wa utrwalano znaczenie Polski jako paristwa mor-
skiego. Jednym z takich miejsc byta w latach 1920
—1935 siedziba Marynarki Wojennej przy ulicy
Tytusa Chatubiriskiego 3 w Warszawie. Powzigty
temat nigdy nie byt poruszany. Zostat stworzony ze
strzgpéw wspomnien ludzi zwiazanych z morzem
i nielicznych dostgpnych informacii.

Samo docieranie do archiwéw i Zrédet nie roz-
wiazuje wielu probleméw. Przy poszukiwaniu od-
powiedzi konieczna jest réwniez znajomos¢ geo-
grafii i historii miasta oraz specyfiki jego rozwoju.
Fenomenem pozostaje fakt, ze jest to réwniez za-
pomniana historia samej Warszawy.

TROCHE HISTORII

Interesujacy nas teren lezy w zachodniej czgsci
Warszawy, miedzy Srédmiesciem a Ochotg. W XIX
wieku byly tam rozmieszczone rosyjskie koszary

3 Brygady Lejbgwardii Artylerii, tak zwane baraki
jerozolimskie. Lekka artyleria konna z powodze-
niem wykorzystywata tutejszg niezabudowana row-
ning P61l Mokotowskich i rogatek jerozolimskich.
Potrzeby rosnacego miasta przetomu wiekéw spo-
wodowaty naturalne wykorzystywanie wolnych
niezabudowanych terenéw. Wspomniang parcele
koszar otoczyty: od zachodu wykonane z rozma-
chem wodociagi warszawskie projektu Wiliama
Lindleya, od pétnocy nowoczesny 6wczesnie kom-
pleks szpitali Dzieciatka Jezus, od wschodu zas
pierwsze gmachy politechniki. Réwnocze$nie na
terenie koszar, pod koniec XIX stulecia, miedzy
ulica Nowowspdlna (dzisiaj Wojciecha Oczki),
Teodora Berga (dzisiaj Tytusa Chatubinskiego)
i Koszykowa powstato kilka nowych murowanych
budynkéw sztabowych. Wsrdd nich pézniejsza sie-
dziba Kierownictwa Marynarki Wojennej, budy-
nek, ktéry widnieje na planach Lindleyéw! z 1887
roku. Doktadnie nie znamy jego przeznaczenia, jed-

1 Tak zwane plany Lindleyéw zostaly opracowane w latach
1883-1915 na potrzeby budowy wodociggdw warszawskich.
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nak z centralnego polozenia przy ulicy Teodora
Berga (Chatubinskiego) oraz sposobu jego budo-
wy? mozemy wnioskowaé, ze miescit si¢ w nim
sztab pulku artylerii. Pierwsza wojna $wiatowa
i pierwsza okupacja niemiecka niewiele zmienity
w miejscowym krajobrazie. Jedyna istotng réznica
byta zmiana charakteru pobliskiego Pola
Mokotowskiego z placu manewrowego artylerii na
pierwsze warszawskie lotnisko. Odzyskanie przez
Polske niepodlegtosci w roku 1918 stworzylo zapo-
trzebowanie na grunty i budynki dla nowego pani-
stwa. W bytych koszarach artyleryjskich znalazty
siedzibg rézne instytucje wojskowe i rzadowe.

SIEDZIBA MARYNARKI

Dla odradzajacej si¢ Polski w listopadzie roku
1918 dostep do morza nie byl jeszcze przesadzony.
Osrodkiem decyzyjnym tworzacej si¢ Polskiej
Marynarki Wojennej zostata Warszawa. Owczesni
dowddcy marynarki musieli zabiegac o realne wspar-
cie dla przyszitego ksztattu sit morskich i flotylli
rzecznej. Stolica stwarzata taka szansg. Sprzyjata te-
mu bliskos¢ wtadz cywilnych i wojskowych. Do
Warszawy kierowali sig oficerowie marynarki po tu-
faczce zmagan wojennych. Stad rozjezdzali si¢ do
dalszej stuzby, juz dla Rzeczypospolitej.

Fizyczne objecie wladztwa nad Wybrzezem w lu-
tym 1920 roku wymusito juz w kwietniu powotanie
Dowddztwa Wybrzeza Morskiego, podleglego
Departamentowi dla Spraw Morskich Ministerstwa
Spraw Wojskowych. Siedziba dowddztwa pozostat
Puck, departamenturzgdowat w Patacu Mostowskich.
Wojna polsko-radziecka wstrzymata plany organi-
zacyjne tworcow marynarki. Wygaszenie walk
w koricu 1920 roku umozliwito powrét do realiza-
¢cji zamierzenn wzmocnienia pozycji panistwowych
organéw morskich. Prawdopodobnie, gdyz nie dys-
ponujemy doktadna data, wtedy to przydzielono
Departamentowi dla Spraw Morskich parcele z za-
budowa przy ulicy Tytusa Chatubinskiego 3. Byt to
w sumie nieduzy, dwukondygnacyjny budynek szta-
bowy z czerwonej cegly, otynkowany na biato, z ga-
razami od zaplecza.

Ostateczne zakorczenie wojny, sfinalizowane pod-
pisaniem traktatu ryskiego w marcu 1921 roku, prze-
sungto cigzar dziatalnosci panistwa z wojny na jego
scalanie ekonomiczne. Wynikiem tego byto rozdzie-
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lenie spraw marynarki handlowej od marynarki wo-
jennej i flotylli rzecznej. Zwieficzeniem reorganiza-
cji bylo utworzenie na poczatku 1922 roku
Kierownictwa Marynarki Wojennej w Ministerstwie
Spraw Wojskowych. Komoérki ,.cywilne” spraw mor-
skich podporzadkowano Ministerstwu Przemystu
i Handlu. Budynek przy Chatubiriskiego pozostat
siedziba Kierownictwa Marynarki Wojennej. Od te-
go momentu Marynarka Wojenna mogta si¢ zajmo-
wac na swym gruncie swoimi sprawami.

Trzeba przyznad, ze Kierownictwo dziatato w bar-
dzo ztych warunkach lokalowych. Rozumiejac po-
trzeby industrialne marynarki zachowywato skrom-
na siedzibg przy Chatubifiskiego. Musimy pamie-
taé, ze do lat trzydziestych ubieglego wieku priory-
tetem byly inwestycje naziemne na rzecz marynar-
ki w Gdyni (budowa portu), Oksywiu (budowa ko-
mendy portu wojennego i koszar), Pifisku (utworze-
nie zaplecza flotylli) i Modlinie (rozwdj stoczni).
Laczylo sig to z jednoczesnym pozyskiwaniem $rod-
kéw finansowych na budowe okretéw oraz na za-
spokojenie potrzeb lotnictwa morskiego w Pucku.
Mimo skromnych warunkéw zaplanowano i zreali-
zowano do 1931 roku ,,maty program morski”, dzig-
ki ktéremu we francuskich stoczniach powstaty dwa
kontrtorpedowce i trzy okrety podwodne. W tych
warunkach Kierownictwo dziatalo na rzecz podle-
glych jednostek, nie dbajac o wiasne wygody.
W 1931 roku bylo zmuszone wynajmowac dodat-
kowe lokale na miescie. Nie rozwigzalo to proble-
mu odpowiedniego rozmieszczenia biur i utrudnia-
1o urzedowanie, pociagato takze dodatkowe koszty.

WPLYW OTOCZENIA

Niedostateczne warunki lokalowe kompensowa-
fo potozenie parceli, ktére sprzyjato kontaktom z in-
nymi instytucjami. Naprzeciwko od 1929 roku mie-
Scit sie¢ nowo wybudowany kompleks Ministerstwa
Komunikacji3. Do resortu tego kierowano wielu ofi-
ceréw marynarki po odejsciu ze stuzby czynne;j.

2 Na okreélenie narysu architektonicznego budynku pozwa-
lajg zdjecia lotnicze Warszawy z 1945 roku, na ktérych wi-
dag, ze brakuje wypalonego w okresie powstania warszaw-
skiego dachu.

3 Sprawy urzedéw morskich w okresie migdzywojennym pod-
legaty Ministerstwu Przemystu i Handlu, ktére znajdowato sie
na ulicy Elektoralnej 2.



Tylko skrzyzowanie dzielito siedzibg KMW
i Politechniki Warszawskiej. W dwudziestoleciu
miedzywojennym w szeregach marynarki wojennej
liczba oficeréw-inzynieréw, absolwentéw politech-
niki, siggata kilkunastu. Byli wsréd nich hydrotech-
nicy, mechanicy, elektrycy i geodeci. Podnosili oni
W znaczacy sposob poziom wyksztalcenia kadry,
jak réwniez stanowili t¢ mniej hermetyczna czgs$¢
marynarki, ktéra miata szerszy kontakt z elita tech-
niczna kraju ze wzgledu na wspétpracg przy zamo-
wieniach publicznych. Nalezy tu wspomniec nie tyl-
ko o wyposazaniu okretéw w osprzet mechanicz-
no-elektryczny, tacznosci czy radionawigacyjny, ale
takze budownictwo ladowe i morskie zwigzane
z urzadzeniami portowymi i stoczniowymi.

Przecznicg dalej, pod adresem Wilcza 64, byl roz-
lokowany Wojskowy Instytut Geograficzny, w kto-
rym studiowali oficerowie marynarki, pzniejsi hy-
drografowie. Byt to naturalny czynnik wspétpracy
z oficerami korpusu geograféw. Efektem wspétdzia-
fania byta pierwsza edycja polskiej mapy do celow
nawigacyjnych w 1927 roku. Mapa morska nr 1 zo-
stata wydrukowana w Zaktadach Graficznych
Kozianiskich w Warszawie.

Po sasiedzku, przy ul. Nowowiejskiej, miescita
sig Oficerska Szkota Inzynierii, ksztalcaca specja-
listéw z dziedziny fortyfikacji, drég i mostéw, bu-
downictwa wodnego, tacznosci i elektrotechniki.
Tuz za nia, na Polach Mokotowskich, znajdowata
si¢ juz brama lotniska warszawskiego, na ktérego
terenie miata siedzibe od 1919 roku Gtéwna
Wojskowa Stacja Meteorologiczna. W pobliskich
kamienicach zamieszkiwata elita naukowa i urzed-
nicza Warszawy, w tym oficerowie marynarki.

Wydaje sig, ze admiralicja w pewnym sensie mia-
fa swdj interes w utrzymywaniu swej siedziby.
Znajdowata sig nieopodal wtadz wojskowych i rza-
dowych. Zwigkszalo to jej dyspozycyjnos¢ w chwi-
lach koniecznych do zadbania o potrzeby marynar-
ki. Jednoczes$nie nie razita swa skromna siedziba,
wzbudzajac sympati¢ sasiadow. Admiratowie by-
wali systematycznie uczestnikami nie tylko uroczy-
stosci pafistwowych i wizyt gosci zagranicznych, ale
przede wszystkim go§¢mi warszawskich, modnych
ilicznych, wystaw przemystu i sztuki. Powszechno$¢
ientuzjazm obchodéw SwietaMorzaz poczatku lat
trzydziestych sa na to wystarczajacym dowodem.
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W siedzibie przy Chatubifiskiego miaty miejsce
réwniez wydarzenia wazne nie tylko dla samej ma-
rynarki, ale tez dla naszego kraju jako paistwa mor-
skiego. Wiazalo si¢ to z usytuowaniem Biura
Hydrograficznego Marynarki Wojennej. Oprécz
wspomnianych map morskich redagowano tu
, Wiadomosci Zeglarskie” i inne pomoce nawigacyj-
ne. Tutaj dokonano ostatecznej redakcji pierwszej
polskojezycznej locji z 1933 roku*. Tu, wspdlnie
z Departamentem Morskim Ministerstwa Przemystu
i Handlu, prowadzono analizy dotyczace zasiggu pol-
skiego morza terytorialnego i konsekwencji praw-
nych z tego ptynacych, zakoriczone wydaniem roz-
porzadzenia prezydenta Rzeczypospolitej w 1932
roku o granicy morskiej pafistwa.

Wspdtpraca naukowa BHMW z Politechnikg
Warszawska zaowocowata nie tylko ustaleniem pet-
nego opisu w jezyku polskim odwzorowania
Mercatora’, ale uksztattowata kanon wspélczesnej
terminologii morskiej. Miato to kapitalne znacze-
nie dla podniesienia poziomu nauczania w szkotach
morskich.

NOWA LOKALIZACJA

Koniecznos$¢ budowy nowego gmachu zostata
przedstawiona przez szefa Kierownictwa Marynarki
Wojennej, kontradmirata Jerzego Swirskiego.
Ministerstwo uznalo potrzeby, ktére okreslono
w decyzji z 12 stycznia 1933 roku. W porozumie-
niu z Departamentem Budownictwa MSWojsk.
ustalono, ze nowa siedziba powstanie u zbiegu uli-
cy Wawelskiej oraz alei Zwirki i Wigury. Rok 1935
byt ostatnim, w ktérym KMW urzedowato w sta-
rym miejscu. Przypomnijmy kilka istotnych faktéw
zZ tego okresu.

29 marca 1935 roku podpisano umowe na dwa
kontrtorpedowce: ,,Blyskawicg” i ,,Grom”. Byla to
zapowiedzZ dalszej rozbudowy floty, kontynuowa-
nej z wyjatkowa intensywnoscia w 1936 roku, kie-
dy KMW urzgdowalo juz w nowej siedzibie.
10 kwietnia w Modlinie nastapito wodowanie dru-
giego juz polskiego tratowca — ORP ,,Czajka”.

4 Locja wybrzeza polskiego i Wolnego Miasta Gdarska.
BHMW, 1933.

5 J. Woznicki: O loksodromie i budowie siatki kartograficz-
nej dla map morskich. ,Wiadomosci Stuzby Geograficznej”
1937 zeszyt 3 i 4.
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Potwierdzato to zdolnos¢ polskiego przemystu
stoczniowego do realizacji wasnych konstrukcji. Na
przetomie czerwca i lipca ORP ,Burza” i ORP
»Wicher” odbyly propagandowy rejs po Baltyku;
wizytowaly migdzy innymi Niemcy i Estoni¢. Na
jesieni, w obecnosci kontradmirata J6zefa Unruga,
podniesiono bandere na kolejnym tratowcu — ORP
»-Mewa”, wybudowanym tym razem w stoczni
gdynskiej. Mniej wigcej w tym samym czasie KMW
przeniosto si¢ do nowego gmachu. Przeprowadzka
zamknela okres budowy podstaw floty wojenne;.
Pomyslna kontynuacja rozbudowy marynarki zo-
stata przerwana wybuchem wojny.

DZIEJE ZAPOMNIENIA

Od roku 1936 dzieje budynku, w ktérym urzedo-
waty wladze Marynarki Wojennej, ulegaja systema-
tycznemu zapomnieniu. Wiemy tylko, ze budynek
przy ulicy Tytusa Chatubiniskiego 3 znajdowat si¢
u wylotu ulicy Hozej. Nie dysponujemy fotografia
jego frontonu. U podstawy braku Zrédet ikonogra-
ficznych nie leza zniszczenia drugiej wojny §wiato-
wej, lecz wyjatkowos¢ atmosfery korica lat trzydzie-
stych, zwiazana ze zblizajaca si¢ wojna, oraz lat po-
wojennych. Oba okresy cechowaty drastyczne prze-
pisy dotyczace fotografowania obiektéw wojsko-
wych, co doprowadzito do braku dokumentaciji.

Innym, dramatycznym czynnikiem zapomnienia
bylo przejecie catego kompleksu wojskowego od
ulic Koszykowej do ulicy Oczki przez Informacje
Wojskowa (Gléwny Zarzad Informacji — GZI) oraz
Sad Wojskowy w Warszawie po roku 1945. GZI
zajmowato budynek przedwojennego Korpusu
Ochrony Pogranicza wybudowany w latach trzy-
dziestych, o adresie identycznym z siedziba KMW
— Chatubinskiego 3. Porosyjski koszarowiec przy
Koszykowej wykorzystywat Rejonowy Sad
Wojskowy. Znajdujacy si¢ miedzy nimi byty budy-
nek KMW, spalony po powstaniu warszawskim,
znowym dachem, prawdopodobnie wykorzystywa-
no jako wartowni¢ Informacji Wojskowe;j. Caty kom-
pleks, czesciowo otoczony murem, stanowit tajem-
nicze i mato znane miejsce na mapie Warszawy.

Pazdziernik 1956 roku przyniést zmiang polity-
ki wewnetrznej, potaczong z liberalizacja systemu
politycznego. Z wigzienia wyszedt migdzy innymi
Marian Spychalski, byly wiceminister obrony naro-
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dowej, inzynier architekt, absolwent Politechniki
Warszawskiej z roku 1931. W 1956 roku zostat sze-
fem Gtéwnego Zarzadu Politycznego WP.
Doswiadczenia zwigzane z przetrzymywaniem
i przestuchiwaniem w kompleksie zajmowanym
przez GZI przy Chatubiriskiego powoduja, ze po-
wstaje pomyst przeksztatcenia catego kompleksu
nie tylko w sferze organizacyjnej, ale réwniez ar-
chitektoniczne;.

Na poczatku 1957 roku w miejsce Gtéwnego
Zarzadu Informacji powstaje Wojskowa Stuzba
Wewngetrzna. Przejmuje ona kompleks przy
Chatubiriskiego. Jednoczesnie z mysla o nowej shuz-
bie powstaje projekt biurowca znanych architektéw
warszawskich Marka Leykama i Jerzego
Hryniewieckiego, ktdry przesadza istnienie dawne-
2o budynku KMW. Pod koniec lat pigédziesiatych
budynek zostaje wyburzony, a na poczatku lat szes¢-
dziesiatych nowy biurowiec dla WSW ukoriczony.
Z1a stawa tego miejsca koriczy si¢ dopiero w latach
dziewigcdziesiatych XX wieku. W ciagle nowocze-
$nie wygladajacym obiekcie swa siedzibe ma obec-
nie Wojskowa Agencja Mieszkaniowa (WAM).
Dawna siedziba KMW miescita si¢ w miejscu, gdzie
dzis$ znajduje si¢ wejscie do agencji.

Nalezy dobitnie podkreslié, ze budynek
Kierownictwa Marynarki Wojennej, w ktérym przez
pigtnascie lat ono urzedowalo, nie istnieje
w pamigci zbiorowej warszawiakéw 1 marynarzy.
Spowodowaty to zakazy fotografowania, zta stawa
otoczenia, zmiany architektoniczne i nieliczne, ska-
pe wspomnienia oficeréw marynarki z okresu przed-
wojennego. W Warszawie obecnie mozemy zoba-
czyé gmach z 1935 roku, znajdujacy sie w alei Zwirki
i Wigury pod numerem 105 (dawniej Wawelska 7),
w ktérym KMW miescito si¢ niespelna cztery lata.
Przy dawnym wejsciu umieszczono tam nieduza ko-
twice, weisnigta w zatom portalu. Najwyzszy czas
wydoby¢ ja i ustawi¢ w miejscu eksponowanym,
przy ulicy Chatubiriskiego, tam gdzie powstawata
Polska Marynarka Wojenna. u

Autor jest absolwentem Wydziatu Geodezji i Kartografii
Politechniki Warszawskiej. Do 2012 roku byt gtéwnym
specjalista w Oddziale Geodezji i Kartografii Zarzadu

Analiz Wywiadowczych i Rozpoznawczych
— P2 Sztabu Generalnego WP.
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Lotniczy Puck

Nawet jesli dzi§ w Pucku nie stacjonuje zaden samolot
czy wodnosamolot, to juz na zawsze historia tego miasta
bedzie zwigzana z hydroplanami.

oczatki lotnictwa morskiego w ba-
zie puckiej tacza si¢ z paristwem nie-
mieckim. To wtasnie w wyniku de-
cyzji kaiserowskich Niemiec podje-
to budowe w tym miejscu bazy lotnictwa mor-
skiego. Pojawity sie pierwsze budynki, pierwsze
maszyny latajace. Nie byl to czas tatwy dla lot-
nictwa, stawiato ono swoje pierwsze kroki, a juz
za moment zostalo wystane na wojng. Dla
IT Rzeszy, prowadzacej wojng na wschodzie, ba-
za w Pucku miata istotne znaczenie. Klgska
Niemiec i zarazem decyzje konferencji wersal-
skiej spowodowaly, ze trafita ona w rece odra-
dzajacego si¢ parnistwa polskiego.

Utworzony tu Morski Dywizjon Lotniczy miat
nie tylko by¢ reprezentacja polskich skrzydet nad
Battykiem, lecz takze broni¢ polskich praw do
Wybrzeza, do samodzielnosci morskiej. Trawiony
tymi samymi problemami co reszta lotnictwa
Drugiej Rzeczypospolitej, do wybuchu wojny we
wrzesniu 1939 roku nie byt nalezycie przygoto-
wany. Pierwszy nowoczesny wodnosamolot tor-
pedowo-bombowy Cant przybyt tuz przed wy-
buchem wojny i bez uzbrojenia. Jego los stat si¢
doskonata metafora losu catego dywizjonu.

Czas wojny, to okres, gdy baza pucka stracita
na znaczeniu. Dopiero w 1945 roku, mozna byto
pomysle¢ o przywrdceniu jej dawnej Swietnosci.
Czas si¢ jednak zmieniat, a wodnosamoloty staty
sie anachronizmem na niebie. Baza w Pucku sta-
fa sig historia, piekna, ale zamknigta.

O AUTORACH

Praca Lotniczy Puck 1911-1950. Historia.
Sprzet latajacy. Godto i barwa' jest dzietem
trzech autoréw, ktérych nazwiska sg doskonale
znane w polskiej historiografii wojskowe;j.

Andrzej Olejko to od lat najwazniejszy badacz
dziejow polskiego lotnictwa morskiego. Jego kolej-
ne prace nie tylko cechuje ogromna rzetelnos¢ ba-
dawcza, doskonata baza Zrodtowa, ale dazenie do
wykorzystania najnowszych opracowar tematu.

Mariusz Konarski przez lata byt zwiazany
z ,,Przegladem Morskim”, przyczyniajac si¢ do
tego, by byl on reprezentatywnym gtosem
w sprawach Polski na morzu.

A. Olejko, J. Wrébel, M. Konarski: Lotniczy Puck 1911-1950.
Historia. Sprzet latajgcy. Godto i barwa. Rzeszéw 2012,
str. 332.
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Nikt kto zajmuje si¢ historia wojskowosci,
w tym wojen morskich i dziatan lotniczych, nie
mogt nie napotkaé na Jarostawa Wrébla. Jego
wspaniale rysunki zdobia oktadki wielu ksiazek.
Trudno byloby uznaé, ze ktokolwiek moze wie-
dzie¢ o barwie w polskim lotnictwie morskim wie-
cej od niego. Przegladajac pétki z najnowszymi
opracowaniami z dziedziny historii wojskowosci
trudno nie odnalez¢ kolejnych pozycji zdobionych
jego ikonografiami. Zapowiada to ucztg dla oczu,
takze i w tej pozycji.

o KSIAZCE

Lotniczy Puck... jest préba ukazania historii
lotnictwa morskiego na ziemi puckiej. Kolejne
rozdziaty tworza bowiem jej obraz w bazie
w Pucku, o czym s§$wiadcza ich tytutly:
Kaiserowskie korzenie lotmictwaw Pucku (1911—
1920), Puck bazq polskiego lotnictwa morskie-
go (1920-1939), Puckie lotnisko w okresie po-
wojennym, Godto i barwa w polskim lotnictwie
morskim (1920-1939), Wodnosamoloty ptywa-
kowe i samoloty lqdowe konstrukcji niemieckiej
w polskim lotnictwie morskim, Wodnosamoloty
— todzie latajqce — konstrukcji wloskiej, francu-
skiej i szwedzkiej w polskim lotnictwie morskim,
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Lot yangd Aoywey

Lotniczy Puck
1911-1950

Wodnosamoloty ptywakowe i samoloty lqdowe
konstrukcji polskiej w polskim lotnictwie mor-
skim, Wodnosamoloty ptywakowe, todzie latajq-
ce i samoloty lqdowe polskiego lotnictwa mor-
skiego korica lat 30, Uniformy i odznaki polskie-
go lotnictwa morskiego, Przeglad sprzetu lata-
Jjacego polskiego lotnictwa morskiego w Pucku
w latach 1920-1951 i Wodnosamoloty i todzie
latajqce, Samoloty lgdowe.

Autorzy wychodza od decyzji o zatoZeniu nie-
mieckiej bazy lotnictwa morskiego nad wodami
Zatoki Gdanskiej. Pokazuja, jak wazne w przy-
szlosci okazaty sig te korzenie. To wiasnie tutaj
zalozono pierwsza polska stacje lotnictwa mor-
skiego, potem ja rozwijano, by powotaé dywizjon
lotnictwa morskiego. Dzieje polskiego lotnictwa
morskiego to dos¢ charakterystyczna dla loséw
Polski migdzywojennej opowies¢. Najpierw po-
wolny rozwdj. PéZniej coraz nowoczesniejsze kon-
strukcje wprowadzane do stuzby, tak ze w pew-
nym momencie mozna byto je uzna¢ nawet za no-
woczesne... 1 w koficu dramatyczne zatamanie
pod koniec lat trzydziestych, ktérego nie udato si¢
juz przetamac przed wybuchem nowej wojny swia-
towej zakupami z zagranicy nowoczesnych wod-
nosamolotéw.



Okres wojny nie miat dla bazy puckiej wigksze-
g0 znaczenia, wigc autorzy, oprocz jednego aka-
pitu, pomingli ten czas, powracajac nad wody
Zatoki Gdanskiej juz po zakoniczeniu dziatan wo-
jennych. Poczatki powojennego polskiego lotnic-
twa morskiego sa zwiazane z 1945 rokiem i de-
cyzja o utworzeniu pierwszego klucza lotnicze-
go. Trudno polikarpowy (Po-2) traktowac jako po-
wazne i grozne samoloty w latach czterdziestych,
ale to wlagnie one przywrdcity charakterystyczne
biato-czerwone szachownice nad glowami miesz-
kancéw ziemi puckiej. Niestety, pojawienie sig sa-
molotéw odrzutowych, zmiany w koncepcji wy-
korzystania lotnictwa nad morzami, przyczynity
sie¢ do decyzji o likwidacji bazy puckiej w roku
1950. Pewna historia zostata zamkni¢ta. Dzigki
omawianej pracy nigdy nie zaginie.

Druga zasadnicza czg§¢ opracowania dotyczy
szeroko rozumianego godta i barwy w polskim
lotnictwie morskim. Co prawda juz pierwsza je-
go cze$¢ jest bogato ilustrowana, ale dopiero te-
raz wida¢, jak wielkie znaczenie dla powstania
i jakosci omawianej ksigzki ma postac Jarostawa
Wrébla. Jego kolejne rysunki to prawdziwe ar-
cydzieta. Wodnosamoloty z przesztosci prawie
ozywaja. Dla kazdego milosnika lotnictwa czy
marynarki wojennej bedzie to prawdziwa uczta.
Autorzy omawiaja kazda konstrukcje, jaka sig
znalazta w wyposazeniu naszego lotnictwa mor-
skiego, wskazuja na sposoby jej malowania,
wszelkie oznaczenie, symbole, charakterystycz-
ne elementy graficzne. Pod tym wzgledem jest
to praca unikatowa, nie bylo bowiem dotad tak
doktadnego opracowania.

Kilka stron zostato poswigconych kwestiom
umundurowania personelu lotniczego. Nie tylko
odnajdujemy jego opisy, po raz kolejny ilustrowa-
ne doskonatymi zdjeciami, ale takze rysunki
J. Wrébla, co nadaje tym ostatnim stronom po-
nownie charakter szczegdlny.

Prace uzupetniaja aneksy zawierajace przeglad
sprzetu latajacego Polskiego Lotnictwa Morskiego
z lat 1921-1951, doskonale opracowane, przyno-
szg gar$¢ informacji technicznych, konstrukcyj-
nych, a nawet producenckich. Zwiericzeniem
ksiazki jest bogata bibliografia, zawierajaca za-
réwno informacje o Zrodtach archiwalnych, jak
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takze relacjach znajdujacych si¢ w zbiorach pry-
watnych autoréw.

Ksigzka powinna trafi¢ do zbioréw wszystkich
os6b zainteresowanych ta tematyka, ale takze
tych, ktérzy dotad historia lotnictwa sig nie inte-
resowali. Zaczyna¢ poznawanie loséw polskie-
go lotnictwa morskiego od tej pozycji, to wielka
przyjemnosc.

Calosc jest wydana na doskonatym, kredowym
papierze, swietnie zszyta i oblozona twardymi

Préba syntezy

[l Opracowanie jest proba ukazania cato$ci historii lotnic-
twa morskiego na ziemi puckiej, od kaiserowskiej bazy
lotnictwa morskiego przez baze Morskiego Dywizjonu
Lotniczego, jedynej morskiej jednostki lotniczej w mie-
dzywojennej Polsce, po poczatki powojennego odro-
dzenia morskich skrzydet i przekazania bazy w rece
cywilne.

oktadkami. Tu niestety dochodzimy do jedynej
wykrytej przeze mnie wady... ceny. Jest ona wy-
soka, daleka od mozliwosci zwlaszcza mlodego
odbiorcy sztuki historycznej. Mam nadzieje, ze
nie bedzie przeszkoda w zakupie ksiazki, bo jest
ona warta tych pienigdzy. Warta takze czasu, kt6-
ry trzeba poswigci¢ na zapoznanie si¢ z jej tre-
$ciami. u

Autor ukonczyt Uniwersytet im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, tam tez obronit doktorat i habilitacje.
QOd lat pracuje na swojej uczelni macierzystej

i w Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni.
Czionek Stowarzyszenia Historykéw Wojskowosci

i Polskiego Towarzystwo Historycznego.
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Przeglad Morski (The Navy Review)

Dear Readers,

the opening article this month is on how politicians would be interested in sea
matters throughout the years. As Polish history indicates, our country has not
been aware that it is the sea that gives a state its prestige, wealth and political
independence. It is probably for that reason that the Polish Navy is still not
sufficiently appreciated.

The next article discusses naval intervention of several western states during
the civil war in Libya in 2011. The author describes phases of Operation
Unified Protector, focusing on operations conducted under auspices of UN
Security Council and NATO. He presents the efforts of specific fleets
participating in military activities as well as blocking Libyan ports. He
concludes that this type of conflict is a perfect occasion to test both, use-of-
force tactics and intelligence and armament systems.

There is also an article on diplomatic efforts on how to divide the Black Sea Fleet of the former Soviet Union
between Ukraine and the Russian Federation. There are a number of diplomatic agreements between states
which has led to existing situation. At present, the agreement on the Black Sea Fleet of the Russian Federation
deployment is in force until 2042.

Another author develops a thesis that a “cold war” is being conducted at the seas of Eastern Asia. In his
opinion, North Korea and China want to play a decisive role on the waters of Indian Ocean, and only the
alliance of Japan, South Korea and Australia with the United States can help to maintain present status quo.

The following material is about a bad condition of Pakistani fleet. The writer’s analysis indicates that its
submarines are the fleet’s most valuable element. He further makes an assessment of other units in the fleet,
their armament and capabilities, which are to increase combat capability of Pakistani naval forces.

A concept of a new ship for Deutsche Marine is a subject for another article. The ship is to operate far away
from its country, and be of a modular design dedicated for anticipated tasks. The ship is planned to be a stable
and flexible warfare means, capable of conducting a wide array of tasks.

Last but not least, there is an article on unmanned surface units of Harbour class and their capabilities. It is
anticipated that these high-speed, highly maneuverable and armed units will constitute the fleet avant-garde
during conflicts on coastal waters.

Thumaczenie: Anita Kwaterowska

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Morskiego” prosimy przesyta¢ na adres: Wojskowy Instytut Wydawniczy, Aleje
Jerozolimskie 97, 00-909 Warszawa lub przeglad-sz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢ podpisane imieniem i nazwiskiem
z podaniem stopnia wojskowego i tytutu naukowego. Nalezy réwniez poda¢ numery: NIP, PESEL, dowodu osobistego oraz konta
bankowego, a takze doktadny adres stuzbowy, prywatny i urzedu skarbowego oraz numer telefonu, date i miejsce urodzenia, jak
réwniez imiona rodzicéw. Ponadto nalezy dotaczy¢ zdjecie z aktualnym stopniem wojskowym. W przypadku braku wymaganych
danych nie bedziemy mogli opublikowaé danego materiatu. Instytut przyjmuje materiaty opracowane w formie artykutéw. Ich
objeto$¢ powinna wynosi¢ ok. 13 tys. znakéw (co odpowiada 4 stronom kwartalnika). Rysunki i szkice nalezy przygotowa¢ zgodnie
z wymaganiami poligrafii (najlepiej w programie llustrator lub Corel), zdjecia w formacie tiff lub jpeg — rozdzielczo$¢ 300 dpi.
Nalezy podaé zrédta, z ktérych autor korzystat przy opracowywaniu materiatu. Niezaméwionych artykutéw Instytut nie zwraca.
Zastrzega sobie przy tym prawo do dokonywania poprawek stylistycznych oraz skracania i uzupetniania artykutéw bez naruszania
mys$li autora. Autorzy opublikowanych prac otrzymajg honoraria wedtug obowigzujacych stawek. Oryginalne rysunki i zdjecia
zakwalifikowane do druku honoruje sie oddzielnie.
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