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Pietnascie lat
na kursie NATO

MOZNA SIE POKUSIC O STWIERDZENIE,

ZE SOJUSZ POLNOCNOATLANTYCKI ODEGRAL
ROLE ZASADNICZEGO CZYNNIKA W PROCESIE
PRZEMIAN W MARYNARCE WOJENNEJ RP,

A PRZYNALEZNOSC DO NIEGO ZNACZACO
WPLYNEXA NA PROFESJONALIZACJE KADRY ORAZ
MODERNIZACJE TECHNICZNA.

wiceadmirat Ryszard Szczepan Demczuk

Wstqpienie do sojuszu zmienito srodowisko bez-
pieczeristwa naszego paristwa oraz wpltyneto
istotnie na jako$ciowe zmiany w sitach zbrojnych. Wi-
doczne sa one w procesie doskonalenia kadr, tworze-
niu nowej struktury dowodzenia i kierowania, wpro-
wadzaniu nowoczesnego uzbrojenia i sprzgtu wojsko-
wego, ewolucji systemu ksztalcenia, szkolenia
i doskonalenia zawodowego oraz w przyjetych dok-
trynach, standardach i procedurach.

STYMULATOR PRZEMIAN

NATO odegrato istotng role stymulatora przemian
we wszystkich rodzajach sit zbrojnych. Gdy staliSmy
si¢ cztonkiem najsilniejszego uktadu militarnego
w naszym regionie, dotaczyliSmy do spotecznosci eu-
roatlantyckiej, ktéra uznaje te same wartosci. Do naj-
wazniejszych wsréd nich nalezy zaliczy¢ poszanowa-
nie demokracji i praw cztowieka, gospodarke wolno-
rynkowa i obrong wartosci obywatelskich.

Sojusz péinocnoatlantycki jako organizacja goto-
wa do wspétpracy takze z krajami trzecimi od wielu
lat prowadzi polityke otwartych drzwi. W jej ramach
tworzy wiele instrumentéw, ktére pozwalaja pan-
stwom aspirujacym do czlonkostwa na uczestnicze-
nie w kierowanych przez siebie dzialaniach. Jednym

z takich instrumentéw jest program Partnerstwo dla
pokoju, ktéry wiele lat temu umozliwit Marynarce
Wojennej RP wlaczy¢ si¢ we wspétprace z sitami
morskimi paristw cztonkowskich NATO. Juz rok
przed przystapieniem do tego programu polskie
okrety po raz pierwszy miaty okazje wspotdziataé
z ich sitami morskimi w ¢éwiczeniach ,,Baltops” or-
ganizowanych na Battyku. Od 1995 roku datuje si¢
wspoétpraca ze statymi zespotami okretéw pafistw
nalezacych do sojuszu. Wtedy to 13 Dywizjon Tra-
towcow wspoéldziatat z wezesnym natowskim ze-
spolem przeciwminowym.

Program ¢wiczen zakladal poczatkowo trenowanie
elementéw manewrowania w szykach, procedur
lacznosci, epizodéw operacji pokojowych i akcji ra-
towniczych SAR (search and rescue). Sukcesywnie
wprowadzano nowe elementy o wigkszym stopniu
trudnosci, wymagajace doswiadczenia i zgrania
w prowadzeniu dziatalnosci bojowej, czyli w poszuki-
waniu i zwalczaniu okretéw podwodnych, niszczeniu
celéw nawodnych i powietrznych, wspétdziataniu
z lotnictwem oraz dziataniu w skladzie zespotu okrg-
téow réznych klas. Uprawnione jest zatem stwierdze-
nie, ze to wlasnie Marynarka Wojenna RP wprowa-
dzata polskie sity zbrojne do sojuszu péinocnoatlan-

Autor jest inspektorem
marynarki wojennej
w Dowodztwie

Generalnym Rodzajéw
Sit Zbrojnych.
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tyckiego. Potwierdza to fakt, ze juz trzy dni po
wstapieniu do tej organizacji, 15 marca 1999 roku,
okrety rakietowe OORP ,,Piorun” i ,,Grom” wzigly
udzial w ¢wiczeniach lekkich nawodnych sit uderze-
niowych u wybrzezy wyspy Rugii, organizowanych
w ramach sojuszu przez marynarke wojenna RFN.

Od poczatku naszego cztonkostwa w NATO sa-
moloty i §miglowce lotnictwa morskiego oraz jed-
nostki brzegowe braty czynny udzial w ¢éwicze-
niach migdzynarodowych na Baltyku, w ciesninach
battyckich, na Morzu Pélnocnym, Srédziemnym
i Czarnym oraz na Oceanie Atlantyckim. Nasze
okrety uczestniczyly m.in. w operacjach ,,Enduring
Freedom”, ,,Iraqi Freedom” oraz ,,Active Endeavo-
ur”, ktérych celem byta walka z terroryzmem.
Whiosty w ten sposéb istotny wktad w umacnianie
srodowiska bezpieczenstwa regionalnego oraz mie-
dzynarodowego.

Do wykonywania zadaii zwigzanych z wojna
przeciwminowa powotano w sojuszu dwa state ze-
spoly okretow. Polskie jednostki wchodza od wielu
lat w sktad Stalego Zespotu Obrony Przeciwmino-
wej NATO Grupa 1 (Standing NATO Mine Coun-
termeasures Group One — SNMCMG1). Petniac
misje w ramach migdzynarodowych zespotéw, sta-
nowia jednoczesnie integralny komponent Sit Od-
powiedzi NATO, zaliczanych do kategorii wysokiej
gotowosci do dzialania.

Wspdlne operowanie na morzu, czy to podczas
éwiczen, czy operacji bojowych, to takze szansa na
podnoszenie kwalifikacji oraz doskonalenie umie-
jetnosci zatég okretéw. To takze jedyna mozliwosé
opanowania procedur reagowania w ramach osiaga-
nia interoperacyjnosci wymaganej od marynarek
wojennych krajéow cztonkowskich NATO. W koricu
za$ to naturalny stymulator zmian jakosciowych
systemow i Srodkéw walki stosowanych na morzu,
wymuszonych dazeniem do uzyskania petnej kom-
patybilnosci w dziedzinie dowodzenia, tacznosci
czy tez Srodkéw razenia, a nawet zabezpieczenia
logistycznego.

EWOLUCJA W SZKOLENIU

System szkolenia w Marynarce Wojennej RP jest
niewatpliwie efektem dostosowania procesu ksztat-
cenia oficeréw, podoficeréw i marynarzy do nowych
warunkéw funkcjonowania oraz potrzeb zawodowej
armii. Istotnym powodem wprowadzania zmian by-
ta konieczno$¢ wywiazania sie¢ Sit Zbrojnych RP,
a tym samym MW, z sojuszniczych zobowiazan.
Wiazalo si¢ to z potrzeba przewartosciowania za-
gadnien i programéw szkoleniowych dotychczas re-
alizowanych i dostosowania ich do standardéw przy-
jetych w NATO. Zmieniono zatem programy
z uwzglednieniem nowych zadafi postawionych ma-
rynarce wojennej. Ujednolicono standardy, procedu-
ry, metody i sposoby dziatania w procesie ksztatce-
nia i szkolenia zalég okretow oraz kadry jednostek
brzegowych.

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 4 / 2014

Dodatkowo udziat sit marynarki wojennej w so-
juszniczych ¢éwiczeniach i operacjach wptynat na
decyzje o kierowaniu oficeréw, podoficeréw i ma-
rynarzy do oSrodkéw szkoleniowych NATO oraz
innych panstw sojuszu.

Uzawodowienie jednostek wojskowych znaczaco
poprawito ogdlny stan wyszkolenia indywidualne-
go marynarzy oraz przyczynito si¢ do lepszego
zgrania zalég jednostek. Wymusilo takze zmiang
szkolenia ogdlnego, ktére w warunkach zasadni-
czej stuzby wojskowej rozpoczynato sig od specjali-
stycznego, indywidualnego szkolenia marynarzy
w poszczegdlnych specjalnosciach. Obecnie jest
ono realizowane zgodnie z Modelem szkolenia
SZRP w warunkach profesjonalizacji.

Szkolenie zalég okretdw bojowych marynarki
wojennej jest prowadzone w trzech, kolejnych jed-
norocznych cyklach szkolenia (w powigzaniu z cy-
klem eksploatacyjnym okretu) i obejmuje siedem
okreséw poswigconych: szkoleniu indywidualne-
mu, zgrywaniu dziatu okrgtowego, szkoleniu zato-
gi okrgtu, zgrywaniu zespotowemu, udzialowi
w operacji poza granicami kraju (PKW, okrgtowa
grupa zadaniowa), odtwarzaniu i podtrzymaniu
zdolnosci bojowej. Juz w wytycznych szefa szkole-
nia Marynarki Wojennej dotyczacych realizacji te-
go procesu w 2011 roku zapisano wiele kluczo-
wych zagadnieni, ktére przyczyniajg si¢ do podno-
szenia jakoSci wyszkolenia i przygotowania do
wykonywania zadan.

Najwazniejszym novum w szkoleniu sil okreto-
wych w roku 2011 bylto sformowanie i przygotowa-
nie na szczeblu flotylli okretowej grupy zadaniowe;j
z zadaniem osiagnigcia i utrzymania gotowosci do
udziatu w przedsigwzigciach szkoleniowych reali-
zowanych w ukladzie narodowym, a w odniesieniu
do wytypowanych okretéw — do uczestniczenia
w operacjach poza granicami kraju oraz w potaczo-
nej operacji obronnej. W zwiazku z tym dowddcy
flotyll otrzymali zadanie opracowania harmonogra-
mow szkolenia i osiggania przez wspomniane gru-
py gotowosci do dziatania. Zostali tez zobowigzani
do wyznaczenia dowdédcéw odpowiedzialnych za
ich organizowanie i szkolenie.

Priorytetowo potraktowano réwniez wdrazanie
systemu szkolenia kursowego kadry zgodnie z wy-
maganiami pragmatyki kadrowej oraz potrzebami
MW. W tym celu opracowano Plan doskonalenia
zawodowego realizowanego w jednostkach szkol-
nictwa wojskowego Marynarki Wojennej. Duza wa-
ge¢ przywiazano do stosowania zasady: dowodzisz —
szkolisz — odpowiadasz.

Na dowddcow wszystkich szczebli natozono obo-
wiazki w dziedzinie szkolenia, wynikajace bezpo-
Srednio z przywileju, jakim jest dowodzenie. Szcze-
g6lnie istotng role przypisano Centrum Szkolenia
Marynarki Wojennej, w ktérym prowadzono kursy
doskonalace dla podoficeréw i marynarzy zawodo-
wych w celu podnoszenia ich kwalifikacji. Dodat-



kowo wdrozono nowy system ksztatcenia kandyda-
téw na podoficeréw MW oraz dostosowano system
doskonalenia zawodowego kadry podoficerskiej
pod katem nowych zadan wynikajacych z podpo-
rzadkowania Szkoty Podoficerskiej MW komen-
dantowi Centrum.

NOWE WYZWANIA

Wspdtczesne konflikty zbrojne beda sig rozgry-
wacé najczesciej na polu ekonomii jako starcia bez
precyzyjnie okreslonego teatru dzialan, a gtéwny-
mi ich celami stang sie Zrdédia surowcdw, ztoza za-
sobow naturalnych oraz rynki zbytu. Moga to by¢
konflikty ekonomiczne, technologiczne czy tez in-
formacyjne migdzy zwolennikami i przeciwnikami
globalizacji.

Zaangazowane strony, ktére nie beda w stanie za-
pewni¢ rownowagi sit i Srodkéw uzytych do walki
z potencjalnym przeciwnikiem, si¢gna po dziatania
niekonwencjonalne, asymetryczne, stosowane nie-
spodziewanie i na duza skalg. Dlatego tez starcia
beda mialy charakter mozaikowy, chaotyczny i nie-
przewidywalny. W rezultacie konflikt bedzie sig to-
czy¢é w wielu wymiarach — dziatania przekrocza ra-
my czasowe i przestrzenne. Wystapi¢ moga wow-
czas trudnosci z wyraznym zdefiniowaniem granic,
ktére podziela walczace strony, zwlaszcza w aspek-
cie klasyfikacji ich uczestnikéw do kategorii zot-

" Wdrozono nowy system
ksztalceniakandydatow
na podofig€rew MW.

nierzy, cywilow, separatystéw, terrorystow, bojow-
karzy paramilitarnych lub samozwariczych.

Konflikty te moga objaé aspekty zycia spotecz-
no-politycznego, kulturowego lub tez sferg oddzia-
tywar psychologicznych. Zagrozenia beda si¢ poja-
wiaty réwnoczesnie, w sposdb nagly i zaskakujacy
oraz w r6znych kombinacjach, co znacznie ograni-
czy mozliwosci ich neutralizowania z wykorzysta-
niem jedynie Srodkéw militarnych.

Dlatego tez przyszie konflikty przybiora charak-
ter hybrydowy i beda laczyly elementy dziatan kla-
sycznych lub tak zwanych konwencjonalnych z ele-
mentami dziataf asymetrycznych, a takze bedacych
pochodng wprowadzania supertechnologii do mili-
tarnego zastosowania.

Malo prawdopodobne wydaje si¢ wystapienie
konfliktu ograniczonego jedynie do dwéch spor-
nych stron. Umiedzynarodowienie ich lub geogra-
ficzne rozprzestrzenienie w kontekscie regional-
nym lub wrecz globalnym moze by¢ zjawiskiem
powszechnym, pochodnym obserwowanym tenden-
cjom globalizacji czy tez rozbudowy systemow so-
juszy, unii i koalicji, a nawet organizacji o charak-
terze typowo ekonomicznym.

Wielkim wyzwaniem bedzie zatem wysitek pod-
jety w celu okreslenia takich ram rozwoju maryna-
rek wojennych, by mogly one sprosta¢ wymaga-
niom morskiego teatru dziatan XXI wieku. Zagad-
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INWESTYCJE W MARYNARKE WOJENNA RP
STRATEGICZNYCH NA ARENIE MIEDZYNARODOWEJ,

nieniem niezwykle istotnym jawi si¢ tez przyszly
ksztatt, rola i miejsce MWRP w systemie obronno-
$ci panistwa.

MISJA MORSKICH SIL

Marynarka wojenna, wbrew potocznym opiniom,
nie stuzy tylko do obrony wybrzeza, lecz catego
kraju we wspéldzialaniu z innymi rodzajami sit
zbrojnych. Dzialania prowadzone w wylacznej stre-
fie ekonomicznej, ktérej powierzchnia stanowi pra-
wie 11% catkowitego obszaru Polski, sa zwiazane
z obrona polskich obszaréw morskich oraz intere-
sow narodowych, jakie z tego wynikaja. Celem MW
nie jest zatem wylacznie obrona marynarki handlo-
wej, tak jak celem wojsk ladowych nie jest jedynie
ochrona ciaggéw komunikacyjnych. Jej pierwszym
i najwazniejszym zadaniem jest obrona zywotnych in-

W czasie wojny za$ marynarka wojenna nie tylko
wspiera obron¢ wybrzeza i ostania szlaki komunika-
cyjne, lecz musi takze wywalczy¢ swobodg dziatania
na morzu w takim stopniu, by zapewni¢ bezpieczen-
stwo na tych obszarach, ktére dla funkcjonowania kra-
ju i jego obrony sa niezbedne. Powinna wiec na tyle
zréwnowazy¢ dzialania przeciwnika, by zegluga mo-
gla przebiegac bez przeszkdd, oraz stworzy¢ dogodny
rezim operacyjny niezbgdny do prowadzenia skutecz-
nych dziatad. Uczyni¢ to powinna nie w strefie przy-
brzeznej i nie na wlasnych wodach, lecz — o ile bgdzie
to mozliwe — na wodach morza otwartego, tak by nie-
bezpieczenstwo odsunaé jak najdalej od wtasnego
wybrzeza i uzyskac czas potrzebny na przygotowanie
obrony.

Petniac funkcj¢ militarna, zapewnia osiagnigcie
najwyzszego poziomu projekcji i uzycia sity na mor-

WEASNYCH GALEZI GOSPODARKI
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teresow panstwa oraz umozliwienie sprawowania ju-
rysdykeji w granicach zywotnych dla kraju obszaréw
morskich.

Sily morskie stanowig jedno z najwazniejszych na-
rzedzi nadbrzeznego panstwa do zapewnienia prze-
strzegania postanowien wynikajacych z przepiséw
migdzynarodowego prawa morza i prawa morskiego.
Marynarka wojenna jest jedynym rodzajem sit zbroj-
nych, ktéry w wigkszosci przypadkéw, bez zadnych
ograniczen, prowadzi swoje typowe dziatania w ob-
szarach polozonych poza granicami kraju. Wynika
z tego jej szczegdlna rola w czasie pokoju. Pelni ona
takze funkcje dyplomatyczna, polegajaca na reprezen-
towaniu bandery i kraju na zewnatrz oraz na wspiera-
niu dyplomacji w propagowaniu polityki morskiej
panstwa na arenie migdzynarodowe;j.

Kolejna funkcja, ktéra wpisuje si¢ w zadania czasu
pokoju, a nawet narastania kryzysu, jest funkcja poli-
cyjna. Obejmuje wspoétdziatanie z administracja mor-
ska i Straza Graniczna w egzekwowaniu wylacznej
suwerennej wladzy i jurysdykcji panstwowej w obre-
bie wdd terytorialnych oraz zabezpieczenie sprawo-
wania ograniczonej jurysdykcji w granicach strefy
ekonomicznej, a w pewnych sytuacjach (np. represja
wszechswiatowa) nawet w granicach morza pelnego.
W funkcje t¢ wpisuje si¢ utrzymywanie bezpiecznych
drég dla handlu zamorskiego oraz zdolnosci do obro-
ny intereséw ekonomicznych wszedzie tam, gdzie
wymaga tego morska racja stanu.
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skim teatrze dziatar bojowych. Aby mogta by¢ zacho-
wana proporcja migdzy wykorzystanymi sitami i Srod-
kami a zadaniami wykonywanymi w poszczegdlnych
okresach zagrozenia w funkcji czasu (pokdj, kryzys,
wojna, stabilizacja, odbudowa), potencjat bojowy ma-
rynarki wojennej planowany do uzycia w konflikcie
zbrojnym musi by¢ ustalony juz w czasie pokoju.
Przyzwyczajenie sprawia, Zze — mOwiac o morzu — my-
slimy o brzegu. Gorzej, gdy o jego skrawkach. M6-
wiac natomiast o porcie, myslimy o nadbrzezach por-
towych i fadowaniu statkéw. Stosunek do morza jest
poza tym albo czysto uczuciowy, albo oparty jedynie
na rekreacyjnym jego postrzeganiu, rzadziej zas na
podejsciu handlowym, a jeszcze rzadziej uwzglednia
strategie bezpieczeristwa.

Na morze patrzymy wciaz jeszcze jak na granice
wodna, zapominajac, Ze nie jest ono przeszkoda czy
bariera, lecz — przeciwnie — duzym teatrem mozli-
wych dziataii oraz Zrédlem zasobdéw niezbednych
do egzystencji calego narodu. Sam dostgp do morza
nie przyniesie zadnych korzysci, jezeli rownocze-
$nie nie bedziemy zdolni zapewni¢ swobody zeglu-
gi oraz bezpieczefistwa na potrzebnych nam dro-
gach i obszarach morskich. Zgodnie z wypowiedzia
inzyniera Juliana Ginsberta (1892—-1948; pisarz ma-
rynista, publicysta) mozna stwierdzi¢, ze marynarka
wojenna nie jest przedtuzeniem frontu ladowego na
odcinku morskim ani tez Srodkiem biernej obrony,
ale jako najbardziej widoczny element sity i nieza-



leznosci paristwa — gwarantem swobodnej facznosci
ze Swiatem.

SUBTELNE ZALEZNOSCI

Wielko$¢ marynarki wojennej nie zalezy od dlugo-
Sci wybrzeza, lecz od sytuacji politycznej oraz warto-
sci, jaka dla kraju ma dostgp do morza. Im krétsze
wybrzeze, im mniej na nim portéw, tym wigksze nie-
bezpieczefistwo odcigcia od §wiata. Tym samym
wzrasta znaczenie portéw oraz drég do nich prowa-
dzacych. Sa one wprost bezcenne. Do biernej obrony
wybrzezy marynarka wojenna nie jest potrzebna. Wy-
starcza jednostki nadbrzezne i zgromadzone na wy-
brzezu sity ladowe.

Nasz kraj, aby utrzymaé wolnos¢ morska, nie po-
trzebuje floty silniejszej niz maja sasiedzi, lecz takiej,
ktéra zapewni dostateczng rekojmie nienaruszalnosci

naszych praw na morzu i swobodg zeglugi. Powinna
by¢ silna, o czym nie bedzie stanowic liczba okrgtow
czy ich wypornosé, lecz réwnowaga takich elemen-
téw, jak platformy, sensory i uzbrojenie oraz personel,
a takze wartosciowa, co oznacza skuteczno$¢ w prze-
ciwdziataniu potencjalnym zagrozeniom. Nalezatoby
zatem dysponowac sitami zdolnymi do obrony szero-
ko rozumianych intereséw paristwa nie tylko w grani-
cach wylacznej strefy ekonomicznej (EEZ), lecz takze
w miarg potrzeb i mozliwosci réwniez na otwartym
morzu. Taka flota wojenna powinna by¢ mieczem
i tarcza kraju, ktérego interesy paristwowe i narodowe
sg nierozerwalnie zwigzane z morzem. Jako miecz ma
zapewni¢ swobodg morska i dostgp na morze. Jako
tarcza ma broni¢ obszaréw i szlakéw morskich oraz
bezpieczenstwa wybrzezy — skutecznie przeszkodzi¢
przeciwnikowi w realizacji jego planéw, uprzedzic je-
go zamiary mozliwie najdalej od wlasnego wybrzeza.
Imperatyw ten wynika nie tylko z nakazu obrony, lecz
przede wszystkim z koniecznosci wypelnienia sojusz-
niczych zobowiazan wobec NATO oraz ze wspdlnej
polityki obronnej Unii Europejskiej.

Rozwazania o przysztym ksztalcie Marynarki Wo-
jennej RP wykraczaja poza granice zainteresowania
poszczegblnymi platformami lub tez egzemplarzami
uzbrojenia. Ich kontekst jest znacznie szerszy i obej-
muje wszelkie analizy dotyczace sit morskich postrze-
ganych jako integralny komponent sit zbrojnych.
Zwracamy si¢ zatem ku rozwigzaniom przysztoscio-
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wym, bedacym polaczeniem réznorodnych elemen-
tow: sensorow, serwerdw, systemow uzbrojenia oraz
wsparcia dowodzenia i rozpoznania czy tez broni inte-
ligentnej lub srodkéw precyzyjnego razenia. Istotne
wydaje si¢ przy tym zwrdcenie uwagi na konsekwen-
cje, jakie wynikajg ze zmiany paradygmatu prowadze-
nia dziatai bojowych — koncepcja sity bojowe;j jest za-
stgpowana bowiem idea zdolnosci bojowej. Nie moz-
na przy tym pominaé korzysci plynacych
z synchronizacji sieciocentrycznego Srodowiska wy-
miany informacji.

Projekcja sit marynarki wojennej nie powinna si¢
ograniczaé do jednostek obrony przeciwminowej, po-
niewaz sg to jedynie srodki obrony biernej. Nie moze
takze opierac si¢ na potencjale bojowym Nadbrzezne-
go Dywizjonu Rakietowego (NDR), gdyz ten podsys-
tem razenia nie wyczerpuje mozliwosci reakcji mili-

OPROCZ OCHRONY POLSKICH INTERESOW
STANOWIA ROWNIEZ SILNY IMPULS DLA ROZWOJU

tarnych, ktére moga by¢ podejmowane w czasie poko-
ju, narastania kryzysu i eskalacji dziatan az do
wybuchu konfliktu zbrojnego z wojna wilacznie. Jedy-
nie jednostki nawodne wyposazone w odpowiednie
narzedzia odstraszania, zdolne do operacyjnego ma-
newrowania w obszarach morskich i z zapewnionymi
resursami autonomicznosci oraz dzielnosci morskiej
niezaleznej od warunkéw hydrometeorologicznych,
mogg stanowi¢ podstawe projektowania przysztego
ksztaltu sit morskich.

INNA JAKOSC

Dowdédztwo Generalne Rodzajéw Sit Zbrojnych
sformowano 1 stycznia 2014 roku. W tym samym
dniu Dow6dztwo Marynarki Wojennej w Gdyni zo-
stato rozwiazane. Powotany inspektor marynarki wo-
jennej, podlegly bezposrednio dowddcy generalnemu,
przejat czg¢$¢ kompetencji dowddcy morskiego rodza-
ju sit zbrojnych. Jego zadaniem jest tworzenie warun-
kéw do szkolenia dowddztw, sztabéw i wojsk MW,
sprawowanie merytorycznego nadzoru nad tym pro-
cesem oraz wytyczanie kierunkéw ksztatcenia i do-
skonalenia zawodowego zotnierzy o specjalnosciach
wojskowych zwigzanych z marynarka wojenng. Odpo-
wiada, stosownie do posiadanych kompetencji, za
przygotowanie jej sit i Srodkéw do udzialu w dziata-
niach bojowych (i nie tylko) w sytuacjach przewidzia-
nych w ustawach i ratyfikowanych umowach migdzy-
narodowych oraz za organizowanie i koordynowanie
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przedsiewzigé zwiazanych z osiagganiem zdolnosci
operacyjnych przez marynarkg wojenna w ramach
programéw operacyjnych, a takze sprawuje nadzor
nad ich realizacja. Monitoruje poziom wyszkolenia
wojsk wydzielonych do operacji sojuszniczych i ko-
alicyjnych oraz do wykonywania zadan ostony strate-
gicznej, a takze do udziatu w akcjach ratowniczych
oraz w likwidacji skutkéw awarii, katastrof i klgsk zy-
wiolowych. Inspektor MW sprawuje nadzér nad
3 Flotyllg Okretéw, 8 Flotylla Obrony Wybrzeza,
Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej oraz Biurem
Hydrograficznym MW. Odpowiada za realizacje r6z-
norodnych zadan, ktére wynikaja z kompetencji do-
wodcéw garnizondw.

W sktad Inspektoratu Marynarki Wojennej wchodza:
Zarzad Morski, Zarzad Uzbrojenia oraz Wydziat Koor-
dynacyjny. W kazdym z nich sg po trzy oddziaty,
a w Zarzadzie Morskim dodatkowo Wydzial Operacyj-
ny oraz samodzielny inspektor do spraw awarii okrgto-
wych. Zakres odpowiedzialnosci inspektora marynarki
wojennej wynika ze struktury organizacyjnej, uktadu
komérek wewnetrznych oraz z zadan przypisanych do
poszczegdlnych stanowisk w Inspektoracie.

Kompetencyjny nadzér nad szkoleniem oraz funk-
cje gestorskie implikuja potrzebg ustalenia prioryte-
tow. W szkoleniu gtéwnym wyzwaniem staje si¢ po-
szukiwanie optymalnych rozwigzan, ktére przyniosa
korzysci z synergii osiaganej w rezultacie planowania
i prowadzenia dziatan w ukladzie potaczonym. Prio-
rytety w sferze gestorstwa sprowadzaja si¢ m.in. do
nadzoru nad realizacja projektéw zapisanych w Pla-
nie modernizacji technicznej marynarki wojennej oraz
wynikajacych z Programu operacyjnego — zwalczanie
zagrozen na morzu w latach 2013-2022/30. Moderni-
zacja MW obejmuje 22 projekty. Przyjrzyjmy si¢ nie-
ktérym.

Program budowy okretu podwodnego Orka zaktada
dostarczenie do 2022 roku dwdch jednostek, a trzeciej
do roku 2025. Obecnie jest prowadzony dialog tech-
niczny. Zakoficzono juz prace nad wstgpnymi zatoze-
niami taktyczno-technicznymi (WZTT) i studium wy-
konalnosci.

Kolejny projekt to niszczyciel min Kormoran II.
W ubiegtym roku podpisano umowe na jego budowe
z konsorcjum polskim. Dostawa pierwszego okretu
ma nastapi¢ do 1 listopada 2016 roku. W kwietniu
odbylo si¢ uroczyste tzw. palenie blach, a od maja
rozpoczat si¢ pelny proces produkcyjny. Zawarto juz
umowy na naped gtéwny i system walki, za ktérego
integracj¢ odpowiada Centrum Techniki Morskiej.
Stocznia Remontowa Shipbuilding — wykonawca
projektu — opanowata juz technologi¢ spawania stali
amagnetycznej w ramach srodkéw wiasnych oraz
przygotowala specjalna hale dostosowana do specy-
ficznych warunkéw wymaganych podczas budowy
tej klasy okretow.

W ramach wspomnianego programu powstaje tez
drugi nadbrzezny dywizjon rakietowy, ktéry osiagnie
pelna gotowos¢ w 2015 roku.
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Na budowe okretu patrolowego Slazak podpisano
umowy ze Stocznig Marynarki Wojennej, firma Ena-
mor i Thales oraz umowy offsetowe. Projekt jest w fa-
zie realizacji. W przypadku jednostek Miecznik
i Czapla zakoriczono w MON faz¢ analityczno-kon-
cepcyjna, przeprowadzono konferencje uzgodnienio-
wa oraz przygotowano dokumenty dla Departamentu
Strategii i Polityki Obronnej w celu ich oceny pod ka-
tem bezpieczenstwa paristwa. Gdy zostanie juz podjg-
ta odpowiednia decyzja, wowczas na przetomie I1 i I1I
kwartatu br. rozpocznie si¢ postgpowanie zwigzane
z dostawa tych jednostek.

Przewiduje sie remont fregaty ORP ,,General Kazi-
mierz Putaski” — zawarto juz umowe ze strong amery-
kariska. Prace maja si¢ zakoriczy¢ w 2015 roku
w polskiej stoczni. Zdolnos¢ do ochrony sit morskich
w portach, na redach i kotwicowiskach ma zapewnic
program ,,Ostryga”. Zakoniczono juz studium wyko-
nalnosci i opracowano WZTT. Dokumenty przestano
do uzgodniefi wewnatrzresortowych. Umowa bedzie
podpisana jeszcze w 2014 roku. W ramach tego pro-
gramu zostanie pozyskanych takze kilkanascie bezza-
fogowych platform nawodnych.

W odniesieniu do holownikéw dla marynarki wo-
jennej trwa faza analityczno-koncepcyjna. Celem pro-
gramu jest pozyskanie szesciu jednostek — pierwsze
trzy MW otrzyma w latach 2016-2018, trzy nastgpne
w latach 2022-2025.

Program zakupu sprzetu do transportu Srodkéw
zaopatrzenia oraz wykonywania prac holowniczych
w portach i na redach bedzie realizowany pod kryp-
tonimem ,,TRANSHOL”. Faza analityczno-koncep-
cyjna ma by¢ zakoriczona jeszcze w tym roku, nato-
miast zawarcie umowy przewidziano na IV kwartat
2015 roku.

EFEKT SYNERGII

Inwestycje w Marynarke Wojenna RP maja wielo-
wymiarowe znaczenie. Zapewniaja nie tylko ochrong
polskich intereséw strategicznych na migdzynarodo-
wej arenie, lecz stanowia takze silny impuls do rozwo-
ju wielu galezi naszej gospodarki, powiazanych z bu-
downictwem okretowym. Wedtug rocznikéw staty-
stycznych okoto 90% handlu migdzy Europa i reszta
Swiata odbywa si¢ droga morska, a mi¢dzy europej-
skimi portami podrézuje 400 mln pasazeréw. W Eu-
ropie 1,5 min ludzi znajduje zatrudnienie w transpor-
cie morskim oraz w dziedzinach powiazanych z bu-
downictwem okretowym.

Dazenie do posiadania nowoczesnej floty sprawi, ze
nasz kraj nadal bedzie czerpac korzysci z udziatu
w tym kluczowym sektorze europejskiej gospodarki.
Dodatkowo transformacja polskiej marynarki wojen-
nej bedzie oddziatywata bezposrednio na rodzimy
przemyst stoczniowy, ktory dzigki kolejnym zamé-
wieniom rozwinie nowe technologie, i — co nie jest
bez znaczenia — przyniesie wiele korzysci w zwiazku
z tworzeniem dodatkowych miejsc zatrudnienia na
rynku pracy. u
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Perspektywy rozwoju
marynarki wojenne]

PO TO SIE MA NOWOCZESNA ARMIE, ABY BYtA
ELEMENTEM ZNIECHECAJACYM NAWET DO MYSLENIA
O JAKICHKOLWIEK AGRESYWNYCH ZAMIARACH WOBEC
NAS | CALEGO SOJUSZU POENOCNOATLANTYCKIEGO.

PREZYDENT RP BRONISLAW KOMOROWSKI, 26 MARCA 2014 ROKU

kmdr rez. Krzysztof Marciniak

eakcja Rosji na wydarzenia na Ukrainie, do ja-
ich doszto zima 2014 roku, wywotata w naszym
kraju falg komentarzy odnoszacych si¢ do mozliwosci
sit zbrojnych w razie koniecznosci ich uzycia w obro-
nie wlasnych granic. Bez wzgledu na réznorodnosé
opinii na ten temat, towarzyszaca im diagnoza zdol-
nosci przeciwstawienia si¢ przez sity Marynarki Wo-
jennej RP potencjalnym zagrozeniom byla jedno-
znaczna — nasza flota, dzialajac samodzielnie, nie
miataby wigkszych szans w konfrontacji z sitami ro-
syjskimi na Battyku. I nic w tym dziwnego, skoro dzi-
siejszy stan marynarki wojennej to efekt postepujacej
od lat degradacji jej potencjalu bojowego, wywolanej
fiaskiem kolejnych programéw modernizacyjnych.
Przekonanie o braku zagrozer dla bezpieczenistwa
Polski w dajacej si¢ przewidzie¢ przysztosci oraz
o skutecznosci kolektywnej obrony w ramach NATO
hamowato starania o konieczna i szybka odbudowe
morskich zdolnosci obronnych naszego paristwa. Ta-
kie poglady odcisnety swoje pigtno m.in. w zapisach
Biatej ksiegi bezpieczeristwa narodowego RP we frag-
mencie odnoszacym si¢ do kierunkéw modernizacji

MW oraz okreslenia sfery jej dziatan', stanowiac
przyktad strategicznej krotkowzrocznosci jej autorow.

Jednak by¢ moze ostatnie wydarzenia polityczne
beda dobra okazja do tego, aby przewartosciowaé
sposoby myslenia na temat roli i znaczenia marynarki
wojennej w systemie obronnym panstwa, a wyrazem
tego okaze si¢ konsekwentna realizacja Programu
operacyjnego — zwalczanie zagroZen na morzu w la-
tach 2013-2022/30.

GLOWNE PROJEKTY

Program operacyjny... powstal na podstawie zato-
zef Koncepcji rozwoju Marynarki Wojennej do roku
2030, ktéra minister obrony narodowej przedstawit na
zwotanej w tym celu konferencji prasowej w marcu
2012 roku. Koncepcja rozwoju... jest pierwszym od
wielu lat dokumentem, ktéry wskazuje na zaintereso-
wanie rzadzacych problematyka stanu technicznego
marynarki wojennej, i to w perspektywie dtuzszej niz
dziesig¢ lat. Czas jednak pokaze, jak szczere byly te
intencje oraz uwiarygodni sktadane deklaracje odno-
szace si¢ do modernizacji tego rodzaju sit zbrojnych.

1 Wsrod kierunkéw modernizacyjnych nalezy wskazaé na potrzebe zwiekszenia potencjatu i wyposazenia w nowoczesne uzbrojenie jednostek
MW, skoncentrowanej na obronie waéd terytorialnych RP, ale zdolnej jednoczesnie do wypetnienia niezbednego minimum zadan poza Battykiem
(opcja ,Baftyk Plus”). Biata ksiega bezpieczenstwa narodowego RP. Warszawa 2013, s. 205.
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byt szefem Zarzadu
Planowania Rozwoju
MW - N5 w Dowddztwie
Marynarki Wojennej.
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W Programie operacyjnym..., zatwierdzonym
przez ministra obrony narodowej 4 lutego 2013 roku,
przedstawiono 22 projekty zmierzajace do pozyska-
nia okretéw bojowych, pomocniczych jednostek pty-
wajacych, bazowych srodkéw ptywajacych i pojaz-
déw bezzatogowych oraz systeméw brzegowych
i poktadowych (rys. 1). Zatozono w nim wprowadze-
nie do stuzby do roku 2022 m.in.: dwéch okretéw
podwodnych Orka, trzech niszczycieli min Kormo-
ran II, dwéch okretéw obrony wybrzeza Miecznik,
okretu patrolowego Slazak (eks-korweta Gawron),
dwodch okretéw patrolowych Czapla, okretu rozpo-
znawczego Delfin, ratowniczego Ratownik i wspar-
cia dziatan potaczonych Marlin, czterech pomocni-
czych jednostek ptywajacych oraz nadbrzeznego dy-
wizjonu rakietowego.

W latach 2022-2030 zgodnie z Programem ope-
racyjnym... zaplanowano pozyskanie okretow: pod-
wodnego Orka, obrony wybrzeza Miecznik, patrolo-
wego Czapla, ratowniczego Ratownik, rozpoznaw-
czego Delfin, hydrograficznego Hydrograf, wsparcia
logistycznego Battyk oraz 14 pomocniczych jedno-
stek ptywajacych i bazowych srodkéw ptywajacych.

Realizacja projektéw zaprezentowanych w Progra-
mie operacyjnym... ma kluczowe znaczenie dla sku-
tecznej odbudowy potencjatu polskiej floty wojennej,
jednak efekt operacyjny bedzie zaleze¢ od jakosci
wprowadzanych do stuzby okrgtéw bojowych i po-
mocniczych jednostek ptywajacych.

Konstrukcja i wyposazenie okretu podwodnego Or-
ka ma odpowiadaé najnowszym tendencjom rozwojo-
wym tej klasy jednostek na swiecie. Gléwna jego za-
leta bedzie nie tylko najnowoczesniejsze uzbrojenie
do zwalczania celéw podwodnych, nawodnych oraz
ewentualnie powietrznych i ladowych, lecz takze
zdolno$¢ do dlugotrwalego przebywania pod woda,
co ma zapewni¢ system napedu niezaleznego od po-
wietrza (AIP). Zatoga Orki bedzie w stanie prowadzic
rozpoznanie, stawia¢ miny i transportowac grupy spe-
cjalne w rejon ich dziatania. Zgodnie z Programem
operacyjnym... pierwsza jednostka tego typu rozpocz-
nie stuzbe w roku 2018.

Réwnie wazna dla naszej obronnosci, a takze dla
naszego zaangazowania w dziatania sojusznicze, jest
budowa przez konsorcjum polskich firm trzech nowo-
czesnych niszczycieli min typu Kormoran II. Kadluby
tych okretéw beda wykonane ze stali amagnetycznej,
a na ich wyposazenie zloza si¢ systemy opracowane
przez polskich konstruktoréw. Zgodnie z Programem
operacyjnym... termin wodowania jednostki prototy-
powej przewidziano na rok 2016, a kolejnych dwdch
okretéw na lata 2018 1 2022.

Z kolei okret patrolowy Slazak powstaje na bazie
niedokoniczonego kadtuba korwety wielozadaniowej
Gawron. Mimo zmiany pierwotnie planowanej konfi-
guracji wyposazenia, Slazak bedzie wartosciowa,
szybka jednostka patrolowa i eskortowa. Spetni réw-
niez wymogi stawiane jednostkom dowodzenia ze-
spotem okretéw i bedzie stanowi¢ platforme do prze-
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22 PROJEKTY
W CZTERECH ZDOLNOSCIACH

Rozpoznanie = Razenie  Zabezpieczenie Przetrwanie
sit logistyczne i ochrona
przeciwnika dziatan wojsk

noszenia tzw. moduléw misji. Mozliwe, ze w przy-
sztosci zostanie doposazony do standardu uzbrojenia
korwety rakietowej. Ukonczenie jednostki zaplanowa-
no na 2016 rok.

Pod nazwa okretu obrony wybrzeza Miecznik kry-
je si¢ jednostka wielozadaniowa, zdolna do efektyw-
nego przeciwdziatania zagrozeniom na wodach
przybrzeznych, a takze do wykonywania zadaii na
wodach otwartych w sktadzie sojuszniczych zespo-
16w zadaniowych. WielkoScig oraz wyposazeniem
bedzie odpowiadata korwecie rakietowej. Termin
wodowania pierwszego okretu tej klasy zaplanowa-
no na rok 2017.

Nieco mniejsza od Miecznika, ale wykorzystujaca tg
samg platformg, bedzie Czapla — okrgt patrolowy
z funkcja zwalczania min. Jego konfiguracja wpisuje si¢
w nowoczesne kierunki rozwojowe europejskich flot,
ktére zwigkszaja zdolnosci operacyjne jednostek dzigki
ich doposazeniu w tzw. moduly misji. Poza dedykowa-
nym Czapli modulem przeznaczonym do zwalczania
min, bedzie ona mogta przenosi¢ réwniez modutly roz-
poznawcze, hydrograficzne czy tez przewidziane do
usuwania zanieczyszczeri morza. Wodowanie pierwszej
jednostki tego typu zaplanowano w roku 2018.

Zupelnie nowa kategoriag w naszej marynarce wo-
jennej bedzie okret wsparcia dziatan Marlin, ktéry ze
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Program operacyjny zawiera projekty pozyskania okretéw bojowych,
pomocniczych jednostek ptywajacych, bazowych srodkow ptywaja-
cych, pojazdéw bezzatogowych oraz systemoéw brzegowych

MILITARIUM STUDIO PK

i poktadowych.

ZAGROZENIEM DLA PLANOWEJ REALIZACJI PROGRAMU OPERACYINEGO MOZE BYC

NADMIERNA KUMULACJIA' SRODKOW NIEZBEDNYCH DO POZYSKANIA OKRETOW

wzgledu na swoja wypornos¢ stanie si¢ takze naj-
wieksza jednostka polskiej floty. Jego wodowanie za-
planowano na rok 2022. Przeznaczono go do wykony-
wania zadaf nie tylko militarnych. Bedzie takze ewa-
kuowat obywateli RP z zagrozonych rejonéw $wiata
i niést pomoc humanitarng. Jednostka ma spetniaé
réwniez kryteria okretu szpitalnego oraz dowodzenia.
Okrety tego typu i przeznaczenia buduja nieomal
wszystkie europejskie floty wojenne.

Do roku 2022 ma by¢ réwniez podniesiona bandera
na pierwszym nowym okrecie rozpoznawczym Delfin
oraz na jednostce ratowniczej Ratownik. Nieco pdz-
niej beda realizowane projekty pozyskania okrgtu hy-
drograficznego Hydrograf oraz jednostki wsparcia lo-
gistycznego Baltyk. Przewiduje sig, ze okrety rozpo-
znawcze oraz okret hydrograficzny powstana na zuni-
fikowanej platformie, dzigki czemu — podobnie jak
w przypadku Miecznika i Czapli — mniejsze beda
koszty ich budowy.

STAN REALIZACJI

Kilka ze scharakteryzowanych projektéw znajduje
si¢ w zaawansowanym stadium realizacji. Budowg
okretu typu Slazak oraz rozpoczecie budowy prototy-
pu niszczyciela min Kormoran II gwarantuje umowa
podpisana we wrzesniu 2013 roku w obecnosci pre-

miera RP przez przedstawicieli MON i wykonawcéw
obu projektéw. Daje to duza szans¢ na podniesienie
bandery na obu jednostkach zgodnie z planem
w 2016 roku.

Nalezy mie¢ tylko nadziejg, ze ich realizacji nie be-
dzie przesladowac fatum towarzyszace budowie Gaw-
rona, ktdra przerywatla kazda kolejna ekipa rzadzaca,
nie liczac si¢ z zobowiazaniami poprzednie;j.

Znacznie opdZniona jest natomiast budowa okretu
podwodnego Orka, ktérego wprowadzenie do stuzby
planowano na rok 2018. Zgodnie ze stanem realizacji
projektu wodowanie pierwszej jednostki tego typu beg-
dzie mozliwe najprawdopodobniej dopiero w roku
2020. Umozliwitoby to jej wprowadzenie do stuzby
rok pézniej, po zakoniczeniu niezbednych préb mor-
skich. Biorac jednak pod uwage przyjety termin pod-
pisania umowy na pozyskanie okretu (koniec 2014 ro-
ku), przygotowanie dokumentacji wykonawczej
i uzgodnienia (okoto roku) oraz budowg okretu (pigé
lat), realnym terminem wodowania pierwszej Orki
wydaje si¢ by¢ raczej rok 2021, co oznacza jej wpro-
wadzenie do stuzby dopiero w roku 2022.

Zaawansowane sg tez procedury zwiazane z podpi-
saniem w potowie 2014 roku umowy na budowg
trzech okrgtéw obrony wybrzeza Miecznik oraz
trzech okretéw patrolowych z funkcja zwalczania min
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1 ] Rozpoczecie budowy prototypu
i niszczyciela min Kormoran Il

NA MODERNIZACJE, MARYNARKI WOJENNEJ

P gwarantuje umowa podpisana
we wrzesniu 2013 roku

w obecnosci premiera RP
przez przedstawicieli MON

i wykonawcow obu projektow.

01a(0}d01 900 IVILN ZL [2{0/074\]]2

Czapla. Realizatorzy obu projektéw postanowili od-
stapi¢ od harmonogramu pozyskiwania tych jedno-
stek, okreslonego w Programie operacyjnym...,
1 przyspieszy¢ wprowadzenie do stuzby Miecznikow.
Pierwszy z nich podniésiby bandere w roku 2017,
a dwa nastgpne w latach 2018 i 2019. W tym czasie
rozpoczeto by budowe patrolowca Czapla, ktéry zo-
statby zwodowany w roku 2020, a dwa kolejne w la-
tach 2021 1 2022.

Ze wzgledu na okreslone w Programie operacyyj-
nym... terminy wkrétce powinna sig¢ rozpoczaé budo-
wa Delfina oraz Marlina. Stopniowo beda pozyskiwa-
ne takze mniejsze jednostki pomocnicze.

SRODKI FINANSOWE

Na modernizacje marynarki wojennej przewidzia-
no w Koncepcji rozwoju... okoto 900 mln zt rocznie.
Biorac jednak pod uwage szacunkowy koszt realiza-
cji poszczeg6lnych projektéw Programu operacyjne-
go..., jest oczywiste, ze Srodki te nie beda wystar-
czajace na budowg i zakup wskazanych w nim okrg-
téw i systeméw. Problem ten dostrzega Sztab

Generalny WP, ktéry zaplanowat wydatki na ten cel
do roku 2022 w wysokosci 15,2 mld zt i liczy sie
z ich zwigkszeniem w pewnym okresie nawet do
2,5 mld z1 rocznie?.

Swobodna symulacja kosztéw pozyskania tylko
wybranych dziesigciu projektéw okretéw wskazuje,
ze kumulacja sSrodkéw na realizacje Programu ope-
racyjnego... moze w niektérych latach spowodowad
znaczne przekroczenie sum przyjetych w zatoze-
niach (rys. 2). W tym samym czasie beda realizowa-
ne bowiem mniejsze projekty Programu operacyjne-
go... (holowniki, motoréwki, NDR) oraz prowadzo-
ne niezbedne remonty i modernizacje okrgtéw beda-
cych w stuzbie.

W konfrontacji z mozliwosciami finansowymi
MON sytuacja ta moze doprowadzi¢ do konieczno-
Sci przesunigcia termindw realizacji niektérych pro-
jektow.

Na kumulacje te ,,zapracowano” juz na poczatku re-
alizacji Programu operacyjnego..., gdy w 2013 roku
wydatkowano na jej cel zaledwie okoto 600 mln zt.
Ujeta wezesniej w budzecie na ten rok kwotg, prze-

2 Relacja z posiedzenia Podkomisji Statej ds. Polskiego Przemystu Obronnego oraz Modernizacji Technicznej SZ. http://www.sejm.gov.pl/Sejm7.
nsf/transmisje_arch.xsp#31C53F472E601F2EC1257CA600479C13. 01.04.2014.
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znaczong na rozpoczecie procedur pozyskania okretu
podwodnego, przesunigto, ze wzgledu na opdéZnienia
catego procesu, na rok 2014, ale i w tegorocznym bu-
dzecie, okre§lonym na 845,8 mln zi, nie znalazty sig
srodki na Orke. Wida¢ wigc, ze rowniez w 2014 roku
okret podwodny bedzie pozyskiwany bezkosztowo.
Doprowadzi to do nieuniknionej kumulacji Srodkéw
przeznaczonych na jego zakup z kosztami budowy
w tym samym czasie innych jednostek.

W razie niesprzyjajacej atmosfery politycznej lub
ekonomicznej kumulacja Srodkéw moze doprowadzié
do podjecia decyzji o ograniczeniu wydatkéw i spo-
wolnieniu tempa realizacji Programu operacyjne-
go..., a nawet o jego zawieszeniu lub wstrzymaniu.
Nalezy przy tym pamigtaé, ze jest on jednym z kilku-
nastu programéw operacyjnych realizowanych obec-
nie w SZRP. Co wigcej, po wydarzeniach na Krymie
priorytetowym przedsigwzigciem dla naszych decy-
dentéw jest budowa narodowego systemu obrony
przeciwlotniczej Wista, ktérego koszt szacuje si¢ na
12 mld ztotych.

Osiagniecie gotowosci operacyjnej przez ten sys-
tem przewidziano na rok 2022, w zwiagzku z czym
niemate wydatki na jego wdrozenie beda si¢ pokry-
wacé ze skumulowanymi kosztami pozyskania okre-

| — 1

..

PRZEWIDZIANO W KONCEPCJI ROZWOJU...

téw. To niebezpieczna prognoza dla omawianego
programu.

Zwyklo si¢ mawiad, ze czas to pieniadz, ale w od-
niesieniu do morskiego Programu operacyjnego...
uptywajacy czas oznacza zblizanie si¢ polskiej floty
wojennej do krytycznego punktu ,,0”, a to wiaze sig
z koniecznoscia wycofywania kolejnych okretéw bojo-
wych bez mozliwosci ich zastgpienia nowymi i zapew-
nienia stuzby wyszkolonym zalogom wycofanych jed-
nostek. Zachowanie dyscypliny wykonawczej Progra-
mu operacyjnego... wydaje si¢ by¢ zatem jednym
z podstawowych warunkéw utrzymania zdolnosci ope-
racyjnych floty po wycofaniu ze stuzby w najblizszych
latach trzech niszczycieli min typu 206FM, fregaty
ORP ,,Generat Tadeusz Kosciuszko”, dozorowca ORP
,»Kaszub”, a przede wszystkim czterech okretéw pod-
wodnych typu Kobben. Dla tych ostatnich granica bo-
jowej przydatnosci wydaje si¢ by¢ rok 2017, kiedy to
dwa najmtodsze z nich (OORP ,,Sokét” i ,,Bielik”)
osiagna 50 lat. Oznacza to, ze po tej dacie polska flota
wojenna bedzie dysponowac tylko jednym zdolnym do
dziataii okrgtem podwodnym (ORP ,,Orzet”) oraz
czterema bezrobotnymi zalogami Kobbenéw.

Czy jest to jednak wystarczajacy argument, aby
decydenci dotozyli wszelkich starafi o zachowanie
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dyscypliny finansowej i czasowej, dzigki czemu
beda realizowane zapisy Koncepcji rozwoju...
1 wynikajace z niej projekty morskiego Programu
operacyjnego...? Mam powazne podstawy, by w to
watpic.

OBSZARY ZAGROZEN

Uznajac jednak Koncepcje rozwoju... za deklara-
cje wiarygodna, ktéra ma na celu uzdrowienie pol-
skiej floty wojennej, nalezaloby przyjaé, ze nic nie
stoi na przeszkodzie, by oparty na jej zatozeniach
Program operacyjny... zapoczatkowal skuteczna od-
budowg jej potencjatu bojowego. Tak byloby w kaz-
dym morskim kraju o ustabilizowanej polityce bez-
pieczenstwa morskiego oraz sprecyzowanej w niej
roli marynarki wojenne;j.

W polskiej rzeczywistosci jednak dzisiejsze dekla-
racje rzadzacych zawarte w Koncepcji rozwoju. .. mo-
g4, niestety, nie stanowi¢ zadnych zobowigzan dla ich
politycznych oponentéw w razie wygranej w kolej-
nych wyborach parlamentarnych. Wystar-
czy ponownie przywota¢ smutng hi-
storig programu ,,Gawron™>. é

Brak ideowej spdjnosci
W postrzeganiu przez pol-
skie elity polityczne miej- PROGRAM |
sca i roli marynarki wo-
jennej w narodowej po- OPERACYJNY
POWINIEN
ZAPOCZAT-\| |

KOWAC

lityce bezpieczeristwa
wynika przede wszyst-
kim z braku strategii
ujmujacej w calos¢ za-
gadnienie morskiej po-
lityki panistwa oraz
okreslenia w formule ROLSKIES
doktryny morskiej og6l- FLOTY
nych zasad planowania  \NOJENNEJ
i wykonywania zadan przez

marynarke wojenna w celu

ochrony i obrony intereséw kraju*.
Przygotowanie dokumentu o takiej ran-

dze lub co najmniej zdefiniowanie morskich
interesow panstwa w kolejnej edycji Strategii bezpie-
czeristwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej mo-
globy zmienic¢ tg sytuacjg, czyli rozwdj tego rodzaju
sit zbrojnych bylby celem, co do ktérego panowatby
ogo6lnopolityczny konsensus.

Negatywny wplyw na modernizacje marynarki wo-
jennej moze mie¢ réwniez najnowsza reorganizacja
struktur dowodzenia SZRP. W jej wyniku rozwiazano
Dowddztwo MW, ktérego kompetencje przejeto Do-
wédztwo Generalne RSZ. W moim przekonaniu,
ostabito to pozycje dotychczasowego kierownictwa
MW i to nie tylko na skutek zniweczenia sprawdzo-
nych struktur gestorskich bytego Dowddztwa MW

RENESANS \| |

i odejscia ze stuzby najbardziej doswiadczonych ope-
ratoréw zaangazowanych od lat w modernizacj¢ na-
szych sil morskich.

Wtloczenie procedur zwigzanych z koordynacja
Programu operacyjnego... do Dowddztwa General-
nego RSZ z pewnoscia nie utatwi zadania inspekto-
rowi marynarki wojennej, ktéry ciagle pozostaje dy-
rektorem Programu operacyjnego..., a wigc czto-
wiekiem bezposrednio odpowiedzialnym za jego
nadzorowanie. Jemu oraz 50-osobowemu zespotowi
Inspektoratu Marynarki Wojennej Dowddztwa Ge-
neralnego RSZ nalezy zyczy¢ wytrwatosci w przebi-
janiu si¢ ze swoimi racjami w gaszczu nowych
struktur oraz systemow zaleznosci.

PESYMISTYCZNA KONKLUZJA
Skuteczna i terminowa realizacja zapiséw Koncep-
cji rozwoju... oraz wynikajacego z niej Programu ope-
racyjnego... pozwolitaby wyhamowaé postgpujacy
w ostatnich latach regres potencjatu polskiej floty
wojennej oraz spowodowataby gwattowny
wzrost jej zdolnosci bojowych oraz
mozliwosci operacyjnych. Nie
bez znaczenia byloby przy tym

szego kraju jako so-
lidnego i wiary-
godnego sojuszni-
i ka morskiego.
Niestety, mi-
mo ze Srodowi-
sko naszych
parlamentarzy-
stow wykazuje
wigksze zainte-
resowanie proble-

\ \ umocnienie wizerunku na-

\ s matyka marynarki

wojennej, realizacja Progra-

mu operacyjnego... nie ma,

W mojej ocenie, wystarczajacego

wsparcia politycznego ani silnego umo-

cowania doktrynalnego, by nagle zyskac status
pierwszoplanowego zadania.

Z tego tez powodu nie mam ztudzen, ze ktos$ skieru-
je nagle strumien Srodkéw finansowych na skuteczne
i planowe urzeczywistnienie morskiego programu mo-
dernizacyjnego. Nie stanie si¢ tak ani w obliczu poten-
cjalnego zagrozenia ze strony Rosji, ani tym bardziej
wobec faktu artykutowania przez liczne grupy spotecz-
ne ich oczekiwan przed wyborami w 2015 roku.

Wierzg jednak, ze Program operacyjny... zapoczat-
kuje renesans polskiej floty wojennej. Ten dtugotrwaty
proces trzeba zaczaé niezwlocznie i nie dopusci¢ do
tego, aby go przerwano. Sta¢ nas na to. I oby nie byto
za poZno. u

3 Niezwykle trafnie historie zmarnowanego projektu budowy serii korwet rakietowych typu Gawron opisat T. Gawinski w artykule pt. Wizytéwka

morskiej Slepoty. ,Angora” 2014 nr 11.

4 A. Makowski: Czy potrzebna jest doktryna morska? ,Przeglad Morski” 2011 nr 9, s. 6.
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jakos¢ dowodzenia

INSPEKTORAT RODZAJOW WOJSK OBEJMUJE
SPECJALISTYCZNE RODZAJE WOJSK

| SLUZB | JEST DRUGA CO DO WIELKOSCI STRUKTURA
FUNKCJONALNA DOWODZTWA GENERALNEGO
RODZAJOW SIt. ZBROJNYCH.

gen. bryg. Michat Sikora

wyniku reformy systemu dowodzenia

1 stycznia 2014 roku w strukturze Dowddz-
twa Generalnego Rodzajéw Sil Zbrojnych
(DGRSZ) znalazt si¢ Inspektorat Rodzajow Wojsk
(IRW). W odréznieniu od innych inspektoratéw,
ktére przejety obowiazki rozformowanych do-
wodztw rodzajéw sit zbrojnych, skupit w sobie az
sze$¢ zarzadéw rodzajow wojsk, ktore ze wzgledu
na swoja specyfike zabezpieczajq dziatania wszyst-
kich rodzajéw sit zbrojnych.

STRUKTURA ORGANIZACYJNA

Inspektorat sktada si¢ z szesciu zarzadéw oraz
wydziatu (rys. 1). Zarzady powstaty ze skonsolido-
wania specjalistow z rozformowanych zarzadéw po-
szczegblnych dowddztw rodzajéw sil zbrojnych,
a takze komérek funkcjonalnych bedacych jednost-
kami organizacyjnymi MON podlegltymi bezpo-
srednio szefowi Sztabu Generalnego WP (byly to:
Szefostwo Obrony Przeciwlotniczej, Inzynierii Woj-
skowej oraz OPBMR).

Ze wzgledu na swoja specyfike i duzy meryto-
ryczny obszar odpowiedzialnosci IRW jest nie tylko
najwigkszym inspektoratem, lecz takze — co sig
z tym wiaze — sprawuje bezposredni nadzér nad
dziatalnoscia szkoleniowa najwigkszej liczby od-
dzialéw i zwiazkéw taktycznych podlegtych dowdd-
cy generalnemu rodzajow sit zbrojnych. Inspektora-
towi podporzadkowano:

— trzy osrodki radioelektroniczne, trzy puiki roz-
poznawcze, Osrodek Rozpoznania Obrazowego
oraz Szefostwo Geografii Wojskowej;

— dwie brygady wsparcia dowodzenia oraz Centrum
Szkolenia L.acznosci i Informatyki;

— Brygade Rakietowa Obrony Powietrznej oraz
Centrum Szkolenia Sit Powietrznych;

— dwa pulki saperéw, dwa puiki inzynieryjne oraz
Centrum Szkolenia Wojsk Inzynieryjnych i Chemicz-
nych;

— dwa pulki chemiczne oraz Centralny Osrodek
Analizy Skazen;

— dwa wojskowe szpitale polowe, Centrum Reago-
wania Epidemiologicznego oraz Wojskowe Centrum
Ksztatcenia Medycznego.

PRZEZNACZENIE

Zadaniem Inspektoratu Rodzajéow Wojsk jest
tworzenie warunkow do szkolenia dowddztw, szta-
béw i zotnierzy: oddziatéw rozpoznawczych i wal-
ki elektronicznej, wojsk obrony przeciwlotniczej
oraz inzynieryjnych i chemicznych, a takze od-
dzialéw i pododdzialéw tacznosci i stuzby zdro-
wia. Jednoczesnie sprawuje on merytoryczny nad-
z6r nad szkoleniem oraz wytyczaniem kierunkéw
ksztalcenia i doskonalenia zawodowego zolnierzy
w takich specjalnosciach wojskowych, jak: rozpo-
znanie i walka elektroniczna, obrona przeciwlotni-
cza, inzynieria wojskowa, obrona przed bronig ma-
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sowego razenia, taczno$¢ i informatyka oraz po-
moc medyczna. Odpowiada takze za przygotowanie
do wykonywania zada zgodnie z przeznaczeniem
sit i Srodkéw rodzajéw wojsk bedacych w jego
kompetencji.

Jego zadaniem jest ciggte monitorowanie poziomu
wyszkolenia wojsk wydzielanych do udziatu w ope-
racjach sojuszniczych i koalicyjnych oraz do realiza-
cji zadain w ramach oslony strategicznej, a takze do
uczestniczenia w akcjach ratowniczych oraz w li-
kwidacji skutkéw awarii, katastrof i klesk zywioto-
wych. Petni réwniez funkcjg gestora w stosunku do
sprzgtu wojskowego (SpW) zgodnie z zakresem od-
powiedzialnosci poszczegdlnych zarzadéw.

ZADANIA

W celu osiagnigcia efektu synergii w ramach okre-
Slonych obszaréw odpowiedzialnosci wspdlnych dla
poszczegblnych zarzadéw IRW ich obowiazki obej-
muja:

® w obszarze szkoleniowym:

— programowanie i koordynowanie szkolenia jedno-
stek specjalistycznych oraz specjalistycznego przygo-
towania pozostalych jednostek rodzajéw wojsk;

— wspdtudziat w ksztatceniu zotnierzy zawodowych
oraz szkoleniach DGRSZ;

— monitorowanie przygotowania wojsk wydziela-
nych dla Dowddztwa Operacyjnego Rodzajow Sit
Zbrojnych;

— opracowywanie wydawnictw specjalistycznych;

® w obszarze gestorskim:

— udziat w sporzadzaniu centralnych planéw rze-
czowych;

— wykonywanie zadafi zwigzanych z pozyskiwa-
niem, eksploatacja i wycofywaniem sprzgtu;

— organizowanie procesu rozwoju i wykorzystania
specjalistycznego sprzetu i Srodkéw;

— okreSlanie potrzeb w odniesieniu do programu
mobilizacji gospodarki;

— podejmowanie dzialart w dziedzinie normalizacji,
kodyfikacji oraz zapewniania odpowiedniej jakosci
procedur;

@ w obszarze programowania rozwoju:

— planowanie rozwoju oraz koordynowanie osiaga-
nia zdolnosci specjalistycznych;

— uzgadnianie zadai wynikajacych z wypetniania
sojuszniczych zobowigzan zgodnie z posiadanymi
kompetencjami;

® w obszarze operacyjnym:

— wspétudziat w planowaniu operacyjnego uzycia
wojsk specjalistycznych;

® w obszarze zarzadzania kryzysowego:

— wspoétuczestniczenie w planowaniu oraz nadzoro-
wanie utrzymania sit i Srodkéw przewidzianych do
uzycia w sytuacjach kryzysowych;

® w obszarze kadrowym:

— wspotudzial w zarzadzaniu zasobami osobowymi
kadry i pracownikéw wojska sztabowych komdrek
i jednostek podlegtych rodzajéw wojsk.
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Poza wymienionymi wspdlnymi zadaniami kazdy
z zarzadéw ze wzgledu na swoja specyfike realizuje
wiasne.

Zarzqd Rozpoznania i Walki Elektronicznej
(ZRiWE), ktdrego szefem jest ptk Andrzej Rozynski,
wykonuje nastepujace zadania:

— przygotowuje analizy i informacje rozpoznawcze
na potrzeby DGRSZ;

— opracowuje materialy informacyjne dotyczace sit
zbrojnych paristw bedacych przedmiotem operacyjne-
g0 zainteresowania;

— wspotdziata w wymianie informacji z: Dowddz-
twem Operacyjnym Rodzajéw Sit Zbrojnych, Stuzba
Wywiadu Wojskowego, Stuzba Kontrwywiadu Woj-
skowego, Sztabem Generalnym WP, Agencja Wywia-
du i Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz
W monitorowaniu pracy bojowej z uzyciem sprz¢tu
rozpoznania i walki elektronicznej;

— planuje zabezpieczenie geograficzne, hydromete-
orologiczne i oceanograficzne oraz kieruje dystrybu-
cja informacji wojskowogeograficznej;

— uczestniczy w rozpoznaniu i walce w cyberprze-
strzeni.

Do zadan Zarzqdu Wsparcia Dowodzenia i L.qcz-
nosci (ZWDikL), dowodzonego przez pik. Piotra
Wojtona, nalezy:

— wsparcie systemu dowodzenia, w tym: planowa-
nie infrastruktury teleinformatycznej (media transmi-
syjne), doskonalenie zautomatyzowanego systemu do-
wodzenia, sieci i ustug, zarzadzanie widmem czgsto-
tliwosci;

— podejmowanie dziatann w cyberprzestrzeni, czy-
li: zapewnianie bezpieczenstwa systemom taczno-
$ci i informatyki, zarzadzanie systemami krypto-
graficznymi, prowadzenie dziatain defensywnych
w cyberprzestrzeni.

Zarzqd Obrony Powietrznej i Przeciwrakietowej
(ZOPiPR), ktérym kieruje gen. bryg. Jan Gabrys, re-
alizuje zadania specjalistyczne obejmujace w odnie-
sieniu do:

— obrony powietrznej i przeciwrakietowej: doskona-
lenie obrony przeciwrakietowej (NATO Integrated
Air and Missile Defence — NATINAMDS) oraz koor-
dynowanie instalowania amerykarskiego systemu
obrony przeciwrakietowej;

— szkolenia: zezwalanie na rakietowe strzelania bo-
jowe i doswiadczalne.

Zarzqd InZynierii Wojskowej (ZIW), ktorego sze-
fem jest gen. bryg. dr Bogustaw Bebenek, realizuje
specyficzne zadania dotyczace obszernej dziedziny
zarzadzania kryzysowego, polegajace na:

— monitorowaniu funkcjonowania patroli rozmino-
wania SZRP;

— nadzorowaniu oczyszczania duzych powierzchni
z przedmiotéw wybuchowych i materialéw niebez-
piecznych;

— koordynowaniu odbudowy infrastruktury drogo-
wej i mostowe;j;

— zapewnianiu oczyszczania wody.
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Zarzqd Obrony przed Broniq Masowego RazZenia ® proliferacja BMR, czyli:

(ZOPBMR), podlegajacy pik. dr. Stawomirowi Klesz- — nadzorowanie przestrzegania postanowiefi konwen-
czowi, wykonuje zadania specjalistyczne zwigzane z:  ¢ji OPCW (Organization for the Prohibition of Chemical
® systemem wykrywania skazef, w tym: Weapons — Organizacja ds. Zakazu Broni Chemicznej)
— programowanie, organizowanie i nadzorowanie ~ w resorcie obrony narodowej, wprowadzajacej zakaz
funkcjonowania systemu wykrywania skazenn SZRP; prowadzenia badan, produkgji, sktadowania i uzycia bro-
— koordynowanie w imieniu ministra obrony naro-  ni chemicznej oraz nakaz zniszczenia jej zapasow;
dowej krajowego systemu wykrywania skazen i alar- — wspdtprace z ministerstwem gospodarki w odnie-
mowania; sieniu do OPCW.
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JEDNOSTKI PODLEGLE

IRW DGRSZ

INSPEKTORAT RODZAJOW WOJSK
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Analizy Skazen
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Rozpoznania Obrazowego

Szefostwo
Geografii Wojskowej
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Ksztatcenia Medycznego

1 Wojskowy
Szpital Polowy

2 Wojskowy
Szpital Polowy

Centrum Reagowania
Epidemiologicznego

3 Brygada
Rakietowa OP

32 Dywizjon
Rakietowy OP

33 Dywizjon
Rakietowy OP
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Rakietowy OP

35 Dywizjon
Rakietowy OP

36 Dywizjon
Rakietowy OP
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Rakietowy OP

38 Dywizjon
Zabezpieczenia OP
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Opracowanie wiasne.

Zarzqd Wojskowej Stuzby Zdrowia (ZWSZ), kt6-
rym dowodzi ptk Dariusz Chiopek, wykonuje zadania
w dziedzinie:

— szkolenia, polegajace na jego planowaniu i koor-
dynowaniu oraz doskonaleniu zawodowym kadr me-
dycznych;

— logistyki medycznej, obejmujace analizowanie
potrzeb zwiazanych z zaopatrywaniem w produkty
lecznicze i wyroby medyczne jednostek sit zbroj-
nych.

Podporzadkowany bezposrednio inspektorowi ro-
dzajéw wojsk Wydziat Koordynacyjny (WK), kierowa-
ny przez pptk. Dariusza Godlewskiego, petni funkcje
komorki odpowiedzialnej za prawidtowy i sprawny
obieg informacji stuzbowych w ramach Inspektoratu,
opracowywanie oraz sprawowanie nadzoru nad przy-
gotowaniem dokumentéw sprawozdawczych z dziatal-
nosci poszczegdlnych zarzadéw, a takze za kontakty
zagraniczne przedstawicieli Inspektoratu. Giéwnym
jego zadaniem jest planowanie, organizowanie, prowa-
dzenie i koordynowanie dziatalnosci planistycznej,
biezacej i kontrolno-rozliczeniowej w IRW.

Jest to komoérka koordynujaca opracowywanie
projektéw rozkazéw, planéw i innych dokumentéw
dowddcy generalnego, wynikajacych z dokumentéw
normatywnych dotyczacych dziatalnosci planistycz-
nej, biezacej i kontrolno-rozliczeniowej w Sitach
Zbrojnych RP w odniesieniu do problematyki rodza-
jow wojsk wchodzacych w sktad IRW. Do obowiaz-
kéw pracownikéw Wydziatu nalezy sporzadzanie
dokumentacji sprawozdawczej z odpraw, spotkan
i narad inspektora rodzajow wojsk oraz organizacyj-
ne i techniczne zabezpieczenie tych spotkan, w tym
przedsigwzie¢ wynikajacych z planu kontaktow za-
granicznych.

SPECJALIZACJA
I ODPOWIEDZIALNOSC

Inspektorat Rodzajow Wojsk jest z pewnoscia naj-
bardziej réznorodng komérka Dowddztwa Generalne-
go Rodzajéw Sil Zbrojnych, zaréwno pod wzglgdem
odpowiedzialnosci, jak i wykonywanych zadan. Sku-
pione w nim wyspecjalizowane rodzaje wojsk stano-
wig jeden organizm, ktéry musi wtasciwie funkcjono-
wad, dzialajac na korzys¢ wszystkich rodzajéw sit
zbrojnych. Nalezy podkresli¢, ze w odréznieniu od in-
nych inspektoratéw, jego komoérki funkcjonalne znaj-
duja si¢ wewnatrz struktur podporzadkowanych orga-
nizacyjnie innym inspektoratom (przykladem puiki
przeciwlotnicze wchodzace w sktad zwiazkéw tak-
tycznych organizacyjnie podporzadkowanych inspek-
torowi wojsk ladowych).

Chcac osiagnaé zamierzony efekt wprowadzonej
reformy dowodzenia, czyli synergii w dziataniu
wszystkich rodzajéw sit zbrojnych, a zarazem zacho-
wujac prosta zaleznos¢ funkcjonalna, te wyspecjalizo-
wane rodzaje wojsk Inspektoratu Rodzajow Wojsk sa
odpowiedzialne za sprawne funkcjonowanie wszyst-
kich jednostek Sit Zbrojnych RP. u
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DECYZJE, O UZBROJENIU NASZYCH WOJSK W KOLOWE
TRANSPORTERY OPANCERZONE PODJETO W DUZEJ
MIERZE NA WZOR ROZWIAZANIA ZASTOSOWANEGO
W AMERYKANSKIEJ ARMII.

gen. bryg. Rajmund T. Andrzejczak

Kolowe transportery opancerzone (KTO) Rosomak
sa w wyposazeniu brygad wojsk ladowych od 2006
roku. Potwierdzily one swoje walory w czasie operacji
w Czadzie i Afganistanie. Teraz, kiedy koriczy sig¢ ope-
racja ISAF, nasuwa sie pytanie dotyczace ich uzycia
w dzialaniach na obszarze kraju. Czesto podczas anali-
zy mozliwosci bojowych brygad dysponujacych KTO
Rosomak! jest przywotywany przyktad amerykariskich
brygad wykorzystujacych transportery kolowe Stryker.
Warto zatem przyjrzec sig¢ blizej tym ostatnim. Czy
mozna szuka¢ pewnych analogii? Na ile zastosowane
rozwiazania organizacyjne, funkcjonalne i systemowe
czynia z nich zupehie inna, nieporéwnywalna jako$¢?

AMERYKANSKI POMYSL

Koncepcja brygadowych grup bojowych Stryker
(Stryker Brigade Combat Team — SBCT) pojawita
si¢ wraz z zakoficzeniem zimnej wojny w zupelnie
nowej sytuacji geopolitycznej, jaka powstata w latach
dziewigcdziesiatych XX wieku. Po rozpadzie Zwiaz-
ku Radzieckiego i zmianach w sferze bezpieczefistwa,
uwzgledniajac doswiadczenia z wojny w rejonie Zato-
ki Perskiej z 1991 roku, Amerykanie zaczeli zastana-
wiacé sig nad przygotowaniem swoich sit zbrojnych do
nowych wyzwar. Czynnikami determinujacymi oka-
zaly sig czas ich dostgpnosci oraz zdolnos¢ do strate-
gicznego przerzutu w dowolny obszar globu. Proces
ten zbiegl si¢ z cyfryzacja wszystkich systeméw bojo-
wych oraz wyposazaniem jednostek w system
FBCB22. Po wstepnych projektach i zdefiniowaniu

potrzeb znaczace przyspieszenie prac badawczych
i rozwojowych nad Force XXI (jak okre§lano nowe
struktury) nastapito po objgciu stanowiska szefa Szta-
bu Armii USA przez gen. Erica Shinseki w 1999 ro-
ku. Zgodnie z wytycznymi zreformowane jednostki
miaty by¢ zdolne do przerzutu w niespotykanych do-
tychczas rezimach czasowych: brygada w ciaggu 96
godzin, dywizja w czasie 120 godzin, a pi¢¢ grup dy-
wizyjnych w ciagu 30 dni. Takie parametry mialy za-
pewnié Stanom Zjednoczonym zdolno$¢ do reagowa-
nia na kazdy rodzaj zagrozenia w wymiarze global-
nym. Tak zmaterializowat si¢ projekt brygady Stryker.

Do programu testowego wybrano 3 Brygadeg 2 Dy-
wizji Piechoty (3/2DP), ktéra z powodzeniem przeszia
wszelkie testy ogniowe i taktyczne, implementujac
nowa platforme¢ bojowa — kolowy transporter Stryker.
W wyniku prowadzonych badari koncepcyjnych okazato
sig, ze cigzkie brygady wyposazone w czolgi Abrams
i bojowe wozy piechoty Bradley nie tylko sa niezwykle
wymagajace pod wzgledem logistycznym, lecz nie na-
daja sig¢ takze do transportu powietrznego
w tak krétkim czasie, jaki zostat okreslony dla nowego
rodzaju jednostek. Zanim Strykery dotarty do jednostek,
wykorzystano pozyczone od Kanadyjczykow transporte-
ry LAV III. W roku 2002 przeprowadzono ¢wiczenia
,Millenium Challenge”, w ramach ktérych sprawdzono
mozliwosci ich transportu droga powietrzng® i morska
oraz natychmiastowego podjecia dziataii. Po uzyskaniu
pozytywnych ocen SBCT szkolita si¢ w narodowym
centrum NTC (National Training Center), walczac

1 W transportery Rosomak sg wyposazone 12 i 17 WBZ, docelowo przewiduje sie wprowadzenie tych wozéw do 21 BSP.
2 Force XXI Battle Command Brigade and Below - platforma komunikacyjna do kontroli potozenia wojsk wtasnych.
3 SBCT przerzucono samolotami C130, C5 Galaxy, C17 Globmaster oraz okretami transportowymi HSV XI.
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Autor jest dow6dca
17 Wielkopolskiej
Brygady
Zmechanizowane;j.
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W odréznieniu od Strykera

(z prawej), podstawowa polska
odmiana KTO jest uzbrojona

w system wiezowy z armatg

kalibru 30 mm.

o

z 11 Pulkiem Kawalerii Pancernej, ktéry odgrywat role
przeciwnika (OPFOR). Zaréwno wydarzenia z 11 wrze-
$nia 2001 roku, jak i duze zainteresowanie 6wczesnego
sekretarza obrony USA Donalda Rumsfelda nowa strate-
gia szybkiego reagowania, w polaczeniu z coraz bardziej
skomplikowang sytuacja polityczna w Afganistanie i Ira-
ku, przyspieszyly prace nad wdrozeniem rodziny pojaz-
dow Stryker oraz rozwoéj koncepcji SBCT.

Gdy 3/2DP osiagneta zdolnos¢ operacyjna, otrzyma-
fa zadanie przemieszczenia si¢ do Iraku oraz zastapie-
nia prowadzacych tam dzialania bojowe zgrupowan
101 Dywizji Powietrzno-Szturmowej. Brygada wzigla
udzial w walkach w Mosulu oraz udowodnita swoje
mozliwosci szybkiego przemieszczania sig, kiedy do-
woddca Migdzynarodowych Potaczonych Sit do Zadan
Specjalnych (Combined Joint Task Force — CJTF) gen.
Ricardo Sanchez uzyt jej do realizacji zadai na kierun-
ku Samarra, nastgpnie w ramach Sil Zadaniowych
(Task Force — TF) Olympia, operujac w rejonie Mosu-
Iu. Skomplikowana sytuacja operacyjna w rejonie zmu-

4 Heavy Brigade Combat Team, zwane réwniez Armor (ABCT).

] et ) P

ADY WYPOSAZONE W KTO RO

sita dowddztwo amerykariskie do przerzucenia kolejne-
go TF Arrow (réwniez ze Strykerami) z péinocnego
sektora, z bazy FOB Warrior (rejon Baqubah), w kie-
runku Bagdadu, An Numaniyah i FOB Scania az do
Al-Kut, nastgpnie do Najafu. Wyposazone w systemy
BFT Strykery reagowaty znacznie szybciej i skutecz-
niej na ataki rebeliantéw, omijaty zatory i przeszkody
terenowe, byty zdolne do podjecia dziatar szybciej niz
jakakolwiek jednostka dotychczas. Potwierdzily sig za-
tem zaréwno walory manewrowe, jak i skutecznos¢
wykorzystania ognia wozéw i piechoty. W kolejnych
rotacjach amerykanskich sit w operacji w Iraku, a po-
tem w Afganistanie okazaty si¢ niezwykle skuteczne.

ANALIZA STRUKTUR

W armii amerykariskiej funkcjonuja trzy rodzaje
brygad: cigzkie, Srednie i lekkie. W brygadach cigz-
kich*znajduja sie dwa mieszane bataliony czotgéw
M1A2 Abrams oraz BWP M2 Bradley, a takze cigz-
ki batalion rozpoznawczy’. Srednimi sa okreslane

5 Amerykanie uzywaja okreslenia cavalry squadron dla pododdziatéw etatowych, ktére sa przeznaczone zaréwno do rozpoznania (w tym rozpo-
znania walka), jak i do dziatan ostonowych i ubezpieczenia (tzw. cover, guard, screen).
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TO JEDNOSTKI WYSOKIEJ GOTOWOSCI

NAWIAZYWAC DO BRYGAD SBCT

brygadowe zespoty Stryker (SBCT), ktére uzywaja
transporter6w kotowych. Brygady lekkie® to oddzia-
ly wyposazone giéwnie w pojazdy rodziny
HMMWYV. Zaliczane sa do nich jednostki powietrz-
nodesantowe, powietrzno-szturmowe i piechoty gor-
skiej oraz piechoty lekkiej. Jest to ciekawe i odmien-
ne od naszego rozwiazanie, w stosowanej bowiem
terminologii rodzime brygady piechoty zmotoryzo-
wanej, dysponujace pojazdami opancerzonymi o ma-
sie ponad 20 t, sa kategoryzowane jako ,lekkie”
i umieszczane w jednej grupie z jednostkami aero-
mobilnymi.

Regulamin walki SBCT’ definiuje te brygady jako
oddziaty do dziatan ,,petnoskalowych’, o zbalanso-
wanych zdolno$ciach razenia, mobilnosci i przetrwa-
nia w walce, z zachowaniem mozliwosci do strate-
gicznego przerzutu. Sa przeznaczone do walki
z przeciwnikiem konwencjonalnym i niekonwencjo-

¢ Infantry Brigade Combat Team - brygadowa grupa bojowa piechoty.
" FM 3-21.31 The Stryker Brigade Combat Team.

nalnym, w kazdym terenie i réznych warunkach kli-
matycznych. Moga bra¢ udziat w konflikcie o duzej
i malej intensywnosci oraz w dziataniach kryzyso-
wych. Etat SBCT to ponad 4200 oficeréw, podofice-
réw i zolnierzy.

W sktad SBCT wchodza: kompania dowodzenia,
kompania saperéw, kompania wywiadu, pluton bez-
zatlogowych §rodkéw rozpoznawczych, kompania
facznosci, kompania przeciwpancerna, trzy batalio-
ny piechoty, batalion rozpoznawczy oraz dywizjon
artylerii i batalion logistyczny (rys.).

Kompania dowodzenia (HHC)’ jest pododdzia-
fem, ktéry odpowiada za rozwinigcie stanowiska do-
wodzenia brygady, jego funkcjonowanie, ochrong
i przemieszczanie. W jej etacie znajduje si¢ takze
dowoddztwo sztabu. Ze wzgledu na to, ze w koncep-
cji uzycia SBCT uwzgledniono szybki jej przerzut
transportem powietrznym, zrezygnowano z ciezkich

& Wymiar petnoskalowy (full-spectrum) jest definiowany jako potaczenie dziatan ofensywnych i defensywnych oraz o charakterze stabilizacyjnym,

czyli stanowi cato$¢ zadania taktycznego brygady.

° Headquarters and Headquarters Company - sztab i kompania dowodzenia.
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Liczba PPK Spike

w naszych
brygadach jest @

niewystarczajaca.

W amerykanskiej
brygadzie masowo sa
wykorzystywane
rozpoznawcze BSP,
m.in. Raven.

®----------
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Samobiezna
armatohaubica
kalibru/152 mnmy/Dana
to'uzbrojenie dywizjonu
artylerii'w brygadzie
wyposazonejw KTO
Rosomak,

BARTOSZ BGERA

Do ewakuacji
medycznej
wykorzystywane sa
transportery WEM,

elementéw stanowiska dowodzenia (pojazdy dowo-
dzenia M577 i M113). Wykorzystano natomiast sys-
tem namiotéw modutowych, ktére by¢ moze nie za-
pewniaja nalezytej ostony balistycznej, a ich rozwija-
nie jest relatywnie czasochlonne, jednak z tatwoscia
mozna je transportowac na matych przyczepach maja-
cych autonomiczne generatory, klimatyzatory i syste-
my ogrzewania. Nasz polski odpowiednik — moduto-
we mobilne stanowisko dowodzenia (MMSD) na pod-
woziu Jelcza — jest znacznie funkcjonalniejszy, a czas
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jego przygotowania do pracy jest zdecydowanie krét-
szy, ale na pewno nie nadaje si¢ do przerzutu po-
wietrznego. Podobnie jak w naszym przypadku, SD
ma cze$¢ zasadnicza (Main Command Post) oraz za-
pasowa (Tactical Command Post — TAC). W etacie sa
wozy dowodzenia dowddcy SBCT, szefa S-3 oraz
dwa wozy (dla kazdej czgsci SD) zespotéw TAC-P (od-
powiednik naszego TZKOP - taktycznego zespolu
kontroli obszaru powietrznego). Wozy dowodzenia sa
na podwoziach HMMWYV, podobnie jak nasze ZWD-3
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W SBCT dywizjon
artylerii jest
wyposazony
w ciggnione
haubice M777.

W naszych’brygadach
brakuje’/odpowiednika
WO0zOW Wwsparcia
ogniowego
M1128 MGS,

wykorzystuje
jako nosniki
ciezarowki Jelcz.

(zautomatyzowany woz dowodzenia) na Honkerach.
Kompania ma swoj etatowy element ochrony — pluton
zandarmerii z az 14 pojazdami, w tym szes¢ bojo-
wych wozéw ASV M1117, ktére stanowia znaczaca
sitg¢ ognia. Na pewno, biorac pod uwage kwestie
prawne, uzycie zandarmerii zaréwno podczas prze-
mieszczania, jak i do zadan typowo ochronnych istot-
nie ulatwia dziatanie. W naszym przypadku pluton re-

gulacji ruchu, mimo ze jest organem porzadkowym,
jest w trudniejszej sytuacji.

Duza mobilnos¢ lekkich pojazdéw kompanii do-
wodzenia gwarantuje zdolnos$¢ do przerzutu. Beda-
ce w wyposazeniu naszych wojsk gasienicowe wozy
dowodzenia (ZWDSz) nie zapewniaja jej w odpo-
wiednim stopniu, jednak planowana duza ich liczba
na podwoziu Rosomaka'® przyczyni si¢ zdecydowa-

10 Planowane jest, po wyborze systemu zarzadzania walka (BMS), wprowadzenie wozéw dowodzenia na podwoziu KTO Rosomak.
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STRUKTURA
STRYKER
BRIGADE
COMBAT TEAM

SBCT

30

kompania
dowodzenia

kompania
saperow

kompania
wywiadu

pluton bezzatogowych
Srodkow rozpoznawczych

kompania
tacznosci

kompania
przeciwpancerna

batalion
piechoty

batalion
piechoty

batalion
piechoty

batalion
rozpoznawczy

dywizjon
artylerii

batalion
logistyczny

nie do zwigkszenia mobilnosci oraz ochrony bali-
stycznej zaldg (sztabu). Niemniej rozwigzanie to
bedzie koncepcyjnie blizsze amerykanskim odpo-
wiednikom kompanii dowodzenia brygad cigzkich,
w ktérych podstawa sa wciaz wozy dowodzenia
M577. Istotne jest, ze HHC ma wtasne dwa zestawy
SUAS (small unmanned aircraft system) Raven,
ktére moga by¢ wykorzystywane zaréwno podczas
rozpoznania przyszilego rejonu rozwinigcia SD, jak
i do jego ochrony (gtéwnego i zapasowego jedno-
czesnie).

Kompania saperéw jest pododdziatem przezna-
czonym do wsparcia inzynieryjnego dziatait SBCT.
Wyposazono ja pod katem wykonywania zadan
zwiazanych z zabezpieczeniem mobilnosci, pozosta-
te moze wykonywaé¢ w ograniczonym stopniu,
wsparta srodkami przetozonego. Po podjetej decyzji
dotyczacej zmniejszenia liczby amerykanskich grup
brygadowych — elementy inzynieryjne z rozwiazy-
wanych brygad wejda w sktad tworzonego batalionu
saperéw. Takie rozwigzanie postulowali réwniez do-
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wddcy, ktérzy dostrzegli ograniczone zdolnosci bry-
gadowej kompanii saperéw. W jej wyposazeniu zna-
lazly sig zestawy traléw przeciwminowych nacisko-
wego dzialania (tzw. rolleréw) oraz traly wykopowe
(szes¢ wykopowych i dziewie¢ naciskowych). Dys-
ponuje ona réwniez zestawami do rozminowywania
MICLIC (sze$¢ sztuk) oraz czterema zestawami mo-
stéw na platformach kotowych. W jej etacie jest row-
niez §rodek bezzalogowy SUAS, znakomicie nadaja-
cy si¢ do rozpoznania stanu drég, obiektéw tereno-
wych itd. Nasze krajowe rozwiazanie — kazda
brygada piechoty zmotoryzowanej ma swoj orga-
niczny batalion saperéw — zapewnia znacznie wigk-
sze mozliwosci zaréwno w odniesieniu do mobilno-
Sci, kontrmobilnosci, jak i przetrwania. Problemem
s jednak ciezkie pojazdy gasienicowe (maszyny in-
zynieryjne), ktére nie nadaja si¢ do transportu po-
wietrznego. Poza tym wymagaja zestawéw niskopo-
dwoziowych podczas wykonywania marszu na duza
odlegtos¢. Na pewno nie nadaje to naszym bryga-
dom charakteru lekkich.

Kompania wywiadu (MI) jest elementem syste-
mu rozpoznania SBCT. Poczatkowo byt to pluton,
zostal jednak rozbudowany do poziomu kompanii
i zajmuje si¢ m.in. integracja danych rozpoznaw-
czych, zadaniami z obszaru HUMINT (rozpoznanie
osobowe) i SIGINT (rozpoznanie radioelektronicz-
ne). Czgs¢ jej elementéw wchodzi w sktad komorki
rozpoznania (sekcja S-2) na stanowisku dowodzenia.
Etatowa kompania zapewnia znacznie lepsze zdol-
nosci rozpoznawcze w walce, a w codziennym szko-
leniu utatwia koordynacje¢ i zgranie systemu.

Pluton bezzatogowych Srodkéw rozpoznawczych
(Tactical Unmanned Aircraft System — TUAS)
umozliwia doptyw informacji z rozpoznania po-
wietrznego do sztabéw bataliondw manewrowych
SBCT oraz do system6w razenia. Dysponuje dwie-
ma wyrzutniami i czterema bezzalogowymi statkami
powietrznymi (BSP) Shadow S§redniego zasiggu.
Wazne jest przy tym to, ze Amerykanie wyposazyli
kompanie SBCT w BSP krétkiego zasiggu, nato-
miast systemy Shadow pozostawili na szczeblu bry-
gady (nie ma ich w batalionach). Znacznie utatwia
to koordynacj¢ wykorzystania przestrzeni powietrz-
nej. Dowddey batalionéw manewrowych otrzymuja
tylko produkt (informacj¢), a dekonfliktowaniem
zajmuje si¢ zesp6t dowodzenia TOC na stanowisku
dowodzenia brygady.

Kompania tacznosci, choé w pozostatych typach
brygad wchodzi w sktad batalionu wsparcia,
w SBCT jest samodzielnym pododdziatem. Jej zada-
niem jest zapewnienie tacznosci radioliniowe;j i prze-
wodowej, Iacznie z transmisjg danych. Ciekawostka
jest to, ze mimo duzego jej nasycenia systemami
Iacznosci satelitarnej dysponuje réwniez wozami re-
translacyjnymi Stryker M1130CV (dwie sztuki),
ktére zapewniaja tacznos¢ radiowa migdzy odlegthy-
mi elementami ugrupowania bojowego. W polskich
brygadach wyposazonych w KTO batalion dowodze-



nia jest odpowiednikiem kompanii dowodzenia
i tacznosci SBCT.

Kompania przeciwpancerna (AT). W brygadzie
SBCT jest duze nasycenie Srodkami przeciwpancer-
nymi, dodatkowo wystepuje specjalistyczny podod-
dzial przeznaczony wylacznie do zwalczania Srod-
kéw pancernych przeciwnika. Dziewigé wozéw
Stryker w wersji M1134 z wyrzutniami PPK TOW
stanowi potg¢zny potencjal ogniowy. Jednostka ognia
— dziesig¢ sztuk na woz daje liczbg 90 rakiet o zasig-
gu 3750 m. Dodatkowo w kompanii jest wéz koordy-
natora wsparcia ogniowego, ktéry moze jednocze-
Snie wezwac inne systemy razenia.

Batalion piechoty. W brygadzie sa ich trzy, co
stwarza (przy jednoczesnym dziataniu batalionu roz-
poznawczego) duze mozliwosci tworzenia elastycz-
nego ugrupowania bojowego do wykonania kazdego
zadania bojowego. Kompania dowodzenia batalionu
wykonuje podobne zadania jak brygadowa HHC.
W jej strukturze rowniez wystepuja dwa wozy dowo-
dzenia — dowddcy batalionu i oficera S-3, wspierane
przez wéz TZKOP. Wozy te (HMMWYV) wraz z na-
miotami i agregatami pozwalaja na zorganizowanie
SD. W sktadzie kompanii sg cztery mozdzierze sa-
mobiezne Stryker M1129MCV oraz trzy sekcje wy-
sunigtych obserwatoréw. Pluton rozpoznawczy wy-
posazono w wozy M1127 z systemami obserwacji.

Takie rozwiazanie zastosowano réwniez w pol-
skich brygadach wyposazonych w KTO!'. Zespé6t
ewakuacji medycznej jest identyczny jak w batalio-
nie SBCT i polskiej brygadzie, ma cztery wozy
M1133/KTO WEM. Po wprowadzeniu do naszych
brygad samobieznych mozdzierzy KTO Rak z syste-
mami ZZKO Topaz, ktére sa nowoczesniejsze od
Strykeréw, wzrosnie nasz potencjal ogniowy. Na ra-
zie zastepuja je, niestety, moZzdzierze ciagnione. Po-
dobnie jak w brygadzie, na poziomie batalionu wy-
stepuja dwa wozy retranslacyjne Stryker M1130.

Podstawowym potencjalem batalionu sa trzy kom-
panie piechoty, kazda w skladzie trzech plutonéw
oraz plutonu wsparcia z trzema wozami M1128
MGS, wyposazonymi w armate kalibru 105 mm.
Stanowi to nieporéwnywalna sitg ognia oraz usamo-
dzielnia kompani¢ pod wzgledem wsparcia ognio-
wego w walce. Potencjal ogniowy zwigksza dzie-
wigé¢ wyrzutni PPK Javelin, sekcja moZdzierzy
M1129 (dwa) oraz zespdt snajperéw. Kazda kompa-
nia piechoty ma zdolno$¢ prowadzenia obserwacji
dzieki zestawowi BSP Raven.

Ciekawostka jest to, ze bataliony nie maja orga-
nicznych kompanii logistycznych. Wszystkie czo-
16wki sa zgrupowane w brygadowym batalionie lo-
gistycznym. Nie ma tez w batalionie wozéw ewaku-

acji technicznej (my planujemy Rosomaki jako wozy
ratownictwa technicznego oraz wciaz mamy cigzkie,
gasienicowe wozy zabezpieczenia technicznego,
a kompania logistyczna pozostaje w etacie batalionéw
wyposazonych w kolowe transportery opancerzone).
Batalion rozpoznawczy (reconnaissance squ-
adron'?) jest przeznaczony do dostarczania informacji
o przeciwniku i terenie. Dodatkowo peti rolg podod-
dzialu ostony (skrzydla, rejonu) i ubezpieczenia
oraz wykonuje zadania, ktére zgodnie z nasza termi-
nologia obejmowatyby dziatania oddzialéw rajdo-
wych czy wydzielonych. Jest nieco mniejszy niz bata-
lion piechoty (416 Zolnierzy w poréwnaniu z 694
w batalionie piechoty) i ma mniej systeméw razenia.
Kompania dowodzenia jest podobna do analogicznej
kompanii w batalionie piechoty. Nie ma plutonu roz-
poznawczego — jego miejsce zajmuje pluton rozpo-
znania chemicznego z trzema wozami M1135". Nie
ma sekcji mozdzierzy i zespotu snajperéw, cho¢ po-
zostawiono sekcj¢ wysunigtych obserwatoréw. Na
uwage zastuguja kompanie rozpoznawcze tego bata-
lionu'* wyposazone w 14 Strykeréw rozpoznaw-
czych M1127. Poniewaz nie ma w ich strukturze
plutonu wsparcia, kazda z kompanii uzbrojono
w 12 przeciwpancernych pociskéw kierowanych
Javelin. Pozwala to na prowadzenie rozpoznania
walka z zachowaniem zdolnos$ci do niszczenia Srod-
kéw pancernych przeciwnika. Kazda z kompanii jest
wyposazona rowniez w zestaw BSP Raven.
Dywizjon artylerii'> zapewnia bezposrednie
wsparcie ogniowe utworzonym elementom ugrupo-
wania bojowego. Kompania dowodzenia rozwija sta-
nowisko dowodzenia w dwoch namiotach. Dwa wo-
zy dowodzenia HMMWYV umozliwiaja tacznosé
i kierowanie ogniem. Co ciekawe, dowddca dywizjo-
nu ma swdj wéz dowodzenia Stryker M11230, po-
dobnie jak w batalionach piechoty. Kazda z trzech
baterii ogniowych ma sze$¢ ciggnionych haubic
M777. Do kierowania ogniem oraz oceny skutkéw
razenia sg wykorzystywane BSP Raven. W poréwna-
niu z naszym 24-dzialowym dywizjonem armato-
haubic samobieznych Dana, dywizjon SBCT jest
bardzo mobilny (transport powietrzny), ale ze wzgle-
du na dziala ciagnione niezwykle wrazliwy na ogien
przeciwnika. Mniejsza ich liczba (18 sztuk) jest re-
kompensowana wigkszym ich zasi¢giem oraz zasto-
sowaniem amunicji precyzyjnej. Na uwage zastuguje
niezwykle rozbudowany pododdzial rozpoznania
i wskazywania celéw, wyposazony w radary artyle-
ryjskie (AN/TPQ 37V9). Dywizjon artylerii naszej
brygady w wigkszym stopniu odpowiada amerykari-
skim brygadom cig¢zkim, w ktérych haubice M109
nie nadaja si¢ do szybkiego przerzutu powietrznego,

1 Wozy sa juz w jednostkach. Beda modernizowane do standardéw rozpoznawczych i wyposazane w systemy obserwacji.

12 W etacie jest nazwa ,reconnaissance squadron”, ale wszystkie bataliony SBCT maja nazwy historyczne -,cavalry squadron”.

13 Podobne rozwigzanie jest planowane dla brygad BPZmot - wozy rozpoznania chemicznego na bazie KTO.

% Troop - rota (kompania). Ze wzgledu na tradycje pozostawiono w regulaminach kawaleryjskie, historyczne nazwy wtasne (troop, squadron).
15 W terminologii amerykanskiej dywizjony artylerii nazywane sg batalionami (Fires Battalion, Field Artilery Battalion).
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a przemieszczanie si¢ na duze odlegtosci jest znacz-
nie bardziej skomplikowane niz holowanych M777.
Batalion wsparcia (logistyczny) ma za zadanie
wsparcie logistyczne utworzonych elementéw ugru-
powania bojowego. Jest najwiekszym batalionem
brygady (763 Zolnierzy). Jego kompania dowodzenia
ma zdolno$¢ rozwijania stanowiska dowodzenia,
ktore jest wigksze niz pozostatych batalionéw (trzy
zestawy modutowych namiotéw). W swojej strukturze
ma zespoly (czoldwki zaopatrzenia) dla bataliondw,
dywizjonu artylerii i pozostatych pododdziatéw. Sg one
wydzielane do walczacych pododdziatéw. Podobnie
jest w przypadku czotéwek transportowych, amunicyj-
nych, zaopatrzenia w MPS (materiaty pedne i smary),
wodg i zywno$¢. Kompanig remontowa podzielono na
zespoly naprawcze batalionéw. Wszystkie wozy ewa-
kuacji technicznej (na podwoziu cigzkich wozéw
HEMTT) sa w batalionie logistycznym. Kompania me-
dyczna jest integralna czgscig tego batalionu, wyposa-

(Battlefield Management System — BMS) na szczeblu
batalionu oraz HMS (na wyzszych szczeblach) zwigk-
szy zdolnosci tych jednostek. Analogia jest dobrze
widoczna. Wydaje sig¢ zatem priorytetowym zada-
niem integrowanie istniejacych juz (bardzo dobrych)
systeméw wsparcia dowodzenia (Topaz, Lowcza/
Rega itd.).

Z przegladu struktury i wyposazenia SBCT wyraz-
nie wynika duze nasycenie srodkami przeciwpancerny-
mi. Brygada Stryker ma 117 wyrzutni PPK Javelin
i cho¢ sg to systemy o zasiegu 2 tys. m (nasz PPK Spi-
ke — 4 tys. m), to ich liczba znaczaco zwigksza zdol-
nos$¢ podjecia walki zaréwno z czotgami, jak i bojowy-
mi wozami piechoty potencjalnego przeciwnika. Do te-
go nalezy doliczy¢ dziewig¢ wyrzutni PPK TOW na
M1134 Stryker. Podobnie jest w odniesieniu do liczby
mozdzierzy samobieznych (system Stryker M1129).
Jest ich az 36 i mimo matego stopnia zaawansowania
technologicznego (fadowanie reczne), w poréwnaniu

BRYGADY NA ROSOMAKACH, WRAZ

SA ZALICZANE DO Slt. LEKKICH. FAKTYCZNIE

zong w sanitarki na podwoziu HMMWYV. Nie ma
w niej wozéw ewakuacji Stryker.

Batalion, podobnie jak inne pododdziaty, dysponuje
zestawem BSP do kontroli przemieszczania oraz ochro-
ny i dozorowania rejonéw.

WNIOSKI Z POROWNANIA

Gdy poréwnamy brygade SBCT z naszymi brygada-
mi wyposazonymi w KTO Rosomak, nasuwa si¢ wiele
ciekawych spostrzezen. W terminologii amerykariskiej
brygady te nie sa oddziatami lekkimi, lecz Srednimi.
W naszym przypadku sprzet i wyposazenie wbrew po-
zorom sg cigzsze (wozy dowodzenia na gasienicach,
maszyny inzynieryjne, haubice kalibru 152 mm, wozy
ewakuacji technicznej, MMSD itd.). Wiekszos¢ podod-
dziatéw dysponuje mobilnoscia taktyczna, ale ze zdol-
nosciami do transportu powietrznego, jak réwniez ze
sprostaniem krétkim rezimom czasowym bylby ktopot.
Na pewno takie zdolnosci nie sa nam potrzebne w ta-
kim wymiarze jak Amerykanom, ale warto byloby do-
kona¢ innej klasyfikacji naszych brygad. Z pewnoscia
do lekkich jednostek pretendowatyby bardziej 25 KPow
i 6 BPD, a nie BPZmot.

Koncepcja powstania SBCT zbiegla si¢ w czasie
z wprowadzaniem systemow wsparcia dowodzenia
FBCB?2, ktore sa czgscia systemow walki. Pewne nie-
dostatki w opancerzeniu czy liczbie systemdéw razenia
byty od poczatku rekompensowane doktadna i dostar-
czong na czas informacja. Dlatego tez wprowadzenie
w naszych batalionach systemu zarzadzania walka

znaszymi 12 mozdzierzami stanowia trzykrotnie wigk-
szy potencjat.

Nasycenie bezzalogowymi statkami powietrznymi
daje niewspdotmiernie wigksze mozliwosci rozpozna-
wania i wskazywania celéw. Przyjety model przezna-
czenia matych BSP Raven dla kompanii oraz Shadow
dla potrzeb systemu rozpoznania brygady wydaje si¢
efektywny i tatwiejszy do koordynacji. Natomiast duza
liczba TZKOP (taka jak w naszych rodzimych bryga-
dach) oznacza powszechne wykorzystanie lotnictwa
(gtéwnie CAS i Smigtowcéw CCA'S).

Stanowiska dowodzenia w brygadzie i batalionach sg
rozwijane z uzyciem systemu modutowych namiotéw
DRASH. Oprécz tatwosci transportu powietrznego, ich
zaleta jest mozliwos¢ konfigurowania réznych zesta-
wow SD z pojedynczych modutéw (przydatne zwtasz-
cza podczas tworzenia zgrupowan zadaniowych). Nasz
system MMSD ma podobne zdolnosci, lecz musi by¢
wyposazony w systemem wsparcia dowodzenia C3IS.
Ciekawe jest to, ze mimo tak duzego nasycenia syste-
mami tacznosci satelitarnej nie zrezygnowano z wozéw
retranslacyjnych w brygadach SBCT.

Chociaz ogdlna liczba zolierzy w SBCT i naszych
brygadach jest podobna, takze liczba transporteréw ko-
fowych, organizacja tych pierwszych wydaje si¢ by¢ le-
piej dostosowana do stojacych przed nimi zadan. Struk-
tura naszej brygady zmotoryzowanej wiasciwie nie ule-
gla zmianie od niemal dziesigciu lat. Trzy bataliony
piechoty zasilane informacjami przez kompani¢ rozpo-
znawcza wydaja si¢ anachronizmem z minionej epoki,

16 CAS - Close Air Support (bliskie wsparcie lotnicze) i CCA - Close Combat Attack (wsparcie Smigtowcow).
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a magia liczby 58 wozéw w batalionie nie daje szansy
na jakiekolwiek zmiany. Paradoksalnie, gdyby z kazde-
go czterokompanijnego batalionu ,,wyjac¢” jedna kom-
panig, wystarczyloby z naddatkiem na nowy element —
batalion rozpoznawczy, z zachowaniem tej samej liczby
wozéw w brygadzie i tego samego potencjatu (arytme-
tycznie rzecz ujmujac). Zapewnitoby to mozliwos¢ pro-
wadzenia skutecznego rozpoznania patrolowego (sen-
sorycznego), jak réwniez (jak wynika z historycznych
przyktadéw) rozpoznania walka. Podobnie jak
w SBCT, nie ma potrzeby, by potencjalny nasz batalion
rozpoznawczy mial wlasng artylerie (moZdzierze) lub
inne pododdziaty, jednak dodanie srodkéw przeciw-
pancernych wydaje si¢ konieczne. Wciaz dyskutowana
kwestia ptywalnosci Rosomakéw staje si¢ powoli tylko
polska specjalnoscia (zaden z nowoczesnych KTO nie
pltywa — amerykarniski Stryker, kanadyjski LAV III, nie-
miecki Boxer, francuski VBCI, turecki Pars, szwedzka
i fiiska Patria itd.). Mogtaby jednak znaleZ¢ taktyczne

uzasadnienie. Rosomaki batalionu rozpoznawczego
mogtyby mie¢ taka zdolnos¢. Utworzenie batalionu
(ijego sztabu) utatwiloby planowanie rozpoznania i do-
wodzenie nim w walce.

Do dyskusji pozostaje wykorzystanie wozu wsparcia
ogniowego (w SBCT jest to M1128 MGS z armatg ka-
libru 105 mm). Pozwala on na prowadzenie walki
z piechota w specyficznych srodowiskach (zwlaszcza
W terenie zurbanizowanym), na niszczenie gniazd opo-
ru i stanowisk ogniowych karabinéw maszynowych
czy lekko opancerzonych pojazdéw. Armata kalibru
30 mm, montowana w wiezy Hitfist-30P, cho¢ niezwy-
kle skuteczna, nie zawsze jest w stanie sprostac tym za-
daniom. Zatem woz tego typu zapewnialby duza samo-
dzielno$¢ taktyczna kompaniom.

Ciekawym posunigciem jest to, ze w brygadach
SBCT zrezygnowano z organicznego dywizjonu prze-
ciwlotniczego. W naszych brygadach jest i — jak wy-
nika z ¢wiczen — okazuje sig¢ bardzo skuteczny. Prze-
waga w powietrzu pozwala Amerykanom na komfort
rezygnacji z tego dywizjonu, ale w naszym przypadku
kierunek rozwoju wozéw Rosomak jako platform dla
systeméw Lowcza/Rega wydaje si¢ jak najbardziej
stuszny.

O randze brygad SBCT $wiadczy to, ze po ostatnich
analizach i zapowiedziach cig¢ z 45 BCT zdecydowa-
no si¢ rozwigzac az pigc ciezkich HBCT, szes¢ lekkich
IBCT oraz tylko jedna brygade SBCT. Oznacza to, Ze
Amerykanie przywiazuja duzg wage do utrzymania
zdolnosci reagowania w krétkim czasie na zagrozenia
w dowolnym regionie. Poza tym charakter tych zagro-
zen bedzie odpowiadat zdolnosciom brygad wyposa-

zonych w transportery Stryker. Oczywiscie nie moze-
my tu szuka¢ analogii w odniesieniu do rodzimych
brygad, ktére nie beda wykonywaé zadan o charakte-
rze globalnym. Jednak ogdlna ocena zagrozen oraz so-
jusznicze wymagania wciaz pozostawiajg duzy obszar
zadan dla szybkich, mobilnych jednostek wyposazo-
nych w KTO (bez watpienia sa nimi grupy bojowe
Unii Europejskiej, w ramach ktérych dwukrotnie,
w 2010 1 2013 roku, petnita dyzur 17 WBZ, a teraz
przygotowuje si¢ do nich 12 BZ). Operacje reagowania
kryzysowego, ktérych doktadny scenariusz trudno dzi§
przewidzied, stawiaja przed brygadami wyzwania, kt6-
re spetni¢ moga przede wszystkim pododdziaty wypo-
sazone w kolowe transportery opancerzone, od poczat-
ku dla nich przeznaczone.

JAKA PRZYSZLOSC?
Mozna postawic teze, ze w sytuacji dynamicznych
zmian w Srodowisku bezpieczenstwa istnienie podod-

Z JEDNOSTKAMI AEROMOBILNYMI,
TO NADAL ODDZIALY ZMECHANIZOWANE

dzialéw wyposazonych w kolowe transportery znajduje
pelne uzasadnienie, a ich naturalna zdolno$¢ do wyko-
nywania szerokiego spektrum zadan powinna wigzaé
si¢ z nadaniem im priorytetowego znaczenia. Platforma
KTO Rosomak to sprawdzony wdz, ktéry moze skoko-
wo zwigksza¢ swdj potencjat dzigki rozwojowi catej ro-
dziny pojazdéw specjalistycznych (wozy dowodzenia,
wsparcia, techniczne). Przyjrzenia sig jej blizej zapew-
ne wymaga struktura BPZmot. Niezwykle wazny jest
aspekt deficytu systemow przeciwpancernych. Dlatego
prace nad integracja systeméw wiezowych z wyrzutnig
PPK to stuszny kierunek. Kolejne programy rozwoju
systemu wsparcia dowodzenia BMS oraz zestaw bezza-
fogowych statkéw powietrznych do prowadzenia rozpo-
znania (krétki i Sredni zasieg) wiasnie dla brygad zmo-
toryzowanych pozwola na zwigkszenie ich zdolnosci
bojowych.

Poza mobilnoscia, nieodparte pozostaje wrazenie ich
podobienistwa do historycznych protoplastéw — jedno-
stek kawalerii, ktdre byly lekkie i nieopancerzone. Ich
atutem zawsze pozostawat manewr. Kawaleria z okresu
migdzywojennego ostatnia szarza z lancami w 1920 ro-
ku zakoriczyta definitywnie epoke konnej jazdy.
W kampanii 1939 roku walczyla juz pieszo, wykorzy-
stujac konie tylko do transportu i manewru na polu wal-
ki. Podobnie wyglada to dzis, gdy lekkie (Srednie?) jed-
nostki piechoty zmotoryzowanej przemieszczaja si¢
szybko w nakazany rejon, nastgpnie walcza pieszo, sto-
sujac rozne systemy razenia. Moze zatem zamiast
kruszy¢ kopie, czy sa wojskiem lekkim czy §rednim,
zwyczajnie nalezy im da¢ miano kawalerii (cyfro-
wej) w wersji 3.0. |
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Autor jest szefem
sekcji operacyjnej
w Nadbrzeznym
Dywizjonie
Rakietowym MW.

Rakietowi obroncy

NADBRZEZNY DYWIZJON RAKIETOWY TO JEDNOSTKA
WYPQSAZONA W SPRZET NAJNOWSZEJ GENERACJI,

O DUZYCH MOZLIWOSCIACH BOJOWYCH. JEDNAK O JEJ
EFEKTYWNOSCI DECYDUJE PRZEDE WSZYSTKIM SPRAWNY

SYSTEM WYMIANY INFORMACII.

kpt. mar. Daniel Krefft

“*

edna z najmiodszych jednostek utworzonych

w strukturach polskiej floty — Nadbrzezny Dywi-
zjon Rakietowy (NDR) — formalnie rozpoczat funk-
cjonowanie 1 stycznia 2011 roku na mocy rozkazu
dowddcy marynarki wojennej. Jednak juz od 2009
roku dziatata Grupa Organizacyjno-Przygotowawcza
NDR, ktdra tworzyta jego podwaliny. Mimo ze Dy-
wizjon stanowi dzi$§ pewne novum, faktycznie sytu-
uje si¢ w dlugoletnich tradycjach artylerii brzegowe;j.
Juz przed II wojna Swiatowg i w okresie powojen-
nym na Wybrzezu byly zainstalowane baterie artyle-
rii, ktdre stuzyty do ob;pny od strony morza. PéZniej
zastapily je zestawy rakietowe. Pierwszym syste-
mem typu ziemia—woda, bedacym w wyposazeniu

MWRP, byt radziecki system S-2 Sopka, ktéry wy-
cofano z uzbrojenia w 1975 roku.

PRZEZNACZENIE JEDNOSTKI
Stuzy do zwalCzania (obezwladniania) nawodnych
sit okretowych przeciwnika, ostony gtéwnych baz
morskich ma#ynarki wojennej i przybrzeznych linii
komunikacyjnych (w obszarze morskich granic par-
stwa) oraz waznych obiektéw wojskowych i przemy-
. stowych rozmieszczonych na Wybrzezu. Dywizjon
moze takze ostania¢ wojska ladowe przed uderzenia-
mi nawodnych sit okrgtowych przeciwnika, a w sytua-
cjach szczegdlnych zosta¢ wykorzystany do niszcze-
nia stacjonarnych celéw ladowych. Ze wzgledu jed-

o
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FORSVARET/PEDEI; TORP MATHISEN

NSM zaprojektowano w technice stealth. Moze
on wykonywac lot na bardzo matej wysokosci oraz
stosowac manewry unikajace. Skutecznosé jego
ataku na cel nawodny zwieksza takze funkcja
reataku. Nominalny zasieg pocisku okreslasie
na_okoto 180 km. Znaczacy wplyw na te wartosé
ETE] jedna'l-( warunki atmosferyczne oraz
.‘.paramgf;ry_t'[gjekto
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RYS. 1. STRUKTURA
ORGANIZACYJNA NDR MW

Dowédztwo

Pion Szkolenia

Sekcja Wychowawcza

Pion Ochrony
Informacji Niejawnych

nak na charakterystyke i budowe pocisku NSM (Na-
val Strike Missile) zadanie to moze wykonywaé
w bardzo ograniczonym stopniu. Podstawowe swoje
funkcje Dywizjon bedzie realizowat zatem na rzecz
komponentu morskiego.

Strukturg organizacyjna jednostki tworza: do-
wodztwo; sztab, a w nim sekcje: personalna, rozpo-
znawcza, operacyjna, logistyki, dowodzenia i tacz-
nosci; pion szkolenia; sekcja wychowawcza; pion
ochrony informacji niejawnych oraz szes¢ podod-
dziatéw. Trzonem Dywizjonu sa dwie baterie starto-
we (pododdzialy bojowe), wyposazone w trzy wy-
rzutnie rakietowe kazda.

Aby skutecznie zabezpiecza¢ dziatania bojowe oraz
zapewnia¢ ostong OPL zasadniczych pododdziatéw,
jednostka w swojej strukturze ma takze Bateri¢ Prze-
ciwlotniczg, Kompani¢ Logistyczna, Pluton Dowo-
dzenia oraz Zesp6t Zabezpieczenia Medycznego.
Og6lng jej strukture przedstawiono na rysunku 1.

System razenia Dywizjonu sklada si¢ z: trzech
wozow dowodzenia — dywizjonowego wozu dowo-
dzenia (Squadron Command Vehicle — SCV)
i dwéch wozéw dowodzenia baterii (Battery Com-
mand Vehicle — BCV); szeSciu wozow kierowania
uzbrojeniem (Combat Command Vehicle — CCV);
szes$ciu mobilnych wyrzutni rakietowych (Missile
Launch Vehicle — MLV); trzech ruchomych weztow
tacznosci (Mobile Communication Centre — MCC)

PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr 4 / 2014

Zespot Zabezpieczenia

2x Bateria Startowa Medycznego

Bateria Przeciwlotnicza

Kompania Logistyczna

Pluton Dowodzenia

Opracowanie wtasne

oraz dwdch stacji radiolokacyjnych TRS-15C. Dodat-
kowo dysponuje on armatami przeciwlotniczymi ZU-
23-2 kalibru 23 mm, przeno$nymi przeciwlotniczymi
zestawami rakietowymi Grom, wozami dowodzenia
(Lowcza, Rega) oraz stacja radiolokacyjna Nur-22.

SYSTEM DOWODZENIA

Ze wzgledu na przeznaczenie stanowiska dowo-
dzenia Dywizjonu sa w pelni mobilne, gdyz ich no-
$nikami sa pojazdy ciezarowe. System przekazu in-
formacji i zarzadzania dzialaniami ma strukture
sieciowa, wykorzystuje wewnetrzne i zewngtrzne
facza danych. Jego rdzeniem sa trzy ruchome we-
zty Iacznosci cyfrowej, ktére tworzg sie¢ szkieleto-
wa miedzy stanowiskiem dowodzenia Dywizjonu
a punktami dowodzenia baterii startowych. MCC
umozliwiaja réwniez dowiazanie do zewnetrznych
systemow lacznosci (narodowych i sojuszniczych).
W systemie narodowym zapewniajg mozliwo$¢ do-
laczenia do: systemu teleinformatycznego MIL-
-WAN, podsystemu cyfrowej tacznosci utajnionej
(PCLU Storczyk), podsystemu tacznosci radiowej
jawnej i utajnionej pasma HF, VHF/UHF oraz sys-
temu dowodzenia Leba.

W systemie sojuszniczym NDR moze by¢ dolaczo-
ny do systemu: tacznosci Link-11A, Link-11B
i Link-16, niejawnej tacznosci fonicznej HF/VHF/
UHV oraz transmisji danych STANAG 5066.
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RYS. 2. OGOLNA
STRUKTURA
SYSTEMU
DOWODZENIA

Sie¢ dowodzenia
baterii BCN

Wymiana informacji w Dywizjonie wymaga wyko-
rzystania szerokiego spektrum mediéw transmisyj-
nych: linii elektrycznych, §wiattowodowych, taczy ra-
diowych w zakresie HF, VHF i UHF, szerokopasmo-
wego [P-Radio, faczy radioliniowych oraz satelitar-
nych. Pozwala to, z duza niezawodnoscia, na zacho-
wanie ciagltosci pracy systemu. W razie uszkodzenia
jednego toru transmisji mozliwe jest zastapienie go
innym. Wszystkie transmitowane dane sa szyfrowane
specjalistycznymi urzadzeniami kryptograficznymi.
Zapewnia to ochrong informacji przed ich niepozada-
nym przechwyceniem. Ponadto, aby umozliwi¢ funk-
cjonowanie wszystkich wymienionych systeméw,
w poszczegdlnych wozach wydzielono strefy bezpie-
czefistwa o klauzulach ,,zastrzezone”, ,,poufne”,
,,NATO Confidential” , ,,NATO Secret” oraz strefe
o charakterze jawnym.

Kolejny element w strukturze systemu dowodzenia
Dywizjonu to wozy dowodzenia. Wystgpuja na szcze-
blu dowddcy dywizjonu, dowddey baterii i dowddey
zespotu ogniowego. Umozliwiaja zautomatyzowane
przesytanie informacji na wszystkich poziomach,
w tym m.in. informacji o polozeniu obiektéw (sytu-
acji taktycznej w obszarze dziatania) oraz komend
i rozkazéw. Dotaczone do sieci szkieletowej tworza
poprzez MCC odpowiednio sie¢ dowodzenia dywizjo-
nu (Squadron Control Net — SCN) oraz sie¢ dowodze-
nia baterii (Battery Control Net — BCN) — rysunek 2.
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Systemy zewnetrzne

Sie¢ dowodzenia
dywizjonu SCN

Siec szkieletowa
Sie¢ dowodzenia
baterii BCN

3x CCV

Ae Move MAihve

Opracowanie wiasne

Woz dowodzenia dywizjonem stuzy do przetwarza-
nia dostarczonych informacji z zewngtrznych i we-
wnetrznych Zrédel, ich analizy oraz dystrybucji
(w czasie rzeczywistym) na kolejne szczeble dowo-
dzenia. Jest jednostka najwyzszego poziomu pod
wzgledem wydawania rozkazéw i kierowania syste-
mem rakietowym NSM. W nim identyfikuje sig
i klasyfikuje obiekty, inicjuje i przekazuje polecenia
do podleglych jednostek (baterii) oraz monitoruje
ich dziatalno$¢. Odpowiada on takze za obstuge ze-
wnetrznych taktycznych taczy danych zintegrowa-
nych z zautomatyzowanym systemem dowodzenia
Dywizjonu (Link-11 A/B, Leba, docelowo takze
Link-16). Dystrybucja danych z tego poziomu jest
realizowana w sieci dowodzenia dywizjonu (SCN).

Woz dowodzenia dowddcy baterii jest przeznaczony
do dowodzenia i kierowania trzema zespotami ognio-
wymi. Odpowiada tez za dystrybucje¢ danych pozy-
skanych ze stacji radiolokacyjnej TRS-15C oraz
wspiera woz dowodzenia Dywizjonu w czasie prowa-
dzenia dziatad. Zbudowany jest podobnie jak SCV,
zaréwno pod wzgledem wyposazenia, jak i oprogra-
mowania. Pozwala to na wzajemna wymiang funkcji
w razie obezwladnienia jednej z jednostek. Do wy-
miany danych na poziomie baterii dochodzi zaréwno
w dywizjonowej, jak i bateryjnej sieci dowodzenia.

Najnizszym poziomem dowodzenia w Dywizjonie
jest zespdt ogniowy. Kieruje si¢ nim za posrednic-
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4—————— predkosé poddiwickowa 0,9 Ma
diugos$é 3,96 m wraz z silnikiem startowym
]
2m
wysokosé 0,5 m

masa glowicy
bojowej 120 kg

=

zerokos¢ 1,36 m

masa
345 kg, 407 kg wraz

N

—RYS. 3. POCISK NSM

\’ AKIETA NAVAL STRIKE MISSILE JEST PODDZWIEKOWYM
POCISKIEM PRZEZNACZONYM DO ZWALCZANIA NAWODNYCH SIt

OKRETOWYCH. JEST TO POCISK TYPU ,WYSTRZEL | ZAPOMNL".
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twem wozu kierowania uzbrojeniem. Zasadnicze za-
danie zespotu to zdalne sterowanie mobilng wyrzut-
nig rakietowa. Odpowiada tez za planowanie misji
rakietowej, przekazywanie jej parametréw do MLV
oraz odpalanie pociskéw rakietowych. Gdy operator
wozu kierowania uzbrojeniem zaplanuje misj¢ rakie-
ty, propozycje t¢ wysyla do zatwierdzenia na wyzszy
poziom dowodzenia (BCV lub SCV). Po akceptacji
operatora (w CCV) przeprowadza si¢ procedure od-
palenia rakiety. Wymiana danych na tym poziomie
odbywa si¢ w bateryjnej sieci dowodzenia. W sytu-
acji gdy nie ma tacznosci zaréwno z dywizyjnym,
jak i bateryjnym wozem }acznosci, istnieje mozli-
wos$¢ zatwierdzenia misji i odpalenia pociskéw ra-
kietowych z wozu kierowania uzbrojeniem.

Na kazdym z wozéw dowodzenia zainstalowano
dwa analogiczne pulpity operacyjne, ktére umozli-
wiaja rownolegla pracg operatoréw. Pozwala to na
podziat obowiazkéw migdzy poszczegdlnych ope-
ratoréw oraz wzajemnag kontrol¢ wykonywanych
operacji.

Zautomatyzowany system dowodzenia (ZSyD)
Dywizjonu umozliwia realizacje¢ procesu dowodze-
nia opartego w duzej mierze na Srodowisku siecio-
centrycznym. Integracja systemu wewngtrznego
z systemami zewn¢trznymi (Link-11, Link-16, Le-

ba) zapewnia jednolity obraz sytuacji na kazdym
poziomie dowodzenia. Nie nalezy jednak zapomi-
na¢ o organie planistycznym, ktéry petni kluczowa
funkcje w planowaniu dziatan NDR. Aby system
funkcjonowat wtasciwie, organ ten musi by¢ sprze-
zony z systemem zautomatyzowanym, a nie stano-
wi¢ odrgbnego bytu.

SYSTEM ROZPOZNANIA

Efektywne uzycie Nadbrzeznego Dywizjonu Ra-
kietowego wymaga wiarygodnych, aktualnych i do-
ktadnych informacji o rozmieszczeniu sil nawod-
nych przeciwnika. Zasadniczym Zrédtem pozyski-
wania danych o potozeniu obiektow sa zewngtrzne
systemy wymiany danych — Link-11 A/B oraz Leba
(docelowo takze Link-16). Informacje te sa przesy-
lane w zautomatyzowanym systemie dowodzenia
W czasie rzeczywistym. Zapewnia to operatorowi
systemu aktualny obraz sytuacji taktycznej w obsza-
rze dziatania.

Srodkami rozpoznania obiektéw nawodnych Dy-
wizjonu sa dwie stacje radiolokacyjne TRS-15C. Ze
wzgledu jednak na ich mozliwos$ci nie sa to podsta-
wowe Zrddla informacji. Zasieg wykrycia obiektéw
nawodnych jest bowiem ograniczony horyzontem ra-
diowym'. Informacja o potozeniu obiektéw przeciw-

1 Zasieg instrumentalny stacji TRS-15C podczas wykrywania obiektow nawodnych wynosi 50 km.
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Milna wyrzutni raketowa

nika moze by¢ zawarta

réwniez w komunika-

tach rozpoznawczych,
przesylanych np. w sie-

ci MIL-WAN, lub prze-
kazywana w systemie
facznosci fonicznej. Opera-

tor wozu dowodzenia moze

w takiej sytuacji rgcznie wpro-
wadzi¢ cele do systemu. Taka for-
ma jest jednak obarczona duzym big-

dem i powinna stanowic jedynie rozwiazanie osta-
teczne.

SYSTEM RAZENIA

Zasadnicze komponenty systemu razenia to zesp6t
ogniowy (wdz kierowania uzbrojeniem, mobilna
wyrzutnia rakietowa) oraz pocisk rakietowy NSM.
Mobilna wyrzutnia rakietowa stuzy do przewozu
czterech konteneréw rakiet NSM, generowania para-
metréw toru lotu rakiety (na podstawie danych prze-
stanych z CCV), przekazywania ich do komputera
rakiety oraz jej odpalenia. System dysponuje réw-
niez lokalnym terminalem sterowania wyrzutnia,
ktéry poza kontrola wyrzutni i czynnos$ciami konser-
wacyjno-obstugowymi umozliwia zaplanowanie mi-
sji rakietowej i odpalenie pocisku (gdy nie ma tacz-
nosci z CCV).
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Woz kierowania uzbrojeniem

Norweski pod-
dzwigkowy pocisk ra-
kietowy NSM to bron
typu ,,wystrzel i zapo-

mnij” do zwalczania na-

wodnych sit okretowych

(rys. 3.). W poczatkowej fa-

zie lotu pocisk jest napgdzany
rakietowym silnikiem starto-
wym. W fazie marszowej silnik star-
towy zostaje oddzielony i jego funkcje

przejmuje silnik turboodrzutowy. Pocisk manewru-

je zar6wno w plaszczyznie horyzontalnej, jak i werty-
kalnej. W fazie marszowej kieruje nim uktad inercyjny

Ekran stanu
operatora
wozu BCV/SCV
i ekran kontroli
taktycznej
(ponizej).

i system GPS. Dodatkowo w czasie lotu nad po-
wierzchnia ladu pozycja rakiety jest korelowana
z uksztattowaniem terenu. W konicowej fazie pocisk
NSM naprowadza na cel pasywny, termiczny uktad sa-
monaprowadzania (USN), zdolny do selekcji celu na
podstawie wgranych do komputera sylwetek okrgtow.

Aby zmniejszy¢ ryzyko wykrycia i zestrzelenia,
NSM zaprojektowano w technice stealth. Moze on
takze wykonywac lot na bardzo matej wysokosci
(w trybie sea skimming) oraz stosowa¢ manewry
unikajace (waving). Skuteczno$¢ jego ataku na cel
nawodny zwigksza takze funkcja reataku. Nominal-
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ny zasigg pocisku okresla si¢ na okoto 180 km. Zna-
czacy wpltyw na t¢ wartos¢ maja jednak warunki at-
mosferyczne oraz parametry trajektorii lotu rakiety.
W sprzyjajacych okolicznosciach moze ona osiagnaé
zasieg ponad 200 kilometréw.

NSM moze takze razi¢ cele ladowe. Rakiete na-
prowadza si¢ na nie na podstawie wspodtrzednych
wprowadzonych przed startem. Odnosi si¢ to zatem
wylacznie do celéw stacjonarnych. Ze wzgledu na
charakterystyke i masg glowicy bojowej uderzenia
na cele powierzchniowe lub ufortyfikowane nie beda
szczegoblnie efektywne i ekonomiczne.

Rozkaz do wykonania uderzenia rakietowego dla
zespotu ogniowego jest przesytany w zautomatyzo-
wanym systemie dowodzenia w formie rozkazu kie-
rowania §rodkami walki (Weapon Control Order —
WCO). Jest on dostarczany przez poszczegdlne
szczeble z wykorzystaniem taktycznych systeméw
wymiany danych oraz sieci dowodzenia dywizjonu
1 baterii.

CHARAKTERYSTYKA DZIAEAN

NDR MW to jednostka wykonujaca zadania stric-
te obronne w strefie morskich granic paristwa. Moze
takze by¢ uzyta w innych dziataniach, np. do wyko-
nania uderzenia wyprzedzajacego, majacego na ce-
lu zablokowanie (obezwtadnienie) okregtéw prze-
ciwnika stacjonujacych w bazach morskich, a takze
wykorzystana do razenia stacjonarnych, nieufortyfi-
kowanych, punktowych celéw ladowych. Cele te po-
winny jednak stanowi¢ duza warto$¢ operacyjna ze
wzgledu na koszt oraz zasadnicze przeznaczenie
pocisku NSM.

Gléwnym atutem Dywizjonu jest skryto$¢ dziatan.
Srodowisko, w ktérym funkcjonuje (strefa przy-
brzezna), zapewnia mu duze mozliwosci maskowa-
nia. Ponadto jest to jednostka mobilna — moze do-
wolnie zmienia¢ rozmieszczenie stanowisk starto-
wych. Utrudnia to znacznie przeciwnikowi rozpo-
znanie elementéw jej ugrupowania. Pododdzial ten
dysponuje takze bardzo duzym potencjatem bojo-
wym — przy pelnym zatadunku wyrzutni sa to 24 po-
ciski rakietowe, ktére moga by¢ wystrzelone jedno-
czesnie do wielu celow.

W systemie dowodzenia zapewniono duza liczbe
Srodkéw przesytowych. Pozwala to na zachowanie
cigglosci dowodzenia. Nasycenie réznorodnymi
srodkami wymaga jednak odpowiednio wykwalifi-
kowanej kadry — specjalistéw z dziedziny informaty-
ki i telekomunikacji, ktérych pozyskanie w SZRP
nie jest tatwe.

Konstrukcja systemu zapewnia takze decentraliza-
cje dowodzenia. W razie wyeliminowania z walki
jednego ze stanowisk dowodzenia jego funkcje
przejmuje kolejne. Istnieje réwniez mozliwos$¢ auto-
nomicznej realizacji zadan przez baterig¢ startowa.
W razie unieszkodliwienia ZSyD Dywizjonu mozli-
we jest odpalenie rakiety bezposrednio z wyrzutni,
po wskazaniu wspétrzednych celu.
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RYS. 4. OBIEG
INFORMACJI

O POLOZENIU
OBIEKTOW

W ZAUTOMATY-
ZOWANYM SYSTEMIE
DOWODZENIA

[ .

Link-11A/B
Link-16
Leba

BCN OOE. q > -

TRS-15C

Opracowanie wiasne.

Wykonanie zadafi przez Dywizjon istotnie moze
ograniczy¢ czas potrzebny na przemieszczenie
1 przygotowanie systemu do pracy, zwlaszcza na roz-
winigcie systemu tacznosci. Mozna go jednak odpo-
wiednio skrécié, rozwijajac system w niepelnym za-
kresie. Ograniczeniem moze by¢ takze czas zwiaza-
ny z zatadunkiem rakiet na wyrzutni¢ — zajmuje to
do okoto péttorej godziny. Aby zachowaé ciagtosé
gotowosci bojowej Dywizjonu, mozna rotacyjnie
utrzymywaé w pelnej gotowosci wyznaczone zespo-
ly ogniowe lub cale baterie startowe.

System rozpoznania NDR jest zalezny od ze-
wnetrznych Zrodet informacji. Aby moégt gromadzic
dane taktyczne w czasie rzeczywistym w celu prze-
prowadzenia skutecznego ataku rakietowego, musi
by¢ podiaczony do zewngtrznych systemow transmi-
sji danych o sytuacji nawodnej (rys. 4).

NOWE MOZLIWOSCI
Nadbrzezny Dywizjon Rakietowy MW to jednost-
ka wyposazona w sprz¢t najnowszej generacji, maja-



LINK-11 A/B
47— (LiNKk-16)

dowodzenie

dowodzenie (WCO)

RYS. 5. WARIANT
DZIALANIA NDR MW

ca duze mozliwosci bojowe. Nie jest jednak struktu-
ra uniwersalna, zdolng prowadzi¢ cate spektrum
dziatan. Stuzy przede wszystkim do zwalczania sit
nawodnych w strefie morskich granic parstwa.
W odniesieniu do mozliwosci i budowy samego po-
cisku rakietowego, jak i calego systemu NDR mozna
stwierdzi¢, ze zadanie to moze wykonywac z duza
skutecznoscia (rys. 5).

Dywizjon to novum we wsp6tczesnych SZRP. Po-
niewaz nie ma jednolitych, wypracowanych w dro-
dze iteracji doktryn i zasad bojowego jego uzycia,
pojawia si¢ wiele réznych koncepcji wykorzystania
jednostki. W ich tworzeniu nalezy kierowac sig
przede wszystkim technicznymi mozliwosciami
i ograniczeniami systemu razenia, dowodzenia i roz-
poznania Dywizjonu oraz jego zasadniczym prze-
znaczeniem. Niestety, nie zawsze tak si¢ dzieje, dla-
tego tez droga do wypracowania optymalnych roz-
wigzan moze okazac si¢ dluga.

Aby zapewni¢ maksymalng efektywnos¢ dziala-
nia, nalezy dazy¢ do integracji systeméw walki Dy-

MILITARIUM STUDIO MD

wizjonu z systemami marynarki wojennej i catych
sit zbrojnych. Zapewni to skuteczne dowodzenie
oraz sprawny obieg informacji na kazdym szczeblu.
Skuteczne wykonywanie zadain w ramach operacji
polaczonej wymaga pracy we wspolnym, jednoli-
tym systemie. Ponadto w dobie zautomatyzowa-
nych systeméw dowodzenia czas potrzebny na pla-
nowanie dziatari i wypracowanie decyzji (na pozio-
mie dywizjonu) powinien by¢ zminimalizowany.
Sposobem na osiagnigcie tego celu moze by¢ na
przyktad ograniczenie opracowywanej dokumenta-
cji oraz eliminowanie zbgdnych przedsigwzigé wy-
nikajacych z obowiazujacego, ogdlnego modelu
doktrynalnego.

Nalezy takze podkresli¢, ze NDR nie stanowi al-
ternatywy dla sil okrgtowych Marynarki Wojenne;j
RP, lecz jest ich uzupetnieniem i wsparciem. Wsp6t-
dziatanie migdzy Dywizjonem a sitami okrgtowymi
oraz sprawne nim dowodzenie doprowadza do efektu
synergii pod wzgledem zdolnosci do obrony mor-
skich granic panistwa. |
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WRAZ Z ROZWOJEM SRODKOW WALKI
OPRACOWYWANO METODY |.NARZEDZIA DO
SZKOLENIA, KTORE POZWALAJA CORAZ EFEKTYWNIEJ
WYKORZYSTYWAC JE WDZIALANIACH BOJOWYCH.

! }

oJell§Rafat Miernik

S tosowanie skomplikowanych i bardzo drogich sys-
temdéw uzbrojenia, ktére wymagaja wyspecjalizo-
wanej obstugi oraz generuja duze koszty eksploatacji,
wymusilo rozwéj urzadzen pozwalajacych obnizy¢
naklady na szkolenie (np. zmniejszy¢ zuzycie sprzgtu
bojowego i amunicji), a zarazem ksztaltowaé pozada-
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ny poziom wyszkolenia zotnierzy, azniejsze

— umozliwiajacych korygowanie blédéw w fazie prak-
tycznych treningéw. Nie moze zatem dziwic, ze wiek
XX i XXI to epoka symulatoréw, ktore doskonale
sprawdzaja sie¢ w ograniczaniu kosztéw‘eksploatacji
nowoczesnych Srodkéw walki. Za ich pomocg moze-



wspotczesnosc
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my odtworzy¢ nawet najbardziej zaawansowane syste-
my uzbrojenia. Szkolenie w wirtualnym $wiecie to
réwniez petna kontrola nad przebiegiem symulowa-
nych zdarzen oraz stawianie szkolonym zadan, ktére
w Swiecie realnym niostyby ryzyko zagrozenia zycia
i zdrowia.

GENEROWANIE POTRZEB

Analizujac kwestie zwigzane z wyposazeniem na-
szych sit zbrojnych w nowoczesne uzbrojenie
i sprzet wojskowy, wielu wskaze przede wszystkim
na zakup mysliwcow F-16 i kotowych transporteréw
opancerzonych (KTO) Rosomak. O ile w przypadku
tych pierwszych symulatory dostarczyt i sposéb ich
wykorzystania do szkolenia personelu latajacego
przedstawil producent, o tyle rodzina trenazeréw
i symulatoréw do KTO ma histori¢ dtuzsza, jeszcze
niezapisana.

Obecne trenazery i symulatory, ktére proponuje
przemysi, pozwalaja doskonali¢ umiejetnosci do-
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— Symulator SK-1 Pluton pozwala
na rownoczesne szkolenie
zalog KTO Rosomak wraz
z dowodcami druzyn i dowédca
plutonu zmechanizowanego.

wodeow zatdg, dziatonowych i kierowcéw w kiero-
waniu pojazdem lub obslug uzbrojenia, a takze
ksztattowaé nawyki psychomotoryczne niezbgdne do
wykonania zadan ogniowych. Konieczne jest jednak
wprowadzenie bardziej ztozonego systemu symula-
¢cji, ktéry obejmowatby jednoczesnie caty modut bo-
jowy, jakim jest pluton—kompania. Zintegrowany
system symulacji ma juz powazniejsze zadania —
zgrywanie pododdziatu, poddajac jednocze$nie
sprawdzianowi wszystkich uczestnikéw szkolenia,
z dowddcami wiacznie.

Modelowym przyktadem zastosowania systemow
symulacyjnych i trenazeréw jest Bundeswehra, ktéra
dysponuje oprzyrzadowaniem przeznaczonym dla
rodziny czotgéw Leopard 2. Dlatego tez nabycie no-
woczesnych czotgdéw pociaga za soba kupno nowo-
czesnych symulatoréw.

Armia francuska, podobnie jak niemiecka, utwo-
rzyta kompleksowy osrodek szkolenia i wykorzystu-
je w nim symulatory do posiadanego sprzetu wojsk




szkolenia
dowodcy

i dziatonowego
w Canjures.

(2)

KINSKI

ANDRZE]J

pancernych i zmotoryzowanych. Miesci si¢ on
w obozie szkoleniowym Canjures.

Pododdziaty szkola si¢ w centrum symulacji, by
nastgpnie przejs$¢ do zajeé praktycznych z uzyciem
amunicji bojowej oraz zajeé taktycznych na poligo-
nie. Trudno nie zgodzi¢ si¢ z teza, ze szkolenie tak-
tyczne jest jedyna dziedzing, ktéra wymaga od zotnie-
rza interdyscyplinarnej wiedzy i taczy jednoczesnie
wszystkie aspekty walki w kazdym srodowisku dzia-
tan. Powodzenie w walce jest wigc wynikiem pota-
czenia intelektu i wyuczonego rzemiosta zotnierza.
Czynnikami, ktére je warunkuja, sa z pewnoscia
umiejetnosci przezwyciezenia/wykorzystania wszel-
kich ograniczen, takich jak: sity — obszar (teren) —
czas. Zatem symulator do jednoczesnego szkolenia
plutonu staje si¢ nie tylko potrzeba, lecz takze ko-
niecznoscig we wspoélczesnej armii.

Definiujac oczekiwania zolnierzy pododdzialéw
zmotoryzowanych, mozna okresli¢ kilka podstawo-
wych cech symulatoréw:

0srodkek szkolenia na symulatorach pojazdow
VBCI armii francuskiej w Canjures.

——

o
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— jednocze$nie integruja szkolenie/dzialanie
wszystkich zatég (calosci plutonu) dzieki sieciowe-
mu potaczeniu symulatoréw wiezowych i kierow-
cOw, pozwalajac na wspotdziatanie w warunkach
éwiczen;

— realnie odzwierciedlaja urzadzenia/systemy
KTO Rosomak i ich funkcje;

— integruja stanowiska, na ktérych szkolg si¢ zot-
nierze z wykorzystaniem systemow tacznosci i jed-
nolitego tla prowadzonych dziatan;

— odznaczaja si¢ intuicyjnoscia systemu, nawigzu-
jaca do powszechnie uzywanych symulatoréw ko-
mercyjnych i gier;

— pozwalaja instruktorowi na zarzadzanie symula-
cja z pozycji administratora (moderowanie scenariu-
szy, pozioméw trudnosci);

— ich system jest otwarty, umozliwia taczenie na
odlegtos¢, aktualizowanie bazy danych, w tym scena-
riuszy wypracowanych w innych parnstwach lub
osrodkach szkolenia;

PRZEGLAD Slt. ZBROJNYCH nr 4 / 2014 4 5
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SYMULATOR I\/IUSI MIEC ZDOLNOSC ,,WCIAGNIECIA"
WIRTUALNY | POZWALAC NA UZYSKANIE EFEKTU




— maja rozbudowany system (modutowosc): dru-
zyna — pluton — kompania, pozwalaja na prowadze-
nie ¢wiczen dwustronnych, zapewniaja mozliwos¢
integracji z innymi systemami, np. strzelail poziomu
druzyny (Snieznik);

—sa narzedziem, ktére dysponuje pelng zdolnoscia
retrospekcji przebiegu szkolenia i generowania staty-
styk (After Action Rewiev — AAR).

ATRAKCYJNY SWIAT WIRTUALNY
Symulator jako narzedzie szkoleniowe musi miec¢
zdolnos¢ ,,wciagnigcia” szkolonego w urealniony,
atrakcyjny $wiat wirtualny i pozwala¢ na uzyskanie
efektu ,,zatracenia si¢ gracza”. Osiagane jest to dzigki
wiaczaniu atrybutéw charakterystycznych dla trenaze-
réw, ktére czesto zwigkszaja doznania czuciowe i wi-

zualne (atrapy, projektory, uktady ruchowe), nie moze
to jednak stanowi¢ funkcji nadrzednej urzadzenia.

Symulator jako system powinien mie¢ zdolnos¢ do-
stosowania go do indywidualnych potrzeb szkolo-
nych (scenariusz, konfiguracja modutu). Trudno nie
postuzyc¢ si¢ przykladem systemu VBS2, ktdry z po-
zoru jest doskonalg gra dla nastolatkéw, z drugiej jed-
nak strony to rozbudowana aplikacja bedaca konty-
nuacja VBS1 — systeméw wiernie oddajacych realia
wspélczesnego sprzgtu wojskowego, stworzonych dla
wojska.

Scenariusze sa oparte na doS§wiadczeniach i prak-
tycznym udziale wielu armii w konfliktach zbrojnych,
w tym w Iraku i Afganistanie. Zwiazana z tym mozli-
wos¢ tworzenia przez uzytkownikéw nowych scena-
riuszy iich wprowadzania tworzy tym samym ogrom-
ng bazg¢ danych.

System pozwala uczestnikom symulacji na dowo-
dzenie podlegtymi sitami, w tym Zolnierzami druzyny
wlacznie. Dzigki tego typu urzadzeniom szybko
i w atrakcyjny sposéb mozna nauczaé, doskonalié
i sprawdzac podstawowy modut pola walki, jakim jest
pluton. Zaleznie od zadania, okresu szkolenia, prze-
znaczenia pododdzialu mozemy wykorzysta¢ scena-
riusze dzialain konwencjonalnych oraz typowe dla
konfliktéw asymetrycznych, zawierajace cate spek-
trum Srodowisk walki.

Symulator umozliwia takze sprawdzenie/weryfika-
cj¢ predyspozycji dowddcéw i zotnierzy pelniacych
inne funkcje w plutonie. Przetozony moze doskonali¢
ich umiejgtnosci dzialania i oceniac stopien wyszkole-

nia przed przystapieniem do praktycznych, kosztow-
nych zaje¢ taktyczno-ogniowych.

PAMIETAC
O DZIALANIACH POLACZONYCH

Bledem bytoby omawianie perspektyw wprowadza-
nia symulatoréw przeznaczonych tylko dla jednego
rodzaju wojsk. Wspdtczesne dziatania bojowe niosa
za sobg synergi¢ wszelkich srodkéw walki, ktérymi
dysponuja ich uczestnicy. Dlatego tez Swiat symulato-
réw musi osiggnaé swoisty wymog wzajemnej kom-
patybilnosci, o czym musza pamigta¢ wojskowi gesto-
rzy i producenci. Mamy juz Swiadomos¢, ze walczace
wojska muszg dysponowaé zdolnoscia wzajemnego
widzenia si¢ oraz komunikowania w czasie i prze-
strzeni. To stato si¢ przyczynkiem do rozwoju za-

awansowanych systeméw zarzadzania polem walki
(BMS), z powodzeniem wykorzystywanych w dziata-
niach w Iraku i Afganistanie.

Majac na uwadze wprowadzenie BMS takze
w Wojsku Polskim, nalezy pamigta¢ o budowaniu sy-
mulatoréw zdolnych do integracji z tego typu urza-
dzeniami. Z duza nadzieja spogladamy na inicjatywy
rodzimego przemystu zbrojeniowego, ktéry dostrzega
ewolucyjne zmiany systeméw ksztalcenia kadry
1 wspoblczesne trendy w tej dziedzinie.

Mam nadziejg, ze symulatory, ktére beda zasilaty
nasze jednostki wojskowe, beda umozliwiaty potacze-
nie wszystkich podmiotéw — uczestnikéw walki. Nale-
zy wigc dazy¢ w ramach posiadanych rozwigzan do
laczenia uczestnikéw szkolenia we wszystkich wy-
miarach. Szczegdlnie pozadane jest, aby w szkoleniu
wirtualnym zespoli¢ dziatania wojsk ladowych z sita-
mi powietrznymi. To wlasnie koordynacja dzialan
wszystkich podlegtych dowddcy uczestnikéw walki
jest najwigkszym wyzwaniem. Umiejetnos$¢ sprawne-
go dowodzenia potencjatem bojowym, w tym zgranie
elementéw wsparcia i zabezpieczenia, to najtrudniej-
szy element w szkoleniu dowddcow, ktdry generuje
réwniez najwyzsze koszty w zaleznosci od rozmachu
¢wiczen (wysokonakladowe ¢wiczenia z wojskami).
Nadzorowanie ich i obiektywna ocena sg utrudnione
bez coraz bardziej zaawansowanych narzedzi. Nic
oczywiscie nie zastapi praktycznego szkolenia,
sprawdzenia si¢ na poligonach i placach ¢wiczen,
traktujmy to jednak jako ,przystowiowa wisienke na
torcie” po szkoleniu w §wiecie wirtualnym. u
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SZKOLONEGO W UREALNIONY, ATRAKCYJNY SWIAT
ZATRACENIA SIE GRACZA’
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DOBRZE WYSZKOLONY WYSUNIETY NAWIGATOR
NAPROWADZANIA LOTNICTWA MOZE ODEGRAC ISTOTNA ROLE
NA POLU WALKI, WEASCIWIE KOORDYNUJAC DZIALANIA
STATKOW POWIETRZNYCH ORAZ INNYCH SRODKOW
OGNIOWYCH NA RZECZ Slt. LADOWYCH.

mjr Jarostaw Neffe

Analiza konfliktéw zbrojnych wskazuje z jednej
strony na kluczowe znaczenie wsparcia przez lot-
nictwo pododdziatéw wojsk zmechanizowanych i pan-
cernych, z drugiej — uwypukla niezwykle skompliko-
wane zaleznosci tego dziatania, zwlaszcza gdy nie ma
jasno sprecyzowanej linii stycznosci wojsk oraz w wa-
runkach dynamicznie zmieniajacej si¢ sytuacji. Bezpo-
Srednie wsparcie lotnicze (CAS)! wymaga szczeg6to-
wej koordynacji uderzeri sit powietrznych z dziataniami
komponentu ladowego. Musi ona zapewni¢ mozliwos¢
precyzyjnego zniszczenia celu przez statki powietrzne
z jednoczesnym zminimalizowaniem ryzyka razenia
wojsk wlasnych. Specjalista w dziedzinie prowadzenia
tego typu dzialani, wyposazonym w niezbedng wiedzeg,
umiejetnosci i technicznie zaawansowany sprzet, jest
wysunigty nawigator naprowadzania lotnictwa (JTAC).

ZAWILOSCI TERMINOLOGICZNE

Kim jest wysunigty nawigator naprowadzania lotnic-
twa? Zgodnie z definicja, zawarta w zatwierdzonej
przez szefa Sztabu Generalnego WP i obowiazujacej
od 1 marca 2013 roku Instrukcji certyfikowania i kwa-
lifikowania wysunietych nawigatoréw naprowadzania
lotnictwa w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
(sygn. Szkol 863/2013), jest to osoba kierujqca z wysu-

nietego stanowiska naziemnego lub powietrznego ak-
cja bojowych statkow powietrznych wykonujqcych bez-
posrednie wsparcie lotnicze sit lqdowych (morskich).
Wysunigty nawigator naprowadzania lotnictwa jest ele-
mentem struktury taktycznych zespotéw kontroli ob-
szaru powietrznego (TZKOP)?.

Czgsto pojawiaja si¢ trudnosci z wlasciwym przy-
porzadkowaniem polskiej nazwy wysuniety nawiga-
tor naprowadzania lotnictwa do terminéw uzywanych
w sifach zbrojnych innych pafistw NATO. Stosowane
sa tam bowiem takie terminy, jak: Forward Air Con-
troller (FAC) i Joint Terminal Attack Controller
(JTAC). Aby je usystematyzowac, nalezy przyjac, ze
sa rownoznaczne i 0znaczaja t¢ sama osobg, z tym ze
pierwszy jest wykorzystywany przez sygnatariuszy
dokumentu standaryzacyjnego STANAG 3797%, drugi
natomiast — przez sygnatariuszy Joint Close Air
Support Action Plan Memorandum of Agreement
(JCAS AP MOA)*. We wspomniane;j instrukcji certy-
fikowania przyjeto zapis: wysuniety nawigator napro-
wadzania lotmictwa (JTAC).

ROLA ZESPOLOW
Taktyczne zespoty kontroli obszaru powietrznego
pelnia funkcje elementu tacznikowego. Koordynuja

1 Bezposrednie wsparcie lotnicze - dziatania lotnictwa przeciwko celom przeciwnika znajdujacym sie w poblizu sit wiasnych, wymagajace doktad-
nej koordynacji dziatan lotnictwa z ogniem i ruchem tych sit (Close Air Support - CAS). AAP-6 Stownik terminéw i definicji NATO. 2012, s. 88.

2 Réwnoznaczna nazwa angielska: Tactical Air Control Party (TACP).

8 Minimum qualifications for Forward Air Controllers & Laser Operators in support of Forward Air Controllers. STANAG 3797 ed. 5 (ATP-3.3.2.2

editon A).

4 Joint Close Air Support Action Plan Memorandum of Agreement (JCAS AP MOA) 2004-01, Joint Terminal Attack Controller (JTAC) (Ground).
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dziatania statkdw powietrznych zaangazowanych
w bezposrednie wsparcie lotnicze z dziataniami pod-
oddziatéw ladowych, na rzecz ktérych te zadania sa
wykonywane. Podstawowe cele realizowane przez
TZKOP obejmuja doradzanie dowdédcom pododdzia-
16w wojsk ladowych w zakresie mozliwosci 1 ograni-
czen lotnictwa, udziat w procesie planowania zwigza-
ny z integracja dziatan powietrzno-ladowych, zapo-
trzebowywanie wsparcia lotniczego oraz koordynacje
jego uzycia w walce.

Z zadan tych wynikaja obowiazki wysunigtego nawi-
gatora naprowadzania lotnictwa. Naleza do nich m.in.:
minimalizowanie ryzyka razenia wojsk wtasnych; ko-
ordynacja dziatan statkéw powietrznych z manewrem
i ogniem wspieranego pododdziatu wojsk ladowych;
ocena warunkéw meteorologicznych w rejonie dziata-
nia; oznaczanie celéw; wzywanie bezposredniego
wsparcia lotniczego; stosowanie si¢ do ograniczen wy-
nikajacych z migdzynarodowego prawa prowadzenia
konfliktéw zbrojnych oraz zasad uzycia sily (Rules of
Engagement)’.

Centralna Grupa TZKOP, umiejscowiona w 1 Bry-
gadzie Lotnictwa Wojsk Ladowych, sktada sig z kilku-
nastu zespoléw, ktére zapewniaja wykonywanie wspo-
mnianych wczesniej zadai na poszczegdlnych szcze-
blach dowodzenia wojsk ladowych — od dywizji do ba-
talionu. Kazdy zesp6t ma w swojej strukturze dwéch
wysunigtych nawigatorow naprowadzania lotnictwa,
specjaliste tacznosci (operatora laserowego oSwietlacza
celéw) oraz kierowce zautomatyzowanego wozu dowo-
dzenia ZWD-3. W wojskach specjalnych, w ktérych
nie ma taktycznych zespoléw kontroli obszaru po-
wietrznego, ich funkcje pelnig operatorzy naprowadza-
nia z uprawnieniami JTAC.

TZKOP wyposazone sa w srodki facznosci oraz nie-
zbedny sprzet specjalistyczny, w tym dalmierz lasero-
wy, gogle noktowizyjne, wskaznik laserowy — oswie-
tlajacy cel wiazka promieniowania podczerwonego,
oraz naziemny system laserowego dalmierza i o§wietla-
cza celéw GLTD II, umozliwiajacy wskazanie celu za-
lodze statku powietrznego lub nakierowanie uzbrojenia
na cel kodowana wigzka laserowa.

ZALOZENIA PROGRAMOWE

Obowiazki wysunigtych nawigatoréw naprowadza-
nia lotnictwa oraz konieczno$¢ postugiwania si¢ za-
awansowanym technicznie sprzgtem wymagaja od nich
wysokiego poziomu wyszkolenia oraz profesjonalnego
przygotowania do wykonywanych zadan. Aby zapew-
ni¢ jednolity system szkolenia we wszystkich krajach
NATO, opracowano i wdrozono dokumenty standary-
zacyjne STANAG 3797 1 JCAS AP MOA.

5 Rules of Engagement. AAP-6..., op.cit., s. 328.

Nasze sily zbrojne sa sygnatariuszem obu tych doku-
mentéw. Naktadaja one obowiazek stosowania si¢ do
okreslonych szczegétowo standardéw szkolenia. Wy-
szkolonego zgodnie z nimi JTAC uznaje si¢ w SZRP
i NATO za uprawnionego do naprowadzania statkéw
powietrznych na cele naziemne w czasie bezposrednie-
go wsparcia lotniczego oraz wzywania wsparcia innych
srodkéw ogniowych, np. zadania wsparcia ogniem ar-
tylerii wedtug procedury Call For Fire (CFF)® w opera-
cjach narodowych lub sojuszniczych.

Zapisy obu dokumentéw sa bardzo podobne i tylko
w niektérych aspektach wystepuja niewielkie réznice
dotyczace norm szkoleniowych. Zobowiazuje to sygna-
tariuszy do stosowania norm bardziej rygorystycznych.
Opracowana zgodnie z tymi zalozeniami Instrukcja
certyfikowania. .. okresla narodowe standardy szkole-
nia i nadawania uprawniei JTAC. Powstata ona
w dwdch wersjach — w jezyku polskim i angielskim —
i opiera si¢ na najnowszych edycjach dokumentéw
standaryzacyjnych. Opracowat ja zespét autorski ztozo-
ny z ekspertéw w dziedzinie bezposredniego wsparcia
lotniczego z Zarzadu Szkolenia — P7 SGWP, Osrodka
Szkolenia Personelu TZKOP oraz wojsk ladowych,
wojsk specjalnych i sit powietrznych.

Warunkiem uznawalnosci uprawniefi JTAC/FAC
w armiach innych panstw jest posiadanie przez kraj
nadajacy takie uprawnienia akredytowanego Progra-
mu JTAC". Obejmuje on wiele obszaréw: Sciezke roz-
woju zawodowego wysunigtego nawigatora naprowa-
dzania lotnictwa, szkolenie i procedury podnoszenia
kwalifikacji, procedury integracji pododdziatéw
TZKOP i personelu latajacego, a takze zagadnienia
zwigzane z pozyskiwaniem specjalistycznego sprzgtu
oraz budowa sprawnej administracji na wszystkich
szczeblach dowodzenia®.

Odpowiedzialnym za sprawne dziatanie systemu jest
Koordynator Programu JTAC w SZRP. Obowiazki te
pelni zastgpca szefa Zarzadu Szkolenia — P7 SGWP.
Jest on odpowiedzialny m.in. za migdzynarodowa
wspotprace oraz reprezentowanie naszych sit zbrojnych
we wszystkich sprawach dotyczacych procedur i syste-
mu szkolenia JTAC oraz wydawanie wytycznych do
dziatalnosci szkoleniowej dla koordynatoréw Programu
JTAC w poszczegdlnych rodzajach sit zbrojnych, a tak-
ze dla kierownika OS$rodka Szkolenia Personelu
TZKOP (OSzP TZKOP). Koordynatorzy programu
w poszczegdlnych rodzajach sit zbrojnych doradzaja
Koordynatorowi Programu JTAC w SZRP w sprawie
zmiany zapiséw w dokumentach szkoleniowych, nad-
zoruja selekcje kandydatéw, opracowuja programy
szkolenia specjalistycznego oraz zapewniaja warunki
do utrzymania zdobytych kwalifikacji.

6 Zadanie wsparcia oghiowego zawiera dane konieczne do wykonania ognia. AAP-6..., op.cit., s. 76.
" Akredytacja przez Zesp6t Akredytacyjny Joint Fire Support Executive Steering Committee (JFS ESC) lub (i) NATO FAC Standardisation Team (FST),

dziatajgcy na podstawie zapiséw JCAS AP MOA i (lub) ATP-3.3.2.2.

& Instrukcja certyfikowania i kwalifikowania wysunietych nawigatoréw naprowadzania lotnictwa w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Sygn. Szkol 863/2013, s. 12.
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SZKOLENIE
I

Stworzony w naszym kraju Program JTAC uzyskat
wysoka oceng i uznanie Potaczonego Zespotu Akredy-
tacyjnego NATO/USA podczas akredytacji przeprowa-
dzonej na przetomie marca i kwietnia biezacego roku.
Gltéwnym elementem akredytacji byta ocena jakosci
szkolenia JTAC w OSzP TZKOP. Po zweryfikowaniu
i uznaniu kompetencji odnoszacych si¢ do wypetniania
norm zawartych w dokumentach standaryzacyjnych
znalezliSmy si¢ w gronie krajéw posiadajacych akredy-
towany Program i oSrodek szkolenia JTAC (rys. 1).
Uzyskanie akredytacji nie oznacza korica drogi rozwo-
ju. Juz za dwa lata czeka nas kolejna ocena, weryfikuja-
ca stopien utrzymania narzuconych standardéw.

OSRODEK SZKOLENIA

Celem powotanej w 2007 roku placéwki bylo za-
pewnienie prowadzenia zgodnego z obowiazujacymi
w NATO standardami szkolenia wysunigtych nawiga-
toréw naprowadzania lotnictwa oraz personelu lataja-
cego, wykonujacego zadania bezposredniego wspar-
cia lotniczego. Pierwszy kurs zorganizowano juz
w 2008 roku z udzialem kadry instruktorskiej rekrutu-
jacej si¢ z pododdzialéw Gwardii Narodowej Stanéw
Zjednoczonych.

Osrodek, zgodnie z przeznaczeniem, oprocz kurséw
dla JTAC prowadzi réwniez kursy frazeologii lotniczej
z zakresu naprowadzania na cele naziemne, CAS dla
pilotéw, szkolenie personelu TZKOP oraz wysunigtych
obserwatoréw ognia (WOO) we wspétpracy z CSAiU.
Kadra dydaktyczna Osrodka zdobywata kwalifikacje
na kursach specjalistycznych w akredytowanym osrod-
ku sit powietrznych Stanéw Zjednoczonych w Europie
— Air-Ground Operations School w Einsiedlerhoff
w RFN oraz w osrodkach szkolenia JTAC Korpusu
Piechoty Morskiej EWTGPAC i EWTGLANT (Expe-
ditionary Warfare Training Group Pacific i Atlantic)
w Stanach Zjednoczonych.

Osrodek dysponuje dwoma symulatorami do szkole-
nia JTAC. Pierwszy jest urzadzeniem stacjonarnym.
Jest w nim stanowisko dla szkolonego wysunigtego na-
wigatora naprowadzania lotnictwa, operatora laserowe-
go wskaznika celu, pilota i administratora systemu. Po-
zycja szkolonego w wirtualnym Swiecie odpowiada je-
€0 miejscu na mapie. Symulator wyposazono w zaim-
plementowany w systemie kompas, lornetke, dalmierz
laserowy, GPS oraz makietg naziemnego systemu lase-
rowego dalmierza i o§wietlacza celu.

Drugie urzadzenie to mobilny taktyczny symulator
wsparcia ogniowego z oprogramowaniem Virtual Ba-
tllespace 2 (VBS2) firmy Bohemia Interactive. Jest
w nim stanowisko dla szkolonego JTAC, pilota i ad-
ministratora systemu. Symulator charakteryzuje si¢
wysokim poziomem wiernosci odwzorowania Srodo-
wiska naturalnego. Ma takze rozbudowana baze
uzbrojenia i sprzetu wojskowego, mozliwos$¢ wprowa-
dzania do scenariuszy przeciwnika wyposazonego
w sztuczng inteligencj¢ oraz wykonywania dzialani
z wykorzystaniem bezzalogowych statkéw powietrz-
nych (w tym odbierania przez szkolonego danych
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i obrazu z zasobnikéw rozpoznawczych). Planuje sig
wyposazenie symulatora VBS2 w makiety sprzetu
specjalistycznego oraz system zobrazowania panora-
micznego.

Symulatory te sa skutecznymi narzedziami uzywa-
nymi zaréwno w szkoleniu wysunigtych nawigatoréw
naprowadzania lotnictwa, jak i personelu latajacego.

MIEDZYNARODOWA WSPOEPRACA

Wspélpraca z Lotwa rozpoczgla si¢ we wrzesniu
2009 roku. Podczas kursu prowadzonego w OSzP
TZKOP totewski JTAC uzyskat pierwsze w swoim kra-
ju uprawnienia instruktorskie. Na uwage zashuguje fakt,
ze naprowadzat on polskie samoloty, bedac egzamino-
wany przez amerykanskiego ewaluatora JTAC, co sta-
nowi znakomity przyktad na to, jak standaryzacja szko-
lenia pozwala bez przeszkdd funkcjonowaé wysunigtym
nawigatorom naprowadzania lotnictwa w Srodowisku
miedzynarodowym.

Wkrétce uwidocznila sig¢ potrzeba sformalizowa-
nia nawiazanej wspolpracy. I tak w 2011 roku szef
Sztabu Generalnego WP z upowaznienia ministra
obrony narodowej podpisat Umowe polsko-totewskq
miedzy Ministrem Obrony Narodowej RP a Minister-
stwem Obrony Republiki Lotwy o wzajemnym wspar-
ciu szkolenia wysunietych nawigatorow naprowa-
dzania lotnictwa.

W nastgpstwie zaciesniania wspétpracy pojawita sig
idea utworzenia dwunarodowego osrodka szkolenia
wysunigtych nawigatorow naprowadzania lotnictwa.
Efektem tego bylo opracowanie i zatwierdzenie w lu-
tym 2013 roku przez szefa Sztabu Generalnego WP
Koncepcji funkcjonowania Osrodka Szkolenia Perso-
nelu TZKOP z miedzynarodowq obsadq. Zgodnie 7 jej
postanowieniami w sierpniu 2013 roku zostata podpi-
sana przez szefa Zarzadu Szkolenia — P7 SGWP, z upo-
waznienia ministra obrony narodowej, kolejna umowa
polsko-totewska, rozszerzajaca nawiazana wczesniej
wspOtprace i dajaca podstawy prawne do oddelegowa-
nia zotnierzy totewskich do pracy w Osrodku.

Juz we wrzesniu 2013 roku do kadry dydaktycznej
Osrodka dolaczyt pierwszy totewski instruktor JTAC
mjr Edmunds Svencs — ten, ktéry w 2009 roku zdobyt
w naszym kraju uprawnienia instruktorskie. W drugiej
potowie 2014 roku armia totewska oddeleguje do stuz-
by w Osrodku kolejnego instruktora.

Wspétpraca szkoleniowa z Lotwa byta jednym z ele-
mentéw przygotowan do oceny akredytacyjnej w za-
kresie zapewnienia odpowiedniej liczby instruktoréw
niezbednych do prowadzenia kursu podstawowego
JTAC. W praktyce szkoleniowej zaktada si¢ bowiem,
by jeden instruktor przypadatl na trzech szkolonych,
i ten wlasnie wymog zostat spetniony dzigki zaangazo-
waniu instruktoréw fotewskich.

OSzP TZKOP w obecnym ksztalcie i po pomysl-
nym zakoriczeniu procesu akredytacji stal si¢ jedy-
nym osrodkiem szkolenia JTAC w Europie Srodko-
wo-Wschodniej, w gotowosci do podjecia szkolenia
kandydatéw z innych panstw NATO, umozliwiajac
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RYS. 1. ZDOLNOSCI
KRAJOW NATO W OBSZARZE
SZKOLENIA JTAC/FAC

*

3 6% :lr(?cja:;tt;cji

Kraje po akredytacji UESENTER

wg JCAS AP MOA
43%

32%

Akredytacja wg JCAS AP MOA & STANAG 3797

Akredytacja tylko wg STANAG 3797

Budowa programu FAC zgodnie ze STANAG-iem 3797

Trwajacy proces akredytaciji

Akredytacja tylko wg JCAS AP MOA

zﬁg 0srodki szkolenia FAC/JTAC bez akredytacji

|:| Akredytowane symulatory FAC/JTAC

Q Akredytowane osrodki szkolenia FAC/JTAC

Kraje akredytowane '
wg JCAS AP MOA
& STANAG

Zgodnie z danymi prezentowanymi na NATO CAS/FAC Conference w listopadzie 2013 roku wraz ze zaktualizowanymi danymi dotyczacymi polskiego Programu JTAC.

tym samym przejgcie wiodacej roli w szkoleniu spe-
cjalistow z zakresu integracji powietrzno-ladowej
w tej czesci Europy.

SPEENIC WYMAGANIA

Kandydat na wysunigtego nawigatora naprowadza-
nia lotnictwa musi mie¢ przynajmniej rok stazu na
stanowisku, z ktdrego opisu wynika umiejgtnos¢ sto-
sowania procedur wsparcia ogniowego w dziataniach
taktycznych, lub rok stazu w skladzie zatogi statku

powietrznego. Musi réwniez posiada¢ udokumento-
wang znajomos¢ jezyka angielskiego na poziomie
3,3,3,3 zgodnie z wymogami STANAG-u 6001 oraz
uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiowej
w jezyku angielskim w sieciach radiowych lotnictwa
Sit Zbrojnych RP.

W Instrukcji certyfikowania. .. wprowadza si¢ pojecia
certyfikowany i kwalifikowany JTAC. Sa one zwigzane
ze szkoleniem i wymagajq krétkiego wyjasnienia. Cer-
tyfikowany JTAC to szkolony, ktéry po ukoriczeniu kur-
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RYS. 2. TAKTYCZNE
ZESPOLY KONTROLI
OBSZARU POWIEFRZNEGO

(TZKOP)

petnia funkcje elementu tacznikowego,
koordynujac dziatania statkow
powietrznych, zaangazowanych

w bezposrednie wsparcie lotnicze,

z dziataniami pododdziatow ladowych,

na rzecz ktorych te zadania sa wykonywane.

su podstawowego, zaliczeniu egzaminu teoretycznego
1 wstepnej ewaluacji (egzamin praktyczny), otrzymat
certyfikat wydany przez akredytowany osrodek szkole-
nia. Kwalifikowany JTAC jest to certyfikowany JTAC,
wyznaczony rozkazem dowddcy do wykonywania obo-
wiazkow na tym stanowisku, ktdry zrealizowat wyma-
gang liczbe i rodzaj naprowadzen w okresie ostatnich
szesciu miesigcy, ukoriczyt szkolenie specjalistyczne
1 zaliczyt ewaluacje w ostatnich 18 miesigcach.

W celu uzyskania statusu certyfikowany wysuniety
nawigator naprowadzania lotnictwa musi ukonczy¢
szkolenie teoretyczne i praktyczne w akredytowanym
osrodku szkolenia oraz wykona¢ minimum 12 napro-
wadzen statkéw powietrznych na cele naziemne pod
nadzorem instruktora. Zgodnie z definicja naprowadze-
nie to dziatania podjete przez JTAC (szkolonego JTAC)
we wspotpracy z zaloga statku powietrznego, majace
na celu uzycie uzbrojenia lotniczego (realnego lub sy-
mulowanego) przeciwko celom naziemnym’.

Kurs podstawowy dla wysunigtych nawigatoréw na-
prowadzania lotnictwa w OSzP TZKOP trwa szes¢ ty-
godni i jest prowadzony w catosci w jezyku angielskim.
Pierwsze cztery to szkolenie teoretyczne obejmujace
zagadnienia zawarte w Zasadniczym zakresie wiedzy
i umiejetnosci JTAC', m.in.: procedury bezposrednie-
go wsparcia lotniczego, zadania wsparcia ogniowego
(CFF), wsparcia ogniowego Smiglowcéw (Close Com-
bat Attack — CCA) oraz sposoby ich koordynacji
(rys. 2). Ponadto w programie kursu zawarto wiedzg
dotyczaca mozliwosci taktycznych lotnictwa (zar6wno
SZRP, jak i innych krajéw NATO), charakterystyke
uzbrojenia lotniczego i artyleryjskiego, obieg doku-
mentéw rozkazodawczych oraz uzytkowanie sprzgtu
facznosci i specjalistycznego.

Réwnolegle ze szkoleniem teoretycznym prowa-
dzone s3 indywidualne ¢wiczenia w symulatorach.
Maja one na celu przyswojenie okreslonych procedur
CAS i CFF oraz doskonalenie umiejetnosci komuni-
kacji z pilotem statku powietrznego wykonujacego
zadania w ramach CAS. Kazdy szkolony musi pozy-
tywnie ukoriczy¢ sze$¢ ¢wiczen w symulatorze
o stopniowanym poziomie trudnosci, ocenianych
przez instruktora wedlug ustalonych kryteriéw.
W kazdym kolejnym ¢wiczeniu wprowadza si¢ nowe
zagadnienia szkoleniowe, np. koordynacje misji CAS
z ogniem artylerii lub zmieniajaca si¢ dynamicznie
sytuacje taktyczna. Szdste ¢wiczenie ma charakter
kompleksowy i obejmuje wykorzystanie statkéw po-
wietrznych wykonujacych uderzenie na cel naziemny
w ramach CAS, prowadzenie rozpoznania za pomoca
bezzatogowego statku powietrznego (BSP) oraz obez-
wladnianie obrony przeciwlotniczej przeciwnika
(SEAD)" ogniem artylerii.

Dodatkowo ocenia sig¢ umiejgtnos¢ zastosowania od-
powiednich miniméw separacji dla wszystkich uzyt-
kownikéw przestrzeni powietrznej oraz koordynacje
ich dziatania z komponentem ladowym. Czg$¢ teore-
tyczna kursu koriczy si¢ egzaminem pisemnym, ktdre-
go zaliczenie wymaga udzielenia co najmniej 80% po-
prawnych odpowiedzi.

Kolejny etap kursu to szkolenie praktyczne. Obejmu-
je naprowadzanie statkéw powietrznych na cele na-
ziemne na poligonach lotniczych. Naprowadzenia te
odbywaja si¢ zgodnie z okreslonymi kryteriami i pod-
legaja kazdorazowo ocenie przez instruktora.

Kazdy szkolony musi wykona¢ co najmniej 12 na-
prowadzen na cele naziemne, wspdtpracujac z mini-
mum dwoma typami statkéw powietrznych, w dzien

® Naprowadzanie rozpoczyna sie podaniem przez JTAC (szkolonego JTAC) danych do ataku, okreslanych jako ,9-line brief” i konczy zezwoleniem
na atak (cleared hot, cleared to engage, continue dry) lub komenda przerwania ataku (abort). Instrukcja certyfikowania..., op.cit., s. 11.

10 0dpowiednik Joint Mission Task List - JMTL, znajdujacy sie w JCAS AP MOA, oraz FAC Mission Essential Task List, ujety w STANAG-u 3797.

11 Dziatania, ktére neutralizujg, czasowo ostabiaja lub niszczg obrone przeciwlotniczg przeciwnika przez wykorzystanie odpowiednich Srodkéow.

AAP-6..., op.cit., s. 362.
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i w nocy, z uzyciem uzbrojenia lotniczego i z wykorzy-
staniem zestawu laserowego oswietlacza celu. Musi
takze wykonac cztery naprowadzenia w warunkach za-
grozenia ze strony symulowanej aktywnej obrony prze-
ciwlotniczej przeciwnika, stosujac procedury zapew-
niajace bezpieczeristwo statkowi powietrznemu'2,

Kurs koriczy sig wstgpng ewaluacja, ktdra polega na
ocenie wiedzy i umiejgtnosci szkolonego podczas wy-
konywania zadania zgodnie z okre§lonym wczesniej
scenariuszem. Oprécz znajomosci odpowiednich pro-
cedur i zastosowania miniméw separacji w czasie na-
prowadzania ocenia si¢ réwniez skutecznos¢ koordyna-
cji ze wszystkimi komoérkami komponentu ladowego
podczas planowania zadania. Ocenie podlega réwniez
umiejetnos¢ przygotowania oraz bieglos¢ w postugiwa-
niu si¢ sprzgtem specjalistycznym.

Podczas kurséw szkoleni maja mozliwos¢ wsp6ipra-
cy z zalogami samolotéw F-16, Su-22, TS-11 oraz §mi-
glowcéw Mi-2 i Mi-24. Przyjmuje sig, ze dla certyfika-
¢cji JTAC potrzeba tacznie okoto 5 godzin nalotu réz-
nych typow statkéw powietrznych.

DOSKONALENIE

Kwalifikowany JTAC podlega 18-miesigcznemu cy-
klowi szkolenia specjalistycznego, a kazdy taki cykl
konczy sig kolejng ewaluacja. Dodatkowo, w nastepuja-
cych po sobie szesciomiesigcznych okresach, musi wy-
kona¢ co najmniej sze$S¢ naprowadzen statkéw po-
wietrznych na cele naziemne wedtug okreslonych in-
strukcja reziméw.

Niewykonanie odpowiedniej liczby naprowadzen,
niespelnienie wymagan szkolenia specjalistycznego
lub niezaliczenie ewaluacji skutkuje utratg kwalifikacji
1 wymaga uruchomienia okreslonej w Instrukcji certy-
fikowania. .. procedury jej odzyskiwania.

Konieczno$¢ doskonalenia umiejetnosci i utrzymy-
wania kwalifikacji wymaga od wysunigtych nawigato-
réw naprowadzania lotnictwa czgstego udziatu w ¢wi-
czeniach krajowych i migdzynarodowych.

Kwalifikowany JTAC moze by¢ wyznaczony do
petnienia obowiazkéw instruktora JTAC (JTAC-I)
i (lub) ewaluatora JTAC (JTAC-E) w zaleznos$ci od
potrzeb okreslanych przez koordynatoréw programu
w poszczegblnych rodzajach sit zbrojnych. Dodatko-
wo, kandydat na JTAC-I/E musi by¢ zaaprobowany
przez Koordynatora Programu JTAC w SZRP, mie¢
minimum rok stazu w wykonywaniu obowigzkéw
oraz przej$¢ przeszkolenie zgodnie z okre§lonymi
w instrukcji procedurami podnoszenia kwalifikacji do
poziomu JTAC-I/E. Ten ostatni wymag jest procesem
skomplikowanym i dtugotrwatym.

KIERUNEK ZMIAN
Szkolenie JTAC jest kosztowne, a najwieksze ob-
ciazenie wigze sie z wykorzystaniem w nim lotnic-

twa bojowego. Paristwa NATO od kilku lat inten-
sywnie pracuja nad sposobami zmniejszenia nakta-
doéw na proces szkolenia bez obnizania jego jakosci.
Jednym ze sposobdw jest zastgpowanie naprowadzen
w terenie naprowadzeniami na symulatorach. Nie
jest jednak mozliwa catkowita rezygnacja ze szkoleni
praktycznych. Nowoczesne symulatory musza stwo-
rzy¢ szkolonemu mozliwos$¢ ,,zanurzenia sig”
w Swiat wirtualny, w niewielkim stopniu odbiegaja-
cy od rzeczywistego. Kierunek rozwoju tych urza-
dzen obejmuje koniecznos¢ zapewnienia duzej wier-
nosci odwzorowania Srodowiska naturalnego oraz
zastosowania wspolpracujacych z systemem makiet
sprzgtu specjalistycznego.

Dazy sie do stworzenia w Srodowisku wirtualnym
warunkéw do wykonywania czynnosci motorycznych
w sposéb automatyczny, na zasadzie pamigci migs$nio-
wej. Jest to mozliwe dzigki uzyciu zintegrowanych
z systemem komputerowym w pelni funkcjonalnych
makiet specjalistycznego sprzetu, ktére odpowiadaja
urzadzeniom wykorzystywanym w dzialaniach tak-
tycznych. Zmusza si¢ w ten sposob szkolonego do wy-
konywania na symulatorze takich samych czynnosci
manualnych jak w rzeczywistosci, tzn. wciskania przy-
cisku radiostacji, zeby porozumiec si¢ z pilotem, uzy-
wania sprzetu noktowizyjnego, by méc rozpoznaé cel
w nocy, lub wskaznika laserowego do wskazywania pi-
lotowi obiektu ataku.

Kolejny sposéb minimalizowania kosztéw to wyko-
rzystanie samolotéw szkolnych lub §migtowcéw pilo-
towanych przez zatogi doswiadczone w wykonywaniu
misji CAS. Dokumenty standaryzacyjne dopuszczaja
jednak uzycie takich maszyn w ograniczonym stop-
niu. W dalszym ciagu co najmniej 50% naprowadzen
nalezy wykonywac z uzyciem maszyn bojowych, co
jest zwiazane z koniecznoscia zapewnienia realizmu
szkolenia.

Podczas kurséw prowadzonych w OSzP TZKOP
koszty ogranicza si¢ do niezbgdnego minimum dzigki
wykorzystaniu w pierwszym tygodniu szkolenia prak-
tycznego samolotéw TS-11 oraz smiglowcéw Mi-2.

W TROSCE O PROFESJONALIZM

Sprawne wykonywanie zadafi przez wysunigtych
nawigatoréw naprowadzania lotnictwa wymaga wy-
sokiego poziomu wyszkolenia wedlug precyzyjnie
okreslonych standardéw. Pozwala to w petni legalnie
kierowa¢ dziataniami zalég statkéw powietrznych
wszystkich krajéw NATO oraz skutecznie wykony-
wac swoje obowiazki w strukturach wielonarodowych
lub sojuszniczych.

Nalezy takze pamigtaé, ze system szkolenia JTAC
podlega ciaglym zmianom, aby nadaza¢ za zmieniaja-
cymi si¢ wymaganiami i uwarunkowaniami wspol-
czesnego pola walki. u

12 Sytuacja taktyczna wymaga przekazania petnych danych do ataku, okreslanych jako ,9-line brief” przed jego rozpoczeciem. Instrukcja certyfi-

kowania..., op.cit., s. 11.
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Systemy ostrzegajgce
bliskosci ziemi

PILOT W CZASIE LOTU MUSI ZNAC MINIMALNA
BEZWZGLEDNA WYSOKOSC BEZPIECZNA.

-

Autor jest dziekanem
Wydziatu Bezpieczeristwa

Narodowego i Logjstyki
WSOSP.
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Zderzenia statkéw powietrznych z ziemig i prze-
szkodami terenowymi nie sg rzadkim zjawiskiem.
Dochodzi do nich dos¢ czesto, stanowig bowiem oko-
o 30% wszystkich zdarzen lotniczych! w lotnictwie
komercyjnym i az 70% w lotnictwie pafistwowym.
Zderzenie catkowicie sprawnego i normalnie lecace-
go samolotu, prowadzonego przez zatoge zdolna do
racjonalnej oceny sytuacji, okresla sig jako sterowany
lot do ziemi (Controlled Flight Into Terrain — CFIT).
Wigkszo$¢ wspomnianych wypadkéw ma miejsce
w czasie podchodzenia do ladowania lub wznoszenia
po starcie. Wsréd przyczyn wypadkéw lotniczych za-
istniatych w lotnictwie komunikacyjnym zdarzenia
CFIT znajduja si¢ na pierwszym miejscu. Na dru-
gim — utrata kontroli nad lotem.

Zgodnie z procedurami obowigzujacymi w ruchu
lotniczym za utrzymanie bezpiecznej wysokosci
w czasie lotu odpowiedzialnos¢ ponosi pilot, z wyjat-
kiem sytuacji, gdy statek powietrzny jest wektorowa-
ny radarowo. Wéwczas odpowiedzialny za zapobieze-
nie zderzeniu z ziemia jest kontroler ruchu lotniczego.

Pilot w czasie lotu musi zna¢ wysoko$¢, na ktdrej
moze bezpiecznie wykona¢ zadanie, czyli minimalna
bezwzgledna wysokos¢ bezpieczng (Minimum Safe
Altitude Warning — MSAW). Takie dane sg publikowa-
ne na mapach lotniczych dla statych odcinkéw tras
i w zadnym przypadku nie wolno mu przekroczy¢ po-
danych wartosci. Dla tras wyznaczanych doraznie war-
to$¢ te pilot ma obowiazek obliczy¢ przed lotem, biorac
pod uwage uksztaltowanie (rodzaj) terenu, nad ktérym
przelatuje, wymagany zapas wysokosci, temperaturg

powietrza oraz dodatkowy zapas wysokosci przewidzia-
ny dla sytuacji, w ktérej wystapia maksymalne spadki
ci$nienia. Zasady obliczania wysokosci bezpiecznych sa
podane w kazdym podrgczniku do nawigacji.

Dla utatwienia pracy pilotom i zwigkszenia pozio-
mu bezpieczenstwa w locie wprowadzono tzw. mini-
malng wysokos¢ bezwzgledna (Area Minimum Alti-
tude — AMA), ktéra zostata obliczona dla siatki kwa-
dratéw wyznaczonych potudnikami i réwnoleznikami
poprowadzonymi co 30’ na mapach w skali 1:500 000
oraz co 1°na mapach w skali 1:1000 000. Wartosci
AMA s3 publikowane na mapach w dziesiatkach me-
tréw lub setkach stép. Nawet jesli pilot nie zna do-
ktadnie swojej pozycji, to zna na pewno kwadrat,
w ktérym si¢ znajduje. Gdy zniza si¢ w nieznanym te-
renie, nie wolno mu przekroczy¢ podanej minimalnej
wysokosci bezwzgledne;.

OSTRZEGANIE

Wspdtczesne radarowe systemy kontroli ruchu lot-
niczego maja funkcjg, ktéra informuje (ostrzega) kon-
trolera ruchu lotniczego o osiagnigciu przez statek po-
wietrzny minimalnej bezpiecznej wysokosci bez-
wzglednej. Ostrzezenie jest generowane przez system
przetwarzania danych radarowych (Air Traffic Con-
trol — ATC). By system ten wygenerowal sygnat
ostrzegawczy, musi otrzymywaé informacje o wyso-
kosci lotu (poziomie) ze statku powietrznego wyposa-
zonego w transponder pracujacy wedtug modu C.

Celem funkcji MSAW jest zapobieganie wypadkom
zwiazanym ze zderzeniem sig statku powietrznego z te-

1 Do zdarzen lotniczych nalezg wypadki, incydenty i powazne incydenty. Wiecej informacji na ten temat zawiera zatacznik 13 do konwencji chica-
gowskiej - Badanie wypadkow i incydentdw lotniczych oraz Podrecznik zarzadzania bezpieczeristwem (Doc 9859).
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renem w locie kontrolowanym. Stuzy temu wilasnie ge-
nerowanie w odpowiednim czasie ostrzezenia o mozli-
wym naruszeniu minimalnej bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej. Dzigki funkcji MSAW przekazywane
przez statki powietrzne (majace taka mozliwos¢)
poziomy barometrycznej wysokosci bezwzglednej sa
poréwnywane z ustalonymi minimalnymi bezpieczny-
mi jej wartosciami. Gdy stwierdzony lub przewidywa-
ny poziom lotu statku powietrznego jest nizszy niz
ustalona minimalna bezpieczna wysokos$¢ bezwzgled-
na, wéwczas kontroler, w obszarze odpowiedzialnosci
ktdrego znajduje sig¢ dany statek powietrzny, otrzymuje
dzwigkowe i wzrokowe ostrzezenie i podejmuje odpo-
wiednie dzialania.

Lokalne instrukcje dotyczace wykorzystania funk-
cji MSAW okreslaja przede wszystkim:

— rodzaje lotéw, ktére wymagaja podawania mini-
malnej bezpiecznej wysokosci bezwzgledne;;

— sektory lub obszary, dla ktdrych zostaty ustalone
MSAW i w obregbie ktorych tg funkcje wprowadzono;

— warto$ci ustalonych minimalnych bezpiecznych
wysokosci bezwzglednych;

— sposob ich zobrazowania dla kontrolera;

— parametry do wygenerowania ostrzezenia, jak
réwniez czas jego podania;

— warunki, w ktérych funkcja MSAW moze by¢
wstrzymana na okreslonych trasach, jak réwniez pro-
cedury stosowane w odniesieniu do takich lotow.

W przypadku wygenerowania ostrzezenia MSAW
niezwlocznie powinny zostaé¢ podjete nastgpujace
dziafania:

® jezeli statek powietrzny jest wektorowany radaro-
wo, wowczas pilot otrzymuje polecenie przejscia na
natychmiastowe wznoszenie do ustalonego bezpiecz-
nego poziomu i, jezeli jest to konieczne w celu zapo-

biezenia zderzeniu z terenem, zostaje mu przyporzad-
kowany nowy kurs;

® w innych sytuacjach zatoga powinna by¢ nie-
zwlocznie poinformowana o tym, ze zostalo wygene-
rowane ostrzezenie o minimalnej bezpiecznej wyso-
kosci bezwzglednej i otrzymac polecenie sprawdzenia
wysokosci statku powietrznego.

Zadziatanie systemu ostrzegawczego informujace-
go o naruszeniu minimalnej bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej jest traktowane jako nieprawidlowosé
w ruchu lotniczym. Kontrolerzy sa zobowiazani za-
tem sporzadzi¢ meldunek, ale tylko wéwczas, gdy by-
fo to niezamierzone i stanowito dla statku powietrzne-
go wykonujacego lot kontrolowany potencjalne zagro-
Zenie zderzenia z terenem.

SYSTEMY POKLADOWE

Ostrzezenie pilota statku powietrznego o bliskosci
terenu moze si¢ wydawac z pozoru zbedne i nieistot-
ne. Polegajac tylko na wiasnych zmystach, pilot jest
w stanie okresli¢ potozenie samolotu wzgledem hory-
zontu, a zatem i ziemi. Takie zatozenie jest prawdziwe
tylko wowczas, gdy lot jest wykonywany z widoczno-
Scia terenu. Pilot, jesli nie widzi ziemi, traci pelng
Swiadomos$¢ sytuacji (situational awarness). W ta-
kich przypadkach zwigksza sig liczba przestanek do
zderzenia samolotu z terenem. Aby temu zapobiec,
wprowadzono wiele rozwigzan technicznych, ktére
wspomagaja Swiadomos¢ sytuacyjna pilota, a przede
wszystkim ostrzegaja go przed zagrozeniem. Zastoso-
wanie radiowysokosciomierzy pozwolito zwigkszy¢
doktadnos¢ pomiaru wysokosci lotu oraz umozliwito
ostrzeganie pilota sygnatem dZwigkowym i optycz-
nym o osiagnigciu zadeklarowanej wysokosci. S to
bardzo przydatne urzadzenia, ale majg jedng zasadni-
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cza wade: owszem, ostrzegaja o bliskosci terenu, ale
tego, ktéry znajduje si¢ pod, a za chwilg juz za samo-
lotem. Dlatego tez skonstruowano bardziej rozbudowa-
ne uklady ostrzegajace pilotow o odlegtosci ich samolo-
tu do powierzchni ziemi (Ground Proximity Warning
System — GPWS).

Pierwsze badania nowej generacji urzadzen ostrzega-
jacych o bliskosci ziemi przeprowadzono w Stanach
Zjednoczonych. Wyciagnigto wéwczas z nich wniosek,
ze wielu wypadkéw polegajacych na zderzeniu samolo-
tu z ziemig mozna uniknaé dzieki zastosowaniu przy-
rzadu, ktéry odpowiednio wczesnie bedzie informowac
pilota o bliskosci ziemi lub innych przeszkdd tereno-
wych. Powinien on pomaga¢ pilotowi w ocenie sytuacji
1 za pomocg optycznych oraz dZwigkowych sygnaléw
ostrzegac przed przeszkodami znajdujacymi si¢ na torze
lotu, ale przed samolotem. Ten bowiem, nie widzac
przestrzeni poza kokpitem, lecac w warunkach braku
wystarczajacej widocznosci (Instrument Meteorological
Conditions — IMC), powinien mie¢ petny obraz tego, co
dzieje si¢ na zewnatrz. Takie zatozenie leglo u podstaw
idei opracowania GPWS. System wprowadzono w USA
w 1974 roku. Podstawowym Zrédtem danych o wysoko-
sci byt radiowysokosciomierz. Procesor GPWS obliczat
trendy w zmianie wysokosci, czyli predkos¢ zblizania
si¢ do terenu, przewidujac niebezpieczne sytuacje oraz
wydajac optyczne i werbalne ostrzezenia.

RadiowysokoSciomierz w GPWS ,patrzyl” w dét
i mierzyt tylko aktualng odlegtos$¢ do ziemi. Na podsta-
wie zapamiegtanych r6znic wysokosci obliczat mozliwe
zmiany oraz przewidywatl przyszle przecigcie si¢ toru
lotu samolotu z powierzchnia terenu. Z tego powodu byt
malo skuteczny w odniesieniu do lotéw wykonywanych
nad obszarem o zréznicowanym pionowym uksztatto-
waniu — nie byl w stanie przewidzie¢ naglego podwyz-
Szania sie terenu.

Technologia GPWS, opracowana i rozwinigta przez
Charlesa Donalda Batemana — gléwnego inzyniera od
systeméw bezpieczenistwa firmy Allied Signal (obecnie
Honeywell), w duzym stopniu wptyneta na zwigkszenie
bezpieczenstwa operacji lotniczych. Miata jednak dwie
podstawowe wady, np. w sytuacji, gdy podwozie samo-
lotu i klapy byly wypuszczone, system oczekiwat, ze sa-
molot bedzie ladowal, nie generowat wigc zadnego
ostrzezenia. Ponadto zdarzaly si¢ réwniez op6Znione
komunikaty, spowodowane np. nagla zmiang wysokosci
terenu (strome zbocze). Op6éZniony komunikat oznaczat
opdzniong reakcje pilota, a to z kolei mogto spowodo-
wac katastrofe. Dlatego tez od czasu opracowania
pierwszej wersji GPWS nieustannie sa prowadzone pra-
ce nad jego udoskonaleniem. Praktycznie co pigé lat po-
jawia si¢ nowa, lepsza wersja systemu.

DOSKONALSZE ROZWIAZANIA
W kolejnej modyfikacji systemu wprowadzono
funkcjg¢ umozliwiajaca dostarczanie komunikatéw do-

tyczacych fazy ladowania. Ponadto sprzezono GPWS
z systemem nawigacji obszarowej (Area Navigation —
RNAV), np. sygnat o potozeniu punktu (waypoint) po-
chodzacy z niego jest wykorzystywany, w potaczeniu
z sygnatem o wysokosci nad ziemig, do obliczenia mi-
nimalnej wysokosci bezwzglednej dla kazdego punktu
trasy lotu. Ma to szczegdlne znaczenie w czasie dolotu
samolotu do lotniska wedtug standardowych tras dolo-
towych opartych na nawigacji obszarowe;.

Rozw6j technologii przyczynit do powstania roz-
szerzonej wersji GPWS, znanej jako EGPWS (Enhan-
ced Ground Proximity Warning System), a nazywanej
TAWSem? drugiej generacji. Zapewnia ona lepsza wi-
zualizacj¢ sytuacji niz poprzednia — jeden rzut oka na
wysSwietlacz i pilot orientuje si¢ w sytuacji ponizej
1 przed samolotem. Usunigto tez wady GPWS dzigki
sprzezeniu go z systemem nawigacji satelitarnej (Glo-
bal Positioning System — GPS). EGPWS jest wyposa-
zony dodatkowo w odbiornik GPS oraz w elektronicz-
ne mapy terenu umieszczone w wewnetrznej bazie
danych. Dzigki temu piloci nie tylko widza na mapie
aktualne polozenie maszyny i jej wysoko$¢ nad zie-
mia, lecz maja takze wyswietlang na biezaco mape
uksztattowania terenu, nad ktérym si¢ ona przemiesz-
cza. EGPWS moze wigc z duzym wyprzedzeniem ge-
nerowaé ostrzezenia o zblizaniu si¢ do przeszkody
(np. do wysokiej géry), zanim samolot do niej doleci.
Daje to pilotom wigcej czasu na reakcjg oraz pozwala
wybraé najlepszy wariant manewru z uwzglednie-
niem uksztattowania terenu.

System ten w czasie pracy wykorzystuje informacje
o predkosci samolotu (TAS) oraz dane z radiowyso-
kosciomierza i cyfrowej mapy terenu. Brak aktual-
nych map w bazie danych systemu ogranicza jego
uzyteczno$¢.

CHARAKTERYSTYKA EGPWS

System ostrzegajacy o bliskosci ziemi ewoluowat
technologicznie przez ponad 30 lat, jednakze zasada
jego dzialania pozostata ta sama od powstania pierw-
szej jego wersji (GPWS). Najwazniejszym jego ele-
mentem jest jednostka centralna (Central Processing
Unit — CPU), ktéra przetwarza wiele danych pocho-
dzacych z systeméw poktadowych samolotu, a takze
z sensoréw zewngtrznych. Sa to m.in. wspétrzedne
geograficzne — zorientowanie w przestrzeni; wyso-
kos¢; wysokos¢ decyzji; predkosc; pionowa predkosé
wznoszenia (znizania); elektroniczna Sciezka zniza-
nia; temperatura zewnetrzna oraz informacje odno-
szace si¢ do sygnalizacji wypuszczania klap i podwo-
zia. Informacje z poktadowych sensoréw sa zestawia-
ne z wewnetrzng baza danych dotyczaca terenu, roz-
nych obiektéw i lotnisk w celu przewidywania poten-
cjalnych przeszkéd na torze lotu® (rys. 1).

Potencjalna kolizja sygnalizowana przez EGPWS
jest ostrzezeniem optycznym prezentowanym na odpo-

2 TAWS (Terrain Awareness and Warning System) jest pojeciem og6lnym oznaczajgcym zaréwno GPWS, jak i EGPWS.
3 http://www51.honeywell.com/aero/Products-Services/Avionics-Electronics/Egpws-Home3/Generallnformation.htmi/.
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wiednim wys$wietlaczu oraz sygnatem akustycznym
w postaci ,,doradztwa manewrowego”. Inaczej
moéwigc, system ostrzega pilota o zagrozeniu, a jedno-
czes$nie doradza manewr, jaki powinien wykonaé, by
go uniknaé. Dodatkowo informuje o nadmiernych
przechyleniu i odchylce od Sciezki znizania, o niewy-
puszczonym do ladowania podwoziu, niewychylonych
do ladowania klapach oraz (opcjonalnie) podaje ko-
munikaty o wysokosci zgodnie z wcze$niej wybrang
konfiguracja systemu. Wykrywanie niebezpiecznych
uskokéw wiatru jest kolejna funkcja systemu (jego
nowszych wersji od Mk VI).

EGPWS jest w stanie projektowac tor lotu samolotu
z uwzglednieniem uksztattowania terenu ,,widziane-
g0” na wiele kilometréw do przodu. Ponadto, co jest
bardzo istotne, w wersji ulepszonej nie przestaje funk-
cjonowaé nawet wtedy, gdy maszyna przygotowuje
si¢ do ladowania. Dziata praktycznie do momentu
przyziemienia.

Warto zwrdcié¢ uwage na wewngtrzna bazg danych
systemu, ktéra sktada si¢ z podgrup zawierajacych:

— dane dotyczace terenu o réznym stopniu rozdziel-
czoscl;

— skatalogowane przeszkody o wysokosci 100 stép
lub wyzsze, wystgpujace w Ameryce Pétnocnej, czg-
Sciowo na obszarach Karaibéw, Norwegii, Danii, Fran-
cji, Niemiec i Polski (systematycznie uzupetniane);

— informacje o wszystkich pasach startowych diu-
gosci 2000 stép lub dtuzszych*.

Wersja Mk VI zawiera regionalna baz¢ danych,
podczas gdy Mk VIII — swiatowa. Honeywell dokta-
da wszelkich staran, aby wciaz uzupelniaé jej zawar-
tos¢ oraz poprawiaé rozdzielczos¢ i doktadnosé.
O uaktualnieniach informujg biuletyny serwisowe,
a nowe dane sa rozprowadzane na kartach PCMCIA
i zaladowywane przez zewnetrzne urzadzenia wspot-
pracujace PCMCIA, zwane Smart Cable, ktore sa
podiaczane do zlacza testowego na przedniej plycie
kazdego EGPWS.

Poniewaz do wigkszosci wypadkéw uznawanych
jako CFIT dochodzi w poblizu lotnisk, baza danych
odnoszacych si¢ do tych terenéw zawiera siatki
o wigkszej rozdzielczosci. Korzystajac z doktadnych
wiadomosci pochodzacych z GPS, system dostarcza
informacji o biezacej pozycji, wysokosci, torze lotu
1 predkosci samolotu wzgledem ziemi. Uwzglednia-
jac je, przedstawia graficznie polozenie samolotu
wzgledem terenu i informuje zatoge o potencjalnej
kolizji z ziemia lub inna przeszkoda. Gdy przekra-
czaja one obliczone granice obwiedni w zamierzo-
nym torze lotu samolotu, mozliwos¢ wystapienia ko-
lizji zostaje odpowiednio wczes$nie rozpoznana
i uruchamia sie alarm.

Dzigki doktadnym informacjom z GPS lub z syste-
mu zarzadzania lotem (Flight Management System)

EGPWS dysponuje danymi dotyczacymi aktualnej po-
zycji, kursu i predkosci powietrznej (True Air Speed —
TAS) oraz predkosci podréznej (Ground Speed — GS).
Jest wowczas w stanie przedstawi¢ graficznie potoze-
nie samolotu w stosunku do wznoszacego si¢ terenu
i ostrzec zaloge o potencjalnym ,.konflikcie” (kolizji)
z terenem badZ przeszkoda. ,,Konflikty” te sg rozpo-
znawane, a ostrzezenia generowane w momencie, gdy
uksztattowanie terenu narusza specjalnie obliczone
granice ochronne samolotu na trasie lotu. Ostrzezenia
maja posta¢ wizualng (Swietlna sygnalizacja) lub (i)
dzwigkowa, co zalezy od rodzaju konfliktu. Zostaja
zobrazowane odpowiednim kolorem na wyswietlaczu
terenu lub przeszkody zaleznie od potozenia samolotu
wzgledem nich. Urzadzenie, po uzyskaniu i przetwo-
rzeniu danych, generuje komunikaty ostrzegawcze
w zaleznosci od fazy lotu i konfiguracji samolotu. Po-
jawiaja si¢ one w gornej czesci tablicy wskaznikow
w PFD (Primary Flight Display). Zapalenie si¢ lampki
w kolorze bursztynowym oznacza wystapienie warun-
kéw stanowiacych zagrozenie dla bezpieczenstwa sa-
molotu. Natomiast komunikat w kolorze czerwonym
informuje zatogg o zagrozeniu krytycznym wymagaja-
cym natychmiastowej reakcji (rys. 2).

RODZAJE PRACY (MODY)

W wersji podstawowej GPWS mdgt pracowaé we-
dlug jednego z szesciu rodzajéw pracy (modow),
oznaczonych cyframi od 1 do 6. W wersji rozszerzo-
nej doszty dodatkowe mody, np. TAD, TLAA
1 TCF. Dzigki nim system stawat sie coraz doktadniej-
szy, generowal mniej blgdéw, a jednoczesnie dostoso-
wano go do kazdego typu samolotu uzytkowanego
w lotnictwie komunikacyjnym i ogélnym, a takze
wojskowym.

Obecnie EGPWS ma siedem podstawowych mo-
déw, rozszerzonych o dodatkowe (TAD, TLAA i TCF).
Alarmy, ktdre ostrzegaja pilota o zagrozeniu, sa gene-
rowane w postaci wizualnego sygnatu swietlnego i glo-
sowego. Teren zostaje zobrazowany najcz¢sciej na
wskazniku radaru pogodowego lub na wyswietlaczu
EFIS albo na specjalnym wyswietlaczu przeznaczonym
tylko dla EGPWS (rys. 3). W tabeli 1 przedstawiono
podstawowe rodzaje pracy systemu EGPWS.

W modzie | EGPWS ostrzega o nadmiernej pred-
kosci pionowego znizania w kierunku ziemi (w sto-
sunku do wysokosci wzglednej). Ten rodzaj pracy jest
aktywny we wszystkich fazach lotu od wysokosci
2450 stép (angielskie oznaczenie ft) nad ziemig. Na
podstawie pomiaru wysokosci metoda radiowa oraz
wartosci predkosci znizania procesor EGPWS oblicza
profil lotu. Gdy zostana przekroczone okreslone wa-
runki progowe, system generuje ostrzezenia dZwigko-
we ,,SINKRATE, SINKRATE”, w gérnej zas czesci
wskaznika PFD jest podswietlana tabliczka ,,GPWS”

4 Warto$¢ ta jest konfigurowana jako 3500 stop w MK VIII, w wersji oprogramowania 008 lub pdzniejszej. Wykaz opisanych lotnisk zawiera doku-
ment: Wykaz bazy danych pokrycia lotnisk EGPM/S MK Vi/VHt. Honeywell nr 060-4326-000. Informacje te mozna znaleZ¢ takze na stronie in-

ternetowej: www.eqpws.com/.
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RYS. 1. DANE
WEJSCIOWE
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W SYSTE M | E Pozycja klap Pozycja podwozia Wyswietlacz zapasowy

EGPWS

Radiowysokosciomierz Predkosci Macha Sygnaly dzwiekowe

System nawigacyjny

Opracowanie wtasne na podstawie Instrumentation JAA ATPL Training Jeppesen Atlantic Flight Trainig Ltd.

(7) EGPWS Warnings and Cautions

ND PFD
RYS. 2. ZOBRAZOWANIE i 2 L
INFORMACJI O ZAGROZENIU ) = >

o iy | |
STATKU POWIETRZNEGO R Y
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NA WSKAZNIKACH PFD
Zasoby wiasne. / e o

(8) EGPWS Announcements

.

RYS. 3. ZOBRAZOWANIE TERENU NA WSKAZNIKU (RODZAJ PRACY TAD)

Zrédito: http://www.flightsafety.com/elearning/pilotenrichmentlibrary.php/.

TABELA 1. PODSTAWOWE RODZAJE PRACY (MODY) EGPWS

ostrzeganie o nadmiernym tempie znizania »SINKRATE” , ,,PULL UP”
ostrzeganie o nadmiernym tempie zblizania sie
ziemi

ostrzeganie o utracie wysokosci tuz po starcie ,TERRAIN, TERRAIN” ,,PULL UP”

»TERRAIN, TERRAIN” ,,PULL UP”

zbyt mata odlegtos¢ od ziemi »,TOO LOW - TERRAIN” ,TOO LOW - GEAR” ,TOO LOW - FLAPS”
nadmierna dewiacja w dot od Sciezki schodzenia ,GLIDESLOPE”

doradcze ostrzezenia oraz dotyczace innych,
wybranych wczesniej wysokosci lotu
ostrzezenia o0 uskoku wiatru »WINDSHEAR, WINDSHEAR”

»BANK ANGLE” ,,MINIMUMS”

Opracowanie wtasne na podstawie Enhanced Ground Proximity Warning System MKV and MKVII.



RYS. 4. OSTRZEZENIE PRZED
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Zrodio: www.heading.pata.pl/.
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RYS. 5. ZASADA PRACY GPWS
W TRYBIE 3

”Don’t sink!”
or
"Too low, terrain!”

---

700 ft
Caution Alert -°

Zrédto: zasoby wiasne.

RYS. 6. SYGNALIZACJA
ZAGROZENIA W MODZIE 4
T e .
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500 ft

Zrédto: zasoby wiasne.

TABELA 2. KOMUNIKATY WYS OKOSCH-
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Zrédto: EGPWS MK VI i MK VIl - Podrecznik
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RYS. 7. ZASADA
DZIALANIA FUNKCII
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Zrodto: www.wk-Itt.de/ EGPWS_e.html/.
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Zrédto: http://www.tcas.es/images/ Black \

posts/sep07/egpws3.jpg/.
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w kolorze bursztynowym. Gdy samolot przekracza
wewngtrzng granice alarmowania, system generuje
ciagle ostrzezenia dzwigkowe ,,PULL UP”, réwno-
cze$nie w gornej czesci wskaznika PFD jest wyswie-
tlany komunikat GPWS w kolorze czerwonym.
Ostrzezenie dZwigkowe bedzie generowane wéwczas,
gdy predkos¢ znizania przekroczy 1000 stép/min. Ko-
munikat dZwigkowy ,,PULL UP” jest ciagle powta-
rzany az do wyjscia z wewngtrznego obszaru ostrze-
gawczego.

W przypadku modu 2 system informuje o wznosze-
niu si¢ elewacji terenu. W tym rodzaju pracy generuje
ostrzezenie wspomagajace ochron¢ samolotu przed
zderzeniem z przeszkoda terenowa, gdy maszyna
szybko zbliza si¢ do niej. Wykorzystuje wéwczas po-
miar wysokosci i odleglosci od przeszkody terenowej
metoda radiowa oraz predkosci zblizania. Mod ten
wystepuje w dwoch formach: 2A i 2B.

Mod 2A vaktywnia sig¢ podczas wznoszenia, przelo-
tu i poczatkowego podejscia, gdy nie sa wychylone
klapy do ladowania i samolot nie znajduje si¢ na linii
centralnej $ciezki schodzenia. Gdy natomiast wchodzi
w obwiednig ostrzegania trybu 2A, jest generowany
komunikat gtosowy ,,TERRAIN, TERRAIN” i swieci
si¢ w kabinie lampka sygnalizacyjna EGPWS. Jezeli
samolot w dalszym ciagu bedzie si¢ znajdowat w ob-
wiedni, to zaswieci si¢ lampka ostrzegawcza i bgdzie
nadawany glosowy komunikat ,,PULL UP”, powta-
rzany az do opuszczenia jej przez maszyng. Gdy to
nastapi, a wysokos¢ lotu nad przeszkodami terenowy-
mi w dalszym ciagu bedzie si¢ zmniejszad, styszalny
bedzie komunikat gtosowy ,,TERRAIN” do momen-
tu, az wysokos$¢ lotu nie bedzie si¢ zmienia¢. Dodat-
kowo alarm optyczny nadal bedzie dziataé, az samolot
osiagnie wysokos¢ 300 stép, uplynie 45 s, klapy beda
w konfiguracji do ladowania lub gdy zostanie aktywo-
wany przycisk klap ,,FLAP OVERRIDE”.

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci zblizania sig
do terenu jest sygnalizowane komunikatem glosowym
LTERRAIN, TERRAIN” oraz wlaczeniem si¢ czerwo-
nej lampki. Po czym pojawia si¢ glosowy komunikat
-PULL UP”. Wylaczenie sygnalizacji ostrzegawczej
nastepuje wowczas, gdy samolot wyjdzie ze strefy za-
grozenia, i przebiega w dwdch etapach. Najpierw zo-
staje wylaczona sygnalizacja dZwigkowa, potem Swietl-
na, przy czym lampka czerwona powinna si¢ wylaczy¢
na wysokosci barometrycznej o 90 m (300 stép) wigk-
szej od wysokosci, na ktérej pojawit si¢ komunikat
,PULL UP”. W odlegtosci 90 s lotu od spodziewanego
miejsca przecigcia si¢ toru lotu z powierzchnia ziemi
system ostrzega ,, CAUTION — TERRAIN” i zapala si¢
lampka ,,TERR”. W odlegtosci 30 s od miejsca progno-
zowanej kolizji wiacza si¢ ostrzezenie ,,TERRAIN,
TERRAIN”, nastepnie komunikat ,,PULL UP, PULL
UP” i lampka ostrzegawcza ,,PULL UP” (rys. 4).

5 EGPWS MK VI i MK VIIl - Podrecznik pilota. Honeywell 2001.

W Mod 2B obwiednia ma zmniejszong czutos¢
alarmowania w celu umozliwienia przeprowadzenia
normalnych manewréw podczas podejscia do lado-
wania bez niepozadanych alarméw. Mod ten jest wy-
bierany automatycznie, gdy samolot znajduje si¢
w konfiguracji do ladowania (klapy ustawione do 1a-
dowania lub wybrany przycisk ,,FLAP OVERRIDE”)
lub podczas wykonywania podejscia wedlug ILS
z odchylka od Sciezki znizania mniejsza niz 2 kropki.
Tryb ten jest rowniez aktywny podczas pierwszych
60 s po starcie’.

W modzie 3 system ostrzega o niezamierzonej utra-
cie wysokosci po starcie lub w czasie wykonywania
procedury po nieudanym podejsciu do ladowania
(rys. 5). Na podstawie danych o predkosci, wysokosci
nad terenem, wysokosci barometrycznej oraz o konfi-
guracji samolotu TWAS opracowuje informacje o fa-
zie 1 wysokosci lotu. Jezeli po starcie maszyna zniza
si¢ zamiast wznosi¢ i gdy aktualna barometryczna
wysoko$¢ lotu zmniejszy si¢ o 10% w stosunku do
maksymalnej zarejestrowanej wysokosci po starcie,
nastgpi podSwietlenie czerwonej tabliczki ,,GPWS”
i zostanie wyemitowane ostrzezenie glosowe
DON’T SINK” (nie znizaj sig). Tryb ten jest aktyw-
ny do czasu osiagnigcia wysokosci 700 stép (213 m)
nad przeszkodami.

Mod 4 alarmuje o przekroczeniu wysokosci bez-
piecznej oraz zapewnia utrzymanie wilasciwej we
wszystkich fazach lotu. EGPWS generuje ostrzezenia
o niebezpieczenistwie w odniesieniu do fazy lotu, kon-
figuracji samolotu i predkosci. Wystgpuje w trzech
formach: 4A, 4B i 4C. Sa one aktywne:

® mod 4A — podczas przelotu i podejscia z niewy-
puszczonym podwoziem;

® mod 4B — w czasie przelotu i podejscia z podwo-
ziem wypuszczonym do ladowania oraz klapami nie-
wypuszczonymi do ladowania;

® mod 4C — podczas fazy startu z podwoziem albo
klapami niewypuszczonymi do ladowania.

Ten typ pracy aktywuje lampki ostrzegawcze
EGPWS oraz generuje komunikaty glosowe. Na pod-
stawie predkosci, wysokosci lotu, predkosci pionowej
i konfiguracji statku powietrznego system opracowuje
dane niezbgdne do zapewnienia minimalnej wysokosci
bezpiecznej®. Po starcie, wraz z nabieraniem wysoko-
Sci, podnosi si¢ ptaszczyzna wysokosci bezpiecznej do
800 stdp nad terenem. Jezeli na skutek zachowania pa-
rametréw lotu samolot przekroczy tg wysokoS¢ (w dot),
zaswieci si¢ czerwona tabliczka ,,GPWS” i pojawi
ostrzezenie glosowe ,,TOO LOW — TERRAIN". Jesli
w czasie podejscia do ladowania podwozie nie zostalo
wypuszczone i zablokowane, po przekroczeniu wyso-
kosci 500 stép nad terenem zaswieci si¢ tabliczka sy-
gnalizacyjna ,,GPWS” i uaktywni ostrzezenie gloso-
we: ,,TOO LOW — GEAR”.

6 Bezpieczna wysokosS¢ lotu to taka wysoko$é, ktéra wyklucza mozliwoS¢ zderzenia sie z przeszkodami w czasie wykonywania lotow wedtug wska-

zanh przyrzadow.
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Jesli do momentu osiagnigcia przedzialu wysokosci
250-170 stép klapy nie znajda si¢ w konfiguracji do
ladowania, tabliczka ,,GPWS” zostanie podswietlona
i da sig sltysze¢ dzwigk ,,TOO LOW — FLAPS”.
Zmniejszenie wysokosci do 500 st6p (152 m) nad tere-
nem jest sygnalizowane glosem: ,,FIVE HUNDRED”.
Tryb ten wiacza si¢ wéwczas, gdy samolot leci nisko
nad terenem oraz tryby 1 i 2 sg nieaktywne (rys. 6).

Mod 4A aktywuje si¢ podczas przelotu i podejscia
do ladowania z niewypuszczonym podwoziem —
ostrzega pilota przed zamierzonym ladowaniem
z niewypuszczonym podwoziem. Standardowym ob-
szarem granicznym dla niego jest wzgledna wysokos¢
500 stdp. Zejscie na t¢ wysoko$¢ przy predkosci poni-
zej 178 kt (jednostka angielska — wezet) wygeneruje
komunikat gtosowy ,,TOO LOW — GEAR”.

Mod 4B uaktywnia sie w czasie przelotu i podejscia
do ladowania z wypuszczonym podwoziem i schowa-
nymi klapami. Standardowym obszarem granicznym
dla tego trybu jest wysokos¢ wzgledna 170 stop. Prze-
kroczenie jej ponizej predkosci lotu 150 kt wygeneru-
je alarm glosowy ,,TOO LOW — FLAPS”. Graniczna
predkos¢ lotu i przedziat wysokosci moga by¢ inne,
dostosowuje si¢ je bowiem do typu statku powietrzne-
go. Gdy wysokos¢ rzeczywista (radiowa) samolotu
zmniejsza si¢ do minimalnej wysokosci lotu nad prze-
szkodami terenowymi (Minimum Terrain Clearance —
MTC), zaswieci sig lampka ostrzegawcza ,,EGPWS”
1 zostanie wygenerowany komunikat gtosowy ,,TOO
LOW, TERRAIN”. W razie potrzeby pilot moze wy-
taczy¢ alarm ,,TOO LOW, FLAPS” przyciskiem
,.FLAP OVERRIDE” (jezeli jest zainstalowany). Po-
zwoli to na uniknigcie lub wyciszenie alarmu az do
ponownej aktywacji.

Mod 4C zapobiega przypadkowemu skierowaniu
samolotu w strong¢ ziemi podczas startu i wznoszenia
z niewystarczajaca predkoscia. Jest oparty na obliczo-
nym poziomie MTC. Uaktywnia si¢ po fazie startu,
gdy podwozie lub klapy nie sa wypuszczone do lado-
wania oraz podczas odejScia na drugi krag z malej
wysokosci, jezeli samolot zszedl ponizej 245 stop wy-
sokosci wzglednej. Gdy jego wysokos¢ radiowa
zmniejszy si¢ do wartosci MTC, zaswieci si¢ ostrze-
gawcza lampka ,,GPWS” i zostanie wygenerowany
komunikat glosowy ,,TOO LOW, TERRAIN”. Po
opuszczeniu przez samolot obwiedni alarmowej mo-
du 4C zgasng lampki ostrzegawcze i ucichnie komu-
nikat dZwigkowy.

Mod 5 chroni przed niezamierzonym nadmiernym
znizaniem ponizej nominalnej Sciezki znizania w cza-
sie wykonywania podejscia wedhug ILS. Gdy samolot
znajduje si¢ na Sciezce podejscia korficowego wedhug
ILS, system EGPWS poréwnuje profil jego szybowa-
nia ze Sciezka znizania ILS. Gdy maszyna znajdzie
sie ponizej tej Sciezki o wartos$¢ 1,3 kropki na wskaz-
niku ILS, zaswieci si¢ bursztynowa lampka ,,BELOW
G/S” i pojawi komunikat gtosowy ,,GLIDE SLOPE”.

"EGPWS MK VI i MK VIII..., op.cit.

System aktywuje si¢ w czasie podejscia wedtug ILS
po wypuszczeniu podwozia. W modzie 5 alarm wy-
stepuje na dwoch poziomach.

Alarm pierwszego poziomu aktywuje si¢ ponizej
1000 stép wysokosci rzeczywistej, gdy samolot znaj-
dzie sie¢ 1,3 lub wiecej kropki ponizej wiazki prowa-
dzacej. Wlaczaja si¢ wowczas lampki alarmowe — jest
to nazywane ,,migkkim” alarmem, poniewaz komuni-
kat gtosowy ,,GLIDE SLOPE” jest podawany z mniej-
szym nat¢zeniem glosu. Alarm drugiego poziomu na-
tomiast wystapi ponizej 300 stép wysokosci rzeczywi-
stej i przy odchytce od $ciezki schodzenia wynoszacej
2 kropki lub wigcej. Nazywany jest alarmem ,,moc-
nym”, poniewaz glosniejszy komunikat ,,GLIDE
SLOPE” jest generowany co 3 s, az samolot opusci
»mocna” obwiednig. Lampki ostrzegawcze swiecg si¢
w dalszym ciagu, az odchytka od Sciezki schodzenia
bedzie mniejsza niz 1,3 kropki’. Alarmy modu 5 mo-
g4 zosta¢ odwotane przez wcisnigcie przycisku odwo-
tania Sciezki schodzenia ,,GLIDESLOPE CANCEL”
pod warunkiem, ze przycisk taki jest zainstalowany.
Moga by¢ takze wstrzymane podczas wykonywania
podejs¢ na przeciwkursie.

Kolejny Mod 6 dostarcza réznorodnych komunika-
téw stuzacych poprawie swiadomosci sytuacyjnej pi-
lota. Dotycza one np.:

— wysokosci decyzji (Decision Height — DH) — pilot
ustawia warto$¢ wysokosci decyzji lub wysokos$¢ mi-
nimalng znizania, po ktérej przekroczeniu EGPWS
emituje komunikat , MINIMUMS”;

— osiagnigcia wysokosci istotnych w fazie podejscia
do ladowania: ,,500”, ,,300”, ,,100”, ,,50” stop;

— przekroczenia kata przechylenia samolotu.

Ostrzezenie o nadmiernym przechyleniu aktywuje
sig, gdy samolot przekroczy kat przechylenia: o 40° —
przy wysokosci lotu 150 stép (46 m) oraz o 10° — przy
wysokosci 30 stop (9 m) nad ziemia. Nalezy zazna-
czyé, ze komunikatom glosowym wystgpujacym
w modzie 6 nie towarzysza alarmy optyczne.

Komunikat ,,MINIMUMS” dotyczacy wysokosci
decyzji zostanie wygenerowany po wypuszczeniu
podwozia i znizeniu samolotu do wysokosci odpowia-
dajacej wybranej DH. Ma on priorytet przed innymi
odnoszacymi si¢ do wysokosci w sytuacji ich nakta-
dania sig, np. jezeli wysokos¢ decyzji DH = 200 st6p
i jest uzasadniony komunikat ,,TWO HUNDRED”, to
system wygeneruje tylko jeden: ,, MINIMUMS”.

W tabeli 2 przedstawiono wszystkie komunikaty
wysokosci, jakie moga by¢ generowane w trybie 6.

Zgodnie z wymaganiami w kazdym samolocie mu-
si by¢ przewidziana mozliwos¢ informowania o o0sia-
gnigciu wysokosci 500 stép. Zapewnia ja zastosowa-
nie w systemie EGPWS jednej z trzech opcji jako ko-
munikatéw: ,,HARD 5007, ,,SMART 500" lub ,,500
ABOVE FIELD”. Zawarte sa one w menu.

Komunikat ,,BANK ANGLE” informuje o nadmier-
nym kacie przechylenia. EGPWS reaguje wéwczas,
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gdy zostang przekroczone jego wartos$ci graniczne, na
podstawie oceny wysokosci wzglednej samolotu. Przy
czym musi by¢ wiaczony autopilot. W takiej sytuacji
komunikat ,,BANK ANGLE, BANK ANGLE” jest
podawany jednorazowo. Nastgpny natomiast po wy-
kryciu 20% przyrostu przechylenia lub gdy przechyt
samolotu wyniesie ponizej wstgpnej wartosci granicz-
nej. W razie wykrycia tej wartosci przyrostu komuni-
kat jest nadawany az do jej zredukowania ponizej dru-
giego 20% limitu.

W udoskonalonych odmianach EGPWS wystepuje
mod 7 stuzacy do wykrywania uskoku wiatru w cza-
sie podejscia konicowego. Jest to zjawisko szczegdlnie
niebezpieczne podczas startu i ladowania z powodu
zmiany predkosci i kierunku strumienia powietrza.
Poczatkowo nasilony wiatr wiejacy od frontu (czoto-
wy) moze spowodowaé podniesienie samolotu, na-
stepnie (W miarg przesuwania si¢ w strong opadajace-
go stupa) dochodzi do zmiany kierunku wiatru
z czolowego na tylny, co powoduje gwattowna utrate

SYSTEM OSTRZEGAJACY O BLISKOSCI ZIEMI
JEDNAKZE ZASADA JEGO DZIAtANIA POZOSTALA

wznoszenia i wysokosci. Jesli maszyna znajdzie sig
w strefie uskoku wiatru, w ktérym zmiany jego pred-
kosci i kierunkow sa duze, moze dojs¢ do katastrofy.

W przypadku wiatru czotowego predkos¢ powietrz-
na samolotu (TAS) i wiatru sumuja sig, a tym samym
zwigksza sig sita nosna na skrzydtach — maszyna za-
czyna nabiera¢ wysokosci. Po drugiej stronie mikrosz-
kwalu wartosci predkosci TAS i wiatru ,,odejmuja”
sig, a tym samym gwaltownie maleje sita nosna. Za-
réwno w czasie startu, jak i ladowania predkos¢ samo-
lotu jest zblizona do predkosci przeciagnigcia. Jezeli
samolot dostanie si¢ pod wptyw silnego wiatru wieja-
cego w ogon, to wartosci predkosci TAS i wiatru
,,odejmuja” sig, co powoduje gwattowny spadek sity
nosnej i przepadnigcie lub przeciagnigcie samolotu,
a to moze si¢ zakonczy¢ zderzeniem z ziemia.

Uskok wiatru to jedno z najniebezpieczniejszych
zjawisk pogodowych dla lotnictwa, powodujace gwat-
towne zmiany predkosci optywu platowca przez prad
powietrza i zwigzane z tym zmiany wielkosci sity
nosnej. Lot w strefie uskoku wiatru wiaze si¢ z wytra-
ceniem statku powietrznego z zatozonego toru lotu
lub ze stanu ustalonej réwnowagi aerodynamicznej
(np. przez gwattowna zmiang predkosci lub kata natar-
cia). Najczesciej efekty te wystepuja réwnoczesnie.

Na uzytek obliczen zwiazanych z wykryciem uskoku
wiatru EGPWS przetwarza dane o: predkosci lotu, wy-
sokosci okreslonej przez radiowysokosciomierz, tempie
zmian ciS$nienia w stosunku do wysokosci, ustawieniu

8 Instrukcja MK V & MK VIl EGPWS Pilot Guide. Honeywell 2000, s. 25.
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skrzydet (katy natarcia), temperaturze otaczajacego po-
wietrza, przyspieszeniach pionowych i poziomych oraz
parametrach eksploatacyjnych samolotu. W warunkach
atmosferycznych sprzyjajacych wystapieniu zjawiska
uskoku wiatru zostaje podswietlona bursztynowa ta-
bliczka ostrzegawcza ,,WIND SHR” oraz, w zaleznosci
od wersji urzadzenia, wyemitowane ostrzezenie gloso-
we ,,CAUTION WINDSHEAR”. W sytuacji pogorsze-
nia si¢ ich w stopniu zagrazajacym bezpieczenistwu
statku powietrznego rozbtyska czerwona tabliczka
»WIND SHR” i na krétko rozbrzmiewa ostrzegawczy
sygnat syreny, po ktérym nastgpuje seria ostrzezen
dzwigkowych ,,WINDSHEAR, WINDSHEAR”.
Najnowsze wersje TAWS dysponuja wieloma dodat-
kowymi funkcjami. Ich wprowadzenie byto podyktowa-
ne koniecznoscia zabezpieczenia podejs¢ w zréznico-
wanym terenie otaczajacym lotniska. Z powodu
wlasciwosci terenu czgsto dochodzito do fatszywych
alarméw. Po wprowadzeniu doktadnych informacji
0 polozeniu lotnisk oraz bazy danych dotyczacej terenu

mozliwe jest dokladne opisanie obszaréw poszczegol-
nych lotnisk i dostosowanie procesu alarmowania do
warunkéw terenowych. Odpowiednia modulacja ob-
wiedni EGPWS zapewnia lepsza ochrong alarmowa.
Wprowadzono w zwiazku z tym kolejny tryb pracy —
TCF (Terrain Clearance Floor). Funkgja ta jest automa-
tyczna i nie wymaga podejmowania zadnych dziatan
przez zalogg. Dane sg pobierane z radiowysokosciomie-
rza i miernika odleglosci. Odlegtos¢ jest obliczana na
podstawie szerokosci i dlugosci geograficznej wzgle-
dem §rodka najblizszego (ustalonego z bazy danych)
pasa startowego (wchodza tutaj w rachubg wszystkie
utwardzone pasy o dtugosci wigkszej niz 2000 stop).
Funkcja ta wspomaga podstawowe tryby EGPWS.
Sygnalizuje pilotowi zejscie ponizej zdefiniowanej war-
stwy bez wzgledu na konfiguracje samolotu. Ostona,
ktéra zapewnia TCF, jest definiowana dla kazdego
z paséw startowych i rozciaga si¢ teoretycznie do nie-
skoficzonosci lub do punktu, w ktérym samolot napo-
tka warstwe ostony dla innego pasa startowego. Margi-
nes btedu wynosi zazwyczaj od 0,5 do 2 NM i rézni sig
jako funkcja doktadnosci ustalenia pozycji®. Obwiednia
alarmowa jest ograniczona do minimum 245 stép wy-
sokosci wzglednej przyleglej do pasa startowego.
Wsp6ltczynnik odchylenia obwiedni jest zmniejszony
(przesunigty blizej pasa startowego), gdy mozliwe jest
okreslenie z wigksza doktadnoscig pozycji samolotu
i jest dostgpna informacja o pasie startowym. Wynosi
zwykle 1/3 do 1 NM, zmieniajac si¢ jako funkcja do-



ktadnosci pozycji i zapewniajac ochrong przed ko-
niecznoscig skroconego ladowania.

Mod TLAA (Terrain Look Ahead Alerting) — ostrze-
ganie o terenie znajdujacym si¢ przed samolotem — jest
funkcja, w ktérej system dokonuje kalkulacji na podsta-
wie: pozycji samolotu, kata natarcia, kursu i predkosci
samolotu wzgledem ziemi oraz bazy danych (rys. 7).
Zapewnia ona mozliwo$¢ wgladu w uksztaltowanie te-
renu znajdujacego si¢ przed samolotem oraz wykrywa-
nia potencjalnych kolizji z terenem lub przeszkodami.
Umozliwia to pilotowi wczesniejsze podejmowanie de-
cyzji w celu bezpiecznego przelotu nad danym terenem
lub sztuczna przeszkoda.

Dzigki zaawansowanym algorytmom ostrzezenia sg
podawane w momencie, gdy teren lub przeszkoda naru-
szaja wstggi rzutowane wprzod od samolotu. Wstegi te
(pasma) to rzuty pionowego uksztaltowania terenu znaj-
dujacego si¢ przed samolotem oraz w gére od niego
o szerokosci do 3 NM lub wigcej w przypadku zakretu’.
Odpowiednio dobrane algorytmy pozwalaja na genero-

wanie zaréwno ostrzezef, jak i komend wykonawczych,
jezeli teren lub przeszkoda koliduja z pasmem przed
samolotem (na wprost). Gdy zostanie naruszone pasmo
ostrzezenia warning ribbon (zwykle ma to miejsce
okoto 30 s przed kolizja z terenem lub przeszkoda), ak-
tywuja si¢ lampki ostrzegawcze EGPWS i komunikat
gtosowy ,,TERRAIN, TERRAIN, PULL UP” lub
-TERRAIN AHEAD, PULL UP” albo ,,OBSTACLE,
OBSTACLE, PULL UP” lub tez ,,OBSTACLE
AHEAD, PULL UP”. Przy czym ,,PULL UP” jest po-
wtarzane ciagle, gdy niebezpieczenstwo kolizji istnieje
w granicach obszaru ostrzegawczego.

Kolejna funkcja TAD (Terrain Alerting and Display)
wystepuje w nowszych wersjach EGPWS (od MK
VIID). Jej zadaniem jest ostrzeganie oraz prezentowanie
informacji o terenie znajdujacym si¢ przed samolotem,
najczesciej na wskazniku radaru pogodowego lub
wskaZzniku EFIS (Electronic Flight Instrument Sys-
tem), na ktérym sa zobrazowywane informacje ze
wszystkich systemdéw nawigacyjnych samolotu, albo na
innym ekranie. Funkcja TAD zapewnia obraz pobli-
skiego terenu przedstawiany w réznych kolorach o od-
miennej intensywnosci. Istnieja dwa typy wyswietlaczy
TAD. Pierwszy ukazuje obraz terenu tylko wtedy, gdy
samolot leci na wysokosci 2 tys. stop lub mniejszej
(wersja standard). Drugi pracuje w modzie Peaks
(szczyty) i wspomaga standardowe wyswietlanie, aby
zapewni¢ wyzszy stopien Swiadomosci sytuacyjnej nie-
zaleznie od wysokosci.

Na standardowym wyswietlaczu TAD jest przedsta-
wiany graficzny plan pobliskiego terenu w postaci kolo-
rowych obszaréw o zmiennej intensywnosci: zieleni,
z01ci i czerwieni (rys. 8). Na wskazniku jest prezentowa-
ny réwniez wybrany zasi¢g (na rys. 7 RNG 10 oznacza
zasigg 10 NM), a takze informacja o tym, czy funkcja
jest aktywna. Kazdy z koloréw oraz poziom jego inten-
sywnosci odpowiadaja terenowi i przeszkodom znajdu-
jacym sig ponizej, na lub powyzej wysokosci, na ktérej
leci samolot. Jest to mozliwe dzigki poréwnaniu jego po-
zycji z parametrami terenu zawartymi w bazie danych.
Obraz ma kolor purpurowy o matej intensywnosci, gdy
parametry te nie sa dostgpne. Teren nie jest wySwietlany
(czern) w odlegtosci 2 tys. stop lub wigkszej ponizej sa-
molotu albo 400 stdp w pionie od najblizszego pasa.

Jesli wiaczy sig sygnalizacja caution, teren (lub prze-
szkoda), ktére byly przyczyna wydania ostrzezenia,
zmieniaja kolor na z6tty o 100% intensywnosci. Nato-
miast gdy sygnalizacja warning zostanie uaktywniona,
kolor ten zmienia si¢ na czerwony o 100% intensywno-

Sci. Trzeba pamigtac, ze jakikolwiek obszar zaznaczo-
ny na czerwono lub z6tto ma wysokos$¢ wieksza niz sa-
molot, dlatego konieczna jest odpowiednia separacja.

W momencie gdy sygnalizacja jest aktywna, obraz
na wyswietlaczu — segmenty otaczajace cel sa powigk-
szone i podswietlone. Pozwala to, aby mniejszy obszar
lub przeszkoda (np. pojedynczy maszt) byly lepiej wi-
doczne. Przejscie migdzy kolorem zielonym a zéttym
nastepuje ponizej samolotu, co pozwala uniknaé bte-
déw w okreslaniu wysokosci bezwzglednej lub wyso-
kosci wzglednej przeszkod. Ponadto, warto$¢ wysoko-
$ci przejscia migdzy kolorami zostaje zwigkszona, jesli
tempo znizania jest wigksze niz 1000 stép/min. Zapew-
nia to wyswietlanie obrazu terenu z okoto trzydziesto-
sekundowym wyprzedzeniem.

Zadaniem wykorzystywanego obecnie TAWS jest
zapobieganie zderzeniom statkéw powietrznych
z ziemia w locie kontrolowanym (CFIT). Termin ten
obejmuje rézne systemy nawigacyjne, przede wszyst-
kim GPWS i EGPWS. Dostarczaja one pilotowi za-
réwno glosowych, jak i optycznych sygnaléw ostrze-
gawczych i wykonawczych. Sygnaty glosowe to spe-
cjalne alarmy i komunikaty wysokosciowe lub tony
emitowane przez gtosnik oraz system telefonu pokta-
dowego. Poktadowe systemy bezpieczenstwa, takie
jak TCAS czy EGPWS, informuja pilota o zagroze-
niach. Sg ostatnig bariera ochrony statku powietrzne-
go przed kolizja z innym statkiem powietrznym lub
Z ziemia. [ |

¢ Enhanced Ground Proximity Warning System MKV and MKVII, AlliedSignal, s. 27.
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EWOLUOWAL TECHNOLOGICZNIE PRZEZ PONAD 30 LAT,
TA SAMA OD POWSTANIA PIERWSZEJ JEGO WERSJI (GPWS)
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6 BPD prowadzi dziatania
zgrypowaniami zadaniowymi
wydzielanymi z jej skiadu,
pozostajacymi w petnym dowodzeniu
dowodcy brygady.
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stepcy dowddey 6 BPD w latach 2007-2013: spado-
chroniarze zaczynajq walke tam, gdzie inni nie chcq
sie nawet znaleZc.

SPECYFIKA WALKI

Zgrupowania bojowe tworzone ze skladu brygady
powietrznodesantowej dziataja w glebi ugrupowania
przeciwnika na korzy$¢ oddzialéw i zwigzkéw tak-
tycznych — tworza im warunki do zorganizowania
skutecznej obrony w okreslonych pasach lub wykonu-
ja samodzielnie zadania w sytuacjach kryzysowych,
gdy istnieje potrzeba dostarczenia sit i Srodkéw meto-
da zrzutu spadochronowego. Mozna zatozy¢, ze w po-
czatkowych fazach operacji reagowania kryzysowego
beda wykorzystywane, oprécz wojsk specjalnych,
wlasnie pododdziaty 6 BPD?. Moga one by¢ réwniez
uzyte do zadan demonstracyjnych, aby odstraszy¢
przeciwnika.

Brygada prowadzi zwykle dziatania zgrupowania-
mi zadaniowymi wydzielanymi z jej sktadu, pozo-
stajacymi w pelnym dowodzeniu (Full Comand)
dowddcy brygady. Dowodzenie nimi przez réwno-
waznych dow6dcow innych zwiazkéw taktycznych,
gdy nie ma mozliwosci zapewnienia wlasciwego
planowania oraz zabezpieczenia dziatai, nie jest
wskazane. Pelne dowodzenie przez dowddce bryga-
dy umozliwia mu realizacjg specjalistycznego za-
bezpieczenia logistycznego i spadochronowo-desan-
towego oraz zapewnia elastycznos¢ w okreslaniu
sktadu zgrupowar zadaniowych.

Zadania wykonywane przez brygade, w zaleznosci
od specyfiki oraz mozliwosci ich realizacji w formie
dziatan powietrznodesantowych, dziela si¢ na: zasad-
nicze, odwodowe oraz inne niz wojenne (Military
Operations Other Than War - MOOTW) (rys. 1).

Grupa zadari zasadniczych obejmuje dziatania ty-
powe dla jednostek powietrznodesantowych, moga-
cych wykonywaé manewr powietrzny. Zalicza si¢ do
nich:

® opanowanie obiektéw (rejonéw) znajdujacych sig
w ugrupowaniu przeciwnika oraz utrzymanie ich do
czasu potaczenia z wojskami wlasnymi w celu:

—uniemozliwienia ich zajgcia lub zniszczenia przez
przeciwnika,

— zapewnienia swobody manewru wojskom
wlasnym,

— izolowania przeciwnikowi dostgpu do okreslo-
nych rejonéw;

® opanowanie ladowisk (portéw morskich) znajdu-
jacych si¢ w ugrupowaniu przeciwnika oraz utrzyma-
nie ich w celu przeprowadzenia z nich ewakuacji dro-
g3 powietrzng (morska) lub utworzenia wysunigtych
baz operacyjnych (WBO);

® rajdy na wazne z operacyjnego punktu widzenia
obiekty, wykonywane ze zrzutowisk (ladowisk) lub
z wysunigtych baz operacyjnych;

® wsparcie dzialai wojsk specjalnych;

® dzialania nieregularne (zamierzone);

® demonstracje sily.

Zadania odwodowe odnosza si¢ do wsparcia wojsk
wilasnych, wymuszonego niekorzystnym rozwojem
sytuacji taktycznej. Wykonuja je sity brygady bedace
w odwodzie dowddcy komponentu ladowego lub do-
wddcy operacyjnego, gdy czas reakcji lub dostgpnosé
srodkéw wyklucza uzycie innych rodzajéw wojsk. Do
zadan tego typu zalicza sig:

— prowadzenie dzialai opdzniajacych,

— blokowanie przeciwnika na skrzydtach wlasnych
wojsk w czasie prowadzenia natarcia,

— wzmocnienie sit znajdujacych si¢ w okrazeniu,

— zamykanie otwartych skrzydet i luk w ugrupowa-
niu wojsk wlasnych.

Zadania o charakterze innym niz wojenne nie sg ty-
powe dla pododdziatéw brygady i zwykle beda wyko-
nywane przez inne rodzaje wojsk, ktére dysponuja
wigkszymi mozliwosciami, gléwnie logistycznymi.
Obejmuja one:

— ewakuacjg 0s6b zagrozonych w czasie klesk zy-
wiotowych,

— udzielanie pomocy logistycznej lub medycznej
w dziataniach humanitarnych,

— wsparcie pododdzialéw innych rodzajéw wojsk
(np. inzynieryjnych, chemicznych) podczas prowa-
dzenia dziatai humanitarnych,

— rozdzielanie zwasnionych stron lub prewencyjne
rozmieszczenie sit na spornym terenie.

Dzialania powietrznodesantowe dziela sig na cztery
fazy (rys. 2):

® przygotowanie do dziatari (zwane dalej przygoto-
waniem) — obejmuje czynnosci planistyczne, organi-
zacyjne, szkoleniowe i logistyczne. Rozpoczyna sig
woéwczas, gdy dowddca otrzyma zadanie, a koriczy,
gdy elementy zgrupowania desantowanego osiagna
rejony wyczekiwania (RWk);

® desantowanie, czyli czynnosci zwigzane z prze-
rzutem sit w rejon wykonania zadania. Podejmuje sig
je z chwila zajecia rejonu wyczekiwania, a koriczy,
gdy poszczegdlne elementy ugrupowania bojowego
osiggng rejony zbidrki po desantowaniu (RZD)
i utworza ugrupowanie bojowe zdolne do wykonania
zadania taktycznego po ladowaniu (ZTpL). Faza ta
dzieli si¢ na trzy etapy:

— zatadowanie — od zajecia rejonu wyczekiwania do
startu statkow powietrznych,

— przelot — od ich startu do rozpoczgcia zrzutu,

— ladowanie — od rozpoczecia zrzutu do chwili, gdy
poszczegdlne elementy ugrupowania zajma rejony
zbidrki po desantowaniu i osiagna w nich gotowos¢
do realizacji zadania taktycznego po ladowaniu lub
przystapienia do szturmu, gdy zbidrka jest wykony-
wana bezposrednio w obiekcie szturmu.

W sytuacji wyznaczenia wysunigtej bazy operacyjnej,
z ktdrej ma nastapi¢ start do desantowania, czynnosci
w niej podejmowane wchodza w sktad tego dziatania;

2T. Piekarski: Wojska powietrznodesantowe wciaz potrzebne. ,Przeglad Wojsk Ladowych” 2013 nr 3, s. 28.
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I'SRODKI'DESANTU ZRZUCANE W REJON DZIALANIA
NA'SPADOCHRONACH

® zadanie taktyczne po ladowaniu (ZTpL) — obej-
muje dziatania od chwili osiagnigcia przez desantowa-
ne sity gotowosci w rejonie zbidrki po desantowaniu
do czasu wykonania otrzymanego zadania i przysta-
pienia do kolejnych dziatad. Podziat fazy trzeciej na
etapy zalezy od charakteru otrzymanego zadania oraz
elementu ugrupowania bojowego, ktérego dotyczy.

W dziataniach, ktére wymagaja zorganizowania
przyczoétka desantowego (PDes), faza trzecia dla sit
gléwnych dzieli si¢ na dwa etapy:

— szturm — od opuszczenia przez rzut szturmowy sit
gléwnych rejonu zbidrki po desantowaniu az do opa-
nowania obiektéw i przystapienia do organizowania
obrony przyczétka desantowego,

— obrona i walka o utrzymanie PDes — od zorgani-
zowania obrony i realizacji kolejnych zadan. Etap ten
obejmuje rowniez ewentualne dziatania rajdowe wy-
konywane z przyczoétka desantowego;

3 Regulamin dziatari Wojsk Ladowych..., op.cCit., s. 164.

® dzialania kolejne — to czynnosci podejmowane
po wykonaniu zadania taktycznego do momentu od-
tworzenia zdolnosci bojowej® przez zgrupowanie za-
daniowe. Zalicza si¢ do nich: potaczenie z wojskami
wlasnymi, wyjscie z okrazenia, ewakuacjeg, przenika-
nie, przejscie do dziatan nieregularnych (wymuszone)
oraz dzialania zwiazane z odzyskiwaniem personelu.

UGRUPOWANIE BOJOWE

Skiad i struktury poszczegdlnych elementéw ugru-
powania okresla si¢ w zaleznosci od otrzymanego za-
dania, warunkéw desantowania, w tym liczby posia-
danych statkéw powietrznych, oraz planowanego
systemu wsparcia i zabezpieczenia. Kazdy z elemen-
tow moze wystgpowac tylko w okreslonych fazach
i etapach realizacji zadania. Desant, zwany takze rzu-
tem desantowym, jest ugrupowany w pierwszy rzut
i odwéd. Rzut desantowy moze by¢ podzielony na ko-
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lejne rzuty zaleznie od sposobu dotarcia w rejon dzia-
tania. Sa to:

— rzut spadochronowy (zasadniczy) — obejmuje sity
i Srodki desantu zrzucane w rejon dziatania (na zrzuto-
wisko lub zrzutowiska) na spadochronach (fot.),

— rzut ladujacy (uzupelniajacy) — tworza go sily
i Srodki przerzucane w rejon dziatania (na ladowiska) na
poktadach ladujacych statkéw powietrznych,

— rzut morski (ograniczony) — stanowia go podod-
dziaty zabezpieczenia desantowania oraz rozpoznawcze
przemieszczane morzem w rejon dziatania.

Ugrupowaniem bojowym desantu oraz tytéw nazy-
wamy podziat i podporzadkowanie sit oraz srodkéw de-
santu i tytéw odpowiednio do celu i koncepcji prowa-
dzenia dziatan.

Pierwszy rzut sktada si¢ z grup awangardowych (GA)
isit gléwnych. GA sa elementami ugrupowania bojowe-
go brygady wprowadzanymi do dziatania przed sitami
gtéwnymi. Wyrdznia si¢ dwa ich rodzaje: rozpoznaw-
cze grupy awangardowe (GAr), tworzone z podod-
dziatéw rozpoznawczych, oraz grupy awangardowe
zabezpieczenia desantowania (GAzd), powstate z pod-
oddziatéw zabezpieczenia desantowania.

W sktad grup awangardowych moga wchodzi¢ inne
elementy ze struktury organizacyjnej brygady lub pod-
porzadkowane dowddcy brygady na czas wykonywania
zadania, o ile wynika to z potrzeb. Typowy przyktad
wzmocnienia tych grup elementami spoza struktur orga-
nicznych brygady powietrznodesantowej to wiaczenie
personelu sil powietrznych przygotowanego do kierowa-
nia ruchem powietrznym oraz do oceny przydatnosci pa-
s6w startu i ladowania na opanowywanych lotniskach.

Grupe awangardowa moga wzmocni¢ pododdziaty
(lub wydzielone z nich elementy) rozpoznania specjali-
stycznego oraz taktyczne zespoly kontroli obszaru po-
wietrznego (TZKOP).W razie gdy jest wymagane
wspOlne dowodzenie GAr i GAzd, na poziomie brygady
tworzy sig potaczona grupg awangardowa (PGA). Typo-
wa sytuacja, ktéra wymusza utworzenie takiej struktury,
jest dziatanie grup w tych samych rejonach. PGA moze
by¢ tworzona tylko na okreslonym etapie realizacji za-
dania przez grupe awangardowa. W innym czasie funk-
cjonuje jako niezalezny element ugrupowania bojowe-
go. W sktad sit gtéwnych brygady wchodza:

— stanowisko dowodzenia (SD);

— batalionowe grupy powietrznodesantowe (bGPD),
czyli zasadnicze sily batalionu powietrznodesantowe-
go (bpd) wzmocnione, zaleznie od zadania, sitami
pododdziatéw innych rodzajéw wojsk lub pododdzia-
fami szturmowymi z innych batalionéw;

— pododdziaty rodzajéw wojsk ze struktury brygady;

— elementy wsparcia lub wzmocnienia przydzielo-
ne przez nadrzedny szczebel dowodzenia i podpo-
rzadkowane dowddcy brygady, w tym taktyczne ze-
spoty kontroli obszaru powietrznego.

ZADANIA TAKTYCZNE
Jednym z zasadniczych jest opanowanie lotnisk
w celu utworzenia bazy umozliwiajacej ladowanie in-



nym sitom przerzucanym droga powietrzna, ale dys-
ponujacym wigksza mobilnoscia taktyczna i potencja-
fem bojowym niz brygada. Zajgcie lotniska moze by¢
zZwigzane z organizacja wysunigtej bazy operacyjnej
do prowadzenia dalszych dziatan przez brygade lub
inne zgrupowania zadaniowe (rys. 3). Lotniska moga
by¢ zajmowane na krétko (np. jako WBO) lub na
czas nieokreslony, gdy maja stanowi¢ bazg transpor-
towa 1 logistyczng do dziatai prowadzonych poza ni-
mi. Przyktadem tego typu zadania bylo wykorzysta-
nie francuskich spadochroniarzy w ramach operacji
reagowania kryzysowego ,,Serwal” (,,Opération Se-
rval”) w Mali w 2013 roku.

W dniach 28 i 29 stycznia na pétnoc od miasta Ki-
dal 1adowalo dwustu spadochroniarzy Legii Cudzo-
ziemskiej. Wyskoczyli z pigciu samolotéw startuja-
cych z bazy na Wybrzezu Kosci Stoniowej. Wspar-
cia udzielito im kilka §migtowcéw oraz bezzatogo-
wych statkéw powietrznych. Po opanowaniu lotniska
oraz zablokowaniu drég okoto godziny 21.30 pozo-
state sity francuskich spadochroniarzy wyladowaty
na jego ptycie. 29 stycznia lotnisko pod Kidal zosta-
lo zajete. Nastepnego dnia francuscy zolnierze wraz
z pododdzialami malijskimi zablokowali gtéwne
drogi prowadzace do miasta. 30 stycznia Kidal zo-
stat catkowicie opanowany przez sity francuskie®.

Planujac zajecie lotniska, nalezy bra¢ pod uwage
nastgpujace czynniki:

— szturm powinien odbywac si¢ noca, aby osiag-
na¢ maksymalny stopien zaskoczenia oraz poziom
bezpieczeristwa. Czas na jego przeprowadzenie nale-
zy tak wybrad, by réwniez rzut wzmocnienia (spado-
chronowy lub ladujacy) ladowat w warunkach ogra-
niczonej widocznosci;

— obrona przeciwlotnicza przeciwnika musi by¢
obezwtadniona w poblizu lotniska oraz wzdtuz $cie-
zek podejscia i ladowania statkow powietrznych;

— dlugosé pasa startowego lotniska powinna
umozliwiaé¢ ladowanie statkow powietrznych. Mini-
malne warunki do ladowania okreslaja dtugos¢ wy-
maganego pasa lub jego czesci. Konfiguracja oraz
stan infrastruktury lotniska, zwlaszcza paséw startu
i ladowania oraz miejsc postojowych, determinuja
liczbe statkéw powietrznych, ktére jednorazowo mo-
g4 na nim przebywac. Lokalizacja obiektu musi by¢
zgodna z planem dalszych dziatand. Gdy lotnisko ma
stuzy¢ jako wysunigta baza operacyjna, kolejny re-
jon dzialania powinien znajdowac si¢ w zasiegu lotu
statkéw powietrznych. Jezeli nie ma takiej mozliwo-
sci, na lotnisku musza by¢ stworzone warunki do ich
tankowania’.

Opanowanie lotniska rozpoczyna od wprowadze-
nia grup awangardowych. Ich zadaniem jest rozpo-
znanie sil przeciwnika, zwtaszcza jego obrony
przeciwlotniczej w rejonie lotniska, okreslenie do-
stepnosci i stanu paséw startu i ladowania oraz stanu
infrastruktury lotniskowej i sprzetu roztadunkowego.
Grupy te moga by¢ wykorzystane réwniez do prowa-
dzenia dziataf pozornych przed ladowaniem rzutu
szturmowego oraz do zniszczenia newralgicznych
elementéw struktury obrony przeciwnika (np. stano-
wisk ogniowych i startowych, srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej). W sytuacji gdy zaskoczenie ma duze
znaczenie, dowddca brygady musi rozwazy¢ korzy-
Sci wynikajace z uzycia grup z mozliwoscig utraty
tego efektu.

Rzut spadochronowy laduje z zadaniem wyelimi-
nowania oporu przeciwnika na lotnisku oraz zabez-
pieczenia paséw startu i ladowania przed jego bez-
posrednim ogniem. Nastgpnie kompleks lotniska jest
izolowany w wyniku zorganizowania obrony w rejo-
nach, ktére uniemozliwiaja przeciwnikowi odzyska-
nie obiektu. Szczegdélng uwage nalezy zwréci¢ na
zminimalizowanie uszkodzen budynkéw infrastruk-
tury, ktéra bedzie wykorzystywana przez wojska
wtasne. Opanowanie lotniska konczy zorganizowa-
nie obrony przyczétka desantowego (PDes)®. Jego
rubieza moze by¢ granica lotniska lub rejony znajdu-
jace si¢ w pewnej odlegtosci od niego.

Gdy rzut desantowy wykonuje swoje zadania, la-
duje rzut wzmocnienia. Pierwsza jego czes¢ jest
zrzucana zazwyczaj sposobem spadochronowym.
Pozostate docieraja jako rzut ladujacy po przygoto-
waniu paséw startu i ladowania, catkowitym opano-
waniu lotniska oraz umocnieniu przyczétka desan-
towego.

NAJNOWSZE OPERACJE

Zasadniczym zadaniem wojsk powietrznodesanto-
wych bylo i jest opanowanie waznych obiektéw na ob-
szarze zajetym przez przeciwnika i utrzymanie ich do
czasu podejscia sit gtéwnych. Przyktadem operacja
przeprowadzona w Afganistanie 19 pazdziernika
2001 roku, w ktérej braty udziat elementy 75 Putku
Piechoty Rangers (Task Force 3/75 USA). Po czterech
godzinach lotu (o 18.45 czasu uniwersalnego Green-
wich — Zulu) 199 rangerséw wyskoczylo ze spado-
chronami z czterech samolotéw MC-130 Combat Ta-
lon na wysokosci 800 stép (okoto 245 m) nad obiek-
tem RHINO.

Wezesniej w rejon zrzutu przybyli zolnierze sit
specjalnych naprowadzajacy desant. W operacji bra-

4 Dans le cadre de I'opération Serval en cours au Mali, les forces specials frangaises ontparticipé, début octobre Lire I'articlesur Jeuneafrique.
Opération Serval (fr.). jeuneafrique.com. 1.10.2013. http://www.jeuneafrique.com/Article/ARTJAWEB20131010152103/.10. 11.2013.

5 SOP 001.00 6BPD Dziatania powietrznodesantowe 6BPD. Krakéw 2010, s. 99.

¢ Przyczotek desantowy (PDes) to zwarty rejon znajdujacy sie pod kontrola sit brygady powietrznodesantowej (zasadniczo bGPD) na terenie prze-
ciwnika. Jest to baza do dalszych dziatari oraz rejon, w ktérym kolejne ladujace pododdziaty budujg potencjat bojowy zgrupowania. Po zajeciu PDes

ladujace sity eliminuja znajdujacego sie w nim przeciwnika oraz przystepuja do obrony. Linia rozgraniczajaca PDes od terytorium przeciwnika jest

granicg PDes. SOP 001.00 6BPD Dziatania..., op.cit., s. 83.
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li takze udzial zotnierze 3 Batalionu Operacji Psy-
chologicznych oraz innych jednostek sit specjalnych
sil powietrznych (specialtacticssquadrons). Opera-
cje poprzedzilo bombardowanie przeprowadzone
przez samoloty B-2 i wsparcie AC-130 SPECTRE.
Zadania postawione przed tym zgrupowaniem pole-
galy na:

— wykonaniu nocnego desantu spadochronowego
1 zajeciu pustynnego pasa startowego;

— zniszczeniu sit Al-Kaidy i talibow;

— zebraniu informacji (materiatéw wywiadow-
czych) o przeciwniku;

— przygotowaniu stacji przetadunku i transportu
rannych dla innych sit, ktére wykonywaty zadania
w tym rejonie;

— zorganizowaniu wysunigtego punktu uzbrajania
$§miglowcéw oraz uzupetniania paliwa (Forward
Arming and Refueling Point — FARP);

— ocenie przydatnosci pasa startowego do prowa-
dzenia przewidywanych dziatai w tym obszarze.

Inny przyktad to uzycie amerykarskich zgrupo-
wail w poczatkowym okresie inwazji na Irak w 2003
roku. Combined Joint Special Operations Task Force

ne przez swoich partneréw oraz wykonywac¢ zadania
w ramach wspdlnych operacji.

Doswiadczenia z minionych lat wskazuja, ze sity
lekkie beda pierwszymi, ktérych mozna uzy¢ w sytu-
acji kryzysowej. Jednoczesnie jednostki te potrzebuja
transportu powietrznego o nieograniczonym zasiegu,
gdyz mozliwosci reakcji oraz ich zaopatrywania sa
decydujacymi czynnikami zapewniajacymi powodze-
nie w walce.

W strukturach brygady wystgpuje kompania zabez-
pieczenia desantowania, ktéra przygotowuje i zabez-
piecza przerzut oraz desantowanie zotnierzy i srod-
kéw materiatlowych metoda spadochronowa w rejon
prowadzenia dziatan. Ma takze mozliwos¢ dostarcza-
nia wyposazenia innym jednostkom.

Nasze zgrupowanie zadaniowe w Ajiristanie
(w Afganistanie) podczas prowadzenia w 2009 roku
operacji ,,Over the Top” bylo zaopatrywane z powie-
trza — zrzucano zasobniki CDS.

W 2011 roku Amerykanie zrzucili w tym kraju ta-
dunki o acznej wadze 80 min funtéw, czyli o 33%
wigcej w stosunku do poprzedniego roku. Dzigki zrzu-
tom zaopatrywano 40 wysunigtych baz operacyjnych.

LEKKIE SitY SZYBKIEGO REAGOWANIA
BEDA PIERWSZYMI, KTORYCH MOZNA
UZYC W SYTUACJI KRYZYSOWEJ

— North (CJSOTF-N), znane réwniez jako Task For-
ce Viking, prowadzity dziatania w p6tnocnej strefie
odpowiedzialnosci USA w tym kraju. 26 marca
173 Brygada Powietrznodesantowa (173 BPD), sta-
cjonujaca w Vincenza Aviano Air Base we Wto-
szech, przygotowala si¢ do operacji ,,Northern
Delay”. 15 samolotéw C-17 zrzucito 20 cigzkich
platform desantowych i ponad tysiac spadochronia-
rzy ze 173 BPD oraz z jednostek wspierajacych na
zrzutowisko w poblizu miejscowosci Bashur w Kur-
dystanie w péinocnym Iraku. Celem desantu bylo
wsparcie operacji ,,Iracka wolno$¢” oraz otwarcie
pStnocnego frontu dziatari ladowych. Byt to naj-
wiekszy desant od ladowania w Normandii w 1944
roku. Mimo ztej pogody spadochroniarzom udato sig
wykona¢ zadanie. Dzialania te zmusily armig iracka
do pozostawienia szesciu dywizji do ostony jej pot-
nocnego skrzydta, co utatwito zadanie sitom gléw-
nym podchodzacym do Bagdadu od potudnia.
Uwzgledniajac specyfike dziatania oraz zmieniaja-
cy sig charakter prowadzonych wojen, mozna stwier-
dzi¢, ze pododdzialy powietrznodesantowe zdolne do
dzialania sa nieodzownym elementem struktur sit
zbrojnych parnstw, ktdre chca by¢ powaznie postrzega-
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Miesigcznie dostarczano w ten sposéb okoto 6,7 min
funtéw zaopatrzenia z wykorzystaniem standardowych
zasobnikéw CDS lub systemu zrzutéw precyzyjnych
(Joint Precision Airdrop System — JPADS).

PERSPEKTYWY

W 2013 roku zorganizowano w Rzymie konferen-
cje z udzialem dowddcéw jednostek powietrznodesan-
towych paristw NATO, majaca na celu zaciesnienie
wspoélpracy oraz wymiang pogladéw oraz doswiad-
czen. Omawiano na niej kwestie wynikajace z zapisow
Traktatu Potnocnoatlantyckiego, wptywajace na moz-
liwosci wspdlnego dziatania jednostek wojsk powietrz-
nodesantowych paristw cztonkowskich.

W tym roku zaplanowano kolejne takie spotkanie
w Londynie, tym razem z udziatem przedstawicieli
6 Brygady Powietrznodesantowej. W aspekcie przy-
szlej wspélpracy w ramach sojuszu wazna jest obec-
nos¢ przedstawiciela Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej w takich gremiach, co podkresli pozycje pani-
stwa na miedzynarodowej arenie. Nasz udziat w tej
prestizowej konferencji bedzie miat szczegdlne zna-
czenie w kontekscie wyznaczenia 6 BPD do Sit Od-
powiedzi NATO. u



DYDAKTYKA | METODYKA
|

Pluton czotgow

W rejonie wyjsciowym

EFEKTYWNE WYKORZYSTANIE CZASU W TRAKCIE
PRZYGOTOWANIA PODODDZIALU DO WALKI SKUTKUJE
SPRAWNOSCIA JEGO DZIALANIA ORAZ WPLYWA

NA ZMNIEJSZENIE STRAT.

mjr Marcin Nawrot

Pododdzialy pancerne w dziataniach taktycznych
przed otrzymaniem zadania bojowego zajmuja re-
jony alarmowe lub wyjsciowe, w ktérych przygotowu-
ja sig do jego wykonania. Zaleznie od tego, ile
w nim przebywaja, przyst¢puja do czynnosci zwigza-
nych z przygotowaniem czolgéw do walki, zajmuja
si¢ ubezpieczeniem postoju lub dokonuja — jesli jest
taka potrzeba i czas na to — drobnych napraw.

OGOLNE ZASADY

Rejon wyjsciowy to teren zajmowany przez podod-
dziat bezposrednio przed podjgciem walki'. Powinien
on spetnia¢ okreslone wymagania, m.in. zapewniac
mozliwos¢:

— skrytego rozmieszczenia,

— obrony przed Srodkami razenia, w tym napadu
powietrznego,

— Sprawnego opuszczenia,

— odpoczynku zohierzy,

— zaspokojenia zapotrzebowania na wodg,

— przemieszczania sprzetu i pododdziatéw?.

Ponadto powinien si¢ charakteryzowac wasciwymi
warunkami sanitarno-epidemiologicznymi. Sprawne
zajmowanie rejonu wyjsciowego jest czynnoscia wy-
magajacg dobrego wyszkolenia i zgrania zalég. W ar-
tykule przedstawiono jeden z wariantéw stosowany
przez pluton czotgéw.

1 Regulamin dziatan wojsk Iagdowych. DWLad. wewn. 115/2008.

Rejon zaplanowany do zajecia przez pododdziaty
jest rozpoznawany przez grupg rozpoznawczo-przygo-
towawczg organizowana przez sztab oddziatu. Dziataja
w niej réwniez osoby funkcyjne z batalionu, w ktérego
sktad wchodzi omawiany pluton. To wlasnie ten zespot
okresla réwniez rejony do zajgcia przez poszczegdlne
kompanie. Z chwila wykonania zwiazanych z tym
czynnosci, po okresleniu drég manewru i ztozeniu mel-
dunku przetozonemu, wystawia tacznikéw, ktoérzy za-
pewnia sprawne i bezpieczne zajgcie nakazanego rejo-
nu. W przypadku samodzielnego dziatania zadanie to
moze naleze¢ do elementu ubezpieczenia marszowego
(np. szpica czotowa, patrol czotowy)>.

Pododdziaty zajmuja wyznaczone rejony sukcesyw-
nie, w miar¢ podchodzenia do nich. Niedopuszczalne
jest zatrzymywanie kolumny na drodze w oczekiwaniu
na wejscie do rejonu.

Pluton czolgdéw, zblizajac sig¢ do niego, utrzymuje
odleglosci migdzy wozami wynoszace okoto 50 m,
dzigki czemu jest zapewniona swoboda manewru.
Przeciwdziata to takze skupieniu czotgéw zbyt blisko
siebie. Dowddcy zatég na sygnat dowddcy plutonu zaj-
muja miejsca w otwartych wiazach. W zaleznosci od
sytuacji zadanie wyboru stanowisk dla poszczeg6lnych
wozéw moze wzigé na siebie dowddca plutonu. W tym
celu wskazuje stanowiska dla czotgéw, poczynajac od
ostatniego w kolumnie, ktéry zajmuje wyznaczone

2 Regulamin dziafari taktycznych pododdziatéw wojsk pancernych i zmechanizowanych (pluton, kompania, batalion). DWLad. wewn. 134,/2009.
3 Podrecznik walki pododdziatéw wojsk pancernych (pluton, zatoga). DWLad. wewn. 25/2000.
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miejsce. Nalezy zwroci¢ uwage, ze dowddca czotgu
kieruje jego wprowadzaniem na stanowisko z wiazu
dowddcey, wykorzystujac telefon wewngtrzny.

Dowddca plutonu moze pozostawi¢ swobode wy-
boru stanowiska dowdédcom zalég. W tym celu, pro-
wadzac wolno kolumng, dojezdza do granicy rejonu,
wybiera stanowisko dla swojego wozu i je zajmuje.
Jest to sygnat dla dowddcow zatdg: ,,réb to co ja”.
Moze on by¢ dublowany sygnatem przekazanym za
pomoca choragiewek lub regkoma. Dowddcy zaldg sa-
modzielnie wybieraja stanowiska dla swoich czotgéw,
obserwujac teren z otwartego wlazu. Pojazdy nalezy
wprowadzi¢ na stanowisko tak, by unikna¢ skrgcania
W miejscu i ponawiania manewru. W ten sposéb eli-
minuje si¢ mozliwo$¢ pozostawienia glebokich §la-
déw czy unieruchomienia silnika, a nawet grozbg ze-
rwania gasienicy.

Wozy te najczesciej rozmieszcza sig w tzw. jodetke
po obu stronach drogi z zachowaniem odlegtosci
25-50 m migdzy nimi. Dzigki temu sa odpowiednio
rozsrodkowane i jednoczesnie moga szybko opuscic¢
zajmowany rejon w okreslonym ugrupowaniu marszo-
wym. Aby umozliwi¢ sprawne jego opuszczenie
i unikna¢ trudnych manewréw, czolgi ustawia sie
przodem do kierunku jazdy oraz prostopadle do drogi
marszu.

Pododdzialy, przygotowujac si¢ do walki, beda
réwniez przebywa¢ w miejscowosciach 1 wsiach.
Czotgi mozna wéwczas ukrywaé w sadach, ogrodach
oraz elementach zabudowy. Dokonujac wyboru stano-
wiska, zaloga dazy do wykorzystania istniejacych
ukry¢. Jezeli przewiduje si¢ dluzsze przebywanie
w danym rejonie, przystgpuje ona do jego rozbudowy
fortyfikacyjnej.

POSTEPOWANIE W REJONIE

Po rozmieszczeniu czotgu na stanowisku zatoga
wykonuje czynnosci zmierzajace do jego natychmia-
stowego maskowania i organizuje ubezpieczenie,
a takze ocenia stan techniczny. Dowddca sporzadza
szkic rozmieszczenia i udaje si¢ do dowddey plutonu
w celu zlozenia meldunku o zajeciu rejonu. Oto przy-
ktadowy meldunek.

PANIE PORUCZNIKU!

Dowodca 1. zatogi kpr. KOWALSKI melduje zatoge
w rejonie wyjsciowym: Zatoga w komplecie. Podczas
marszu do rejonu zostat uszkodzony peryskop dowod-
¢y, ktorego nie jestem w stanie naprawic¢ wtasnymi
sitami. Dziatonowy szer. KOS zgubit maske przeciwga-
zowq. Zatoga w trakcie maskowania sprzetu. Ubezpie-
czenie bezposrednie wystawitem.

Zuzyto:

— 7,62 mm nb. KB — 200 szt.

— maska przeciwgazowa — 1 szt.

— paliwo — okoto 70 L.

Prosze o przystanie mechanika, ktory usunie uster-
ke w peryskopie oraz uzupetnienie jednostki ognia
i jednostki napetnienia oraz dostarczenie maski prze-
ciwgazowej.

Po przyjeciu meldunkéw od podwtadnych dowddca
plutonu nakazuje doskonali¢ maskowanie pojazdéw,
organizuje ubezpieczenie bezposrednie i udaje si¢ do
dowddey kompanii, ktéremu melduje o rozmieszcze-
niu plutonu oraz o potrzebach zwiazanych z odtwa-
rzaniem gotowosci bojowe;j.

Czynnosci prowadzace do odtworzenia pelnej goto-
wosci bojowej zalogi czotgéw powinny rozpoczaé na-
tychmiast po zajeciu rejonu. Zadania przygotowawcze
pod katem specyfiki i charakteru przysztych dziatan
ukierunkowuje si¢ po otrzymaniu zarzadzenia przygo-
towawczego od przelozonego. Po jego otrzymaniu
i przeprowadzonej analizie dowddca plutonu przyste-
puje do wydania zrzadzenia przygotowawczego pod-
wladnym. Jego tres¢ moze by¢ nastgpujaca (wariant):

UWAGA dowddcey: Stawiam zarzqdzenie przygoto-
wawcze.

Zarzqdzenie przygotowawcze* dowddcey plez (wariant)

1. SYTUACJA

a. Przeciwnik — Przeciwnik prowadzi dziatania za-
czepne na ptn. od Obornik w odlegtosci okoto 50 km.
Aktualnie przygotowuje sie do wykonania uderzenia
w kierunku OBORNIKI — MANIEWO. Jego natarcie
wspiera lotnictwo wojsk lqdowych, wykonujac ude-
rzenia z uzyciem Smigtowcow bojowych. Jego oddzia-
ty wydzielone usitujq opanowacé wazne rubieZe tere-
nowe i dezorganizowad organizacje obrony przez
nasze pododdziaty. Atakujq pododdziaty na postojach
oraz w rejonach rozmieszczenia.

b. Wojska wtasne — 1 kz wykonata marsz w rejon
wzg. LONGA, gdzie po odtworzeniu zdolnosci bojo-
wej ma byc¢ gotowa do przejscia do obrony za okoto
48 godzin.

¢. Zmiany w podporzadkowaniu: brak.

2. ZADANIE

Nasz pluton ma odtworzy¢ zdolnosé bojowq do godzi-
ny 16.00 (dnia nastepnego) i by¢ w gotowosci do obrony
prawdopodobnie jutro w godzinach wieczornych.

3. REALIZACJA

a. Zadania dla podlegtych zatog:

W celu osiqgniecia zdolnosci do wykonania zada-
nia w okreslonym czasie zarzqdzam:

we wszystkich zatogach:

* do godziny 12.00 zamaskowac sprzet srodkami
podrecznymi;

* do godziny 19.00 wykona¢ szczeliny przeciwlotni-
cze;

* przez caty okres pobytu w rejonie zakazuje uzywa-
nia srodkow tqcznosci radiowej;

* do godziny 11.30 zorganizowac ubezpieczenia
bezposrednie w zatogach;

* od godziny 16.30 nasz pluton sprawdzi maski pod

4 Punkty zarzadzenia przygotowawczego wedtug Planowanie dziatari na szczeblu taktycznym w wojskach ladowych DD/3.2.5. DWLad. wewn.

96/2007.
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W WYMIARZE TAKTYCZNYM W ODNIESIENIU DO
POLEGA ONO NA ZDEFORMOWANIU KONTUROW

wzgledem szczelnosci w rejonie brzozy w kolejnosci 1.
i 3. zatoga, nastepnie 2. i 4. zatoga;

— ponadto:

e [. zatoga — dyiurny woz bojowy ubezpieczy rejon
od ptn.; zmieni jq 3. zatoga; zmiana co 4 godziny, po-
czaqwszy od godziny 12.00.

b. Wytyczne koordynacyjne:

e w przypadku uzycia przez przeciwnika srodkow
zapalajqcych lub BMR pluton na sygnat ZMIANA zaj-
muje zapasowy rejon ptn. LAS PANNA w kolejnosci
4., 3., 2.i1. zatoga;

* gotowos¢ do dziatania o 4.00 jutro;

* rozkaz bojowy zostanie postawiony jutro podczas
rekonesansu, na ktory wyjezdzaja wszyscy dowddcy
zatog o godzinie 6.00;

o w przypadku ataku przeciwnika z poétnocy na sy-
gnat BURZA wyjs¢ na rubiez TRYGONOMETR —
KOSCIOLEK i by¢ w gotowosci do jego zwalczania.

4. ZABEZPIECZENIE LOGISTYCZNE

WYGLADU DO OTOCZENIA

74

ZAOPATRZENIE

—od 14.00 w rejon zesrodkowania zostanie dostar-
czona amunicja; uzupetnic jednostke ognia w kolejno-
sci 2., 3., 4.1 1. zatoga;

— cysterna 7 paliwem przybedzie w rejon o 15.30 —
kolejnosé tankowania 3., 4., 2. i 1. zatoga.

ZABEZPIECZENIE TECHNICZNE

— do godziny 17.00 przeprowadzi¢ obstugiwanie
techniczne czotgow, o niesprawnosciach meldowac
natychmiast;

— sprawdzenie nastaw zerowych zakoriczy¢ do go-
dziny 16.00.

ZABEZPIECZENIE MEDYCZNE

— bpo rozmieszczony bedzie w rejonie KRYSIAKO-
WA od godziny 11.30, chorych zgtasza¢ do mnie na-
tychmiast.

5. DOWODZENIE I tACZNOSC

Moje miejsce — przy drugim wozie; zastepca — do-
wodca 1. zatogi.

Sygnaty:

LOTNIK — alarm plot.; SKAZENIE — uZycie BUR;
POZAR — uzycie Srodkéw zapalajacych; BURZA —
atak przeciwnika; ZMIANA — zajecie zapasowego
rejonu.

CZESTOIIWOSCL: «vveeveeveeeeeeeceeereeeeeeeee e eaeens

Aby skutecznie zapobiega¢ niesprawnosciom bro-
ni lub amunicji, nalezy chroni¢ poszczegdlne ele-
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menty i podzespoty czotgu przed uszkodzeniem,
systematycznie kontrolowac ich stan techniczny oraz
dokonywac biezacych regulacji i napraw, a takze
utrzymywaé w czystosci brofi, zespoly i jego ele-
menty. Gdy stwierdzi si¢ usterki niemozliwe do usu-
nigcia sitami zatogi, nalezy natychmiast meldowac
o tym przetozonemu.

Dowddca zalogi czotgu po wystuchaniu zarzadze-
nia przygotowawczego i powrocie od dowddey pluto-
nu przystepuje do stawiania zadan zatodze. Powinien
przy tym zwréci¢ uwage, by byly one zrozumiate
i obejmowaty zasadnicze przedsigwziecia. Sposéb ich
wykonania na ogét pozostawia wykonawcom.

W celu przeciwdziatania penetracji rejonu badz
przeprowadzenia przez przeciwnika niespodziewa-
nego ataku, zwlaszcza w warunkach ograniczone;j
widocznos$ci, wyznacza si¢ wartownikow przy czot-
gach oraz — odpowiednio do mozliwosci i sytuacji —
takze inne elementy ubezpieczenia bezposredniego

i postoju (rys.). Wartownik dziata w systemie zmian
z pracujacymi lub odpoczywajacymi cztonkami za-
togi. Przebywa w otwartym wtlazie czotgu lub w je-
go poblizu z takim wyliczeniem, aby mdgt obserwo-
wac teren otaczajacy pojazd i w pore ostrzec zatoge.
Ta moze dziata¢ jako dyzurny Srodek obrony prze-
ciwlotniczej, a pluton czolgéw — jako dyzurny pod-
oddziat przeciwlotniczy kompanii. Zoierz, petniac
dyzur przy karabinie przeciwlotniczym, réwnocze-
$nie pracuje w sieci radiowej w gotowosci do odbie-
rania i przekazywania sygnatéw alarmowych.

PRZYKLADOWE DZIALANIA

Na sygnat o przeciwniku powietrznym pododdziat
dyzurny przygotowuje si¢ do prowadzenia ognia
i otwiera go na komendg dowddey. Pozostate podod-
dzialy prowadza ogien do celéw powietrznych lub zaj-
mujg miejsca w ukryciach.

Po sygnale o skazeniach zotnierze zajmuja miejsca
w ukryciach i zaktadajq indywidualne §rodki ochrony
przed skazeniami (ISOPS) lub, bedac w czotgach,
wlaczaja urzadzenia filtrowentylacyjne. Likwidacjg
skazen przeprowadza si¢ zazwyczaj poza rejonem
rozmieszczenia pododdziatow.

W razie powstania pozaréw wyprowadza si¢ czol-
gi i zolnierzy z zagrozonych rejonéw. Pododdziat
dyzurny przystepuje wéwczas do ich lokalizacji i ga-
szenia. W wypadku wigkszych pozaréw zajmuje sig¢
rejon zapasowy.



W sytuacji zagrozenia atakiem przeciwnika na-
ziemnego pododdziaty wychodza na nakazana rubiez
1 przygotowuja si¢ do odparcia uderzenia. Ubezpie-
czenia utrzymuja zajmowane rubieze i zabezpieczaja
rozwiniecie oraz wejscie do walki sit gtéwnych.

NA RZECZ GOTOWOSCI BOJOWE]

Dowddca plutonu, po zorganizowaniu maskowania
i ubezpieczenia, przystepuje do wykonania kolejnych
czynnosci, do ktérych nalezy:

® przygotowanie uzbrojenia poktadowego — armaty
oraz sprzgzonego z nia przeciwlotniczego karabinu
maszynowego — a takze czyszczenie i przeglad auto-
matu tadowania, polegajace na:

— sprawdzeniu systemu kierowania ogniem, na
czyszczeniu i skontrolowaniu przyrzadéw celowni-
czych (dzienny, nocny, termowizyjny);

— zgraniu zerowych nastaw celownika z armatg
czolgu; najlepsze rezultaty uzyskuje si¢ sposobem

zgrywania lub sprawdzania zgrania na oddalony
punkt terenowy; w rejonie wyjSciowym nie zawsze
bedzie to mozliwe, dlatego dopuszcza sig sprawdze-
nie na tarcze kontrolna;

— ocenie sprawnosci elementéw systemu samoobro-
ny: wskaznika promieniowania laserowego i wyrzutni
granatéw dymnych;

— skontrolowaniu urzadzenia do ochrony przed bro-
nig masowego razenia;

— zatadowaniu lub uzupehieniu jednostki ognia
czotgu oraz amunicji do broni osobistej;

® sprawdzenie stanu technicznego czotgu i jego
podzespotéw, obejmujace:

— przygotowanie pojazdu pod wzgledem tech-
nicznym, czyli wykonanie czynnosci wchodzacych
w zakres obstugiwania biezacego, to jest sprawdze-
nie uktadu napgdowego i usunigcie ewentualnych
wyciekdw oraz pomiar ilosci paliwa i jego uzupel-
nienie;

— przeprowadzenie pomiaru poziomu i uzupenie-
nie oleju w uktadzie smarowania silnika oraz w ukta-
dzie hydraulicznego sterowania i przeniesienia mocy,
a takze pomiar ilosci plynu chtodzacego i jego uzu-
pelnienie;

— sprawdzenie stanu technicznego podzespotéw
uktadu bieznego oraz regulacja stopnia napigcia taSm
gasienic. Nalezy je regulowaé stosownie do rodzaju
podioza w przewidywanym rejonie wykonywania za-
dania bojowego;
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— oceng stanu baterii akumulatoréw, podgrzewacza
rozruchowego oraz uktadu sterowania zaluzjami, za-
woru dmuchawy, pracy skrzyn przekladniowych oraz
pompy wtryskowej (T-72, PT-91); nastgpnie urucho-
mienie silnika i ocena jego pracy za pomoca przyrza-
déw kontrolno-pomiarowych;

— skontrolowanie wyposazenia czotgu do jazdy pod
woda;

— sprawdzenie ukompletowania i stanu techniczne-
go radiostacji oraz czotgowego telefonu wewngtrzne-
go; waznym elementem przygotowania czotgu do
walki jest sprawdzenie tacznosci wewnegtrznej;

— zdjecie beczek paliwowych i zbiornikéw ze-
wngetrznych (T-72, PT-91).

Na og6t réwnoczesnie z przygotowaniem czotgu
do walki rozpoczynajq si¢ przygotowania samej za-
togi. Najwazniejsze przedsigwzigcia dotycza uzbro-
jenia indywidualnego, sprawdzenia stanu i ukomple-
towania indywidualnych §rodkéw ochrony przed

CZOLGU ISTOTNE JEST JEGO ZAMASKOWANIE.
WOZU | UPODOBNIENIU ZEWNETRZNEGO JEGO

skazeniami, oceny masek przeciwgazowych pod ka-
tem szczelnosci w komorze gazowej, sprawdzenia
i uzupetnienia dozymetréw oraz pakietéw odkazaja-
cych i indywidualnych pakietéw przeciwchemicz-
nych (IPP). Wazne jest takze sprawdzenie i doposa-
Zenie apteczki oraz zapewnienie opatrunkéw osobi-
stych, jak réwniez zorganizowanie odpoczynku i zy-
wienia zalogi.

W wymiarze taktycznym w odniesieniu do czotgu
istotne jest jego zamaskowanie. Polega ono na zdefor-
mowaniu konturéw wozu i upodobnieniu zewngtrzne-
go jego wygladu do otoczenia. W okresie zalegania
pokrywy $nieznej wykorzystuje si¢ biala farbe, krede
lub inne materiaty. Dowddca plutonu powinien ak-
tywnie uczestniczy¢ w tych pracach, aby doskonali¢
umiejetnosci ich wykonywania przez podwiladnych.
Ponadto kontroluje on na biezaco stan realizacji za-
dan. Wskazuje na niedociagnigcia, stuzy rada i pomo-
ca, pozostawiajac podwladnym inicjatywe oraz swo-
bodeg wyboru sposobu ich wykonania. Do maskowania
mozna uzy¢ Srodkéw podrecznych albo maski czotgo-
wej. Jej zalozenie nie powinno utrudniaé¢ natychmia-
stowego opuszczenia stanowiska przez czolg.

W dziataniach taktycznych nalezy si¢ liczy¢ z tym,
ze czynnosci przygotowawcze oraz odpoczynek za-
16g zakt6ca dzialania przeciwnika. Zdolnos¢ plutonu
i zatogi do natychmiastowej reakcji w znacznym
stopniu warunkuje wowczas uniknigcie niepotrzeb-
nych strat. |
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Symulatory
w szkoleniu lotniczym

SETKI GODZIN TRENINGOW NIEZBEDNYCH DO PRAWIDEOWEGO
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STATKU POWIETRZNEGO, PROWADZONE WYtACZNIE
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JEST JEDNAK INNE ROZWIAZANIE.

kpt. Tomasz Kulik , kpt. Dariusz Bogusz

0zwdj techniki lotniczej oraz wzrost znaczenia

lotnictwa na wspdtczesnym polu walki powodu-
ja, ze zwigkszaja si¢ wymagania stawiane pilotowi
wojskowemu. Musi by¢ to najwyzszej klasy specjali-
sta, ktéry nie tylko doskonale opanowatl umiejgtnosci
pilotazu zaawansowanych technicznie statkéw po-
wietrznych, lecz takze cate spektrum zagadnieri od-
noszacych si¢ do dziatan taktycznych. Ze wzgledu
na duze koszty szkolenia lotniczego i jego ztozonos¢
trudno dzi§ wyobrazi¢ sobie przygotowanie pilotéw
bez zastosowania urzadzen wspomagajacych — sy-
mulatoréw. Ich nazwa pochodzi od stowa symulacja,
czyli sztucznego odtwarzania wlasciwosci danego
obiektu, zjawisk za pomoca modelu zrealizowanego
w warunkach laboratoryjnych’.

Symulatory lotu definiuje si¢ jako urzadzenia
elektroniczne, ktérych giéwnym elementem jest
komputer umozliwiajacy zamodelowanie wtasciwo-
$ci i funkcji statku powietrznego?®. Taka definicja za-
weza jednak ich znaczenie, rozwéj bowiem wojsko-
wych symulatoréw determinuje przede wszystkim
potrzeba zwigkszenia efektywnosci procesu przygo-
towania pilota do wykorzystania statku powietrzne-
2o jako $rodka na polu walki?.

1 Stownik wyrazéw obcych. Warszawa 2002, s. 106.

Obserwujac postep techniczny w lotnictwie oraz
biorac pod uwage zatozenia Ministerstwa Obrony Na-
rodowej dotyczace przysztosci i rozwoju SZRP*, moz-
na zauwazy¢ wzrastajaca rolg symulatoréw oraz urza-
dzen treningowych jako sprawdzonych narzedzi
wspomagajacych szkolenie personelu lotniczego.
Dlatego tez, na podstawie studiéw dostepne;j literatu-
ry, zaproponowano ich podziat odnoszacy si¢ do tego
procesu (rys. 1).

PIERWSZE URZADZENIA

Przygotowanie pilotéw wojskowych w gtéwnej
mierze wspomagaja symulatory lotnicze, a zwlasz-
cza symulatory lotu. Za prekursora w dziedzinie ich
opracowywania jest uwazany Edwin Albert Link,
ktéry w 1929 roku skonstruowat aparat o nazwie
Link Trainer. Sktadat si¢ on z kabiny samolotu wy-
posazonej w podstawowe urzadzenia poktadowe
oraz osobnego pulpitu instruktora.

Wraz z postgpem technologicznym symulatory
rozbudowywano oraz udoskonalano. Wigkszos§¢
z nich byta wierna kopia kabin samolotéw, w kté-
rych szkolili si¢ piloci. Dzisiejsze urzadzenia nie
przypominaja swoich odpowiednikéw z przesziosci,

2 llustrowany leksykon lotniczy. Hasto ,osprzet i radioelektronika”. Warszawa 1990, s. 230-231.
3 Por.: S. Wdowczyk, J. Szczygiet: Symulatory w szkoleniu pilotow lotnictwa Sit Zbrojnych PRL. Rozprawa doktorska, ASG 1987.

4 Por.: Wizja Sit Zbrojnych RP 2030. MON, Warszawa 2008, s. 29, pkt 90.
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a ich zadania oraz mozliwo$ci wykorzystania znacz-
nie si¢ zwigkszyly.

W naszym kraju symulatory lotnicze pojawily si¢
w latach pigédziesiatych ubiegltego wieku wraz z sa-
molotami MiG-15 z bytego ZSRR. Byly to kabiny
treningowe TE-1 oraz symulatory strzelan STL-1
i STL-2. Nastegpnie, dzigki dalszej wspotpracy, pozy-
skiwano inne symulatory odpowiednie do wprowa-
dzanego do wyposazenia okre§lonego modelu statku
powietrznego. Dzi$ sytuacja, w ktdrej pojawia sig
nowy typ samolotu czy §migtowca bez jednoczesne-
go nabycia systemu szkoleniowego, w tym symula-
toréw, zdarza sie rzadko.

Urzadzenia wspomagajace szkolenie opracowuje
sig¢ rowniez w Polsce. Rozwéj rodzimych konstrukcji
nastapit w latach osiemdziesiatych XX wieku.
W 1987 roku powstat Zaktad Innowacyjno-Wdroze-
niowy Systeméw Symulacyjnych i Elektronicznych,
nastgpnie w 1991 roku jego miejsce zajeta firma Ae-
rospace Industries Ltd., ktéra do dzi§ produkuje sy-
mulatory dla polskiej armii. Dzigki niej w latach
dziewigédziesiatych pojawily si¢ nowoczesne, jak na
owe czasy, urzadzenia wyposazone w trojkanatowy
uktad prezentacji sytuacji zewnetrznej, a takze sys-
tem imitacji dZwigkéw, uzbrojenia poktadowego
oraz tacznosci i wyposazenia poktadowego. Przykta-
dem kompleksowy symulator Su-22M4, ktéry do-
datkowo wyposazono w hydrauliczny system ruchu
0 szesciu stopniach swobody.

Pod koniec XX wieku kabing w symulatorach pro-
jektowano w taki sposéb, by widok za iluminatorem
byt wyswietlany — zamiast z jednego monitora —
przez kilka projektoréw rzutujacych obraz na spe-
cjalnie zakrzywiona ptaszczyzng’. Rozwiazanie to
zastosowano réwniez w symulatorze Smiglowca
SW-4. Ponadto jako jeden z nielicznych ma on uktad
wizualizacji, ktdéry sktada si¢ z oSmiu projektoréw
wys$wietlajacych obraz doskonalej jakosci na duzym
sferycznym ekranie.

PODZIAL. SYMULATOROW

Dzieki ujednoliceniu terminologii® usystematyzo-
wano podzial symulatoréw lotu (szkoleniowych
urzadzen symulacji lotu) i wyrézniono pigé ich kate-
gorii’.

® Full Flight Simulator (FFS) — kompleksowy sy-
mulator lotu, bedacy pelnowymiarowg replika kon-
kretnego typu, rodzaju, modelu lub serii kabiny sa-
molotu, wlacznie z zabudowa petnego wyposazenia
oraz zainstalowaniem programéw komputerowych
niezbednych do odwzorowania maszyny w czasie
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postoju na ziemi i podczas lotu, z systemem wizuali-
zacji zapewniajacym widok na zewnatrz kabiny pilo-
téw oraz nasladowanie ruchu. Spetnia minimalne
standardy, pozwalajace na to, by zakwalifikowac go
do grupy pelnych symulatoréw lotu.

® Flight Training Device (FTD) — urzadzenie do
szkolenia lotniczego z petnowymiarowa replika
przyrzadéw samolotu, jego wyposazenia, paneli
i sterownic w otwartej lub zamknigtej kabinie zatogi,
zawierajace niezbgdne wyposazenie i programy
komputerowe do odwzorowywania maszyny w cza-
sie postoju na ziemi oraz lotu. Nie jest wymagany
w nim system odtwarzania ruchu lub wizualizacji,
co jest zgodne z minimalnymi standardami obowig-
zujacymi dla okre§lonego poziomu kwalifikacji
urzadzen do szkolenia lotniczego.

® Flight and Navigation Procedures Trainer
(FNPT) — urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu
i nawigacji. Przedstawia kabing i otoczenie wlacznie
z zabudowanym pelnym wyposazeniem oraz zain-
stalowanymi programami komputerowymi niezbe¢d-
nymi do odwzorowania danej klasy samolotu w wa-
runkach postoju na ziemi i w czasie lotu. Jest to
zgodne z minimalnymi standardami dla okreslonego
poziomu kwalifikacji konkretnego urzadzenia do
szkolenia w locie, w tym procedur nawigacyjnych.

® Basic Instrument Training Device (BITD) —
urzadzenie do podstawowego szkolenia z wykony-
wania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw. Jest to sy-
mulator naziemny, ktéry odwzorowuje stanowisko
pilota w danej klasie samolotéw. Moze by¢ w nim
zastosowana tablica przyrzadéw (ekran) oraz sprezy-
nowe urzadzenie do sterowania lotem wedlug wska-
zan przyrzadéw.

® Other Training Devices (OTD) — urzadzenia
oraz pomoce szkoleniowe inne niz symulator lotu,
stuzace do opanowania procedur nawigacyjnych, je-
§li nie jest konieczne dziatanie w odwzorowanej ka-
binie zatogi.

Kompleksowe symulatory lotu sg najbardziej za-
awansowanymi urzadzeniami do nauki pilotazu, dla-
tego powinny si¢ charakteryzowaé okreslonymi wy-
maganiami, ktére opisano, grupujac je na czterech
poziomach: A, B, C oraz D® (tab.). Na uwagg zastugu-
je fakt, ze wymagania ustalono nie tylko dla komplek-
sowych symulatoréw lotu, lecz takze dla pozostatych
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (FSTD).

PRAKTYCZNE WYKORZYSTANIE
Od wielu lat szkoleniem pilotéw na potrzeby na-
szych sit zbrojnych zajmuje sig¢ Wyzsza Szkota Ofi-

5 A. Skrzypowski: Medycyna lotnicza, frazeologia i trening lotniczy. Warszawa 2012, s. 118.
¢ ICAQ, FAA, JAA TO i EASA stosuja prawie identyczny aparat pojeciowy, pozwalajgcy na klasyfikacje lotniczych urzadzen treningowych (symulato-

réw lotu).

7 A. Bondaruk: Badanie wptywu uszkodzen i niesprawnosci samolotu wielozadaniowego na bezpieczeristwo lotéw. Rozprawa doktorska, ITWL

2011.

& Opracowano na podstawie European Aviation Safety Agency: Certification - Specifications for Aeroplane Flight Simulation Training Devices.

2012,s.132.
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PODZIAL. SYMULATOROW STOSOWANYCH
W SZKOLENIU PERSONELU LATAJACEGO

Symulatory

szkolenia personelu

lotniczego

Symulatory
lotnicze

8

Symulatory
nawigatorskie, sytuacji
powietrznej, SiL

cerska Sit Powietrznych (WSOSP). Prowadzi je
w nastepujacych specjalnosciach — pilot: samolotu
odrzutowego, samolotu transportowego oraz Smi-
gtowca. Kandydata na pilota samolotu odrzutowego
szkoli si¢ na samolotach PZL-130 Orlik oraz TS-11
Iskra. W przygotowaniu pilota dla lotnictwa trans-
portowego wykorzystuje si¢ samoloty M-28 Bryza,
piloci §migtowcdw szkola si¢ natomiast na Smiglow-
cach SW-4 oraz Mi-2. Oprdcz dziatania w powietrzu
kandydaci na pilotéw wojskowych wykonuja zadania
na ziemi — w symulatorach.

W pierwszym etapie szkolenia kandydatéw na pilo-
téw wszystkich specjalnosci, gdy odbywaja sig tzw. lo-
ty selekcyjne, wazna rolg odgrywa symulator ,,Selek-
cjoner”. Jest to zaawansowane technicznie urzadzenie,
ktére pozwala na obiektywna oceng¢ przydatnosci
przysztych lotnikéw do stuzby. Dzigki modutowej bu-
dowie umozliwia przeprowadzenie testéw zaréwno

Symulatory
techniczne

Symulatory
wsparcia szkolenia

Urzadzenia treningowe
wsparcia szkolenia

w kabinie samolotu F-16, jak i smiglowca W-3,
zmiana za$ kabiny trwa niecate 15 minut.

Waznym elementem symulatora jest sferyczny sys-
tem projekcji o duzym polu widzenia, a takze stano-
wisko instruktora, na ktérym zamontowano az sze$¢
monitoréw. Dzigki innowacyjnym rozwiazaniom in-
struktor moze si¢ wcieli¢ w rolg pilota innego statku
powietrznego i poruszaé si¢ w tej samej wirtualnej
przestrzeni co szkolony. Polecenia dla pilota sa wyda-
wane zar6éwno przez syntezator mowy, jak i wyswie-
tlane na ekranach LCD umieszczonych w kabinie.

Istotng zaletg selekcjonera jest fakt, ze mozna
w nim szkoli¢ osobg, ktéra nigdy nie siedziata za
sterami samolotu, lub pilota z do§wiadczeniem w ra-
mach kolejnych etapéw lotniczego przygotowania.
Warto réwniez zaznaczy¢, ze symulator pozwala za-
pozna¢ szkolonych np. z zasadg dziatania wyswietla-
cza przeziernego HUD?® czy ladowania z wykorzy-

9 Head-Up Display - celownik (wskaznik) przezierny. N. Grzesik: Uzbrojenie samolotu F-16. WSOSP, Deblin 2010, s. 435.
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SZKOLENIE NA SYMULATORACH

D

(2

KANDYDATOW NA PILOTOW W WSOSP

Symulatory przeznaczone
do szkolenia kandydatow
na pilotow SZRP

Pilot
samolotu
odrzutowego

staniem systemu ILS'®. Waznym elementem jest
réwniez szkolenie z zakresu IFR!'. Stuza do tego
m.in. urzadzenia treningowe typu ELITE PI-135 oraz
symulatory BITD ELITE S-612, uzywane w Akade-
mickim Osrodku Szkolenia Lotniczego WSOSP. Te
zaawansowane technicznie narzedzia pozwalaja na
prze¢wiczenie wszystkich procedur i elementéw sy-
mulacji lotu w danych warunkach meteorologicznych.

Jednymi ze starszych rozwiazan, wykorzystywa-
nych w codziennym szkoleniu przysztych pilotéw
samolotow bojowych, sa opracowane w latach dzie-
wigcédziesiatych przez firm¢ PZL-Aerospace Indu-
stries symulatory samolotéw TS-11 Iskra oraz Orlik.
PZL TS-11 to stacjonarne urzadzenie treningowe,
odwzorowujace funkcjonowanie samolotu Iskra

Pilot
samolotu
transportowego

Pilot
$miglowca

z silnikiem SO-3. Mozliwo$¢ nauki i trenowania
procedur stosowanych w stanach awaryjnych czy tez
wykonywania podstawowych zadan pilotazowo-na-
wigacyjnych stawia go w czoléwce pomocy wyko-
rzystywanych w szkoleniu podchorazych. Podsta-
wowym jego elementem jest kabina, ktéra odzwier-
ciedla wszystkie urzadzenia pokladowe samolotu.
Zamontowany system tla akustycznego oraz system
wizualizacji obrazu zlozony z trzech kolimatoréw
pozwala na urealnienie lotu. Praca symulatora steru-
je sig ze stanowiska instruktora, ktéry dodatkowo
moze programowac ¢wiczenia i kontrolowac ich wy-
konanie.

Symulator samolotu PZL-130 TC1 Orlik z silni-
kiem Walter M601T produkcji Motorleta oraz pig-

10 Instrument Landing System - system lagdowania wedtug wskazan przyrzadow. Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lot-

nictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. WLOP 2012, s. 8.

1 Instrument Flight Rules - przepisy dotyczace wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow. Ibidem.
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WYMAGANIA STAWIANE SYMULATOROM

- najnizszy poziom technicznej ztozonosci FFS;

- zamknieta, rzeczywistej wielkosci replika kabiny samolotu z charakterystycznymi fotelami pilotéw, z symulacjg
wszystkich systemow, przyrzadow, wyposazenia nawigacyjnego i tgcznosci oraz systemow tgcznosci

i ostrzegania;

- nalezy zapewnié stanowisko dla instruktora i co najmniej jedno dodatkowe dla inspektoréw lub obserwatorow;
statyczne sity sterowania i parametry przemieszczania powinny by¢ réwnowazne sitom i parametrom
wystepujgcym w samolocie - symulator powinien reagowac w taki sam sposoéb jak samolot podczas lotu;

- konieczne jest zastosowanie specyficznych danych dla okreslonego typu maszyny z wiernoscig wystarczajaca
do spetnienia wymagan testow obiektywnych;

- dozwolone sg standardowe modele efektu przyziemnego i manewrowania na ziemi;

- wymagane sa uktady ruchu oraz systemy wizualizacji i dZzwieku wystarczajgce do spetnienia wymagan w celu
uznania przydatnosci symulatora do szkolenia, testowania i kontroli;

- system wizualizacji powinien zapewnia¢ kazdemu pilotowi pole widzenia wielkosci co najmniej 45° w poziomie
i 30° w pionie;

- czas reakcji na wejsciowe sygnaty sterowania nie powinien by¢ diuzszy od czasu zmierzonego w statku
powietrznym o wigcej niz 300 ms

- wymagania jak dla poziomu A i dodatkowo jako podstawe do okreslenia parametréw lotu, osigagow

i wiasciwosci systemow nalezy zastosowacé dane walidacyjne z testu w locie;

- oprocz tego programowanie manewrowania na ziemi i aerodynamiki, tacznie z reakcjg na efekt przyziemny
i wtasciwosciami pilotazowymi, powinny sie opiera¢ na danych walidacyjnych z testéw w locie

- drugi w kolejnoSci najwyzszy poziom wiernosci symulatora;

- wymagania jak dla poziomu B oraz dodatkowo konieczny jest system wizualizacji scen w Swietle dziennym,

w warunkach zmierzchu i nocnych, z cigglym polem widzenia nie mniejszym niz 150° w poziomie i 40° w pionie
dla kazdego pilota;

- nalezy zapewni¢ 6-stopniowa swobode systemu ruchu;

- symulacja dZzwieku powinna uwzglednia¢ szum opadéw atmosferycznych oraz istotne dZwieki samolotu
styszalne dla pilota, w tym odgtosy ladowania awaryjnego;

- czas reakcji na wejsciowe sygnaty sterowania nie powinien by¢ dtuzszy od czasu zmierzonego w realnym locie

0 wiecej niz 150 ms;
- konieczne jest zapewnienie symulacji uskokoéw wiatru

- najwyzszy poziom wiernosci FFS;

drgan

- wymagania jak dla poziomu C, dodatkowo nalezy zapewni¢ petng wiernos¢ dzwiekdw i ruchéw o charakterze

80

ciotopatowym $migtem V510 produkcji Avia Praga
trafit do Szkoty Orlat 15 maja 1995 roku. Urzadzenie
to wyposazono w nowoczesny, jak na owe czasy, Sys-
tem generacji obrazu zlozony z trzech kolimatoréw
oraz szybki komputer firmy Novell. Dzigki temu ¢wi-
czacy maja mozliwos$¢ obserwacji otoczenia przez
czotowe i czotowo-boczne ekrany kabiny w kacie ho-
ryzontalnym 120° i kacie elewacji 30°. W czasie sy-
mulowanych ¢wiczefi jest generowany cyfrowy
dzwiegk oraz sa wytwarzane sztuczne obciazenia na
drazku sterowym, odpowiadajace rzeczywistym si-
fom wystepujacym podczas lotu. Zaleta symulatora
jest mozliwo$¢ prze¢wiczenia lotu w réznych warun-
kach atmosferycznych, pory dnia czy roku.
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Dynamiczny rozwéj grafiki komputerowej oraz
urzadzen multimedialnych sprawil, ze po 2000 roku
zaczeto poszukiwaé nowszych rozwigzan. Wynikiem
tego byta rezygnacja z ruchomych platform stosowa-
nych w symulatorach lotu na korzy$¢ nowoczesnych
projektorow.

Dobrym przyktadem jest wprowadzenie do uzyt-
kowania w 2002 roku urzadzenia treningowego sa-
molotu PZL-130 TC-1 Orlik. Przeznaczono go do
prowadzenia naziemnego szkolenia z uzytkowania
wyposazenia poktadowego samolotu i jego systemow,
a takze wykonywania zadan i procedur awaryjnych.
Sktada si¢ z kabiny bedacej odzwierciedleniem rze-
czywistego samolotu, stanowiska instruktora, systemu



wizualizacji oraz wyposazenia dodatkowego. Wizu-
alizacj¢ zapewnia specjalny komputer wraz z uktadem
prezentacji obrazu, ktdéry generuje wizerunek otocze-
nia zewnetrznego i wyswietla go na 50 ekranie
umieszczonym przed kabina.

Istotng role w przygotowaniu przysztych pilotéw
samolotow odrzutowych odgrywa niewatpliwie sy-
mulator katapultowania wykonany na bazie samolotu
TS-11 Iskra. Urzadzenie to stuzy do nauki i treningu
procesu podejmowania przez pilota decyzji o opusz-
czeniu statku powietrznego w sytuacji awaryjnej. Ka-
bina symulatora jest uproszczona replika prawdziwe-
go samolotu, wyposazong w elementy urzadzen
wysokosciowo-ratowniczych. Podstawowym urzadze-
niem jest imitator oryginalnego fotela katapultowego.
Utatwia kontrolowanie takich czynnosci, jak:

— prawidtowe zapigcie paséw,

— poprawna blokada mechanizmu naciagu paséw
przed katapultowaniem,

— uzycie dZwigni awaryjnego otwierania zamkow
owiewki,

— zastosowanie uchwytéw katapultowania.

Stanowisko instruktora pozwala na sterowanie pra-
ca urzadzenia i kontrole jego sprawnosci technicznej
oraz monitorowanie przebiegu ¢wiczenia. Ogromna
zaleta symulatora jest mozliwos¢ ciagltego monitoro-
wania pozycji zajmowanej przez pilota dzigki wypo-
sazeniu fotela w czujniki. Jest to niezmiernie istotne,
poniewaz w wyniku dzialania duzych przeciazen nie-
wlasciwe utozenie ciala w momencie katapultowania
moze spowodowaé powazny uraz kregostupa.

Symulatorem samolotu transportowego jest M-28
Bryza +MCC/Seneca. Pozwala na zrealizowanie du-
7ej czgsci zajeé praktycznych poswigconych takim za-
gadnieniom, jak budowa kabiny czy manualna obstu-
ga przyrzadéw. Ponadto umozliwia prze¢wiczenie za-
chowan w sytuacjach awaryjnych, czego nie da sie
zrobi¢ w trakcie rzeczywistego lotu. Kabing symula-
tora osadzono na specjalnej ramie, co ulatwia zastoso-
wanie szerokiej gamy systemoéw wizualizacji, takich
jak np. duze ekrany sferyczne o bardzo szerokim polu
widzenia, na ktérych jest wyswietlany obraz o wyso-
kiej rozdzielczosci z szesciu projektoréw. Odpowied-
nio zestrojony wielokanatowy system dZwigkowy od-
zwierciedla akustyczne §rodowisko pracy pilota oraz
odpowiada za Iacznos$¢ w kabinie.

Dodatkowe elementy wyposazenia to pulpity oraz
tablica przyrzadéw. Dzigki zaawansowanym ukta-
dom, takim jak uktad obciazenia steréw, symulacja
pozwala na odwzorowanie sit wystgpujacych w rze-
czywistym statku powietrznym. Waznym elemen-
tem symulatora jest modut MCC'?, ktéry stuzy do
treningu zgrywania zatég. W ten sposéb szkolacy
ucza si¢ utrzymywania komunikacji oraz wspétpra-
cy: pilot-mechanik zaréwno w czasie lotéw standar-
dowych, jak i w sytuacjach awaryjnych.

12 Multi Crew Cooperation - wspétpraca w zatodze wieloosobowe;j.
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Symulator umozliwia wykonywanie lotéw w roz-
nych porach doby oraz warunkach atmosferycznych.
Zgodnie z wymaganiami stawianymi urzadzeniom tej
klasy stanowisko instruktora umieszczono bezposred-
nio za kabina, co daje pelng kontrole przebiegu ¢wicze-
nia. Na drugim stanowisku instruktora jest zapewniony
podglad obrazu z kamery umieszczonej w kabinie oraz
znajduja si¢ dodatkowe monitory, ktére pokazuja obraz
z wizualizacji i wskazan przyrzadow.

W szkoleniu lotniczym kandydatéw na pilotéw
$Smiglowca wiele zaje¢ odbywa si¢ na symulatorze
maszyny SW-4. To zaawansowane technicznie urza-
dzenie jako jedno z nielicznych ma uktad wizualizacji
sktadajacy si¢ z oSmiu projektoréw, a obrazy — tak jak
w symulatorze samolotu transportowego — sg wyswie-
tlane na ekranie sferycznym. Zaleta symulatora jest
mozliwos¢ ,,ladowania” na dowolnym lotnisku w kra-
ju oraz przeéwiczenia zasad prowadzenia korespon-
dencji radiowej z kontrolerami ruchu lotniczego przez
wielokanalowy system udZwigkowienia.

Stanowisko instruktora umieszczono bezposrednio
za kabing, co pozwala w pelni kontrolowaé przebieg
zaplanowanego ¢wiczenia. Dzigki monitorom LCD
instruktor ma takze mozliwos$¢ podgladu kabiny, wy-
Swietlanej wizualizacji czy tez wskazar przyrzaddow.

WARTO STOSOWAC

Wspdiczesne symulatory wykorzystywane w szko-
leniu personelu latajacego na potrzeby Sit Zbrojnych
RP to urzadzenia zaawansowane, znacznie odbiegaja-
ce budowg oraz mozliwosciami od swoich poprzedni-
kow. Zastosowanie ich w szkoleniu w warunkach na-
ziemnych przynosi wiele korzysci, m.in.:

— podnosi poziom bezpieczenstwa dzigki powta-
rzalnosci ¢wiczen, co wptywa na utrwalanie nawykow
oraz realizacje procedur awaryjnych bez narazania zy-
cia pilota w powietrzu;

— stopniowo eliminuje obciazenie psychiczne, wy-
nikajace z sytuacji stresowych podczas lotu;

— pozwala na zapoznanie si¢ z wyposazeniem kabi-
ny oraz prawidtowg eksploatacja statku powietrznego;

— chroni srodowisko dzigki zmniejszeniu liczby lo-
téw realnych na rzecz symulowanych. Ogranicza to
emisje szkodliwych zwiazkow powstajacych podczas
spalania paliwa lotniczego;

— obniza koszty szkolenia personelu lotniczego
0 okoto 5-20% w poréwnaniu z kosztami realnego lo-
tu statkiem powietrznym'.

Poziom efektywnosci szkolenia lotniczego z uzy-
ciem symulatoréw pozwala stwierdzi¢, ze jest to naj-
lepszy Srodek dydaktyczny do szkolenia pilotéw.
Dlatego tez warto poszukiwaé coraz to nowocze-
$niejszych rozwiazan. Stwierdzenie bowiem, ze
szkolenie na ziemi z uzyciem symulatora dopuszcza
btedy, natomiast to w powietrzu juz nie, jest nadal
aktualne. [ ]

13 D.A. Vincenzi, J.A. Wise, M. Moluolua, P.A. Hancock: Human Factors in Simulation and Training. CRC Press 2009, s. 9.
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[renazery
zamiast Rosomaka

WYPOSAZANIE PLACOWEK SZKOLNICTWA
WOJSKOWEGO ORAZ JEDNOSTEK WYSOKIEJ
GOTOWOSCI BOJOWEJ W NOWOCZESNE URZADZENIA
SZKOLNO-TRENINGOWE TO OBECNIE PRIORYTET.

Podputkownik dypl.
Jarostaw Muszyriski jest
dowddcg Batalionu
Zabezpieczenia
Szkolenia w Centrum
Szkolenia Wojsk
Ladowych.

Major Rafat Matera jest
komendantem Osrodka
Szkolenia w Centrum
Szkolenia Wojsk
Ladowych.
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pptk dypl. Jarostaw Muszynski, mjr Rafat Matera

Wykorzystanie w szkoleniu zaawansowanych po-
mocy wspomagajacych jest uwazane za ko-
niecznos¢. Symulatory i trenazery sa nieodzownym
elementem szkolenia na wszystkich poziomach, po-
zwalajacym je uatrakcyjni€ i jednocze$nie ograniczy¢
koszty. Norma staje si¢ zasada, ze szkolenie z uzy-
ciem amunicji i sprzetu bojowego jest poprzedzane
intensywnymi ¢wiczeniami na trenazerach i symula-
torach, a wszelkie urzadzenia szkolno-treningowe sa
traktowane jako podstawowe srodki doskonalenia
umiejetnosci oraz kontroli wyszkolenia indywidual-
nego i zespotowego.

SYMULATORY W SZKOLENIU

Wykorzystanie ich zapewnia:

— ograniczenie do minimum uzycia techniki i §rod-
kéw bojowych, ktére sg stosowane dopiero w ostatniej
fazie szkolenia;

— zwigkszenie efektywnosci szkolenia przy jedno-
czesnym zmniejszeniu kosztéw eksploatacyjnych
sprz¢tu bojowego i Srodkéw bojowych;

— opanowanie przez zotnierzy metodami bezognio-
wymi umiejetnosci postugiwania si¢ sprzgtem oraz
uzbrojeniem bgdacym w wyposazeniu oraz wprowa-
dzanym do pododdziatéw;

— szkolenie w warunkach zblizonych do rzeczywi-
stych (realizm szkolenia);

— mozliwos¢ uczenia si¢ na wlasnych btgdach;

— wigksze bezpieczenstwo ¢wiczacych zaréwno
w trakcie wykorzystywania urzadzer, jak i szkolenia
z uzyciem sprzgtu bojowego;
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— minimalizowanie negatywnego wptywu techniki
i Srodkéw bojowych na srodowisko naturalne;

— uniwersalno$¢ pozwalajaca na jednoczesne
szkolenie, doskonalenie i zgrywanie podczas wy-
konywania symulowanych zadan bojowych przez
osoby funkcyjne obstug i zatég lub tez podod-
dziaty.

Symulatory i trenazery stanowia istotna grupe
urzadzen szkolno-treningowych (rys.). Dazy si¢ do
tego, aby do kazdego nowo wprowadzanego do wy-
posazenia sit zbrojnych elementu uzbrojenia i tech-
niki bojowej byt dolaczony pakiet urzadzen szkol-
no-treningowych utatwiajacych poznanie tego
sprzetu oraz jego wlasciwe wykorzystanie podczas
szkolenia i wykonywania zadari bojowych. Przykta-
dem jest wprowadzanie do pododdziatéw wojsk
zmotoryzowanych transportera opancerzonego Ro-
somak wraz z trenazerami i symulatorami, wzboga-
cajacymi proces przygotowania specjalistéw.

Wykorzystanie tych urzadzei normujg programy
szkolenia. Przyjmuje sig, ze warunkiem dopuszcze-
nia zolnierzy do dalszego szkolenia z uzyciem
sprzetu bojowego jest zaliczenie wymaganej pro-
gramem liczby treningéw, ¢wiczeni i strzelan na tre-
nazerach i symulatorach. Sposéb ich zastosowania
zalezy od kreatywnosci organizatora szkolenia. To
on w duzej mierze decyduje, jakiego typu urzadze-
nie, w jaki sposéb i na jakim etapie uzy¢, aby
osiagnaé zaktadane cele. Sprawdzianem opanowa-
nia przez szkolonych umiejgtnosci sa ¢wiczenia
i strzelania z wykorzystaniem sprzgtu bojowego



i innych Srodkéw bojowych w osrodkach szkolenia
poligonowego.

TRENAZER TYPU TH-1

Urzadzenie opracowano na potrzeby wstepnego oraz
podstawowego szkolenia z obstugi systemu kierowania
ogniem wiezy Hitfist-30P. Przeznaczone jest do przy-
gotowania dzialonowych i dowédcow obstugujacych
system wiezowy Hitfist kalibru 30 mm. Trenazer
umozliwia nauke, nastepnie doskonalenie umiejgtnosci
obstugi zespotéw wchodzacych w sktad systemu kiero-
wania ogniem. Dodatkowo pozwala na wyrobienie pra-
widlowych reakcji w sytuacjach awaryjnych. Wszystkie
zadania wykonywane z jego uzyciem sa zgodne z in-
strukcja eksploatacji systemu Hitfist'.

W skiad trenazera wchodza jeden lub dwa komputery
zintegrowane z monitorami LCD (fot. 1). Tworza one
stanowisko dziatonowego badZ instruktora i dzialono-
wego. Stanowisko instruktora umozliwia definiowanie
zadan bojowych dla dziatonowego oraz nadzorowanie
przebiegu ich wykonania. Natomiast stanowisko dziato-
nowego pozwala na ¢wiczenie czynnosci zwigzanych
z obstuga systemu wiezowego Hitfist kalibru 30 mm
oraz prowadzenie ognia zaréwno do figur bojowych, jak
i celéow odwzorowujacych rzeczywiste uzbrojenie
i sprzet wojskowy. Cwiczenia moga odbywac sie w try-
bie indywidualnym (podstawowe ¢wiczenia definiowa-
ne przez szkolonego) oraz sieciowym (rozbudowane sy-
tuacje bojowe przygotowywane przez instruktora). Po
zakoriczeniu kazdego trybu udostepnia si¢ wyniki,
w ktorych przedstawia si¢ przebieg czynnosci, oceng
ich wykonania oraz listg popetnionych bigddw.

LASEROWY SYMULATOR STRZELAN
TYPU LSS2

Jest przeznaczony do symulowania ognia prowa-
dzonego z broni poktadowej wozu bojowego podczas
dwustronnych ¢wiczeri (zajec) taktycznych, urealnia-
nia sytuacji na symulowanym polu walki, opanowy-
wania i doskonalenia umiejgtnosci ogniowych w dzia-
faniach taktycznych oraz nauki wykorzystania masku-
jacych wiasciwosci terenu w czasie dziatan®.

Urzadzenie sktada si¢ z zespotu nadajnika, czterech
detektorow (trzy znajduja si¢ na zewnatrz wiezy trans-
portera i jeden wewnatrz nadajnika laserowego) za-
pewniajacych odbiér promieniowania laserowego wy-
acznie z nadajnikéw LSS, z zespolu monitora i kabli
oraz pilota (fot. 2). Symulowany strzat polega na wy-
emitowaniu skupionej wiazki promieniowania lasero-
wego z nadajnika symulatora w kierunku celu z za-
montowanym analogicznym systemem. Odbiera on
detekcje wiazki promieniowania w przypadku po-
prawnego strzalu. Sygnalizowane jest trafienie nisz-
czace, trwale eliminujace z walki, lub tzw. uszkodze-
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nie z czasowym wylaczeniem z niej. Mozliwe jest
prowadzenie ognia do figur bojowych, stanowiacych
dodatkowe wyposazenie urzadzenia. Dlatego moze
ono by¢ zastosowane na kazdym etapie szkolenia, aby
doskonali¢ umiejetnosci celnego prowadzenia ognia
metoda bezogniowa, i to zaréwno podczas szkolenia
ogniowego, jak i taktycznego.

KOMPLEKSOWY
SYMULATOR STRZELAN SK-1

Stuzy do szkolenia dowdédcéw, dzialonowych oraz
kierowcéw?. Sktada sie z dwoch modutéw imituja-
cych stanowiska cztonkéw zatogi, to jest modutu bo-
jowego symulujacego stanowisko dowddcey i dziato-
nowego, z modutu kierowcy oraz stanowiska instruk-
tora sterujacego szkoleniem (fot. 3).

Symulator odzwierciedla przedzial bojowy oraz
kierowania transportera. Umozliwia opanowanie na-
wykoéw oraz doskonalenie umiejgtnosci wykonywania
czynnosci manualnych. Oprogramowanie wizualiza-
cyjne zapewnia generowanie na wybranych modelach
urzadzen obrazu 3D wysokiej jakosci, przedstawiaja-
cego takie elementy wirtualnego §wiata, jak: teren,
obiekty, efekty pola walki oraz zwiazane z oSwietle-
niem i warunkami atmosferycznymi. Dodatkowo
oprogramowanie pozwala na utrzymanie lacznosci
migdzy cztonkami zalogi i instruktorem oraz genero-
wanie sygnatéw dZwigkowych pola walki.

Stanowisko instruktora wyposazono w zespoty
umozliwiajace:

— obserwowanie obrazu widzianego przez przyrza-
dy obserwacyjne zatogi wozu;

— sterowanie szkoleniem i jego obserwacjg, wpro-
wadzanie parametréw ¢wiczei oraz gromadzenie wy-
nikéw strzelar.

Symulator mozna stosowac na kazdym etapie szko-
lenia, uczac oraz doskonalac nabyte umiejgtnosci po-
szczeg6lnych czlonkéw zatogi wraz ze zgrywaniem
ich podczas dziatania w walce. Urzadzenie wykorzy-
stuje si¢ przede wszystkim w czasie zajg¢ ogniowych
oraz w ograniczonym zakresie — ze wzgledu na stop-
nieft odwzorowania modutu kierowcy — podczas zajeé
z nauki jazdy.

SYMULATOR TYPU SK-1P (PLUTON)

W zaleznosci od liczby modutéw moze stuzy¢ do
szkolenia pododdzialu zmotoryzowanego. Sklada si¢
z moduléw treningowych oraz stanowiska zarzadzaja-
cego —modutu instruktora/operatora. Kazdy z modutéw
¢wiczebnych — kierowcy (SKMK), bojowy (SKMB)
— jest przystosowany do samodzielnej pracy jako trena-
zer obstugi przedziatu kierowcy czy przedziatu wiezo-
wego. Zaleznie od potrzeb moze zostaé doposazony
w stanowiska dowddcéw druzyn oraz dowddcy plutonu.

* Por. Instrukcja obstugi i eksploatacji trenazera wstepnego szkolenia dziatonowego i dowédcy KTO typu TH-1 ze stanowiskiem instruktora. Szcze-

cin 2008, s. 4.

2 Por. Opis techniczny systemu LSS2 (Czantoria) OT/LSS2-KOLT - wykonanie 3 (wersja ogniowa). Warszawa 2008, s. 4.
3 Por. Kompleksowy symulator strzelan dla zatogi KTO Rosomak, kryptonim SK-1, instrukcja eksploatacji. Gliwice 2011, s. 5.
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CYRL LADWANIA

Trenazer TH-1 ze stanowiskiem

instruktora

System zobrazowania jest oparty na nowoczesnym
1 wykorzystywanym na duza skalg (trening taktyczny,
Serious Games) silniku symulacji Virtual BattleSpace 2
(VBS 2). Zastosowane rozwiazanie umozliwia wyswie-
tlanie wysokorozdzielczego obrazu na monitorach o do-
wolnym rozmiarze. Dodatkowo system zobrazowania
generuje na ponad pigcdziesigciu torach wizyjnych de-
taliczny obraz oraz dynamiczne sceny walki®.
Symulator w wersji plutonowej moze wspomagac
réwniez szkolenie dziatlonowych oraz dowddcdw trans-
porteréw, a takze zatdég wiez Hitfist-30P. Pozwala po-
nadto przygotowaé zotnierzy plutonu do dziatania
w réznorodnych srodowiskach walki i w réznych wa-
runkach atmosferycznych. Dzigki wzbogaceniu, w po-
réwnaniu z poprzednig wersja SK-1, modutu kierowcy
oraz przygotowaniu jej do zastosowania na platformie
ruchowej, umozliwia wykorzystanie go podczas szko-
lenia kierowcéw wozéw. Réznorodnos¢ wprowadzo-
nych rozwigzan zwigksza palete¢ mozliwych zastoso-
wan, np. w ramach zaje¢ ogniowych, taktycznych, na-
uki jazdy oraz z budowy i eksploatacji transportera.

TRENAZER DO NAUKI JAZDY KTO-NJ
Urzadzenie stuzy do doskonalenia umiejetnosci os6b

(kierowcéw) ubiegajacych sig o zdobycie uprawnieri do

kierowania pojazdem (fot. 4). Szkolenie obejmuje:

4 www.obrum.gliwice.pl/.
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Kompleksowy symulator
strzelan typu SK-1

— nauke¢ prowadzenia pojazdu i prawidlowego po-
stugiwania si¢ mechanizmami sterowania oraz wyra-
bianie nawyku obserwacji urzadzen kontrolnych;

— opanowanie budowy i zasad dziatania mechani-
zmow oraz zespotéw zwigzanych z uktadami silnika,
przeniesienia napgdu, zawieszenia, bieznymi itp.;

— przyswojenie sposobow wykonywania przegla-
déw, obstug technicznych i czynnosci konserwacyj-
nych.

Podstawowa konfiguracja trenazera przewiduje na-
stgpujace elementy wyposazenia: podwozie bazowe
KTO Rosomak, system tacznosci, stanowisko instruk-
tora, elementy zobrazowania pola widzenia kierowcy
oraz podgladu parametréw eksploatacyjnych pojaz-
du — dla instruktora, urzadzenie umozliwiajace za-
trzymanie pojazdu przez instruktora niezaleznie od
czynnos$ci wykonywanych przez kierowce, przyrzady
obserwacyjne kierowcy i instruktora (dzienne i nocne)
oraz modulowe elementy obrysowe, a ponadto obcia-
zenie zastgpcze.

W pojezdzie przewidziano miejsca dla czterech zot-
nierzy podczas jazd treningowych (trzech kandydatéw
na kierowcéw i instruktor). Na jego kadtubie zamonto-
wano dodatkowe elementy zapewniajace odpowiedni
rozktad mas zastepczych transportera w wersji bojowej
oraz medycznej. Pojazd wyposazono w zdublowany



uktad hamulcowy umozliwiajacy jego zatrzymanie
przez instruktora, ktéry ponadto ma na swoim monito-
rze podglad tablicy mechanika — kierowcy z podstawo-
wymi parametrami eksploatacyjnymi.

Konstrukcja i budowa KTO-NJ umozliwia prze-
mieszczanie si¢ czlonkéw zatogi miedzy stanowi-
skiem instruktora, przedzialem kierowania i desanto-
wym. Instruktor moze opusci¢ stanowisko w sytuacji
awaryjnej przez wlaz umieszczony w jej gornej czgsci.
Szkoleni moga wyjsS¢ przez tylna rampe desantowa.

Podstawowe zastosowanie trenazera w czasie szko-
lenia kierowcéw to typowy pojazd do nauki jazdy.
Mozna go takze wykorzystywaé do prowadzenia za-
je¢ z budowy i eksploatacji wozéw bojowych.

WERSJE TRENAZEROW
WSTEPNEGO SZKOLENIA

Rosiczka TK-1 jest przeznaczona do wstgpnego
szkolenia kierowcy. Umozliwia nauke kierowania po-
jazdem, wykonywania czynno$ci obstugowych oraz
symulowania awarii wozu bojowego’. Moze by¢ takze
wykorzystana do szkolenia dziatlonowych z obstugi
i kierowania ogniem systemu wiezowego Hitfist kali-
bru 30 mm. Zapewnia maksymalnie 12 stanowisk
szkoleniowych. Potaczenie ich w sie¢ pozwala na pro-
wadzenie szkolenia indywidualnego lub wykonywa-

5 http://wzms.pl/pl/strony/rosiczka-tk-1/.

Laserowy symulator
strzelan LSS2/0

nie ztozonych zadan wymagajacych wspoétdziatania
¢wiczacych. Integralng czgscia trenazera jest stanowi-
sko instruktora, ktéry kontroluje przebieg ¢wiczenia
oraz konfiguruje jego parametry.

Wszystkie stanowiska obstuguja komputery klasy
PC. Procedury obstugowe wykonywane podczas ¢wi-
czen sg zgodne z instrukcja eksploatacji wiezy Hitfist
kalibru 30 mm. Na kazdym stanowisku na dwéch mo-
nitorach LCD sa wyswietlane elementy systemu kie-
rowania ogniem oraz znajduja sig¢: pulpit sterowania
systemem, monitor dziatonowego, peryskop dziatono-
wego, manipulatory drazkowe konsoli dzialonowego
oraz przetaczniki obstugujace armate wiezy.

Rosiczka TK-1 charakteryzuje si¢ wiernym odtwo-
rzeniem przedziatu kierowcy wraz z odwzorowaniem
funkcjonowania pracy pojazdu oraz wykorzystaniem
oryginalnych systeméw wozu i elementéw odzwier-
ciedlajacych wyposazenie przedziatu kierowcy, zinte-
growanych z oprogramowaniem komputerowym.
W sktad systemu wchodza:

— pulpit kierowcy;

—kolumna kierownicy wraz z wyposazeniem,
dzwignia zmiany biegéw oraz pedaty przyspieszenia
1 hamulca;

— pulpit sterowania uktadem centralnego pompowa-
nia két (CPK);
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— pulpit systemu tacznosci wewnetrznej FONET;

— peryskop kierowcy;

— pulpit wstecznej kamery manewrowej;

— fotel kierowcy wraz z oprzyrzadowaniem;

— zespot nawigacji kierowcy Talin (opcjonalnie);

— uktad przeciwpozarowy i przeciwwybuchowy
Deugra (opcjonalnie);

— odwzorowanie mechaniki ruchu pojazdu umozli-
wiajace jazdg w dowolnych warunkach terenowych
(pokonywanie przeszkdd, grzaski teren, droga utwar-
dzona, ptywanie);

—urzadzenia wysokiej klasy do wizualizacji terenu.

SYMULATOR TYPU JASKIER

Wykorzystywany jest podczas szkolenia kierowcow
oraz doskonalenia ich umiejetnosci jazdy w trudnych
i niebezpiecznych warunkach®. Sktada sig z platformy
symulacji ruchu, pracujacej w szesciu stopniach swo-
body, kabiny symulatora oraz wyposazenia wewn¢trz-
nego, zewngtrznego i specjalistycznego.

Symulator umozliwia szkolenie z:

—budowy i dziatania mechanizméw przedziatu kie-
rowcy;

— uruchamiania silnika w r6znych warunkach;

— ruszania i zatrzymywania w terenie ptaskim oraz
na zboczu;

8 http://ac-m.pl/produkty/symulatory/.
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— jazdy po wyznaczonej trasie o przecigtnym stop-
niu trudnosci;

—jazdy w réznych warunkach terenowych, atmosfe-
rycznych i oswietleniowych;

— pokonywania przeszkdd terenowych;

— jazdy w zwartych szykach;

— jazdy na polu walki, w tym takze podczas prowa-
dzenia ognia;

— sposobu zachowania w sytuacjach niebezpiecz-
nych na drogach i na polu walki.

Stuzy tez do wyrabiania w kierowcach nawyku ob-
serwacji parametréw pracy silnika oraz ukladu prze-
niesienia mocy.

Zastosowane rozwigzania pozwalaja na konfigura-
cje¢ symulatora w dwoch wariantach:

— podstawowym z kabing na kotach;

— w wersji rozbudowanej, w ktdrej kabina symula-
tora jest zamontowana na platformie ruchomej, symu-
lujacej ruch pojazdu podczas jazdy w réznym terenie.

Symulatory typu Jaskier moga by¢ potaczone ze
soba, tworzac — w zaleznosci od potrzeb — strukturg
plutonu lub kompanii. Ponadto kazdy z nich moze by¢
potaczony z systemem szkolno-treningowym typu
Snieznik.

Urzadzenie to moze wspiera¢ szkolenie kierowcow
w czasie nauki jazdy oraz stuzy¢ do doskonalenia
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URZADZENIA SZKOLNO-TRENINGOWE
(rodzaje)

treningowe

- do szkolenia - cele ukazujace sie - pulpity i systemy
wstepnego i ruchome sterownicze

- do szkolenia - imitatory Srodkow
podstawowego bojowych i ogniowych

pozorowania
[ERVETI]

wyposazenia
uzupetniajacego obiektow
szkoleniowych

- rejestratory, sygnalizatory,
czujniki, zasilacze

TRENAZERY SA KOSZTOWNE, JEDNAK

W DLUZSZE) PERSPEKTYWIE ICH STOSOWANIE
POZWOLI'NA ZNACZNE OBNIZENIE KOSZTOW
SZKOLENIA ORAZ DOSKONALENIE NAWYKOW

ICH UZYTKOWNIKOW

umiejetnosci prowadzenia wozu na polu walki. Szcze-
gblnie ciekawa ofertg stanowi wersja rozbudowana,
osadzona na platformie ruchowe;.

SYMULATOR TASZNIK

Przeznaczony jest do szkolenia oséb funkcyjnych
obstugujacych system wiezowy Hitfist kalibru 30 mm.
Sktada si¢ z funkcjonalnej wiezy umieszczonej na ru-
chomej platformie odzwierciedlajacej pelng dynami-
ke ruchu transportera.

W sktad urzadzenia wchodzi kabina kierowcy,
wieza oraz stanowisko instruktora odwzorowujace
wskazniki i lampki kontrolne, kamera widoku wne-
trza, podglad mapy terenu oraz powielenie obrazu
widzianego przez szkolonego zotnierza. Wyposazo-
no je takze w system lacznosci umozliwiajacy bez-
posredni kontakt szkolonego z instruktorem. Naj-
wazniejsza jego zaleta jest mozliwos$¢ symulowania
sytuacji alarmowych, ktére moga wystapi¢ podczas
eksploatacji sprzgtu. Przyktadem wysoka tempera-
tura oleju w silniku pojazdu, co wymusza podjgcie
przez szkolonego czynnosci zapobiegawczych
w celu wyeliminowania uszkodzenia podzespoléw
pojazdu.

Zastosowana we wnetrzu symulatoréw kamera po-
zwala instruktorowi obserwowac caty czas szkolone-
g0, by oceni¢ poprawnos¢ wykonywania przez niego
czynnosci w sytuacji alarmowej. Obraz, ktéry widzi
cztonek zatogi, jest wyswietlany na ekranach, co

umozliwia zachowanie petnego kata widzenia za-
réwno przez przyrzady obserwacyjne typu perysko-
py. jak i szybe przednia w razie symulacji jazdy
w warunkach normalnej eksploatacji, kiedy nie jest
wymagana bojowa konfiguracja sprzetu.

Urzadzenie dzigki zastosowanym rozwigzaniom
umozliwia ¢wiczenie nawykow, poglebianie wiedzy
szkolonych na temat budowy i dziatania mechani-
zméw wiezy oraz uruchamiania poszczegdlnych jej
elementéw i eksploatacji SKO. Ponadto pozwala na
doskonalenie umiejgtnosci prowadzenia ognia oraz
wyrabianie w dowddcy i dziatlonowym nawykéw
zwiazanych z eksploatacja wiezy oraz z odpowied-
nim zachowaniem w sytuacjach awaryjnych, ktérych
nie mozna prze¢wiczy¢ na sprzgcie bojowym.

WEASCIWY KIERUNEK

Charakterystyka przedstawionych urzadzen tre-
ningowych wskazuje na duze mozliwosci ich wyko-
rzystania w szkoleniu zatég kotowych transporterow
opancerzonych Rosomak. Trenazery sa kosztowne,
jednak w dtuzszej perspektywie ich stosowanie po-
zwoli na znaczne obnizenie kosztéw szkolenia oraz
doskonalenie nawykéw ich uzytkownikéw. Po-
wszechne uzycie urzadzen szkolno-treningowych
nie powinno wplynaé na jakos¢ szkolenia, pod wa-
runkiem prawidtowego ich wykorzystania oraz wila-
Sciwego przygotowania instruktoréw do ich eksplo-
atacji. |
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Jednostki poawodne
na Battyku

MORZE BALTYCKIE JEST AKWENEM POtZAMKNIETYM,
KTOREGO SPECYFIKA SILNIE ODDZIALUJE

NA MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA NA NIM Sit
OKRETOWYCH, W TYM ZWtASZCZA PODWODNYCH.

pe

Tomasz Witkiewicz jest
dowddca ORP ,Sep”.

Tomasz Sotkiewicz

jest dowddca
ORP ,Sokot”.
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kmdr ppor. Tomasz Witkiewicz , kmdr ppor. Tomasz Sotkiewicz

Wspélczesne okrety podwodne (OP) dzigki wyko-
rzystaniu najnowszych zdobyczy techniki s sku-
tecznym narzg¢dziem walki, jednoczesnie przeciwni-
kiem trudnym do wytropienia i — co si¢ z tym wigze —
zniszczenia. Ich systemy i uzbrojenie, przy stosunkowo
niewielkich wymiarach, pozwalaja na prowadzenie r6z-
norodnych dziatan nie tylko na otwartych wodach oce-
anicznych, lecz takze w rejonach przybrzeznych i o ma-
Tej glebokosci. Z drugiej strony, w dobie dominacji lot-
nictwa i coraz nowoczesniejszych sit zwalczania OP
(ZOP), nasuwa si¢ pytanie o mozliwosci ich dziatania
w takich specyficznych rejonach, jak akwen Morza Bal-
tyckiego. Mozna zalozy¢, ze beda one zaleze¢ od: wa-
runkéw geograficznych na danym obszarze, charaktery-
styk taktyczno-technicznych OP oraz zadan przewidzia-
nych dla nich i sposobu ich wykonywania.

WARUNKI GEOGRAFICZNE

Ocena zdolnosci do prowadzenia dziatan przez okre-
ty podwodne na wspomnianym akwenie wymaga
w pierwszej kolejnosci przeanalizowania jego natural-
nych warunkéw geograficznych oraz klimatycznych.
Battyk jest zaliczany do maltych mérz. Potudnikowo
rozciaga si¢ prawie w linii prostej na przestrzeni okoto
702 Mm (okoto 1300 km), liczac od Gdarnska do Zatoki
Botnickiej (Haparanda). Rozciagtos¢é réwnoleznikowa
od Pétwyspu Jutlandzkiego do Ktajpedy wynosi okoto
338 Mm (700 km). Odlegtosci migdzy poszczegdlnymi
wybrzezami sg stosunkowo niewielkie. Maksymalna
odlegtos¢ miedzy portami wynosi okoto 560 Mm (mi¢-
dzy Gdariskiem a szwedzkim portem Lulea), co ozna-
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cza, ze okrety podwodne idace ze Srednig predkoscia
okoto 7 w. pokonywalyby te trase w 80 godzin. Informa-
cja ta jest o tyle istotna, ze pozwala uzmystowic czas,
w jakim jednostki te moga przebywac w rejonach pro-
wadzenia dziatan. Jednostki typu Kobben (ORP ,,Sep”,
ORP ,Sokét”) moglyby wykonywaé zadania
w dowolnym rejonie przez 10-12 déb, natomiast wigk-
sze typu Kilo (ORP ,,0Orzel”) — przez ponad miesiac.

Ze wzgledu na zréznicowane warunki geograficzne
Morze Battyckie podzielono na kilka rejonéw (tab. 1).

Z analizy danych zawartych w tabeli 1 wynika, ze
Baltyk nie jest idealnym rejonem do dziatania okretow
podwodnych. Charakteryzuje go raczej mata glgbokosé
z wylaczeniem niektérych obszardw, takich jak Rynna
Stupska (glebokos¢ powyzej 90 m) czy Glebia Gdariska
(glebokos¢ dochodzi do 120 m). Ponad 50% powierzch-
ni morza to wody, ktérych glebokos¢ nie przekracza
50 m (rys. 1).

HYDROLOGIA

Istotny wptyw na skryto$¢ ptywania okretéw pod-
wodnych pod woda maja warunki hydrologiczne. Pra-
widtowy wybor glebokosci zanurzenia pozwala na
znaczne zmniejszenie szumnosci jednostki nawet przy
duzej jej predkosci. Ponadto zwigksza mozliwosci wlas-
nych srodkéw obserwacji, a w wielu sytuacjach czyni
niemozliwe wykrycie go Srodkami hydroakustycznymi
przeciwnika. Wtasciwosci fizyczne wody morskiej sa
niejednorodne, gdyz wraz ze zmiang gl¢bokosci wyste-
puje jej rozwarstwienie na skutek zmiany temperatury,
cisnienia hydrostatycznego, zasolenia i innych przy-
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czyn. Powoduje to zmiang predkosci rozchodzenia sig
dzwigku. Jego wiazka na granicy warstw wody mor-
skiej podlega zatamaniu, przy czym kat zatamania jest
tym wigkszy, im wigksza jest r6znica predkosci rozcho-
dzenia si¢ dZwieku w sasiednich warstwach wody.

W szczegdlnych sytuacjach zatamywaniu si¢ (ugina-
niu) wiazki dZwigku w wodzie towarzyszy ostabienie
intensywnosci fal na skutek rozproszenia energii. Zmia-
na kierunku rozchodzenia si¢ fal dZzwigkowych w wo-
dzie morskiej nosi nazwe refrakcji i moze zosta¢ wyko-
rzystana do maskowania okrgtu podwodnego. Jesli jego
dowddca zna typ refrakcji, moze okresli¢ glgbokos¢ za-
nurzenia, ktéra zapewnia optymalng efektywnos¢ wy-
konania postawionego zadania bojowego przy mozliwie
najwigkszej skrytosci dziatania.

Rozréznia sig cztery podstawowe sposoby rozchodze-
nia si¢ dZwieku w wodzie morskiej, ktére odpowiadaja
czterem typom refrakcji.

Refrakcja dodatia (zima) — predkos¢ rozchodzenia
si¢ dZwigku w wodzie wzrasta wraz ze zwigkszaniem
glebokosci (rys. 2). Fale dZzwigkowe zatamuja si¢ w kie-
runku powierzchni morza.

Refrakcja ujemna (1ato) — predkos¢ rozchodzenia sig
dzwigku w wodzie maleje wraz ze wzrostem glebokosci
(rys. 3). Fale dZwigkowe zalamuja si¢ w kierunku wigk-
szych glebokosci (dna).

Warstwa skokowa (jesien) — powstaje przy zmianie
refrakcji dodatniej na ujemna. W przedziale od po-
wierzchni do granicy tej warstwy predkos¢ rozchodze-
nia sie dZwieku w wodzie wzrasta wraz ze zwieksza-
niem glebokosci (rys. 4). Ponizej granicy warstwy sko-
kowej predko$¢ rozchodzenia si¢ dZwigku w wodzie
maleje wraz ze wzrostem glgbokosci. W warstwie tej
czg$¢ energii akustycznej zostaje wyttumiona, a czgs$¢
fali dZwiekowej przenikajacej przez nig ulega rozpro-
szeniu.

Podwodny kanat diwigkowy (wiosna) — powstaje przy
zmianie refrakcji ujemnej na dodatnia. Fale dZwigkowe
skupiaja si¢ wzdtuz osi kanatu dZwigkowego, na skutek
czego rozchodza sig na znaczng odleglosé (rys. 5).
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Hydrologia Baltyku charakteryzuje si¢ pionowym
rozktadem predkosci dZzwigku, ktdry jest zazwyczaj sta-
1ty w okreslonych rejonach morza. W pionowym rozkta-
dzie temperatury wody mozna wyodrebni¢ dwie cha-
rakterystyczne warstwy:

— warstwe ptytkowodna do glebokosci 10-50 m,
w ktorej zachodzg sezonowe zmiany temperatury;

— warstwe glebokowodna od glebokosci 50-60 m do
dna, w ktérej zmiany temperatury wody w ciagu roku sa
nieznaczne.

W okresach letnich warstwa ptytkowodna dzieli sie
na dwie podwarstwy:

— przypowierzchniowa do gtebokosci 10-15 m,
w ktérej zachodza dobowe zmiany temperatury wody;

— skoku termicznego w przedziale od 20 do 50 m,
w ktérym wystgpuje warstwa wody o duzej réznicy
temperatury wody nad i pod nia.

Charakterystyczng wtasciwoscia warunkéw hydro-
akustycznych Morza Battyckiego jest duza czgstos¢ wy-
stgpowania warstwy skoku termicznego w cieptych
okresach roku oraz statej glgbokosci jej zalegania.

Predkos¢ rozchodzenia si¢ dZzwigku w wodzie zmie-
nia si¢ w granicach od 1440 do 1546 m/s.

METEOROLOGIA

Mimo stosunkowo niewielkiego obszaru na Battyku
wystgpuja bardzo zréznicowane warunki klimatyczne.
Na dzialanie OP wplywaja takie czynniki, jak: wiatr, fa-
lowanie, widzialno$¢ i prady morskie.

Wiatry, ktérych predkosé przekracza 15 m/s, wyste-
puja od 18 do 28 dni w roku, gléwnie w okresie zimo-
wym. Na obszarze Baltyku Potudniowego przez okoto
20% dni wieja wiatry o sile 5—7 stopni w skali Beaufor-
ta i wigkszej.

Kierunek i sita wiatru maja bezposredni zwiazek ze
sztormami, ktérych najwigcej odnotowuje si¢ w okresie
od paZdziernika do marca (najsilniejsze wiatry). Wiatry
sztormowe wieja z predkoscia 17-24,4 m/s gléwnie
7 kierunkéw SW, W i NW. Sredni czas trwania sztormu
przedstawiono na rysunku 7.
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RYS. 2.
REFRAKCJA
DODATNIA

Uzyte symbole to:

C - predkosé diwieku w wodzie,

h - glebokosé morza,

D - odlegtoss,

D1 - maksymalna teoretyczna od-
legtos¢ wykrycia OP przez
okret nawodny przy danej re-
frakciji,

D2 - minimalna teoretyczna odle-
gtos¢ wykrycia OP przez okret
nawodny przy danej refrakcji,

DD - teoretyczny zakres wykrycia
OP,

Dh - zakres glebokosci zanurzenia
OP, w ktérym jest mozliwe jego
teoretyczne wykrycie

RYS. 3.
REFRAKCJA
UJEMNA

RYS. 4.
WARSTWA
SKOKOWA

RYS. 5.
PODWODNY
KANAL.
DZWIEKOWY

Zrodto: R. Miecznikowski, L. Ratajczak, R. Tylek: Taktyka torpedowych okretow podwodnych. Czes$é I. Podstawy dziatar bojowych torpedowych okretéw podwodnych.
WSMW wew. 405/77, Gdynia 1977. Opracowanie wiasne.



RYS. 6. GEOWNE LINIE KOMUNIKACJI
MORSKIEJ MORZA BALTYCKIEGO

"RYS. 7. SREDNI
OKRES TRWANIA

BALTYCKIM [%]

=
Doby -1/2,1,2,3,4,5,6,7

~ WARTOSCI
. FALOWANIA
. NA BALTYKU

. TABELA 1. REJONY BALTYKU

SZTORMU NA MORZU
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N

Zatoka Botnicka 115 517 294 55,1
: Zatoka Finska 29 498 123 37,2
' Zatoka Ryska 17 913 51 22,7
' Otwarty Battyk 209 930 459 62,1
' Ciesniny dunskie 20121 38 14,3
' Kattegat 22 287 109 23,1

! Zrédto: A. Szulczewski: Ogélna charakterystyka Morza Battyckiego. ,Przeglad Morski” 1999 nr 12.

TR T
. SREDNIE

5 0,4 4 1,7
10 0,75 8 2,2
15 1,25 11 2,7
20 1,5 15 3,4
25 2,0 20 4,0
30 2,5 25 4,8

Zrédto: Locja Battyku - Wybrzeze Polskie. Biuro

Hydrograficzne Marynarki Wojennej, Gdynia 1994.

Opracowanie w

tasne.
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TABELA 3. CZESTOTLIWOSC STANOW MORZA NA BALTYKU POLUDNIOWYM [%]

0-5

84 86 86 92 93 98

96 95 92 86 88 82

>5

16 14 14 8 7 2

4 5 8 14 12 18

Zrédto: Locja Battyku - Wybrzeze Polskie. Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej, Gdynia 1994.

Falowanie na Morzu Baltyckim jest Scisle zwigzane
z kierunkiem i sitg wiatru oraz z uksztaltowaniem dna
na obszarach o mniejszej glebokosci. Srednia wysokos¢é
fal w okresie sztormdéw jesienno-zimowych na otwar-
tym morzu wynosi do okoto 12 m i zmniejsza si¢ odpo-
wiednio do okoto 10 m w okresie wiosennym i 9 m
w okresie letnim. Przecigtna dlugos¢ fali wynosi 15 m,
a czas jej wystgpowania to 0-7 s. Cisze na Baltyku
praktycznie nie sa odnotowywane. Srednie wartosci fa-
lowania na Morzu Battyckim w zaleznosci od sity wia-
tru zestawiono w tabeli 2. W tabeli 3 przedstawiono
procentowa czgstotliwosé wystgpowania stanéw morza
do 5° i powyzej 5° w poszczegSlnych miesigcach.

Na Battyku przewaza dobra widzialnos¢, nie mniej-
sza niz 5 Mm. Wystgpowanie mgietl nasila si¢ od listo-
pada do kwietnia. Najwigcej dni z mgta przypada na
styczedi—marzec. Zachmurzenie, wynoszace Srednio
6/10, notuje si¢ przez wigksza czgs¢ roku, zwlaszcza od
marca do wrzesnia, natomiast od lipca do sierpnia wy-
stepuja maksymalne opady, chociaz ich czgstotliwos¢é
jest najwigksza od grudnia do stycznia. Widzialno$¢ ra-
diolokacyjna' zwigksza si¢ w miesigcach letnich (super-
refrakcja), zima si¢ pogarsza. Na ksztaltowanie si¢ pra-
déw morskich na Baltyku gtéwny wpltyw wywieraja:
doptywy wody stodkiej, wymiana wod z Morzem Pé6t-
nocnym przez ciesniny battyckie (Sund, Wielki Bett,
Maly Bett i Kattegat) oraz wiatry. Predkosc statych pra-
déw powierzchniowych rzadko przekracza 0,2 w., i nie
maja one wpltywu na prowadzenie okretu podwodnego.

Na Morzu Baltyckim 16d nie wystepuje na 75-90%
jego powierzchni. W czasie umiarkowanych zim zamar-
za niespelna potowa obszaru morza, natomiast w czasie
surowych — ponad 250 tys. km?. W zasadzie nie zama-
1zaja glebsze akweny Baityku Srodkowego i Battyku
Potudniowego. Corocznie zamarzaja natomiast Zatoka
Botnicka i Zatoka Fifiska, akweny przybrzezne Zatoki
Ryskiej, czgsto zas Zatoka Pucka i akweny zalewdw.
Zjawiska lodowe powaznie utrudniajg prowadzenie na-
wigacji. Dotyczy to zwlaszcza twardej i grubej pokrywy
lodowej oraz spigtrzonych zwatéw lodowych. W czasie
bardzo surowych zim nawigacja w rejonie Zatoki Bot-
nickiej czy Zatoki Firiskiej jest niemozliwa.

Dno morza jest w przewazajacej czgsci piaszczyste,
gliniaste i muliste. Jedynie niewielkie obszary przy-
brzezne sa skaliste, za to z piaszczystymi fachami. Za-
tem w zdecydowanej wigkszosci sa to obszary dogodne

do stosowania procedur kiadzenia okretéw podwod-
nych na dnie. Najlepszym rodzajem gruntu jest dno
piaszczyste lub drobnokamieniste, ale mozna wykorzy-
sta¢ takze kamieniste i gliniaste. Dno skaliste jest nie-
bezpieczne, mut zas wymaga znacznego wysitku, by
si¢ od niego oderwac.

UZBROJENIE OKRETOW PODWODNYCH

Moze sig sktadaé z takich elementéw, jak:

— torpedy (zasigg nowoczesnych wynosi okoto
50 km; mozliwe jest uzyskanie zasiggu okoto 140 km);

— przeciwokrgtowe kierowane pociski rakietowe
(o zasiggu nawet do 200 km);

— pociski manewrujace (zasigg nawet do 1800 km, ale
dysponuja nimi tylko wybrane paristwa);

— miny;

— pociski przeciwlotnicze (do samoobrony, zasi¢g do
20 km).

W warunkach battyckich moga by¢ skutecznie uzyte
wymienione rodzaje uzbrojenia. Zastosowanie nowo-
czesnych srodkéw walki pozwala OP na oddziatywanie
na akweny ptytkowodne?, strefe przybrzezna, cele brze-
gowe, a nawet cele w glebi ladu. Szczegdlnie skuteczne
moga by¢ miny ze wzgledu na wystgpowanie w tym
akwenie duzej liczby réznorodnych obiektéw minopo-
dobnych (pozostatosci po wojnach, wraki, wysypiska
oraz naturalne obiekty), co powaznie utrudnia ich wy-
krycie po postawieniu. Kluczowymi elementami wy-
posazenia okretéw podwodnych, zapewniajacymi im
nowe mozliwosci operacyjne, sa obecnie (lub moga
by¢ w najblizszej przysztosci):

— systemy napedowe z sekcja napedu niezaleznego od
powietrza atmosferycznego (AIP);

— nowoczesne pasywne stacje hydrolokacyjne: holo-
wane i burtowe (boczne);

— systemy tacznosci satelitarnej i wymiany informacii;

— bezzatogowe srodki rozpoznawcze (podwodne lub
powietrzne).

Zastosowanie ich pozwoli OP na efektywne wykorzy-
stanie posiadanego uzbrojenia.

PROWADZENIE DZIALAN

Rejonem wykonywania zadan przez okrety podwod-
ne nazywa si¢ okreslony akwen morza, w ktérym jed-
nostka lub grupa okretéw prowadzi dziatania bojowe.
Powinien on spetnia¢ nastgpujace wymagania:

*A. Szulczewski: Ogdlna charakterystyka Morza Battyckiego. ,Przeglad Morski” 1999 nr 12.
2Qkrety podwodne potrzebuja odpowiedniej glebokosci tylko do wykonania ataku badZ uchylenia sie od niego. Natomiast torpedy zwalczajace ce-

le nawodne poruszaja sie zazwyczaj na giebokosci od kilkunastu do kilku metrow.
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— zapewnia¢ duze prawdopodobieristwo wykrycia
przeciwnika;

— stwarza¢ mozliwos¢ skutecznego uzycia uzbro-
jenia;

— gwarantowa¢ OP bezpieczeristwo pod wzgledem
glebokosci oraz swobody manewru podczas dziatania;

— pozwala¢ na rozwinigcie niezbgdnej do wykonania
postawionego zadania bojowego liczby OP bez powo-
dowania wzajemnych zakldcen;

— umozliwia¢ operowanie blisko ladu w celu rozpo-
znania toréw wodnych, toréw podejsciowych do portéw
oraz baz morskich przeciwnika;

— zabezpieczaé dziatania wojsk specjalnych z mozli-
woscig wysadzania (ewakuowania) grup rozpoznawczo-
-dywersyjnych na wybrzeze przeciwnika;

— znajdowac si¢ w zasiggu taktycznego dziatania
okretu podwodnego.

Planowanie dziatalnosci okretéw podwodnych blisko
ladu, toréw podejsciowych do portéw i baz morskich
przeciwnika wymaga odpowiedzi na pytanie, czy war-
to si¢ naraza¢ na ryzyko ich utraty w rejonach charakte-
ryzujacych sig stosunkowo mata glgbokoscia oraz znaj-
dujacych sig¢ na ogdt w strefie bronionej przez sity ZOP.
Jednak dziatalnos¢ ta moze przynies¢ niewspStmierne
korzysci, gdyz wiadomo, ze 99% masy towaréw i 80%
wartosci ekonomicznej handlu swiatowego transporto-
wane jest drogq morskq. W tej sytuacji zniszczenie mor-
skich linii komunikacyjnych moze zburzy¢ swiatowq
ekonomie. [...] Dla wielu krajow nadbattyckich mor-
skie linie komunikacyjne majq decydujqce znaczenie
dla ich ekonomii. Na dzieri dzisiejszy 46% rosyjskiego
eksportu przechodzi przez Baltyk’. Ponadto, skoro
gléwne trasy zeglugowe Battyku Potudniowego prze-
biegaja przez rejony o glebokosci powyzej 50 m, to
operujace w nich OP moga stanowi¢ powazne zagroze-
nie dla transportu wielu surowcéw, w tym ropy nafto-
wej (rys. 6). Poza tym rozmieszczenie kilku okrgtow
podwodnych zdecydowanie zmniejszy mozliwos¢ od-
dziatywania sit ZOP, prowadzi bowiem do rozprosze-
nia ich wysitku na wigkszym obszarze.

Rejony dziatan okretéw podwodnych powinny odpo-
wiada¢ nastepujacej normie odnoszacej si¢ do gleboko-
$ci — minimalna to 40-50 m umozliwiajaca bezpieczne
manewrowanie w zanurzeniu. Mniejsza glebokos¢ po-
zwala na operowanie tylko w potozeniu nawodnym lub
na glebokosci peryskopowe;j.

Kolejna wazna kwestia jest zabezpieczenie dziatan
wojsk specjalnych. W zwiazku z przebiegiem izobaty
20-metrowej (pozwalajacej na wysadzenie grup specjal-
nych z pétzanurzonych OP w tzw. pozycji pozycyjnej)
na wielu odcinkach wybrzeza, w odlegtosci okoto
20 kabli od linii brzegowej, istnieje duze prawdopodo-
bieistwo wykorzystania ich do tych zadan, czyli prze-
rzucenia grup specjalnych w odlegte rejony dziatan oraz
skrytego podejscia w poblize wybrzeza potencjalnego
przeciwnika. Sa one takze §wietnym Srodkiem ewaku-
acji takiej grupy po wykonaniu zadania.

DYDAKTYKA | METODYKA
|

Analiza warunkéw meteorologicznych i hydrologicz-
nych Morza Baltyckiego oraz mozliwosci wykonywania
zadan bojowych przez okrety podwodne jest podstawa
sformutowania nastgpujacych wnioskow:

® mimo ograniczen odnoszacych si¢ do glebokosci
mozliwe jest prowadzenie dziatan przez OP. Fakt, ze
Baltyk jest morzem plytkim, wptywa nie tylko na dzia-
talnos¢ tych jednostek, lecz takze na sity je zwalczajace.
Ich skutecznos¢ jest bowiem ograniczona trudng hydro-
logia oraz koniecznoscia posiadania wyspecjalizowa-
nych srodkéw do wykrywania i razenia zanurzonych
okretow;

® akwen charakteryzuje si¢ stosunkowo dlugim cza-
sem wystepowania zachmurzeii, mgiet oraz stanu morza
powyzej 3°. Warunki te sa naturalnymi sprzymierzenca-
mi okretéw podwodnych, utrudniaja bowiem przeciw-
nikowi wzrokowe wykrycie peryskopu. Ponadto spra-
wiaja dodatkowe trudnosci sitom nawodnym oraz lot-
nictwu ZOP. Samolot, na przyktad, moze wykry¢ pery-
skop za pomoca srodkéw optycznych w odlegtosci oko-
fo 20 kabli, podczas gdy poczatkowa odlegtos¢ wykry-
cia samolotu z uzyciem peryskopu jest dwukrotnie
wieksza;

® hydrologia Baltyku oraz dos¢ czeste wystgpowanie
nie najlepszych warunkéw atmosferycznych stwarzaja
bardzo dobre warunki do wykonywania zadari bojo-
wych przez OP. Utrudniaja natomiast ich zwalczanie,
zwlaszcza przez lotnictwo. Ponadto zatogi i urzadzenia
pokiadowe okretéw ZOP wraz z pogorszeniem si¢ wa-
runkéw hydrometeorologicznych traca znaczaco na
efektywnosci;

® wicelkos¢ Battyku oraz odlegtosci migdzy brzegami
pozwalaja na prowadzenie dzialan wspierajacych OP
przez oddzialywanie na sity ZOP przeciwnika za pomo-
ca wlasnego lotnictwa czy nadbrzeznych systemoéw ra-
kietowych;

® transport morski (jednostki ptywajace i infrastruk-
tura brzegowa) na Battyku jest narazony na oddziatywa-
nie okretéw podwodnych (nie tylko na akwenach o gle-
bokosci umozliwiajacej operowanie w nich OP, lecz
réwniez do nich przylegtych) na skutek zastosowania
uzbrojenia o dalekim zasiggu: torped (do 50 km, a na-
wet niekiedy do 140 km) i pociskéw rakietowych (od 50
km w przypadku pociskéw przeciwokretowych, nawet
do 1800 km w odniesieniu do manewrujacych, cho¢ ich
pelny zasigg strzelania nie moze zosta¢ wykorzystany);

® nowoczesne uzbrojenie i wyposazenie okretow
podwodnych pozwalaja im nie tylko na razenie celow
morskich, lecz takze na stwarzanie zagrozenia dla wielu
brzegowych i ladowych, pod warunkiem jednak odpo-
wiedniego ich uzbrojenia.

Mozna zatem pokusic sig o stwierdzenie, ze zastoso-
wanie okrgtéw podwodnych na Morzu Battyckim jest
jak najbardziej zasadne, daje bowiem pewnos¢ stworze-
nia istotnego zagrozenia dla sil przeciwnika. Oczywi-
Scie konieczne sa nowoczesne Srodki walki oraz wtasci-
wy sposéb ich uzycia. ]

3Ericsson: A Swedish view on conventional submarines in littoral warfare. ,Naval Forces” 2003 nr 3, s. 14.
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Polskie
sity przeciwminowe

JEDNO Z ZAGROZEN DLA SWOBODNEJ ZEGLUGI

ORAZ BEZPIECZENSTWA WODNYCH SZLAKOW
HANDLOWYCH STANOWIA MINY. POJEDYNCZA MINA
MORSKA, POSTAWIONA W ODPOWIEDNIM MIEJSCU,
MOZE WYWOLAC SKUTKI NAWET O ZASIEGU GLOBALNYM.

Autor jest szefem Sekgji
Komunikacji Spotecznej
w Centrum Operacji

Morskich - Dowédztwie

Komponentu Morskiego.
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kmdr ppor. Piotr Adamczak

a okrecie wsparcia logistycznego ORP ,,Kontrad-

mirat Xawery Czernicki” po raz pierwszy pod-
niesiono bialo-czerwona banderg wojenng w 2001 ro-
ku. Osiem lat pdZniej jednostka przeszta gruntowna
modernizacj¢ i stala si¢ platforma dowodzenia sit
obrony przeciwminowej, zachowujac mozliwosci
z zakresu wsparcia logistycznego. Dwa i p6t roku
okret dziatal na czele wydzielonych sit obrony prze-
ciwminowej NATO, a polscy marynarze stali si¢ jed-
nymi z najbardziej doswiadczonych w kierowaniu te-
g0 typu operacjami.

Stuzba w Statym Zespole Obrony Przeciwminowej
NATO Grupa 1 (Standing NATO Minecounter Me-
asure Group 1- SNMCMG1) pozwala na podejmowa-
nie wyzwan w tej sferze. Dlatego tez stuszna jest teza,
ze Marynarka Wojenna RP moze prowadzi¢ dziatania
przeciwminowe teoretycznie w kazdym zakatku Swia-
ta. Jest to niewatpliwie nasz atut na arenie mi¢dzyna-
rodowe;j.

MINA MORSKA I JEJ POGROMCA

W XIX wieku zaczgto poszukiwaé Srodkéw, ktére
bytyby zdolne razi¢ najmniej odporna czes¢ okretu,
czyli podwodny fragment kadtuba. W ten sposéb po-
wstaly torpedy i miny morskie. Tych ostatnich uzyto
na duzg skalg podczas 11 IT wojny Swiatowej. Bron sig
sprawdzita, wigc przez dziesigciolecia ja doskonalo-
no. Dzisiejsze miny morskie zdecydowanie réznia si¢
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od swych pierwowzoréw. Ich réznorodnos¢, zaréwno
pod wzgledem wielkosci, czynnika pobudzajacego,
jak i zastosowanych rozwigzan, wymaga uzycia do ich
neutralizacji wyspecjalizowanych okregtow.

Pierwszymi jednostkami do zwalczania uzbrojenia
minowego byly tratowce — okrety, ktérych gtéwnym
zadaniem bylo zlokalizowanie podwodnego niebez-
pieczenstwa, nastgpnie jego zniszczenie. Tralowce, ja-
ko nowa klasa okretéw w wojnie morskiej, pojawity
si¢ doktadnie w tym samym czasie, w ktérym zaczgto
masowo stosowaé miny morskie. Jednak wraz z roz-
wojem broni podwodnej ich mozliwosci okazaty sig
niewystarczajace. Dlatego na morskich akwenach po-
jawit si¢ niszczyciel min — nowa klasa okretéow z duza
doktadnoscia lokalizujaca i nastgpnie niszczaca miny
morskie.

Tratowce uzywaty do walki minowej tratéw (stad
nazwa klasy), czyli holowanego urzadzenia, za pomo-
ca ktérego niszczyly miny. Tratlowiec, by zlokalizo-
wac i zdetonowaé ming, musiat najpierw przejs¢ nad
nia, co stwarzalo dodatkowe zagrozenie dla zatogi
jednostki. Rozwigzano tg bolaczke, wprowadzajac
niszczyciele min. Ich podstawowym uzbrojeniem sa
m.in. sonary i echosondy stuzace do wykrycia miny
oraz specjalistyczne pojazdy podwodne do identyfika-
¢ji uyjawnionego obiektu i zaktadania fadunkéw wybu-
chowych usuwajacych zagrozenie. Niszczyciele min
powinny by¢ uzbrojone takze w mobilne tadunki wy-
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buchowe, naprowadzane na cel z poktadu okrgtu.
Obie klasy jednostek sa budowane w taki sposéb, by
zminimalizowa¢ mozliwo$¢ pobudzenia miny mor-
skiej. Dlatego m.in. projektuje si¢ dla nich specjalne
kadluby, wycisza do minimum dziatanie urzadzen
okretowych, gtéwnie napgdowych, lub tez montuje
precyzyjne systemy sterowania i pozycjonowania. Na-
lezy takze wspomniec, ze na §wiecie sa w stuzbie jed-
nostki, ktére tacza w sobie cechy tych klas, mogace
zwalcza¢ zagrozenie podwodne na oba sposoby. Zali-
cza si¢ do nich polskie niszczyciele min typu 206 FM,
ktére powstaty w wyniku modernizacji tralowcéw ba-
zowych 206F.

INNE ZAGROZENIA

Niespelna dziesig¢ lat temu na Morzu Péinocnym
wydarzyt sie wypadek, ktérego nastepstwem byta
$mier¢ trzech cztonkéw zalogi kutra rybackiego.
W kwietniu 2005 roku na poktadzie holenderskiego
trawlera ,,Maarten Jacob of Ouddorp” OD1 nastapita
eksplozja tadunku wybuchowego wyciagnigtego
z siecig na poklad jednostki. Kuter prowadzil wow-
czas potéw ryb doktadnie 100 Mm na zachéd od ho-
lenderskiego miasteczka Ijmuiden i 40 Mm od wy-
brzeza brytyjskiego, niedaleko portu Lowestoft.
W wyniku wybuchu zgingta czg$¢ zatogi, a sama jed-
nostka nadawata si¢ do generalnego remontu. Rybacy
prowadzili potéw metoda tralowa, to znaczy ciagneli
sie¢ rybacka po dnie. Po przeprowadzonej ekspertyzie
okazalo sig, ze na poklad jednostki wciagnigto bombe
lotnicza. Pochodzita ona z czaséw II wojny Swiatowej
i chociaz przelezata na dnie morskim 70 lat, okazata
si¢ zabdjcza.

Wypadek ten uwidocznit wszystkim uzytkownikom
morza, ze amunicja spoczywajaca od kilkudziesigciu
lat na dnie nadal moze by¢ niebezpieczna. Chociaz na
poktadzie jednostki wybuchta bomba lotnicza!, to nie-
zaprzeczalnie ze wzgledu na liczebnos¢ gtéwne zagro-
zenie stanowia miny morskie. Jak potwierdzaja specja-
lisci, tych ostatnich uzywaty masowo wszystkie strony
konfliktu w czasie obu wojen $wiatowych — postawiono
ich kilkaset tysigcy, a na samym tylko akwenie Morza
Battyckiego ponad 100 tysigcy.

Ze wzgledu na warunki geograficzne (liczne ciesni-
ny, przesmyki i zatoki) Baltyk, w szczegélnosci jego
wschodnia czg$¢, byt wymarzonym akwenem do pro-
wadzenia wojny minowej. Znaczna cze$¢ min morskich
zneutralizowano kilka — kilkanascie lat po wojnie
w wyniku prowadzonych na duza skalg operacji prze-
ciwminowych. W Polsce dziatania te oficjalnie zakon-
czono w latach szes¢dziesiatych ubieglego wieku. Jed-
nak na akwenach europejskich nadal znajduja si¢
miejsca, w ktérych zalega duza liczba podwodnej amu-

LICZBA ZNISZCZONYCH MIN
MORSKICH, BOMB LOTNICZYCH

| TORPED PRZEZ OKRETY
SNMCMG21 PODCZAS POLSKIEGO
DOWODZENIA ZESPOLEM

LIl LIl

Opracowanie wiasne

nicji. Nie tylko min morskich, ktérych jest najwigcej,
lecz takze bomb glebinowych i lotniczych, torped
1 amunicji r6znego kalibru. Takimi miejscami sa akwe-
ny okalajace Litwe, Lotwe, Estoni¢ lub tez Kanal An-
gielski (kanat La Manche).

Przyktad holenderskiego kutra udowadnia, ze nie
mozna bagatelizowac i ignorowac tego typu zagrozen.
Z drugiej strony przewrotnie mozna stwierdzi¢, ze
obecno$¢ na dnie morza tych niewybuchdéw i niewypa-
16w sprzyja podnoszeniu poziomu wyszkolenia i goto-
wosci marynarzy, ktérzy systematycznie uczestnicza
w akcjach likwidacji tych zagrozen. To wlasnie te ope-
racje bojowe, prowadzone gtéwnie przez zatogi okre-
téw przeciwminowych, zwigkszaja bezpieczenstwo Ze-
glugi na akwenach morskich.

Intensywnos¢ i skala transportu morskiego powodu-
ja ponadto, ze jednostki ptywajace oraz newralgiczne
rejony akwenéw wykorzystywane jako szlaki handlowe
moga by¢ narazone na potencjalne ataki terrorystyczne.
Jedno z gtéwnych niebezpieczenstw dla swobodnej ze-
glugi stanowi uzbrojenie minowe. Najwigksza inten-
sywnos¢ tego typu dziatan wystgpuje na torach podej-
Sciowych do portéw, w portach i bazach morskich, na
szlakach zeglugowych oraz na akwenach sciesnionych,
takich jak chociazby ciesniny battyckie, Kanal Angiel-
ski lub tez Ciesnina Gibraltarska.

Postawienie miny morskiej, zawierajacej kilkaset ki-
lograméw materiatu wybuchowego, nie wymaga spe-
cjalistycznej jednostki. Terrorysci moga uzy¢ do tego
celu zwyklego kutra rybackiego, a nawet zagléwki
o odpowiedniej wypornosci i stosownie przebudowa-
nej. Zaktadajac teoretycznie, ze mina zostanie posta-
wiona, moze ona spowodowa¢ uszkodzenie lub zato-
pienie tankowca o znacznej wypornosci lub tez

1Bomby lotnicze znalazly sie na dnie Morza Pétinocnego w wyniku pozbywania sie tadunku gtéwnie przez alianckie samoloty bombowe. Naloty na
Niemcy, prowadzone od 1943 roku do zakonczenia dziatah wojennych, byly niezwykle intensywne. Uczestniczyty w nich formacje liczace nawet
kilkaset samolotow. Jezeli jakikolwiek samolot nie zdotat zrzuci¢ tadunku bomb na cel, musiat sie ich pozby¢ w drodze powrotnej na macierzyste
lotnisko, gdyz - zgodnie z obowiazujacymi procedurami - nie mégt ladowac z petnymi komorami bombowymi. Najdogodniejszym miejscem po-
zbycia sie tadunku byt wtasnie lezacy na trasie przelotu potudniowo-zachodni akwen Morza P6tnocnego.
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wycieczkowca. Przy innym zalozeniu, gdyby zostata
postawiona w akwenie $cie§nionym, mogtaby sparali-
zowac transport morski do czasu jej zlokalizowania
i zniszczenia. To samo dotyczy portéw morskich i ich
red, ktére bytyby unieruchomione na dhuzszy czas.

Juz samo prawdopodobieristwo tego typu zagrozenia
moze wplyna¢ na zahamowanie ruchu i transportu
morskiego, a tym samym spowodowa¢ olbrzymie stra-
ty finansowe. Po Morzu Battyckim dziennie porusza
si¢ od 2 do 3 tys. statkéw handlowych, ktére rocznie
przewoza m.in. okoto 200 mln t ropy naftowej. W na-
szych portach przetadowuje si¢ okoto 70 mln t surow-
céw i produktéw, z czego ponad 2 min t ropy. Zawija
do nich rocznie okoto 25 tys. jednostek ptywajacych,
a z pracy na morzu i w sektorach gospodarki zwigza-
nych z morzem utrzymuje si¢ w naszym kraju kilka-
dziesiat tysigcy osob. Dlatego tez nietrudno sobie wy-
obrazic, jakie potencjalne straty mogloby przynies¢
wstrzymanie chocby na dzien lub dwa transportu mor-
skiego. Odczuliby to nie tylko ludzie zwigzani z gospo-
darka morska, lecz takze wigkszos¢ spoleczeristwa na
skutek wzrostu cen towaréw i ustug oraz ograniczone-
go dostepu do nich w krétkim czasie.

SIEY DO ZWALCZANIA ZAGROZEN

W celu przeciwdzialania potencjalnym zagroZeniom
1ich neutralizacji praktycznie kazda marynarka wojen-
na dysponuje specjalistycznymi jednostkami przeciw-
minowymi. Jednak dziataja one zwykle na akwenach
potozonych blisko swoich baz. Dlatego tez marynarki
wojenne paristw bedacych cztonkami sojuszu pdtnoc-
noatlantyckiego wydzielaja swoje jednostki do grup
okretéw, ktorych zadaniem jest poszukiwanie, wykry-
wanie i unieszkodliwianie min morskich i innych
obiektéw podwodnych mogacych stanowié zagrozenie
dla bezpiecznej zeglugi.

W ramach Sit Odpowiedzi NATO dziataja dwa ze-
spoty powotane do takich wiasnie zadan. Jednym
z nich jest Staty Zesp6t Sit Obrony Przeciwminowej
NATO Grupa 1 (SNMCMG1), ktérego obszarem od-

DOSWIADCZENIA
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+— Procentowy udziat

powiedzialnosci sa akweny pétnocnej |
Europy oraz poétnocno-wschodniej
czesei Atlantyku. W sktad SNMCMG1

od 2002 roku wchodza polskie niszczy-
ciele min. Gléwnym zadaniem okretéw
Zespotu jest utrzymanie bezpieczefistwa ze-
glugi. Realizuja je, poszukujac, wykrywajac

i niszczac niebezpieczne obiekty podwodne. W ten
sposéb okrety tworza system obrony przeciwminowej
na akwenach morskich. Sily te moga by¢ takze skiero-
wane do operacji antyterrorystycznych, akcji ratowania
zycia, reagowania w sytuacjach kryzysowych oraz
ewakuacji ludnosci cywilnej z zagrozonych rejonéw.

Ich stata obecnos¢ na akwenach europejskich wska-
zuje takze na determinacj¢ paristw NATO w dazeniu
do utrzymania pokoju i bezpieczefistwa zeglugi. Jedno-
razowo w Zespole operuje kilka niszczycieli min i tra-
towcéw lub okretéw, ktére tacza w sobie cechy obu
tych jednostek. Na czele Zespotu stoi jednostka dowo-
dzenia, odpowiedzialna za zabezpieczenie dziatai
okretéw przeciwminowych gtéwnie pod wzgledem do-
wodzenia, tacznosci i logistycznym. Takie wlasnie za-
danie przez dwa i pét roku wykonywat okret dowodze-
nia sitami obrony przeciwminowej ORP ,,Kontradmirat
Xawery Czernicki”.

Od stycznia 2010 do czerwca 2011 roku oraz od
stycznia 2013 do stycznia 2014 roku operowat on na
prawie wszystkich akwenach okalajacych Europg
(Ocean Atlantycki oraz Morze Battyckie, Péinocne,
Srédziemne, Norweskie i Irlandzkie). Z jego poktadu
dziataniami jednostek przeciwminowych kierowat
Sztab Zespotu, na ktérego czele stato dwdch polskich
oficeréw — kmdr por. Krzysztof Rybak (2010 r.) oraz
kmdr por. Piotr Sikora (2013 1.).

W sktad Zespotu od kilkunastu lat wchodza takze
polskie niszczyciele min: OORP ,Mewa”, ,.Flaming”
i ,,Czajka”. Wspdtdziatanie polskich okretéw prze-
ciwminowych z Zespotem rozpoczeto sig jednak kil-
ka lat wczesniej. Zaledwie kilka miesigcy po wlacze-
nia Polski w struktury sojuszu pétnocnoatlantyckiego
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niszczyciel min ORP ,,Mewa” uczestniczyt w ¢wicze-
niach ,,Passex” z okrgtami Statego Zespotu Sit Obro-
ny Przeciwminowej NATO MCM FORNORTH (dzi-
siejszy SNMCMG1). Byly to pierwsze ¢wiczenia
naszej jednostki w sktadzie zespotu obrony przeciw-
minowej jako stalego cztonka NATO. Od tego mo-
mentu rozpoczely si¢ intensywne szkolenia i treningi
przygotowujace polskie okrety przeciwminowe do
wejscia w struktury Zespotu.

W pazdzierniku 2002 roku pierwszy polski okret,
a byl nim ponownie niszczyciel min ORP ,Mewa”,
pod dowddztwem Owczesnego kpt. mar. Cezarego
Gnozy wszedt w sktad Statego Zespotu Sit Obrony
Przeciwminowej NATO. Od tamtego czasu kazdy
z naszych niszczycieli min juz kilkakrotnie wykony-
wal zadania w strukturach Zespotu.

DOWODZENIE
SILAMI MIEDZYNARODOWYMI

W ramach SNMCMGI1 zatoga ,,Czernickiego”
dziatata dwa i pét roku, a marynarze tworzacy Sztab
Zespolu — dwa lata. Przez ten czas pod polskim do-

wodztwem znalazlo sig kilkadziesiat niszczycieli min
i tralowcéw reprezentujacych bandery kilkunastu
panstw. Polscy marynarze dowodzili catym Zespotem
oraz dodatkowymi podporzadkowanymi okrgtami,
biorac udziat w kilkudziesigciu migdzynarodowych
éwiczeniach.

Trzeba takze pamigtac o tym, ze ORP ,, Kontradmi-
ral Xawery Czernicki” uczestniczyl w operacji anty-
terrorystycznej ,,Active Endeavour” na Morzu Sréd-
ziemnym. Jednak najwazniejsze dla ,,marynarza prze-
ciwminowca” byly operacje bojowe, ktére mialy na
celu niszczenie uzbrojenia zalegajacego na morskim
dnie. Mozna $miato stwierdzi¢, ze tego typu dziala-
nia, cho¢ prowadzone w czasie pokoju, sa najbardziej
zblizone do rzeczywistych dzialan w czasie kryzysu
i wojny. Dzisiaj doswiadczenia tego typu sa nie do
przecenienia.

Chociaz niszczyciele min biora udziat w dziataniach
Zespotu juz od kilkunastu lat, dopiero przejecie dowo-
dzenia nad okretami r6znych bander oraz mozliwos¢
koordynacji wspdlnego wykonywania zadani pozwolity
polskim marynarzom osiagna¢ najwyzszy poziom wy-
szkolenia. Podczas dwuletniego dowodzenia
SNMCMGT! polski dowddca i polski sztab kierowali
siedmioma przeciwminowymi operacjami bojowymi,
z czego piec byto prowadzonych na Morzu Pétnocnym
i w Kanale Angielskim, a dwie na Morzu Baltyckim,
wigkszos¢ w 2010 roku. W tym czasie, od stycznia do
grudnia, w pigciu operacjach bojowych zniszczono

35 réznego rodzaju obiektéw niebezpiecznych o tacz-
nej masie 12,5 tys. kg, na ktdre ztozylo si¢ osiem min
morskich, torpeda oraz 26 bomb lotniczych.

Okrety Zespotu pod polskim dowddztwem trzy-
krotnie wzigty udziat w operacjach bojowych ,.Bene-
ficial Cooperation” na potudniowo-zachodnim akwe-
nie Morza Péinocnego, obejmujacym wody wytacznej
strefy ekonomicznej Belgii, Holandii i Wielkiej Bry-
tanii. Dodatkowo przeprowadzono dziatania zwiazane
z usuwaniem pozostatosci po wojnach §wiatowych na
wodach francuskich w Kanale Angielskim — ,,HOD?
France” (inna nazwa to ,,HOD Bay of Somme”).
Ostatnie dziatania ,,Estonia HOD Operation”
w 2010 roku polegaty na unieszkodliwianiu niewybu-
chéw i niewypatéw u wybrzezy Estonii.

Z kolei w 2013 roku okrety Zespotu, dowodzone
przez polskiego oficera, wziety udziat w dwéch ope-
racjach, w ktérych zniszczono dziesig¢ niebezpiecz-
nych obiektéw podwodnych, w tym trzy miny mor-
skie 1 siedem bomb lotniczych, zawierajacych facznie
niemal 3,5 t materialu wybuchowego. Pierwsza to po-
nownie ,,Beneficial Cooperation”, druga — ,,Open

Spirit” u wybrzezy Litwy. Te ostatnig operacje prze-
ciwminowa prowadzi si¢ nieprzerwanie od kilkunastu
lat. Uczestnicza w niej sity od kilku do kilkunastu
paristw, a oczyszczane sa akweny (naprzemiennie co
roku innego kraju) nalezace do paristw nadbattyckich:
Litwy, Lotwy i Estonii.

Gdy Staty Zesp6t Sit Obrony Przeciwminowej
NATO Grupa 1 byt pod polskim dowddztwem, nisz-
czyciele min i tralowce wchodzace w jego sktad
zniszczyly 45 réznego rodzaju podwodnych obiektéw
wybuchowych zalegajacych na dnie mérz, w tym
11 min morskich, jedng torpede, 33 bomby o 13cznej
masie tadunku wybuchowego prawie 15 t. Nie sa to
duze liczby w poréwnaniu z tym, co nadal spoczywa
na dnie morskim i czeka na zniszczenie. Jednak kazda
zneutralizowana mina morska, kazda bomba lotnicza
lub tez torpeda — to poprawa bezpieczeristwa na mor-
skich szlakach komunikacyjnych, jak réwniez dla ry-
botéwstwa i przybrzeznej zeglugi. Nie nalezy takze
zapomina¢ o do§wiadczeniu zdobytym podczas tego
typu dziatan.

SENS ANGAZOWANIA SIFE,

Mozna spotkac si¢ z opiniami, Ze powinniSmy ra-
czej skupi€ si¢ na naszym ,,podwérku”, a w odniesie-
niu do akwenéw morskich — tylko na potudniowej
czesci Morza Battyckiego. Gtéwny argument, ktéry
za tym przemawia, to interes narodowy, gdyz to my
musimy sami o siebie zadba¢. Mysle, ze kazdy z nas

2 Historical Ordance Disposal (HOD) - niszczenie historycznego uzbrojenia.
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zgodzilby si¢ z tym ostatnim zdaniem. Jednak powin-
niSmy patrze¢ na sprawe globalnie. Polska jako pan-
stwo morskie jest zalezna od bezpieczefistwa mor-
skich szlakéw komunikacyjnych i to nie tylko
lokalnych czy europejskich, lecz takze Swiatowych.
Dlatego tez w ramach ksztattowania bezpiecznego
srodowiska migdzynarodowego, na rzecz umacniania
obronnosci panstwa, musimy posiada¢ zdolnosci do
aktywnego oddziatywania na potencjalne Zrédia za-
grozen na morzu.

Jednym z takich dziatan jest desygnowanie okrgtéw
do Statego Zespotu Sit Obrony Przeciwminowej
NATO, gtéwnie w aspekcie obrony przed zagrozeniem
minowym na akwenach europejskich. Nalezy takze
pamigtac o zapisach zawartych w strategii obronnosci
naszego panstwa, wedtug ktérej jednym z zadan Sit
Zbrojnych RP jest wypelnianie funkcji prewencyjnych.
To nic innego jak prowadzenie dziatari przez nasze si-
ty daleko od granic Polski, tak aby jak najdalej odsu-
nac jakiekolwiek zagrozenia od naszego terytorium.
Zespo6t Okretéw Sit Obrony Przeciwminowej NATO
wykonuje wlasnie takie zadania, dziatajac w duzym

oddaleniu od naszych granic i posrednio zapewniajac
bezpieczeristwo polskim obywatelom.

Dodatkowym celem jest m.in. wypetnianie zobo-
wigzan, ktére wynikaja z czlonkostwa Polski
w NATO, a te wlasnie przypadaja okrgtom polskim
w Zespole. Nie mozna zapominad, ze sity marynarki
wojennej sa jednym z zasadniczych filaréw Sit Zbroj-
nych RP, zobowiazane nie tylko do obrony intereséw
panstwa na polskich obszarach morskich lub tez do
morskiej obrony wybrzeza, lecz takze do realizacji
zadan zwigzanych z zapewnianiem bezpieczenstwa
poza obszarem Morza Baltyckiego.

Polska marynarka wojenna dysponuje 17 tratowca-
mi oraz trzema niszczycielami min. Wszystkie nisz-
czyciele maja by¢ w najblizszych latach wycofane.
Zgodnie z koncepcja rozwoju MWRP tratlowce beda
stuzyty w polskiej flocie nieco dluzej, ale pierwsze
jednostki zostana skreslone z jej listy juz w najbliz-
szych latach. W ich miejsce, zgodnie z przyjetymi za-
lozeniami modernizacyjnymi, do marynarki wojennej
trafia trzy nowoczesne niszczyciele min typu Kormo-
ran II.

Budowa pierwszej prototypowej jednostki juz sig
rozpoczelta. Ma ona wejs¢ do stuzby w listopadzie
2016 roku, a kolejne odpowiednio w 2019 i 2022 ro-
ku. Z analizy planu modernizacyjnego wynika takze,
ze trzy zaplanowane okrety patrolowe beda przystoso-
wane do prowadzenia dzialan przeciwminowych. La-
two wigc wywnioskowad, ze 20 jednostek przeciwmi-
nowych bedzie zastapionych trzema nowymi
okrgtami. Czy to wystarczy?

Na jednym z portali spotecznosciowych na ten te-
mat, a takze rozwoju sit przeciwminowych toczyta si¢
debata, ktdrej inspiracja bylo ogloszenie przez mini-
stra obrony narodowej Koncepcji rozwoju Marynarki
Wojennej. Kazdy mégt wziaé¢ w niej udziat i nie za-
brakto tam fachowcéw, marynarzy i oséb pasjonuja-
cych sie sprawami wojennomorskimi.

Prawie wszyscy wypowiadali si¢ na temat sit i §rod-
kéw obrony przeciwminowej, jakimi powinny dyspo-
nowa¢ polskie sity morskie w przysziosci. Gtéwnym
whnioskiem z debaty bylo stwierdzenie, ze sity obrony
przeciwminowej (OPM) s3a nam niezbedne. Dyskuto-
wano na temat, jak w przyszlosci powinny one wygla-
daé. Uznano tez, ze zaproponowane w koncepcji roz-
woju MW trzy niszczyciele min sa niewystarczajace
na pokrycie potrzeb. Przedstawiano rézne warianty
wyposazenia sit OPM w nowe jednostki. Czg$¢ inter-
nautéw proponowata zwigkszenie tej liczby do 5-7
jednostek, inni — modernizacj¢ posiadanych tratow-
c6w do standardu matego niszczyciela min, nieliczni
natomiast sugerowali koniecznos$¢ pozyskania uzywa-
nych okretéw z innych marynarek.

W dyskusji nie zabraklo tez gloséw dotyczacych
zwigkszenia roli pojazdéw bezzatogowych kosztem ty-
powych jednostek zatogowych, jak réwniez wprowa-
dzenia systemu , trojka” (okret zatogowy i trzy bezzato-
gowe) lub jednego duzego okrgtu mogacego zabraé na
poktad 6-8 specjalistycznych pojazdéw bezzatogowych.
Polemizowano takze, gdzie nowe okrgty mialyby by¢
wybudowane — w stoczniach polskich czy zagranicz-
nych. Dyskutowano ponadto na temat konstrukcji same-
go kadluba i uzbrojenia niszczyciela min.

W debacie podjeto réwniez kwesti¢ zagrozenia, ja-
kie niesie ze soba uzycie uzbrojenia minowego. Pod-
kreslono, Ze jest ono realne nawet w czasie pokoju.
W trakcie dyskusji wspomniano takze o pozostato-
Sciach spoczywajacych na dnie mérz od czasu obu
wojen §wiatowych. Omawiano obrong¢ przeciwmino-
wa jako jeden z gtéwnych elementéw zabezpieczenia
morskich szlakéw komunikacyjnych i morskiego ru-
chu towarowego.

Patrzac w przysztos¢, pamigtajmy, Ze najcenniej-
szym zasobem polskiej floty sg ludzie. Lata spedzone
przez naszych marynarzy w Stalym Zespole Sit Obro-
ny Przeciwminowej NATO - zaréwno w zatogach
niszczycieli min czy ,,Czernickiego”, jak 1 Sztabie Ze-
spotu — §wiadcza o zdobytych doswiadczeniach i to
nie w rok, dwa, lecz przez kilkanascie ostatnich lat,
kiedy to matymi krokami od pierwszych jednodnio-
wych wspélnych ¢wiczen z okrgtami SNMCMG1 do-
szliSmy do dowodzenia Sitami Odpowiedzi NATO
najwyzszej gotowosci. Teraz po prostu nie sta¢ nas na
to, aby zaprzepascic ten dorobek. u
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Autor jest dowodcg
1 Batalionu Piechoty

Zmotoryzowanej
17 WBZ.

walki

W TAKTYCE WALKI PODODDZIALOW PIECHOTY MOZNA
ZAOBSERWOWAC POSTEPUJACA DECENTRALIZACIJE,
DOWODZENIA ORAZ ZWIEKSZAJACA SIE, AUTONOMIE

DRUZYN | PLUTONOW.

pptk Michat Kuraczyk

Minqlo juz ponad 150 lat, od kiedy rozwdj tech-
niczny §rodkéw walki uczynil bezsensownym
stosowanie zwartych szykow piechoty na polu bitwy.
Przelano jednak wiele zotnierskiej krwi, nim pojawit
si¢ sposéb na ponowne wykorzystanie ruchu piechoty
w warunkach dominacji ognia gwintowanych karabi-
néw i artylerii. Wprowadzane od potowy XIX wieku
do I wojny $wiatowej zmiany dotyczyty przede wszyst-
kim taktyki. Nowe pomysty odnosity si¢ do struktur
i sposobu dowodzenia. Osiagnety one maksimum
skutecznosci po zmotoryzowaniu piechoty i pojawie-
niu si¢ czotgéw. Ryzykujac stwierdzenie, ze w sferze
podstaw walki piechoty niewiele si¢ zmienito od cza-
su II wojny $wiatowej, przeanalizuje wspoétczesna
strukturg druzyny i plutonu piechoty w kontekscie
mozliwych zadan, ktére moga czekaé te pododdziaty
na polu walki. Podejscie historyczne ma za$ przybli-
zy¢ powody niegdys przyjetych rozwiazan. Jezeli na-
wet sa one wcigz aktualne i skuteczne, nie powinno to
hamowac poszukiwari nowych sposobdéw walki. Zmia-
ny musza jednak by¢ uzasadnione przede wszystkim
skutecznoscig bojowa.

Podlozem zainteresowania si¢ tematyka struktur
i wyposazenia pododdzialéw piechoty jest nieefektyw-
na struktura polskich druzyn i plutonéw, dysponujacych
kotowymi transporterami opancerzonymi (KTO), oraz
polskie i Swiatowe tendencje zmian w tej dziedzinie.

REWOLUCJA BRONI SZYBKOSTRZELNE]
Natarcie to ruch naprzdd, celowe agresywne dziata-
nie prowadzone po to, by zniszczy¢ wojska przeciwni-
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ka lub zaja¢ pozadany teren. Cele te przeplataja sig.
Walka ma zawsze charakter dwustronny, przejawia sie
w dwoch rodzajach dziatan: napadzie (uderzeniu) — na-
tarciu oraz odpieraniu napasci przeciwnika — obronie.

Natarcie zawsze byto uwazane za najlepsza drogeg do
osiagnigcia zwycigstwa. Tak sadzit starozytny autor
Ksenofont. Te mysl mozna dostrzec w dziataniu wiel-
kich dowdédcow wszystkich epok. Przewija sie takze
w wigkszosci podrecznikéw taktyki i regulaminéw r6z-
nych armii. Zadnej chyba wojny nie rozstrzygnieto,
trwajac tylko biernie w obronie. Zwigzle wyrazit to
gen. por. Wilhelm Balck: Prowadzi¢ wojne to znaczy
nacierad, nacierac to znaczy nies¢ ogien naprzod |...]
Natarcie i obrona posiadajq rownouprawnienie. Kto
chce zwyciezyc i nie ulec przemocy wroga, ten musi na-
ciera¢. Stowa te napisano we wstgpie do pracy analizu-
jacej taktyke Wielkiej Wojny, gdy powszechnie kwe-
stionowano mozliwo$¢ skutecznego natarcia i w ogéle
dziatan zaczepnych, jak pokazata nastgpna wojna —
bezpodstawnie.

W sposobach walki, w tym nacierania, mozna wy-
r6zni¢ momenty zwrotne, bedace najczgsciej ukorono-
waniem zarysowujacej si¢ juz wczesniej tendencji,
a czgsto efektem celowo zorganizowanego lub samo-
rzutnego poszukiwania przez dowddcdw, a takze zol-
nierzy, skutecznej taktyki. Natarcie, czyli w duzym
uproszczeniu manewr i ogiefi, byto i jest wykonywane
juz na najnizszych szczeblach dowodzenia. Manewr
byt kluczowym pojeciem wojskowosci od najdawniej-
szych czaséw, jednak na obecny obraz struktur, taktyki
1 wyposazenia druzyny i plutonu piechoty decydujacy
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NA WYPOSAZENIE

wplyw wywarto pojawienie si¢ broni palnej (zwlaszcza
gwintowanej), nastepnie pojazdéw mechanicznych.

W czasach, gdy piechota byta wyposazona w karabi-
ny gtadkolufowe, broniac si¢, otwierata ogien do nacie-
rajacych z powodu matej celnosci i zasiggu broni w ta-
kiej odleglosci, ktéra czgsto nie pozwalata ponownie jej
zatadowac¢ przed bezposrednim starciem wrecz. Taka
sytuacja umozliwiata nacierajacym poruszanie sig
w zwartym ugrupowaniu, a wytrwaly ruch i nieprze-
rwany ogien w kierunku przeciwnika dawat nadziejg na
powodzenie. Zasada ta obowigzywata zaréwno w tak-
tyce linearnej, jak i kolumnowo-tyralierskiej z okresu
napoleoniskiego. Pola bitew w XVIII i XIX wieku za-
pehiali zohierze w zwartych szykach batalionéw, put-
kéw i dywizji. Podzial na kompanie i plutony utatwiat
przede wszystkim administracjg, szkolenie i kontrolg
ognia w ramach wigkszej catosci. Kompanie i plutony
rzadko wykonywaty zadania samodzielnie. Ich przeci-
wienistwem byly natomiast w duzej mierze samodziel-
ne i dzialajace w rozproszeniu pododdzialy jegréow
(strzelcéw) czy woltyzeréw, wyposazonych juz
w XVIII wieku w bron gwintowana i czgsto maskujace
mundury.

Wspélczesna piechota bardziej przypomina te drugie
formacje. Wojsko w szyku pieszym naciera, poruszajac
sig¢ w matych, najwyzej kilkuosobowych grupach. Wa-
runkiem powodzenia manewru kazdej z nich — od
ukrycia do ukrycia — jest zapewnienie jednoczesnej
oslony dzigki zwigzaniu przeciwnika ogniem prowa-
dzonym z miejsca przez inna grupg. Zadania te sg wy-
konywane naprzemiennie.

Te zmiang w taktyce spowodowato pojawienie si¢
szybkostrzelnego karabinu gwintowanego oraz innych
rozwiazan, ktdére zwigkszaty skutecznos$é ognia. Znale-
zienie sposobu skutecznego poruszania si¢, a wigc i na-
cierania, wobec wzrastajacej sity ognia zajeto armiom
europejskim okoto 70 lat. Poczatkiem masowego stoso-
wania znanej juz od XVI wieku broni gwintowanej byt
karabin systemu Mine. Nazwa ta pochodzi od nazwiska
kapitana szaseréw, ktory w 1849 roku zajmowat sig¢
wprowadzaniem nowych szybkostrzelnych karabinéw
gwintowanych do armii francuskiej. Zwigkszony zasi¢g
broni sprawial, Ze strzelec, atakowany przez idaca w je-
go kierunku przez otwarty teren piechotg, przy predko-
$ci marszu 100 metréw na minutg, mégt daé jeden
efektywny strzat z broni gladkolufowej lub az szes¢
strzaléw z gwintowanej. Z tego wzgledu, aby natarcie
odniosto sukces, w pierwszym przypadku nacierajacy
musial mie¢ przewage w stosunku sit 2:1, w drugim
7:1 (jesli zalozymy, ze inne warunki bylty identyczne
dla obu stron). Nie oznacza to, ze dawniej atakujacy
byli bezwzglednie w lepszej sytuacji od broniacych sig.
Stosunek sit wigkszy niz 1:1, na korzys¢ atakujacego,
najczesciej byl niezbedny. Karabin zmienit tylko pro-
porcje wymagane do wykonywania zadan zaczepnych
w dotychczasowy sposéb.

Masowo uzytkowane karabiny Mine uczynity stoso-
wang do tej pory taktyke przestarzatg. Od okoto 1850
roku kazdy myslacy taktyk musiat u§wiadamiac sobie
ten problem. Wielu probowato go rozwiazac. Jednak nie
udato sig tego dokona¢ az do 1915 roku. Istotg zagad-
nienia: jak chroni¢ wojsko w czasie podejscia do prze-
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ciwnika — dostrzezono bardzo szybko. Pierwszy ele-
ment — szybkos¢ — wyprébowano w 1853 roku, gdy we
Francji sformowano bataliony szaseréw. Nastgpne pro-
by zmiany taktyki, takie jak stosowanie luznego szyku,
przemieszczanie si¢ skokami czy prowadzenie ognia
ostaniajacego ruch, podejmowano w czasie amerykar-
skiej wojny domowej. Prawie wszystkie te elementy tak-
tyki staty si¢ sktadowymi p6Zniejszego rozwigzania.

To, ze problemu nie rozwigzano do 1915 roku, wyni-
kato z dwoch przyczyn. Najbardziej oczywista byt roz-
wo6j nowych konstrukcji broni, ktére pojawialy sie
z czestotliwoscia niespotykana dotychczas w historii
i wptywaly na zmniejszenie znaczenia przyjetych roz-
wigzan taktycznych. Drugi powdd byt subtelniejszy —
bledne, skostniate myslenie decydentéw wojskowych,
ktérzy nie dostrzegali, Ze niezbgdnym czynnikiem no-
wej taktyki musi by¢ decentralizacja oraz wyzwolenie
inicjatywy na najnizszych szczeblach dowodzenia.

W Europie nie wykorzystano oczywistych wnioskéw
ptynacych juz z wojny krymskiej (1854-1856),
a zwlaszcza secesyjnej (1861-1865) czy z obserwacji
poczynionych w czasie wojny burskiej (1899-1901)
i rosyjsko-japonskiej (1904-1905). Wnioski, do jakich
pierwsi doszli ostatecznie Niemcy, sprowadzaty si¢ do
tego, ze nalezy da¢ dobrze umotywowanemu Zolnie-
rzowi piechoty szansg¢ rozwinigcia wtasnej inicjatywy
na polu walki. Uczyni¢ go bardziej samodzielnym.

POSZUKIWANIE ROZWIAZANIA

Pierwsza préba jego znalezienia byto zwigkszenie
predkosci poruszania sig na polu walki. Francuzi, w sy-
tuacji nieuchronnego rozwoju broni szybkostrzelnej, za-
czeli rozwijaé taktyczne Srodki zaradcze. Byly to batalio-
ny nowego typu. Zotnierze w nich stuzacy byli zdolni do
utrzymania duzego tempa natarcia dzigki wyszkoleniu
fizycznemu. Nazwano ich szaserami, a pierwsze jednost-
ki sformowano w pdznych latach trzydziestych XIX wie-
ku. Wedtug putkownika armii francuskiej Le Louterela
nowa piechota miata przemieszczac si¢ tak szybko, ze
niewiele strzaléw przeciwnika mogloby ja razi¢. Ten,
zdemoralizowany wielkim tempem natarcia, strzelatby
niecelnie. Do 1853 roku powstato we Francji dwadzie-
Scia bataliondw szaseréw. Uwazali si¢ oni za oddzielny
rodzaj wojsk, dziatali w polu samodzielnie, byli szkoleni
do prowadzenia ognia indywidualnie.

W Europie ten sposob szkolenia piechoty szybko jed-
nak zarzucono. Francuzi uznali ostatecznie, ze bez
wzgledu na to, jak szybko by biec, nie przescignie si¢
pocisku, a w razie starcia wrecz z podobnie sprawnym
obrorica zmegczenie biegiem postawi nacierajacego
w gorszym potozeniu. Ci z kolei zohierze, kt6rzy zbli-
zali si¢ powoli, byli juz na przedpolu przygniatani do
ziemi ogniem obroncéw. Natomiast Zotnierze nauczeni
samodzielnego dziatania w czasie wykonywania natar-
cia zajmowali samodzielnie ukrycia, z ktérych rozpo-
czynali — nieprzynoszacy rozstrzygnigcia — pojedynek
ogniowy. Inne armie, np. pruska i wzorujaca si¢ na niej
rosyjska, rozwijaty nadal taktyke w duchu napoleon-
skim, cho¢ stopniowo zmniejszano rozmiary kolumn.
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Taktyke szaseréw przyjeto natomiast w USA. Stoso-
waly ja obie walczace strony w wojnie domowej. Wie-
lokrotnie na polach bitew Ameryki powtarzat si¢ sche-
mat szybkiego zblizania si¢ tyralier do obroicéw, na-
stgpnie powstrzymywania ich morderczym ogniem
1 dalszej nierozstrzygajacej, krwawej walki ogniowe;.
Z drugiej strony, bitwy pod Anietam, Fredericksbur-
giem i Gettysburgiem pokazaly bezsensownos¢ podej-
mowanych préb uderzen zwartych kolumn na bagnety.
Niektorzy bardziej odwaznie myslacy oficerowie za-
czeli szukad rozwiazarn, sposréd ktérych na szczegdlng
uwage zashuguje stosowanie kolejnych linii tyralier-
skich oraz wykonywanie skokdw.

W wojnie prusko-francuskiej (1870-1871) aktywna
strong byli Prusacy. Na polach bitew starali si¢ dostoso-
wac taktyke swoich natar¢ do ggstego ognia doskonatych
francuskich karabinéw Chassepot. Piechota pruska przy-
stegpowata do walki w zasadzie w zmodyfikowanym szy-
ku kolumnowo-tyralierskim. Stosowano co prawda
mniejsze niz niegdy$ kompanijne kolumny szturmowe,
lecz ponosity one ogromne straty od ognia karabinowe-
go, kartaczownic i artylerii. Bardzo szybko zaczgto wigc
naciera¢ w rzadkich liniach tyralierskich (w odstgpach
2-3 krokéw migdzy zotnierzami), a pododdziaty odwo-
dowe podazaty za nimi w szyku zwartym.

W bitwach pod Saint-Privat i Gravelotte Prusacy po-
niesli ogromne straty i poczatkowo porazke taktyczna.
Samorzutnie zastosowali w nich natarcie skokami
w luZnych tyralierach, uderzenie na bagnety rozpoczy-
najac dopiero w bezposredniej stycznosci z przeciwni-
kiem, a takze ,,ucieczke do przodu”, aby zredukowaé
francuska przewage w zasiggu ognia karabinowego. In-
nowacje taktyczne z 1870 roku Niemcy wprowadzali
samorzutnie w polu. Nie znajdowaly one natychmiasto-
wego odbicia w regulaminach i rozkazach najwyzsze-
go szczebla.

Préby znalezienia rozwiazania problemu, jak po-
dejs¢ do przeciwnika pod jego ogniem, podejmowane
w wojnie prusko-francuskiej, byly podobne do niekté-
rych posunig¢ z wojny secesyjnej, ale réwniez nie za-
owocowaly opracowaniem nowej, skutecznej taktyki.
Niemniej na podstawie do§wiadczent wojny secesyjnej
amerykariski gen. Artur L. Wagner zaproponowat w la-
tach siedemdziesiatych XIX wieku sposéb poruszania
si¢ piechoty w natarciu, ktéry polegat na naprzemien-
nym ruchu i prowadzeniu ognia czg¢sci nacierajacej li-
nii. Autor koncepcji podkreslal duze ryzyko strat od
ognia wlasnego w takim rozwigzaniu. W USA i Euro-
pie niektérzy wojskowi uznali z tej przyczyny éw spo-
s6b nacierania za mato przydatny, a nawet demoralizu-
jacy z powodu mozliwosci ostrzelania zoierzy przez
ostaniajacych ich ogniem kolegdow.

Wigkszos¢ teoretykéw i dowddcow, moze z wyjat-
kiem niektérych najbardziej konserwatywnych, zgadza-
fa si¢ jednak z tym, ze skoordynowany ogien piechoty
i artylerii moze stanowic ostong dla ruchu piechoty. Pro-
blemem bylo nie to czy tak dziatac, ale jak dziatanie ta-
kie zorganizowaé¢ w praktyce. W armiach w latach
osiemdziesiagtych XIX wieku najnizszymi jednostkami
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WEDLUG.AMERYKANSKIEGO PROJEKTU GCV (GROUND COMBAT VEHICLE)
| ROZWAZANE OPCJE ALTERNATYWNE

Liczba wozéw w plutonie 4 4 4 5 4
Liczba miejsc:

Zatoga wozu 3 3 3
Pasazerowie 9

Podziat miejsc w plutonie:

Zotnierze plutonu 28 28 28 28 28
Zotnierze przydzieleni 8 8 0 2 0
Razem 36 36 28 30 28

Zrédito: Congress of The United States Congressional Budget Office, Pub. No. 4343, The Army’s Ground Combat Vehicle Program and Alternatives, kwieciefi 2013.

manewrujacymi samodzielnie byly dywizja lub pulk,
rzadko batalion. Poruszanie si¢ skokami wielkich jedno-
stek piechoty wydawato si¢ niemozliwe do zorganizowa-
nia i w gruncie rzeczy bezsensowne. Pojawit si¢ problem
decentralizacji konieczny do ruszenia piechoty z miej-
sca. Pola bitew Afryki Potudniowej w 1899 roku poka-
zaty wkrotce, jak sprawdza sig ona w praktyce.

DECENTRALIZACJA WALKI

Pytanie, jak chroni¢ nacierajace wojska, przerodzito
si¢ w kwestig, w jaki sposob i do jakiego szczebla zde-
centralizowa¢ dowodzenie taktyczne oraz jak mata mo-
ze by¢ jednostka dziatajaca samodzielnie, by pozostata
efektywna. Wymagato to, aby dysponowata ona r6zno-
rodnym uzbrojeniem. Zastdj w tej dziedzinie zakonczyt
si¢ w roku 1899. Wéwczas to Burowie pokazali zaréw-
no sile, jak i stabos¢ decentralizacji dowodzenia do naj-
nizszego mozliwego szczebla — ,,pojedynczego” zol-
nierza. Niemieccy doradcy Buréw, poczatkowo
z oporami, wyciagneli wnioski z tej lekcji, ktére zasto-
sowali p6Zniej na polu walki.

Manewrujacy samodzielnie element, gdy ma w swo-
im skladzie brof wsparcia, moze jej natychmiast uzy¢
w miarg potrzeb. Gdy nig nie dysponuje, musi prosié
0 wsparcie przetozonego, co zajmuje czas, a cz€sto jest
niewykonalne. Okoto roku 1865 bronie potaczone wy-
stepowaly najczesciej dopiero na szczeblu dywizji, w ro-
ku 1885 — putku, w 1905 roku — batalionu, wreszcie
w 1915 roku na szczeblu kompanii. Proporcjonalnie, im
nizszy szczebel mial mozliwo$¢ uzycia réznych rodza-
jow uzbrojenia, tym bardziej zwiekszata si¢ elastycznosé
dziatania elementu manewrujacego samodzielnie.

Przyjecie w drugiej potowie XIX wieku szykéw
rozproszonych sprawito, ze dowddca putku, czgsto
1 batalionu, nie mégt dowodzi¢ gtosem. W wojnie bur-
skiej Burowie zastosowali w natarciu taktykg wolnego

przemieszczenia si¢ strzelcéw, ktoérzy dziatali poje-
dynczo lub matymi zespotami pod ostona ognia kole-
géw. Wobec tak prowadzonego natarcia Brytyjczycy
czgsto byli bezradni. Staba strong dziatan Buréw byt
brak dyscypliny i jasnej podlegtosci dowédcom. Po
kazdej bitwie wielu z nich odchodzito do doméw, my-
Slac, ze wygrali i wojna si¢ skoriczyta. Rozkazy ofice-
réow traktowano jako temat do dyskusji i gtosowan.
Wedtug jednego z niemieckich ,,ochotniczych” do-
wodcéw Burdw: kazdy Zotnierz robit, co chciat, do-
wddca nie mogt wydac zadnego rozkazu, ktory nie byt
akceptowany przez jego ludzi. Mimo tego wrazenia
Niemcy zabrali ze soba do domu ideg, Ze najmniejszy
manewrujacy samodzielnie pododdziat powinien dzia-
ta¢ na podstawie dobrej motywacji i ogélnego zrozu-
mienia celu. OdpowiedzZ, jakiej wielkosci powinien
by¢ ten element, zalezata od tego, jak duzy pododdziat
mogt dziataé jako zwarty zespot.

Ta idea nie zrewolucjonizowata od razu taktyki pie-
choty. Brytyjczycy rozwazali przyjecie taktyki ,,ruchu
i ognia” matych pododdziatéw, ale uznano ja za zbyt
trudna do wprowadzenia. Niemcy przypomnieli sobie
o niej dopiero wéwczas, gdy przyszto im rozwigzy-
wacé najwigkszy problem I wojny §wiatowej: jak prze-
famac obrone przeciwnika, ktérej skrzydta opieraja
si¢ na Morzu Pétnocnym i na Alpach, a zatem nie
mozna jej obejs¢. Nie byto to wynikiem przypadku,
ze to wlasnie oni zaadaptowali taktyke burska. Od
czaséw Scharnhorsta doktryna niemiecka zaktadata
inicjatywe na najnizszym szczeblu. Regulamin z 1906
roku nakazywal oficerom ksztaltowac inicjatywe,
pewnos¢ siebie i poczucie honoru w kazdym zotnie-
rzu. Miato to przelozenie na obowiazujace w armii
niemieckiej zasady szkolenia i dowodzenia.

Jednak jeszcze w sierpniu 1914 roku niemieckie za-
lozenia taktyczne oraz regulaminy walki piechoty, po-
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dobnie jak u przeciwnikéw, byly tylko gleboka modyfi-
kacja taktyki z czaséw napoleoriskich. Zrezygnowano
juz co prawda z kolumn batalionowych, nie nacieraly
zwarte pododdzialy, lecz atakowano w liniach tyralier-
skich z odstepami paru krokéw (2-3 Francuzi, Anglicy,
5 — Niemcy). Nie zaktadano obrony piechoty na wigk-
sza skale. Wszystkie strony chcialy rozstrzygnac walke
droga ofensywna.

Jak wiadomo, front na zachodzie Europy zastygl
w roku 1914 praktycznie do korica wojny. Sytuacja
zmusila walczace strony do szukania sposobéw przeta-
mania impasu. Pafistwa ententy rozwijaty réwniez tak-
tyke walki piechoty, ale bardziej polegaty na wielkich
zasobach ludzkich i przewadze materiatowej nad pan-
stwami centralnymi. W przeciwienstwie do nich Niem-
¢y, majac ograniczony dostep do surowcéw naturalnych
oraz mniej zotnierzy, szybko rozwingli niezwykle sku-
teczng taktyke obronna, a péZniej takze zaczepna.

W roku 1916 Ludendorff zatwierdzit instrukcje wal-
ki obronnej pptk. Maksa Bauera i kpt. Hermana
Geyera, ktora zalecata elastyczna obrong w glebi. Zaak-
ceptowanie tej doktryny miato znaczace skutki dla dal-
szej decentralizacji dowodzenia. Druzyna (die Gruppe),

WYPRACOWANY W PIERWSZEJ POLOWIE
| JEJ DZIALANIA JEST WCIAZ AKTUALNY. NIE

liczaca 11 zotierzy pod dowddztwem podoficera, stata
si¢ oficjalnie jednostka taktyczna. Ludendorff uwazat
wigksza decentralizacjg za ryzykowna, ale ja poparl.

PIECHOTA SZTURMOWA

W maju 1915 roku Francuz kpt. Andrzej Laffargue
brat udzial w nieudanym ataku na niemieckie pozycje
pod Vimy Ridge, gdzie dwa karabiny maszynowe za-
trzymaly sity wigksze niz batalion, a artyleria nie byta
w stanie przemiescic¢ si¢ w gtab wytomu w celu wspar-
cia nacierajacych. W artykule, ktéry napisat po tych
zdarzeniach, proponowal wsparcie nacierajacych pod-
oddziatéw mozdzierzami i lekkimi karabinami maszy-
nowymi oraz manewrowanie pododdziatami w celu
znalezienia najdogodniejszych punktéw do przeniknig-
cia i koncentrowanie tam wysitku. Pomysty kapitana nie
znalazty poczatkowo zainteresowania w armii francu-
skiej ani brytyjskiej. Za to kpt. Geyer po drugiej stronie
frontu uznat jego racje i umiescit w swojej natychmiast
wydanej instrukcji dotyczacej nowej taktyki natarcia.

Juz w marcu 1915 roku niemieckie ministerstwo
wojny nakazato sformowanie jednostki szturmowej
(Sturmabteilung) z pododdziatu saperéw w celu rozwi-
jania nowej doktryny i szkolenia jednostek. Od sierpnia
tegoz roku batalionem tym dowodzit Wilhelm Rohr,
ktéry otrzymat wolng rekg w doborze ludzi i sprzetu.
W ciagu nastgpnych dwdéch lat jednostka zmienita dia-
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metralnie spos6b wykonywania natarcia w armii nie-
mieckiej. Eksperymentowata z nowymi mundurami,
lekkimi butami, kamizelkami kuloodpornymi i hetma-
mi (wprowadzono w niej pierwsze helmy stalowe).

W roku 1917 ptk Georg Bruchmiiller zaczat integro-
waé uzycie grup szturmowych z ogniem artylerii.
Sprawdzianem wspoldziatania byto natarcie na Ryge —
miasto upadto po dwéch dniach. Niemiecki sztab gene-
ralny zarzadzil masowe uzycie batalionéw szturmo-
wych w serii ofensyw na Zachodzie w 1918 roku.
Dzigki temu osiagnigto wiele sukceséw taktycznych
i ponownie zblizono si¢ do Paryza.

Czgsto za podstawe 6wezesnej taktyki infiltracji, sto-
sowanej przez Niemcdow, uwaza si¢ omijanie punktow
oporu. Jednak jej istotg byta decentralizacja dowodze-
nia. Zamiast naciera¢ na wybrany obiekt falami, pod-
chodzaca piechota przemieszczata si¢ matymi grupami
wzdhuz linii oporu, szukajac stabych punktéw, przez
ktére przenikata w gtab obrony przeciwnika. Celem na-
tarcia nie byto zdobywanie umocnien, lecz sparalizo-
wanie facznosci, dowodzenia i artylerii przeciwnika.

Warunkiem podejscia i manewru grup szturmo-
wych bylo wywalczenie przewagi ogniowej dzigki za-

stosowaniu ostaniajacego ognia prowadzonego przez
inne grupy oraz precyzyjnie kierowanego ognia arty-
lerii. Kolejng innowacja niemieckich grup szturmo-
wych byla kombinacja r6znych rodzajéw broni: stro-
motorowej i automatycznej od szczebla batalionu do
druzyny. Ich wykorzystanie miato pozwoli¢ piechocie
rozpoczaé ruch i kontynuowaé go. Swoboda, jaka
w armii pruskiej, péZniej niemieckiej, dawano ofice-
rom, stopniowo zaczeta si¢ odnosi¢ do podoficeréw,
ktdérych réwniez przygotowywano do samodzielnego
rozwiazywania probleméw i wykonywania rozstrzy-
gajacego manewru druzyng.

W nowych warunkach taktycznych byta to koniecz-
nos¢, gdyz podziat jednostek na mate grupy szturmowe
spowodowat zjawisko ,,pustki na polu walki”, wynika-
jace z coraz wigkszego rozproszenia szykow i niemoz-
liwosci bezposredniego kontrolowania dziatan przez
oficeréw.

Owczesna struktura druzyny piechoty nie odbiegata
znaczaco od obecnej. Wedtug Liddell Harta danie
mozliwosci wykonania manewru druzynie, najmniej-
szej jednostce piechoty, byto dokonaniem epokowym.

Inny autor, John English twierdzi, ze nigdy wczesniej
w walce tak wiele nie zalezato od wiedzy i umiejetno-
sci mtodszych oficeréw i podoficeréw. Zmotoryzowa-
nie wojsk, ktére rozpoczgto sig juz w czasie I wojny
Swiatowej, w polaczeniu z nowym sposobem uzycia



i organizacja pododdziatéw piechoty, przyniosto efekt
nie tylko w skali taktycznej, lecz takze operacyjnej
i strategicznej. Obecny sklad i zadania pododdzialéw
piechoty, wzbogacone o zdolno$¢ zwalczania wozow
bojowych, nie uleglty wigkszym zmianom od czasu ich
powstania.

DRUZYNA - PODSTAWOWY ELEMENT

Rozwazanie, ktory szczebel dowodzenia jest najistot-
niejszy w walce piechoty, przypomina rozstrzyganie
pierwszernistwa migedzy kura a jajem. Bez watpienia
brak powodzenia i skutecznosci na najnizszym szcze-
blu musi zaowocowaé porazka kolejnych. W statych
procedurach operacyjnych jednego z bataliondw pie-
choty morskiej USA jest stwierdzenie, ze 720 Zotnie-
rzy, caly sztab i logistyka batalionu sa po to, by dowdd-
cy druzyn mogli w walce wykonaé swoje zadania.
W tym zdaniu wiele dotyczy budowania morale pod-
oficeréw, ale gdy si¢ spojrzy, chociaz pobieznie, na
amerykanskie czy niemieckie regulaminy dziatan tak-
tycznych, mozna dostrzec, ze problem taktyki uzycia
pododdziatéw najnizszego szczebla jest traktowany
bardzo powaznie.

Roéwniez doswiadczenia matych wojen i operacji
przeciwpartyzanckich, bedacych zajeciem wielu armii
w ostatnich latach, pokazuja, ze wyszkolenie i taktyka
do szczebla kompanii ma w nich najwigksze znaczenie.

Jak zorganizowaé bazowy element sktadowy piecho-
ty — to byl i jest temat do rozwazan dla decydentéw
i teoretykéw w wielu krajach. Jednak z racji dostgpno-
Sci materialéw, publikowanych w Internecie, oraz skali
doswiadczeni stanowigcych podstawe badan, warto na
poczatek przesledzi¢ publikacje dotyczace sit zbroj-
nych USA, odnoszace sie do tego zagadnienia.

Od zakoficzenia II wojny §wiatowej armia USA pro-
wadzita lub zamoéwita co najmniej dziewigé studiow
ukierunkowanych na optymalizacj¢ organizacji druzy-
ny piechoty. Gléwnym czynnikiem pozwalajacym oce-
ni¢ wypracowane na przestrzeni lat rozwigzania jest
zdolno$¢ bojowa, na ktdra patrzymy zgodnie z kryte-
rium tatwosci dowodzenia, odpornosci na ponoszone
straty oraz elastycznosci i zdolnosci razenia.

Kluczowym problemem przewijajacym si¢ we
wszystkich prowadzonych badaniach, ujmowanym
w kolejnych edycjach regulaminéw walki, byta i jest
zdolnos¢ do samodzielnego wykonywania manewru
i prowadzenia walki ogniowej. Mimo bardzo popular-
nych w ostatnich latach gloséw o zmiennym Srodowi-
sku walki, czg$¢ czynnikéw dotyczacych dziatania dru-
zyny piechoty pozostaje niezmienna. Doswiadczenia

wskazuja wrecz na wzrastajace znaczenie elementéw,
ktére zwigkszaja zdolnosci bojowe druzyny. Istotna jest
w tym wypadku postepujaca urbanizacja oraz wigksze
prawdopodobieristwo prowadzenia walki w terenie za-
budowanym. Doswiadczenia II wojny $wiatowej zapo-
czatkowaly funkcjonujace do dzi§ w amerykanskiej
taktyce przekonanie, ze ogien i manewr szczebla dru-
zyny sg kluczowe dla taktyki piechoty.

Juz w pierwszych opracowaniach komisji, powotanej
w US Army w 1946 roku w celu ustalenia optymalne-
go sktadu druzyny, pojawilo si¢ stwierdzenie, ze zdol-
nos¢ do manewru i skutecznej jego ostony ogniem mu-
si prowadzi¢ do dalszego jej podziatu na dwa zespoty
tworzone wokot uzywanego wéwczas recznego karabi-
nu maszynowego BAR (rys. 1). Amerykariska druzyng
po II wojnie swiatowej zredukowano z dwunastu ludzi
do dziewigciu z jednym erkaemem i w tym skladzie
wykonywata manewr raczej w skladzie plutonu.

Po wojnie koreanskiej, gdy dostrzezono brak jej sa-
modzielnosci i sity ognia, dodano jej kolejny erkaem
i ponownie zwigkszono liczbg zotnierzy. Formalny po-
dziat druzyny na dwa zespoly nastapil w péZniejszych
latach. W dalszych pracach oraz na podstawie do-

XX WIEKU MODEL DRUZYNY PIECHOTY
/MIENIL. TEGO ZNACZACO POSTEP TECHNICZNY

Swiadczen bojowych starano si¢ ustali¢ optymalna roz-
pigtos¢ dowodzenia dla dowddcy druzyny. Zauwazono
réwniez prawidlowosé, ze zbyt duze nasycenie bronig
zespotowa pozbawia ja zdolnosci do zajgcia obiektu
ataku, poniewaz brakuje strzelcéw do wykonania sztur-
mu. To spostrzezenie warto zapamigtac, gdyz ma od-
niesienie do struktury polskiej druzyny wyposazonej
w KTO (rys. 2).

W latach pigédziesigtych ubieglego wieku oceniono,
7e pod wzgledem tatwosci dowodzenia najlepiej spraw-
dzaja sig¢ zespoty 5—6-osobowe. Nie moga one jednak
samodzielnie wykonywac zadan w natarciu, gdyz sa za
mate. Ustalono wiec, ze po potaczeniu dwdch takich
struktur uzyska si¢ najefektywniejsza organizacjg. Gdy
wprowadzono podzial na dwa réwnowazne zespoly
w ramach jednej druzyny, zaobserwowano réwniez po-
zytywny efekt podczas prowadzenia obrony — dowddcy
druzyn, majac dwa zespoly, lepiej rozmieszczali je
W terenie, organizujac wzajemne wsparcie ogniem.

System dwoéch zespoléw dziata najlepiej w sktadzie
11-12 Zolierzy. Liczba ta pozwala na zachowanie
zdolnosci do prowadzenia ognia i jednoczesnego ma-
newru, nawet gdy poniesie si¢ straty w wysokosci
dwdéch-trzech ludzi. Jak wynikato z do§wiadczert wojny
wietnamskiej, druzyna, ktéra liczy mniej niz o§miu zot-
nierzy, nie jest w stanie samodzielnie manewrowac.
W latach siedemdziesiatych z przyczyn finansowych
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RYS. 1. NATARCIE
DRUZYNY PIECHOTY

US ARMY W
/ESPOtACH

DWOCH

{‘:

e -

RFLM

GRN

Zrédto: FM 3-21.9 The SBTC Infantry Rifle Platoon and Squad,

grudzien 2002.

RYS. 2. PLUTON
PIECHOTY PO

SPIESZENIU

USA na KTO Stryker

Dowodztwo plutonu
dowédca plp
radiotelefonista
zastepca dowodcy plp
obserwator art.*
ratownik med.*

Druzyna piechoty (3x)
dowédca drp

dowodca sekciji
strzelec (granatnik
M320/203)
celowniczy (km M249)
strzelec M4 (z rgppanc
At4, ppk Javelin)
dowodca sekciji
strzelec (granatnik
M320/203)
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strzelec M4 (wyborowy)

Druzyna wsparcia
dowodca dr
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Polska na KTO Rosomak

Dowodztwo plutonu
dowodca plp

miodszy strzelec
radiotelefonista
zastepca dowodcy plp

Druzyna piechoty (3x)
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dowdédca sekciji
miodszy celowniczy
(MK-19)

obstuga (MK-19)
miodszy celowniczy
(LM-60)

obstuga (LM-60)

* poza etatem plp
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rozpoczeto jednak redukowanie jej sktadu, uzasadniajac
to wzrostem sity ognia. W latach osiemdziesiatych, po
wprowadzeniu do powszechnego uzycia w armii amery-
kariskiej bojowego wozu piechoty M2 Bradley, w wersji
z szescioma miejscami dla desantu, okrojono ostatecznie
druzyne piechoty do dziewigciu Zotnierzy i zmniejszono
liczbg druzyn do dwéch w plutonie piechoty.

W kolejnych wersjach M2 Bradley zwigkszono licz-
be miejsc desantu do siedmiu, a liczbg druzyn w pluto-
nie do trzech (rys. 3). Rozwiazanie to pozwolilo na za-
chowanie dziewigciu zotierzy w druzynie po spiesze-
niu (nie liczac zatogi BWP), spowodowato jednak
rozdzielenie druzyn migdzy rézne wozy, co stwarzato
duze problemy z szybka organizacja dziatania po przy-
jeciu ugrupowania pieszego. Gdy w latach dziewigé-
dziesiatych organizowano jednostki na kotlowych trans-
porterach opancerzonych Stryker, ustalono, ze w sktad
druzyny piechoty nie moze wchodzi¢ mniej niz dzie-
wigciu zotnierzy po spieszeniu i tym wymaganiom od-
powiadat tez nowy transporter.

POJEMNOSC WOZOW A SKEAD DRUZYNY

Na amerykanskim przyktadzie widaé, ze tendencje
oszczednosciowe, wspdlczesnie takze ograniczenia
konstrukcyjne bojowych wozoéw piechoty i transporte-
réw opancerzonych, moga mie¢ duzy wplyw na sktad
druzyny piechoty. Zawsze jednak zdolno$¢ do samo-
dzielnego wykonywania zadan na polu walki powinna
by¢ granica redukcji jej sktadu. Wymdg ten jest jasny
dla decydentéw amerykariskiego programu rozwoju
bojowego wozu piechoty przysztosci, poniewaz stat sig
jednym z kluczowych warunkéw, jakie musza spehnicé
nowe konstrukcje majace za kilka lat zastapic BWP
Bradley. Wynika on z przekonania o niecelowosci dal-
szego zmniejszania druzyny piechoty oraz wzrastajacej
potrzebie przewozenia z plutonem dodatkowego perso-
nelu (obserwatorzy artylerii, lotnictwa, thumacze, wy-
specjalizowani medycy itd.).

Tak duza liczba Zotnierzy przewozonych w jednym
wozie powoduje powazne komplikacje: zwigksza jego
maseg i wymiary oraz zuzycie paliwa. Zdaniem Amery-
kanéw, mankamenty te nie przestaniaja jednak korzy-
Sci z faktu wigkszej integralnosci tego pododdziatu,
ktéry wykorzystuje tylko jeden nosnik (tab.).

Obecny sktad druzyny piechoty zmotoryzowanej
Wojska Polskiego (o$miu lub dziewigciu Zohierzy, jed-
nak tylko pigciu lub szesciu po opuszczeniu jednego
Rosomaka) jest wynikiem prawdopodobnie tych sa-
mych przyczyn, z jakich kiedys zredukowano druzyny
armii USA, czyli finansowych. Pojemnos¢ wozéw w
naszym wypadku jest raczej wtérna sprawa. Chociaz,
gdy do przewiezienia jest tylko pigciu lub szesciu zot-
nierzy desantu, istnieje pokusa, aby zredukowac liczbe
miejsc siedzacych. Tak tez zrobiono w KTO Rosomak
przeznaczonych dla PKW w Afganistanie. Podniesiono
W ten sposob poziom bezpieczeristwa i uzyskano wigcej
miejsca na wyposazenie.

Niestety, nasza druzyna piechoty jest tragicznie sta-
ba w poréwnaniu z amerykanska. Jej stabo$¢ nie lezy

zasadniczo w uzbrojeniu (jeden erkaem, RPG, trzy
Iub cztery karabinki), lecz w braku zdolnosci do sa-
modzielnego wykonywania zadad w natarciu (cho¢
brak réznorodnej broni przeciwpancernej, o parame-
trach lepszych niz archaiczny RPG, tez jest bolesny).
Praktycznie zorganizowanie natarcia jest mozliwe do-
piero na szczeblu plutonu, ale i tu widoczna jest zbyt
duza liczba broni zespotowej w stosunku do strzel-
céw. Trudno wyobrazié sobie obstugi rgcznych gra-
natnikéw przeciwpancernych lub erkaemu szturmuja-
ce budynek. Ich zadaniem jest razenie ogniowe, a nie
walka w bliskim kontakcie. Przeniesienie zadania zor-
ganizowania manewru, a co za tym idzie i natarcia, na
szczebel plutonu jest regresem w stosunku do rozwia-
zan sprzed z géra 100 lat. W kontekscie modernizacji
lub produkeji nowych transporteréw opancerzonych
oraz bojowych wozow piechoty istotne jest to, aby na-
wet w sytuacji obecnych ograniczefi kadrowych nie
nabywacé wozéw ze zbyt matg liczba miejsc. Naprawa
takiego bledu moze by¢ bardzo kosztowna, o ile bg-
dzie w ogéle mozliwa.

Efekt ,,pustego pola walki” osiagneliSmy bowiem
w wyniku nieprzemyslanych z punktu widzenia taktyki
zmian kadrowych. W uzytkowanym Rosomaku zasto-
sowany uklad siedzeri oraz rozmieszczenie przyrzadéw
obserwacyjnych generuje jeszcze jeden problem. Etato-
wo w kazdym wozie w sktadzie zatogi jest jego dowdd-
ca, ktéry wspétpracuje z dzialonowym w wiezy. Jest to
rozwigzanie efektywne z punktu widzenia razenia
ogniowego i walki prowadzonej z wozéw. Dowddcy
wozow nie sa jednak dowddcami plutonéw ani druzyn,
ktérzy powinni dowodzi¢ walka zaréwno prowadzona
7 wozdw, jak i po spieszeniu. Przed przyjeciem ugrupo-
wania pieszego sa przewozeni w przedziale desantu
KTO, gdzie maja ograniczone mozliwosci utrzymywa-
nia tacznosci i prowadzenia obserwacji. Siedzac w ,,de-
sancie”, nie mozna przeciez skutecznie dowozi¢ woza-
mi ani zdobywaé swiadomosci sytuacyjnej pozwalaja-
cej na szybkie i skuteczne dowodzenie po spieszeniu.

KONKLUZJE - MOZLIWE ROZWIAZANIA

Wypracowany w pierwszej polowie XX wieku mo-
del druzyny piechoty i jej dziatania jest wciaz aktualny.
Nie zmienit tego znaczaco postep techniczny.

Gdy piechota naciera, nie wszyscy moga dziatac jed-
noczesnie, czg$¢ zolierzy musi ogniem umozliwiaé
ruch pozostatych. Model ten, aby mégt funkcjonowac,
wymaga odpowiedniej liczby zolnierzy i broni w dru-
zynie. Minimalnym rozwiazaniem do przyjgcia jest
dziewigciu zotierzy i zaloga wozu.

Modernizacja kotowego transportera opancerzonego
Rosomak Iub zakup nowego bojowego wozu piechoty
moze poprawié sytuacje, jezeli decydenci beda mieli na
uwadze taktyczne przeznaczenie druzyny.

Instalacja wiezy bezzalogowej moze zwigkszy¢ licz-
be piechoty do wykonywania zadan poza wozem.

Sytuacje moze poprawié takze zwigkszenie liczby
wozOw w plutonie, ale jest to kosztowne rozwiazanie
i powoduje dzielenie druzyn migdzy wozy. |
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medycznej

W NOWOCZESNYCH ARMIACH
RATOWANIE ZYCIA

LUDZKIEGO | MAKSYMALIZACJA
WYSILKOW ZWIAZANYCH

Z NIESIENIEM POMOCY
RANNEMU ZOLNIERZOWI

STALY SIE PRIORYTETEM.

"-—H-.-:r fq-ln -

il

fa 6 gbdzm s L& zablegi ratujace zycie
i zdfowie zomierza mdsza byé przepm_wadzone tak
szybko jak to mozhwe nfqpoznlej Jedhak niz 6 go-
dzm,od zramema

_JAK POMAGAC"*

q. & St;yxorzeme systemu ratownictwa taktyeznego oraz

az:ame .odpowiednich prqcedur medycznych ma

si¢ przyczyni¢ do zminimalizowania $miertelnosci

na polu walki. Do 1996 roku zabezpieczenie me-
dyczne w czasie dzialan zbrojnych opierato si¢ na

*zasadach ratownictwa cywilnego. W roku tym Do-

wodztwo Wojsk Specjalnych USA opracowato nowe
procedury postepewania odnoszace si¢ do taktycznej
pomocy rannym na polu walki (Tactical Combat Ca-
sualty Care — TCCC). Okazaty si¢ one krokiem mi-
lowym w dziedzinie ratowania rannych zotnierzy.
Ostatnig'ich nowelizacj¢ przeprowadzono bowiem
25 czerwca 2012 roku.

-
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W TCCC wyodrebniono trzy fazy postgpowania:
* I — pod ostrzatem (Care under Fire — CUF),
* IT — na polu walki (Tactical Field Care —-TFC),
* [IT — podczas ewakuacji medycznej (Tactical Evacu-
ation Care — TEC).

Ujednolicone standardy pozwalaja, adekwatnie do
zaistniatej sytuacji i odniesionych obrazen, na wdro-
zenie odpowiedniego postgpowania ratowniczego.

Pole walki jest miejscem szczegdlnym, na ktérym
czesto panujg ekstremalne warunki. Opieka medycz-
na nad rannym Zolnierzem wigze si¢ niekiedy z du-
zym niebezpieczefistwem. Personel medyczny musi
wtedy dziata¢ w specyficznej i trudnej sytuacji tak-
tycznej, np. pod ostrzalem. Nie ma wéwczas mowy
o swobodnym podejsciu do poszkodowanego
i udzieleniu mu pomocy. Dlatego zotierz, gdy zo-
staje ranny, powinien umie¢ sam udzieli¢ sobie
pierwszej pomocy. Oczywiscie, jesli tylko jest w sta-

1 1 0 PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr4 / 2014

TRV RIEST MIEJSCEM SZCZEGOLNYM, NA KTORYM CZESTO PANUJA
EKSTREMALNE WARUNKI. OPIEKA MEDYCZNA NAD RANNYM ZOENIERZEM
WIAZE SIE NIEKIEDY Z DUZYM NIEBEZPIECZENSTWEM, PERSONEL MEDYCZNY
MUSI' WTEDY DZIALAG W SPECYFICZNEJ | TRUDNEJ SYTUACII TAKTYCZNE)

nie to zrobi¢. Ma bowiem do dyspozycji indywidual-
ny pakiet medyczny (IPMed). Nieodzowna jest takze
pomoc kolezenska (Self Aid-Buddy Aid — SABA),
ktéra w warunkach bojowych nabiera duzego znacze-
nia.

W Wojskowym Centrum Ksztalcenia Medycznego
(WCKMed) zotierze podczas kursu ratownika pola
walki (Combat Life Saver — CLS) opanowuja zasady
TCCC, jak réwniez postgpowania z rannym Zzolnie-
rzem. Dzigki temu mogg si¢ przyczynic (bgdac w stre-
fie dzialart wojennych) do zmniejszenia §miertelnosci
w sytuacji tzw. zgonéw do uniknigcia. Na polu walki
mozna wyrdznié trzy najczestsze przyczyny takich
zgonéw (okoto18%): krwotok, odme oplucnowa
z nadcisnieniem (zastawkowa) oraz niedroznos¢ drég
oddechowych.

Udzielanie pomocy na polu walki jest pierwszym
etapem ratowania zycia. Czynnosci z tym zwigzane sg



kontynuowane na kazdym etapie ewakuacji medycz-
nej, by zakoriczy¢ sig¢ ostatecznym zaopatrzeniem ran
i obrazen. Na kolejnych etapach ewakuacji wyzsza
jest jakos¢ oraz wiekszy zakres udzielanej pomocy
(wigcej personelu medycznego, lekéw i sprzegtu me-
dycznego).

W WCKMed utworzono Osrodek Symulacji Me-
dycznej Pola Walki. Dzigki zastosowaniu sprzetu
multimedialnego i stworzeniu odpowiedniej infra-
struktury podczas prowadzonych kurséw i szkolen
mozliwe jest w petni realne odwzorowanie wszyst-
kich aspektéw udzielania pomocy medycznej w wa-
runkach taktycznych w poszczegdlnych jej fazach,
tzn.:

Care under fire — dotyczy sposobéw lokalizacji ran-
nych i podejscia do nich zaréwno pod ostrzatem, jak
i w strefie wolnej, zasad tamowania za pomoca opaski
zaciskowej (staza taktyczna) krwotoku z koriczyn za-
grazajacego zyciu oraz metod wynoszenia rannych
spod ostrzatu.

Tactical field medical care — obejmuje badanie ura-
zowe, kontrole i udroznienie drég oddechowych, roz-
poznanie i odbarczenie odmy optucnowej, postgpowa-
nie z ranami drazacymi, postgpowanie w ostrej
hipowolemii, zaopatrywanie kikutéw koniczyn beda-
cych wynikiem amputacji urazowej, ztaman, zwich-
ni¢¢ i skrecen, zapobieganie rozwojowi i leczenie
wstrzasu, usmierzanie bolu i zaktadanie polowej karty
medyczne;j.

Medical evacuation — czyli procedury Medevac
i Casevac (zgtoszenie ewakuacji medycznej, kontrola
stanu rannego, podejscie z rannym do wozu ewakuacji
medycznej lub Smigtowca Medevac i przygotowanie
do transportu).

ZASADY EWAKUACJI

Procedura Medevac (Medical Evacuation) polega
na transporcie rannych i chorych zotnierzy otoczo-
nych kwalifikowana pomoca medyczng na poszcze-
gblnych poziomach zabezpieczenia medycznego.
Moze si¢ on odbywaé droga ladowa, powietrzna,
morska lub sposobem mieszanym. Ranny zotnierz
powinien by¢ jak najszybciej zaopatrzony medycz-
nie, czyli otrzymaé kwalifikowana pomoc o profilu
chirurgicznym lub internistycznym, by w jak naj-
krétszym czasie, w petni sit fizycznych i wydolnosci
psychicznej, mégt wréci¢ do wykonywania zadan.
Jesli jest to niemozliwe, nalezy dazy¢ do tego, aby
podjete czynnosci ratunkowe zminimalizowaty ryzy-
ko powstania inwalidztwa. Wchodza one w sktad
przedsigwzigC leczniczo-ewakuacyjnych. W poste-
powaniu tym obowiazuje system leczenia etapowego
wedlug wskazan. Jego istotg jest udzielanie pomocy
medycznej na kolejnych poziomach ewakuacji me-
dycznej o coraz wigkszym zakresie zabiegéw leczni-
czych i profilaktycznych.

W wojskach ladowych (zgodnie z dokumentami nor-
mujacymi funkcjonowanie zabezpieczenia medyczne-
go w operacjach pokojowych i stabilizacyjnych) ustalo-

no czteropoziomowa strukture zabezpieczenia
medycznego. Na kazdym poziomie (level of care),
zwanym odpowiednio ROLE I, II, IIT i IV, opisano
mozliwosci zaopatrzenia rannych i chorych Zotierzy
w taki sposdb, by zapewni¢ rozwinigcie nizszego po-
ziomu. Poziomy ROLE I-III sa organizowane na szcze-
blu taktycznym, natomiast ROLE IV — na strategicz-
nym. Przyktadem operacja w Afganistanie, gdzie
polscy zohierze byli ewakuowani z pola walki bezpo-
Srednio na poziom II, do polskiego szpitala polowego
w Ghazni. Zadanie ewakuacji powietrznej wykonywaty
sity amerykariskie, dysponujace Smigtowcami UH-60A
Black Hawk. Polacy przeprowadzali ewakuacje¢ me-
dyczng z uzyciem pojazdéw KTO Rosomak — WEM
(wbz ewakuacji medycznej).

ROLE I (poziom I) obejmuje pomoc medyczna
udzielang ze wskazan zyciowych. Do dyspozycji sa
odpowiednio przystosowane zestawy namiotowo-kon-
tenerowe — sale opatrunkowe. Czas ewakuacji z pola
walki wynosi do godziny.

ROLE II (poziom II) — to taktyczna ewakuacja
z poziomu L. Przeprowadza si¢ tutaj wstgpna segrega-
cje rannych oraz zabiegi chirurgiczne ze wskazan zy-
ciowych. Mozliwe jest takze krétkotrwale leczenie
szpitalne. Czas ewakuacji z poziomu I wynosi do
2 godzin.

ROLE III (poziom III) — ranni sa ewakuowani z niz-
szych pozioméw. Na poziomie tym na terenie kraju
ogarnigtego wojng jest organizowany wojskowy szpi-
tal specjalistyczny (combat support hospital). Istnieje
tu mozliwo$¢ wykonywania ostatecznych zabiegéw
chirurgicznych oraz leczenia rannych i chorych. Z te-
go poziomu sg oni ewakuowani (ewakuacja strate-
giczna) do kraju (poziom IV). Czas ewakuacji z po-
ziomu IIT wynosi do 4 godzin.

ROLE 1V (poziom IV) — pomoc na tym poziomie
jest udzielana w specjalistycznych szpitalach wojsko-
wych lub cywilnych na terenie kraju, z ktérego pocho-
dzi ranny (w przypadku polskich kontyngentéw woj-
skowych sa to 10 WSK w Bydgoszczy i WIM w War-
szawie). Poszkodowani zotnierze przechodza w nich
dalsze leczenie oraz rehabilitacjg.

System ewakuacji medycznej jest bardzo waznym
elementem dziatari bojowych. Musi spetnia¢ okreslone
kryteria operacyjno-taktyczne i techniczne. Gotowos¢
do podjecia dziatan jest utrzymywana cala dobg. Bez
wzgledu na sytuacje operacyjno-taktyczng, warunki
terenowe i klimatyczne czy pogodowe ewakuacja po-
winna by¢ mozliwa przez 24 godziny.

Niewatpliwa zaleta systemu jest obecnos¢ wykwali-
fikowanego personelu medycznego, ktéry przez caty
czas ewakuacji na poszczegélne jej poziomy monito-
ruje czynnosci zyciowe rannego zolnierza i jest w sta-
nie udzieli¢ mu pomocy medycznej. W celu wezwania
pomocy zostaje ztozony meldunek Medevac, ktdry za-
wiera najistotniejsze dane na temat poszkodowanej
osoby. Ujednolicona procedura przyczynia si¢ do
sprawnego dziatania ratunkowego na teatrze dziatan
i stanowi nieodzownejego ogniwo. |
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kpt. Wojciech Koztowski

otnierz w postgpowaniu karnym moze wystepo-

wacé w réznej roli lub charakterze — zaréwno jako
strona postgpowania, jak i uczestnik poszczeg6lnych
czynnosci. Moze by¢ wezwany jako Swiadek, specja-
lista, ttumacz lub powotany w charakterze bieglego.
Moze by¢ réwniez wezwany do spetnienia innych
obowiazkéw procesowych, ktérych potrzeba wytoni
si¢ w toku postgpowania, takich jak wydanie okreslo-
nego przedmiotu (dowodu) lub tez udzielenie nie-
zbgdnej pomocy technicznej. Dopuszczenie dowodu
z udziatem Zolnierza moze mie¢ rozstrzygajace zna-
czenie z punktu widzenia zasady obiektywizmu, kt6-
ra wyrazono w art. 4 Kodeksu postepowania karnego
(dalej k.p.k.)!, i w mySl ktérej Organy prowadzqce po-
stepowanie karne sq obowiqzane badac¢ oraz uwzgled-
niac okolicznosci przemawiajqce zarowno na korzysé,
Jjak i na niekorzys¢ oskarzonego.

Za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie cigza-
cych obowiazkéw procesowych sa przewidziane sank-
cje porzadkowe, ktérych zasadniczym celem jest prze-
ciwdziatanie nieuprawnionemu zakldceniu przebiegu
postgpowania karnego. Katalog kar porzadkowych usta-
wodawca ujat w rozdziale 31 Kodeksu postepowania
karnego. Ich przeznaczeniem jest zapewnienie spraw-
nego przebiegu tego postgpowania oraz wymuszenie na
uczestniku czynnosci procesowej spetnienia natozonego
na niego obowiazku procesowego. Wsrdd kar porzadko-
wych wyrézniamy: kare pienigzna, zatrzymanie i przy-
musowe doprowadzenie oraz aresztowanie.

1DzU 1997 nr 89, poz. 555 z p6zn. zm.

1 12 PRZEGLAD SIt. ZBROJNYCH nr4 / 2014

Poza karami porzadkowymi osobg, w tym obrorice,
petnomocnika lub oskarzyciela publicznego, ktéra
przez niewykonanie obowiazkéw wymienionych
wart. 285 § 11 lak.p.k. lub art. 287 § 1 k.p.k. spowo-
dowata dodatkowe koszty postgpowania, mozna ja ni-
mi obcigzy¢. Dopuszczalne jest obciazenie kosztami
kilku oséb solidarnie. W razie uchylenia kary porzad-
kowej ustaje réwniez obowiazek pokrycia kosztéw
postepowania.

KARA PIENIEZNA

W mysl art. 285 § 1 k.p.k. na Swiadka, bieglego,
tlumacza lub specjalistg, ktory bez nalezytego uspra-
wiedliwienia nie stawit si¢ na wezwanie organu pro-
wadzacego postgpowanie albo bez jego zezwolenia
wydalil si¢ z miejsca czynnosci przed jej zakoricze-
niem, mozna natozy¢ kar¢ pieni¢zng w wysokosci do
10 tys. zlotych.

Warunkiem niezbgdnym do nalozenia kary pienigz-
nej na wskazang w przepisie osobe jest brak nalezyte-
go usprawiedliwienia dla niestawiennictwa na wezwa-
nie organu prowadzacego postgpowanie lub wydalenia
si¢ takiej osoby z miejsca czynnosci przed jej zakon-
czeniem. Nalozenie kary na uczestnika czynnosci,
ktdry nie ma usprawiedliwienia lub ktérego usprawie-
dliwienie jest niewiarygodne, nie ma charakteru obli-
gatoryjnego. Sad lub prokurator pozostaja niezalezni
w wymierzaniu kar pienigznych i sankcje taka moga,
lecz nie musza, stosowaé. Nalozenie kary porzadko-



wej zawsze ma charakter fakultatywny, to znaczy sad
stosuje je wedlug swego uznania w celu wyegzekwo-
wania wypelnienia obowigzkéw procesowych.

W postanowieniu z 1 kwietnia 2009 roku Sad Ape-
lacyjny w Katowicach stwierdzil, ze Organ proceso-
wy winien na kazdym etapie oceniac nie tylko to, czy
usprawiedliwienie przedtoZone przez osobe wezwa-
nq do stawiennictwa moze by¢ uwzglednione, ale
takze i to, czy mimo braku wystarczajqcego uspra-
wiedliwienia celowe jest naktadanie kary pienieznej
za niestawiennictwo. Stosujqc Srodki przymusu, na-
lezy zawsze mie¢ na wzgledzie, e wszystkie one pod-
porzadkowane sq celowi nadrzednemu: dobru pro-
wadzonego postepowania®. Przed wymierzeniem ka-
ry pieni¢znej sad lub prokurator powinni oceni¢ nie
tylko wiarygodnos$¢ usprawiedliwienia, lecz takze
celowo$¢ naktadania kary’. Istotna jest réwniez
Swiadomos¢ obciagzenia okreslonym obowiazkiem
procesowym. Sad Najwyzszy w jednym z orzeczen
podkreslil, ze karg pieni¢zng mozna natozy¢ jedynie
na osobeg, ktéra wezwano w charakterze Swiadka,
biegtego, ttumacza lub specjalisty, przy czym musi
ona mieé¢ swiadomo$¢, ze w tym charakterze jest
wzywana (KZ 154/82)%.

Nowelizacja k.p.k. z 9 maja 2007 roku’® do art. 285
zostat dodany § 1a, w ktérym ustawodawca poszerzyt
krag podmiotéw, wobec ktérych mozna natozy¢ kary
pieni¢zne. Przepis dotyczacy kary pienigznej w wy-
padkach szczegdlnych stosuje sie¢ odpowiednio do
obroricy lub pelnomocnika. Zastosowanie jej bedzie
wowczas uzaleznione od skali negatywnego nastep-
stwa ich zachowania na przebieg czynnosci proceso-
wych. Odmienno$¢ w stosunku do ogdlnej zasady
wymiaru kary stanowi fakt, ze w postgpowaniu przy-
gotowawczym kare pienigzna na obronce lub petno-
mocnika, na wniosek prokuratora, naktada sad rejono-
wy, w ktorego okrggu prowadzi si¢ postgpowanie.
W odniesieniu do obroncy lub petnomocnika kara ta
nie jest podstawowym narzedziem dyscyplinowania
przedstawicieli procesowych stron. Gléwne narzedzie
dyscyplinujace zostato ujete w art. 20 k.p.k.

Karg pienig¢zna, poza wskazanymi przypadkami,
w mysl art. 287 § 1 k.p.k. mozna natozy¢ réwniez na
osobeg, ktéra bezpodstawnie uchyla sig od ztozenia ze-
znania, wykonania czynnosci bieglego, ttumacza lub
specjalisty, ztozenia przyrzeczenia, wydania przed-
miotu, dopelnienia obowiazkéw porgczyciela albo
spelnienia innego ciazacego na niej obowigzku w to-
ku postgpowania, jak réwniez na przedstawiciela lub
kierownika instytucji, osoby prawnej lub jednostki or-
ganizacyjnej niemajacej osobowosci prawnej, obo-
wigzanej udzieli¢ pomocy organowi prowadzacemu
postgpowanie karne, ktéra bezpodstawnie nie udziela
pomocy w wyznaczonym terminie.

2 KZS 2009/7-8/91.
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Zgodnie z trescia art. 289 § 1 k.p.k. ustawodawca wy-
kluczyt mozliwosc obciazenia zotnierza odbywajacego
zasadnicza stuzbe wojskowa oraz petniacego stuzbe

w charakterze kandydata na Zotnierza zawodowego do-
datkowymi kosztami postepowania, ktore zostaty spo-
wodowane niewykonaniem obowiazkow wynikajacych
z art. 285 § 1 k.p.k. i art. 287 K.p.k.

Zgodnie z trescig art. 290 § 1 k.p.k. natozenie kary
pienigznej nastgpuje w drodze postanowienia wyda-
nego przez sad lub prokuratora w postgpowaniu przy-
gotowawczym (z wyjatkiem dotyczacego obroncy lub
pelnomocnika). Na postanowienie to przystuguje za-
zalenie. Zazalenie na postanowienie wydane przez
sad rozpoznaje sad nadrzedny, natomiast zgodnie
z trescig art. 465 § 2 k.p.k. zazalenie na postanowienie
prokuratora — sad wlasciwy do rozpoznania sprawy.

Ustawodawca okreslit maksymalng kwoteg kary po-
rzadkowej, bez ograniczenia jej dolnej wartosci, pozo-
stawiajac w ten sposob organowi nakladajacemu
ja swobode w okreslaniu jej wysokosci do kwoty
10 tys. z}. Karg pieni¢zna nalezy uchyli¢, jezeli ukara-
ny dostatecznie usprawiedliwi swe niestawiennictwo
lub samowolne oddalenie si¢. Usprawiedliwienie mo-
ze nastapi¢ w ciagu tygodnia od daty dorgczenia po-
stanowienia wymierzajacego karg pienigzna.

ZATRZYMANIE
I PRZYMUSOWE DOPROWADZENIE
Niezaleznie od natozonej kary pieni¢znej sad lub
prokurator moga zarzadzié zatrzymanie i przymusowe
doprowadzenie swiadka. W wyjatkowych sytuacjach
moga one by¢ zastosowane réwniez w odniesieniu do
biegtego, thumacza i specjalisty. Sankcja wymuszajaca,
jaka jest zatrzymanie i przymusowe doprowadzenie,
jest zarzadzana postanowieniem sadu lub zarzadze-
niem prokuratora i podlega zaskarzeniu. Zazalenie na
postanowienie wydane przez sad rozpoznaje sad nad-
rzedny, natomiast zgodnie z trescia art. 290 § 2 k.p.k.
zazalenie na zarzadzenie prokuratora — sad rejonowy,
w ktérego okrggu prowadzi sig postgpowanie.
Zatrzymanie i przymusowe doprowadzenie zawsze
wystepuja facznie. Zatrzymanie osoby moze nastapi¢

3 Kodeks postepowania karnego. Komentarz do artykutéow 1-296. T. |. Red. P. Hofmanski. Warszawa 2004, s. 1150.

4 OSNKW 1982/10-11/79.
5DzU 2007 nr 99, poz. 664.
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wylacznie w celu jej przymusowego doprowadzenia.
W zwiazku z tym, Ze jest ono szczegdlng forma po-
zbawienia wolnosci, organ zarzadzajacy zatrzymanie
i przymusowe doprowadzenie powinien stosowac t¢ in-
stytucje wyltacznie w celu egzekucji wykonania czyn-
nosci z udziatem zatrzymanego.

ARESZTOWANIE

Zgodnie z trescig art. 287 § 2 k.p.k. w razie uporczy-
wego uchylania si¢ od zlozenia zeznania, wykonania
czynnosci bieglego, thumacza lub specjalisty oraz wy-
dania przedmiotu mozna zastosowac, niezaleznie od ka-
ry pienigznej, aresztowanie na czas nieprzekraczajacy
30 dni. Nalezy je uchyli¢, jezeli osoba aresztowana spel-
ni obowiazek lub postgpowanie w danej instancji ukon-
czono. Przepiséw dotyczacych mozliwosci zastosowa-
nia instytucji aresztowania nie stosuje si¢ do stron, ich
obronicéw 1 pelnomocnikéw, a w zakresie kary za niedo-
pehienie obowiazku wydania rzeczy takze do oséb,
ktére moga si¢ uchyli¢ od ztozenia zeznan.

Uporczywos¢ uchylania si¢ od obowiazku proceso-
wego zachodzi wowczas, gdy jest kolejnym zachowa-
niem wbrew nalozonemu obowiazkowi procesowemu
i moze mie¢ miejsce po uprzednim zastosowaniu kary
pienigznej. Dopuszczalne jest stosowanie obu kar po-
rzadkowych jednoczesnie. Nie sposob nie zgodzié sig
z twierdzeniem, Ze aresztowanie wolno stosowaé wy-
Tacznie w odniesieniu do osoby, ktéra uchyla si¢ od zto-
Zenia zeznania, czynnosci bieglego, thumacza lub spe-
cjalisty, a nie w przypadku kiedy uchyla si¢ od stawien-
nictwa na wezwanie lub do udzialu w innej czynnosci®.

Postanowienia przewidziane w niniejszym rozdziale
wydaje sad, a w postgpowaniu przygotowawczym takze
prokurator. Aresztowanie nast¢puje na podstawie posta-
nowienia sadu. W odniesieniu do postepowania przygo-
towawczego aresztowanie stosuje na wniosek prokura-
tora sad rejonowy, w ktérego okregu prowadzi sig poste-
powanie. Na postanowienie sadu o zastosowaniu aresz-
towania przystuguje zazalenie. Zlozenie go wstrzymuje
wykonanie postanowienia o aresztowaniu.

ODMIENNOSC W KARANIU ZOENIERZA

Przepisy dotyczace zasad naktadania kar pieni¢znych
oraz aresztu w postgpowaniu karnym nie maja jednak
zastosowania do Zolnierzy czynnej stuzby wojskowe;,
a zolnierza, ktéry odbywa zasadnicza stuzbg wojskowa
oraz pehni stuzbe w charakterze kandydata na zohierza
zawodowego, nie obcigza si¢ dodatkowymi kosztami
procesu.

Zgodnie z trescig art. 288 § 1 k.p.k. w razie uchybie-
nia przez zohierza bedacego w czynnej stuzbie obo-
wiazkowi stawiennictwa na wezwanie organu prowa-
dzacego postgpowanie lub wydalenia si¢ bez zezwole-
nia organu procesowego z miejsca czynnosci przed jej
zakonczeniem sad lub prokurator wystepuje do dowdd-
cy jednostki wojskowej, w ktérej zohierz ten petni stuz-

8 Kodeks postepowania karnego..., op.cit., s. 1159.
" lbidem, s. 1148-1149.
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be, o pociagnigcie go do odpowiedzialnosci dyscypli-
narnej. Przepis ten stosuje si¢ réwniez do zolnierza, kto-
ry bezpodstawnie uchyla si¢ od zlozenia zeznania, wy-
konania czynnosci biegtego, thumacza lub specjalisty,
zlozenia przyrzeczenia, wydania przedmiotu, dopetnie-
nia obowiazkéw poreczyciela albo spetnienia innego
ciazacego na nim obowiazku w toku postgpowania, jak
réwniez do przedstawiciela lub kierownika instytucji,
osoby prawnej lub jednostki organizacyjnej niemajacej
osobowosci prawnej, obowiazanej udzieli¢ pomocy or-
ganowi prowadzacemu postgpowanie karne, ktdra bez-
podstawnie nie udziela pomocy w wyznaczonym termi-
nie. W odniesieniu do tego zagadnienia istotne jest, by
zotnierz wezwany do udzialu w czynnosci procesowej
miat Swiadomos¢, w jakim charakterze i do czego zostat
wezwany.

Nalezy podkresli¢, ze reguly dotyczace odpowie-
dzialnosci dyscyplinarnej zotierza, ktéry uchybit obo-
wiazkom procesowym, obowiazuja réwniez wowczas,
gdy dotycza uchybienia, za ktdére byta mu poprzednio
wymierzona kara porzadkowa, lecz nie zostata do czasu
wstapienia do shuzby wykonana.

W odniesieniu do zolierza ma natomiast zastosowa-
nie art. 285 § 2 k.p.k., a wigc zarzadzenie zatrzymania
i przymusowego doprowadzenia. W okreslonych sytu-
acjach istnieje mozliwos¢ zastosowania tej instytucji
w stosunku do Zotnierza, ktéry zostal wezwany w cha-
rakterze Swiadka, a wyjatkowo réwniez wéwczas, kiedy
wystepuje w charakterze bieglego, specjalisty lub thu-
macza. Réznica tkwi jednak we wskazaniu podmiotu
wlasciwego do wykonania takiego zarzadzenia. W mysl
przywotanego przepisu zarzadzenia dotyczace zatrzy-
mania i przymusowego doprowadzenia Zotnierza beda-
cego w czynnej stuzbie wojskowej wykonuja wlasciwe
organy wojskowe, a wiec Zandarmeria Wojskowa. Prze-
pis ten koresponduje z trescig art. 4 ust. 2 pkt 12, w mysl
ktérego Zandarmeria Wojskowa wykonuje swoje zada-
nia m.in. przez przymusowe doprowadzanie oséb w za-
kresie i na zasadach przewidzianych w przepisach
0 postgpowaniu karnym, karnym skarbowym, karnym
wykonawczym i cywilnym.

Dodatkowym elementem odrdzniajacym zasady
okreslone w rozdziale 31 Kodeksu postepowania kar-
nego, a odnoszace si¢ do zotnierza, jest sposob wymia-
ru dodatkowych kosztéw procesu.

Kary porzadkowe, mimo ich celu represyjnego, nie
mogg by¢ zaliczone do Srodkéw zapobiegawczych. Sa
to typowe Srodki przymusu o charakterze jednorazo-
wym. Oznacza to, ze jedna kara moze by¢ wymierzona
wylacznie za jedno negatywne zachowanie naruszajace
prawidlowy przebieg postgpowania karnego’. Wptyw
na zastosowanie réznorodnych kar porzadkowych bg-
dzie mialo przede wszystkim podejscie osoby, na ktéra
natozono obowiazek procesowy. Najbardziej dotkliwe
Srodki przymusu przewidziano za uporczywos¢ w nie-
wykonywaniu tych obowiazkéw. u



Eksploatacja pojazdow
Z przyczepami | naczepami

PRAWIDLOWE UZYTKOWANIE POJAZDOW ZMNIEJSZA
KOSZTY ICH EKSPLOATACJI ORAZ PRZYCZYNIA SIE,

DO POPRAWY BEZPIECZENSTWA UZYTKOWNIKOW
RUCHU DROGOWEGO.

st. chor. Dariusz Wozniak

Zespoiy zlozone z pojazdéw samochodowych z przy-
czepami lub naczepami maja zazwyczaj gorsze
wlasciwosci trakeyjne niz pojedyncze pojazdy silniko-
we. Wymaga to od kierowcéw znacznie wigkszych
umiejetnosci niz podczas prowadzenia pojedynczego po-
jazdu. Konstruktorzy, aby zapewni¢ odpowiednia ptyn-
nos¢ ruchu, okreslili m.in. wymagania dotyczace mocy
silnika pojazdu ciagnacego oraz predkosci poruszania
si¢ przy wjezdzaniu na wzniesienia za pomoca: wspot-
czynnika mocy jednostkowej, zdolnosci pokonywania
wzniesien, sity napedowej oraz wskaZnika dynamiczne-
go. Jednak podstawe w eksploatacji pojazdéw tego typu
stanowig umiejetnosci zawodowe kierowcdw i ich do-
Swiadczenie. Kierowanie nimi wymaga m.in. opanowa-
nia ptynnej techniki jazdy, umiejgtnego hamowania, sta-
bilnego polaczenia pojazd—przyczepa/naczepa oraz
wlasciwego zamocowania tadunku lub wyposazenia.

WYMAGANIA
DLA POJAZDOW CIAGNACYCH

Zestawiajac pojazd do ciagnigcia przyczepy lub na-
czepy, nalezy uwzglednié:

— zgodno$¢ parametréw zespotu pojazdéw z wyma-
ganiami przepiséw ruchu drogowego, zwtaszcza do-
tyczacych sit cigzkosci, naciskow osi, wymiaréw ze-
wngtrznych i skutecznosci uktadu hamulcowego;

— konieczno$¢ uzyskania odpowiednich wlasciwo-
Sci trakcyjnych, dostosowania wymiarowego i wytrzy-

matosciowego urzadzen sprzggajacych pojazdu
ciagnacego z dyszlem przyczepy lub siodla ciagnika
Ze Sworzniem naczepy;

— dostosowanie wymiarowe ztaczy instalacji ha-
mulcowej i elektrycznej obu pojazdéw;

— podobiefistwo konstrukcyjne pojazdu ciagnacego
i ciagnionego, np. zblizone wymiary zewngtrzne (wy-
sokos¢ i szeroko$¢), jednakowy wymiar ogumienia
1 rozstaw kot;

— uzyskanie zwrotnosci zespotu zgodnie z normami;

— mozliwosci instalowania na pojezdzie ciagnacym
przeznaczonym dla wojska dodatkowych napedéw,
np. terenowych, uktadu wyciagarek na naczepie, ze-
stawéw do brodzenia.

Konstrukcja urzadzenia sprzggajacego powinna
uniemozliwia¢ roztaczenie pojazdéw podczas jazdy,
pozwala¢ na elastyczne przenoszenie sit wystepuja-
cych migdzy nimi, tagodzi¢ szarpnigcia i uderzenia,
a takze zapewnia¢ przegubowe sprzegnigcie pojaz-
doéw i utatwiaé katowe przemieszczenie ich osi po-
dtuznych, zwtaszcza na zakrgtach i na nieréwno-
Sciach terenu.

URZADZENIA SPRZEGAJACE
POJAZDU CZL.ONOWEGO

Ciagnik jest potaczony z naczepa za pomoca moco-
wanego na jego ramie siodta wspdtpracujacego ze
sworzniem zaczepowym, usytuowanym pod spodem

LOGISTYKA
I

Autor jest pracownikiem
Stuzby Czotgowo-
-Samochodowej
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Przyktad rozwigzania widetkowego

przedniej czeSci naczepy. Taki uktad konstrukcyjny
czgsto jest nazywany labedzia szyja. Luzno stojaca
naczepa powinna sig¢ opiera¢ z przodu na urzadzeniu
podporowym. Ciagnik, podjezdzajac do niej tytem,
powinien trafi¢ rozwidleniem plyty slizgowej w swo-
rzen zaczepowy. Gdy sworzen napotka opdr, nastgpu-
je automatycznie zablokowanie go w siodle z zacho-
waniem mozliwosci wzajemnego obrotu obu pojaz-
déw na zakretach (fot. 1).

Do ciagnigcia przyczep wykorzystuje si¢ dwa pod-
stawowe rodzaje urzadzen: sprzgg widetkowy i hak
pociagowy (fot. 2, 3).

Konstrukcja sprzggu widetkowego polega na tym,
ze urzadzenie jest mocowane do tylnej poprzeczki ra-
my ciggnika elementami amortyzujacymi. Sworzen
wspotpracuje z dopasowanym do jego Srednicy uchem
zaczepowym w dyszlu przyczepy. Podczas roztacza-
nia pojazdow sworzen jest podnoszony za pomoca
recznej dZwigni.

Z kolei haki pociagowe wspétpracuja z uchem dyszla
przyczepy, tworzac urzadzenie sprzggajace typu hak—
—ucho z kilkunastomilimetrowym luzem. Sposéb pota-
czenia przyczepy sprzegiem widetkowym lub hakiem
pociagowym warunkuje zastosowanie réznych wymien-
nych uch w dyszlu przyczepy. Podstawowe parametry
hakéw pociagowych i wspolpracujacych uch sa zgodne
z normami. Haki pociggowe w zaleznosci od masy cig-
gnionej przyczepy dzieli si¢ na okreslone grupy.
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Prawidlowa wspoétpraca urzadzenia sprzggajacego
i dyszla przyczepy podczas jazdy na zakrgtach i nie-
réwnosciach terenu wymaga odpowiedniego ich usy-
tuowania w stosunku do podwozia i nadwozia pojaz-
du ciagnacego (fot. 4). Sa to najczesciej konstrukcje
fabryczne i juz producent zapewnia przyczepy uni-
wersalne lub dopasowane do konkretnego modelu
pojazdu (ciagnika).

Sprzegi widetkowe 1 haki pociagowe moga przeno-
si¢ tylko nieznaczne sity pionowe, odpowiadajace je-
dynie naciskowi od dyszla przyczepy. W przyczepach
jednoosiowych naciski te sa znacznie wigksze,
zwlaszcza w czasie hamowania, dlatego tez konieczne
jest stosowanie odmiennych urzadzen sprzggajacych.
Sa to przewaznie urzadzenia kulowe, jak réwniez
standardowe réznej konstrukcji.

UKLADY KIEROWNICZE

Zapewniaja ruch przyczepy na zakrgcie po torze
maksymalnie zblizonym do toru jazdy pojazdu ciag-
nacego. Przyczepy jednoosiowe i wigkszo$¢ naczep
nie maja uktadu kierowniczego, a ich ruch na zakrgcie
jest wymuszony bezposrednio urzadzeniem zaczepo-
wym ciagnika. Przyczepy dwu- i trzyosiowe maja
zwykle tylko jedng (przednia) o§ kierowana, a w przy-
czepach o wigkszej ich liczbie na ogot wszystkie sa
kierowane. W podwoziach kilkuosiowych przyczep
niekierowanych na zakrgcie wystgpuje niekorzystny



poslizg kot osi. Zjawisko to moze by¢ czesciowo tago-
dzone konstrukcja zawieszenia, umozliwiajaca auto-
matyczne samoustawianie si¢ kot.

Uktad kierowniczy przyczepy powinien zapew-
nia¢ uzyskanie malego promienia jej zawracania, do-
stosowanego do mozliwosci skretu pojazdu ciagna-
cego. Obecnie wykorzystuje si¢ dwa rozwiazania
ukladu kierowniczego przyczep: obrotnicowy
i zwrotnicowy (fot. 5).

W pierwszym typie migdzy wozkiem skretnym
przyczepy a jej rama znajduje sie lozysko o duzej
srednicy, tzw. obrotnica. Umozliwia ona obrét wézka
wzgledem ramy w plaszczyZnie poziomej. Obrotnica
sktada si¢ z dwéch zwigzanych ze sobg przesuwanych
pierscieni: gérnego, polaczonego z rama przyczepy,
i dolnego — z wézkiem skretnym. Najprostsze rozwia-
zanie obrotnicy wykorzystuje §lizgowy przesuw obu
pierscieni.

Czgsto spotyka sig obrotnicg rolkowa, w ktérej mig-
dzy pierscieniami gérnym i dolnym sg umieszczone
rolki toczne przenoszace sily poprzeczne. Obecnie
najczesciej jest stosowana obrotnica kulkowa. Rzad
kulek tozyskowych miedzy pierScieniami gérnym
i dolnym przenosi zaréwno obciazenia pionowe, jak
i poziome.

W uktadzie obrotnicowym przednia o$ obraca sig
dokota punktu polozonego na osi symetrii przyczepy.
W uktadzie zwrotnicowym kota kierowane przyczepy

Sprzeg z przyczepa jednoosiowq

£

obrotnicowego

obracaja si¢ na zwrotnicach, podobnie jak kota przed-
nie samochodéw.

Zalety uktadu obrotnicowego to tatwos¢ uzyskiwa-
nia matych promieni zawracania oraz unifikacja ele-
mentéw jezdnych, a takze zawieszenia osi kierowa-
nych i niekierowanych przyczepy. Ma on tez wiele
wad, ktdre ograniczaja jego zastosowanie. Polegaja
one m.in. na tym, ze:

— na zakrecie zmniejsza si¢ statecznos¢ przyczepy,
w zwiazku z tym przechodzi ona w skrajnym przy-
padku w trzypunktowe podparcie;

— rama nosna znajduje si¢ dos¢ wysoko ze wzgledu
na konieczno$¢ umieszczania jej nad przednim woz-
kiem i obrotnica, co jeszcze bardziej zmniejsza sta-
teczno$¢ przyczepy na zakrecie;

— uktlad ten nie nadaje si¢ do stosowania w przycze-
pach o kilku osiach kierowanych.

Przyczepa z takim uktadem kierowniczym nie trzy-
ma si¢ toru wyznaczonego przez pojazd ciagnacy
i dochodzi do tzw. $cinania zakretu. Tych wad jest po-
zbawiony uklad zwrotnicowy.

Uktad tego typu zawsze zapewnia czteropunktowe
podparcie przyczepy na zakrecie, nadaje si¢ zatem do
stosowania w przyczepach o kilku osiach kierowa-
nych oraz umozliwia jej utrzymanie si¢ na zakregcie
w torze wyznaczonym przez pojazd ciagnacy. Jest
jednak znacznie bardziej skomplikowany i drozszy od
obrotnicowego. Jesli ma tylko jedna of kierowania,

LOGISTYKA
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Przyktad urzadzenia podporowego

réwniez charakteryzuje si¢ duzym promieniem za-
wracania. Ponadto prawidtowa kinematyke skretu
uzyskuje si¢ w zasadzie tylko w przypadku jednego,
okreslonego typu pojazdu ciagnacego.

Cechy konstrukcyjne obu uktadéw sprawily, ze
uktad obrotnicowy jest najcz¢sciej stosowany w uni-
wersalnych przyczepach cigzarowych, natomiast
w specjalnych przyczepach wieloosiowych i o duzej
fadownosci — uktad zwrotnicowy. Aby utatwié cofanie
zestawow przyczepowych w linii prostej, uktady kie-
rownicze przyczep czgsto sg wyposazone w urzadze-
nia blokujace je w potozeniu jazdy na wprost.

DYSZEL

Jest to element, ktéry laczy przyczepg z mechani-
zmem zaczepowym pojazdu ciagnacego. W przycze-
pach jednoosiowych czesto stanowi calos¢ z rama po-
jazdu, natomiast w kilkuosiowych moze si¢ wahac
w plaszczyZnie pionowej, aby dostosowac si¢ do roz-
nicy poziomu mi¢dzy mechanizmem zaczepowym na
pojeZzdzie ciagnacym a rama przyczepy. Dyszel powo-
duje tez skret kot kierowanych, obracajac si¢ na zakre-
cie w plaszczyznie poziomej w stosunku do osi po-
dhuznej przyczepy (fot. 6).

Aby kierowca pojazdu ciagnacego mogt si¢ zo-
rientowac o przejsciu dyszla przyczepy w potozenie
kraficowe, stosuje si¢ niekiedy przy zderzakach
czujniki wlaczajace si¢ przy maksymalnym skrecie
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(lampka sygnalizacyjna lub sygnat dZiwigkowy
w kabinie kierowcy).

Dyszel jest zakoniczony z przodu uchem pociago-
wym, ktdre stuzy do potaczenia z mechanizmem za-
czepowym pojazdu ciagnacego. Podstawowe wymia-
ry uch do taczenia z hakami pociagowymi i sprzega-
mi widetkowymi sg znormalizowane. Ucha powinny
by¢ tak mocowane w dyszlu, aby ich wymiana byta
prosta.

UKEADY HAMULCOWE

Uktad hamulcowy przyczep i naczep to zesp6t, ktd-
ry istotnie wptywa na bezpieczenstwo jazdy zespotow
pojazdéw przyczepowych i cztonowych. Powinien za-
pewnia¢ odpowiednig skuteczno$¢ hamowania oraz
synchronizacje hamulcéw pojazdu ciagnacego i ciag-
nionego. Musi takze dziataé tak, aby przyczepa po
odlaczeniu pojazdu ciagnacego mogta zahamowac,
a ponadto samoczynnie hamowata w razie awaryjne-
go roztaczenia si¢ pojazdéw podczas jazdy.

Na przebieg hamowania zespoléw pojazdéw i po-
jazdéw cztonowych wptywaja takie czynniki, jak:

— przegubowy charakter potaczenia pojazdéw;

— znaczne rdznice obciazefi poszczegdlnych osi
w czasie hamowania w poréwnaniu z obciazeniami
statycznymi;

— zréznicowanie czasu zahamowania i odblokowa-
nia hamulcéw poszcezegdlnych osi zespotu pojazddw;
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— wrazliwos¢ na zaktdcenia statecznosci poprzecz-
nej w trakcie hamowania;

— niebezpieczedstwo najezdzania przyczepy
(zwlaszcza naczepy) na ciagnik przy zbyt stabo dzia-
ajacych lub zbyt péZno uruchamianych hamulcach
pojazdu ciagnionego.

Dziatanie hamulcéw przyczep i naczep w znacz-
nej mierze zalezy od konstrukcji uktadow steruja-
cych. Obecnie najczesciej stosuje si¢ powietrzne
nadci$nieniowe uktady sterujace wspomagane ukta-
dami, np. typu ABS.

Do uruchamiania hamulcéw najazdowych wyko-
rzystuje si¢ sitg bezwtadnosci przyczepy. Gdy pojazd
ciagnacy zahamuje, powoduje ona Sciskanie dyszla
przyczepy, co zostaje wykorzystane do uruchomienia
jej uktadu hamulcowego. W wigkszosci rozwigzan
hamulce najazdowe sa typu mechanicznego, dziataja
tylko na jedna o$ przyczepy.

Hamulce takie maja jednak wiele wad, ktére ogra-
niczaja ich stosowanie. Charakteryzuja si¢ np. naj-
dluzszym czasem migdzy impulsem danym przez kie-
rowcg a rozpoczgciem hamowania przyczepy, a w do-
datku dziataja przewaznie tylko na kota jednej osi.
Nie dziataja tez podczas hamowania przy wjezdzaniu
na wzniesienia, a jazda na spadku jest utrudniona,
gdyz czgsto wystepuje zarzucanie i najezdzanie przy-
czepy na pojazd ciagnacy. Utrudniona jest réwniez
jazda do tylu. Wymaga ona specjalnych urzadzen blo-
kujacych na ten czas hamulce przyczepy. Z tych po-
woddéw hamulce najazdowe sa stosowane przewaznie
w lekkich przyczepach z obrotnicowym uktadem kie-
rowniczym i tylko z hamowanymi kotami jednej osi.

PRZYCZEPY I NACZEPY

Przyczepy i naczepy o duzej fadownosci to specjali-
zowane pojazdy do przewozu ciezkich i wielkowy-
miarowych tadunkéw, np.: wozéw bojowych, czot-
gbw, transporteréw gasienicowych. Przewoz takich
fadunkéw nie moze si¢ odbywac uniwersalnymi sa-
mochodami cigzarowymi i przyczepami, poniewaz
nie maja one dostatecznej nosnosci. Poza tym ptasz-
czyzna platform tadunkowych znajduje si¢ stosunko-
wo wysoko, co utrudnia zatadunek i wytadunek oraz
jest przyczyna zbyt wysokiego potozenia Srodka masy
pojazdu (pogarsza jego stateczno$¢), jak réwniez po-
woduje na ogdét znaczne przekroczenie drogowej
skrajni wysokosciowej. Ponadto konstrukcja platfor-
my pojazdéw uniwersalnych nie jest przystosowana
do przenoszenia znacznych obciazert skupionych, ja-
kie powstaja podczas przewozenia wymienionych ta-
dunkow.

Transport ci¢zkich i wielkowymiarowych fadunkéw
wymaga zwykle odstgpstw od przepiséw drogowych,
zwlaszcza od dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu
oraz naciskow poszczegdlnych osi. Aby rozwiazac ten
problem i unikna¢ trwatych uszkodzeri nawierzchni
jezdni i obiektéw mostowych przez te pojazdy, ich
podwozia sa posadowione na znacznej liczbie osi
i kot, a wymiary — maksymalnie duze.

Przyczepy i naczepy ogdélnego przeznaczenia okre-
slono w naleznosciach etatowych stuzby czotgowo-
-samochodowej. Ich poszczegdlne rodzaje i typy
przedstawiono w Katalogu norm eksploatacji uzbro-
Jenia i sprzetu wojskowego Wojsk Ladowych, a nowa
generacjg przyczep i naczep w jego uzupetnieniu.
Oprocz tego poszczegdlne stuzby techniczne i mate-
rialowe w swoich naleznosciach maja przyczepy i na-
czepy specjalne, np. stuzba mps cysterny paliwowe,
stuzba zywnosciowa — wodne.

Do holowania poszczegdlnych przyczep/naczep
w zaleznosci od tadownosci sa wykorzystywane po-
jazdy np. z grup 3,415 (rys.).

PODPORY NACZEP

Naczepy po odlaczeniu od ciagnika siodlowego sa
podpierane z przodu specjalnymi urzadzeniami podpo-
rowymi (fot. 7). Powinny one umozliwia¢ regulacje od-
leglosci ptyty oporowej naczepy od ziemi w celu uta-
twienia taczenia i rozlaczania jej z siodtem ciagnika.

Podpory sa budowane zwykle w postaci dwéch
pionowych stojakéw rurowych wyposazonych w me-
chanizm do zmiany ich wzniosu nad jezdnig. Stoja-
ki, zakoriczone u dotu talerzykowymi podstawkami
lub kétkami, umozliwiaja przetaczanie naczepy bez
ciagnika.

Istnieje wiele rozwiazan mechanizméw podporo-
wych naczep. Najprostsze z nich, wykorzystywane
w starszych rozwigzaniach lekkich naczep, sktada sig
z dwdch teleskopowo wysuwanych rur, ktérych poto-
zenie wzgledem siebie jest ustalane za pomoca prze-
tykanego sworznia. Obecnie najcze¢sciej stosuje sig
mechanizmy z przektadniami zgbatymi potaczonymi
z uktadem Sruba—nakretka.

PRZYCZEPY I NACZEPY NAJAZDOWE

Sa to pojazdy przystosowane do zatadunku od tytu,
z platforma umieszczong ponad kotami. Zatadunek
ulatwiaja mocowane specjalne pomosty wjazdowe.
Wymaganie, by kat pochylenia pomostéw nie prze-
kraczal 15°, sprawia, ze sg one stosunkowo diugie
i cigzkie. Czgsto pomosty sa dzielone, a opuszczanie
ich i podnoszenie wspomaga uktad sprezynowy lub
sitowniki hydrauliczne (fot. 8).

Wznios platformy wynosi w tych pojazdach okoto
metra, a wigc wysoko$¢ przewozonych maszyn nie
moze przekracza¢ 3 m ze wzgledu na dopuszczalny
wymiar wysoko$ciowy 4 metrow.

PRZYCZEPY NISKOPODLOGOWE

Maja platforme tadunkowa umieszczona stosunko-
wo nisko, na wysokosci okoto 0,6 m nad ziemia — po-
nizej poziomu wézkéw jezdnych (fot. 9).

Niekiedy na czas zaladunku wozki sa odtaczane
od platformy lub rozsuwane, co umozliwia wjazd
lub wciagnigcie fadunkéw na platforme. Do przewo-
zu cigzszych tadunkéw stuza przyczepy niskopodto-
gowe, ktore sktadaja si¢ np. z dwdch kilkuosiowych
wézkow polaczonych nisko zawieszong rama nosna.

LOGISTYKA
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uzej mobilnosci

NOWA STRUKTURA PARKU SAMOCHODOWEGO

GRUPA 1

samochody
zarowo-osobowe

downosé do 2 t

PODGR. 1.1
tadownosé do 1 t

PODGR. 1.2
tadownosé do 1 t

samochody
matej tadownosci,
duzej mobilnosci

tadownosé do 4 t

GRUPA 3

samochody Sred-
niej tadownosci,
duzej mobilnosci

tadownosé do 7 t

PODGR. 4.1
samochody
zwigkszonej mobilnosci
tadowno$é powyzej 7 t

PODGR. 4.2
samochody z systemem
samozatadowczym
tadownosé do 15 t

PODGR. 4.3
transportery czolgow i ciezkiego
sprzetu gasienicowego
tadownoscé 60 t

PODGR. 4.4
zestawy transportowe
dalekiego zasiegu
tadownosé do 30 t

GRUPA 4

samochody
duzej
tadownosci

PODGR. 5.1
samochody
osobowe

PODGR. 5.2
autobusy
i mikrobusy

PODGR. 5.3
samochody matej
tadownosci
tadownosé do 4 t

PODGR. 5.4
samochody Sred-
niej tadownosci
tadownosé do 8 t

samochody

przeznaczenia

Wézki maja uktad hydrauliczny do podnoszenia
i opuszczania ramy. Opuszczenie jej, odciagnigcie
wo6zkéw jezdnych i ustawienie pomostow umozli-
wia tatwy wjazd na platforme pojazdéw samobiez-
nych lub wciagnigcie innego rodzaju tadunkéw za
pomoca wciagarek linowych. Symetryczna kon-
strukcja wozkow i calej przyczepy pozwala, po
przetozeniu dyszla pociggowego, na jazde w obu
kierunkach.

TYPOWE NIESPRAWNOSCI

Stwierdzane sa zaréwno podczas kontroli we-
wnetrznych w jednostkach, jak i przez inspektoréw
ruchu drogowego ZW. Dane autora zebrane w ciggu
ostatnich trzech lat wskazuja, ze najczestsze usterki
eksploatacyjno-obstugowe to: zbutwiale i nieszczel-
ne przewody i osprz¢t pneumatyczny; niesprawno-
Sci instalacji elektrycznej; zuzyte lub porwane
oponcze; nadmierne luzy w uktadach obrotnic; wy-
pracowane mocowania zaczepOw w sworzniach; zu-
zyte i nadmiernie zowalizowane ucha zaczep6w; ko-
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PODGR. 5.5
samochody duzej
tadownosci
tad. powyzej 8 t

rozja burt, podwozia i resoréw; pogigte zaczepy;
uszkodzone i niedokrgcone nakretki Srub kot jezd-
nych; nieszczelne ostony sitownikéw i cylindréw
hamulcowych; zuzyte lub stare ogumienie. Ich po-
wodem sa nieprzedtuzone normy docelowe eksplo-
atacji, niski poziom obstugiwania przyczep, a nawet
jego niewykonywanie, a takze zty stan utrzymania
sprzetu.

NIECO REFLEKSJI

Przedstawione aspekty eksploatacji pojazdéw
z przyczepami i naczepami w wojsku sygnalizujg je-
dynie zarys tej problematyki. Eksploatacja tego ro-
dzaju sprzgtu wymaga znacznego doswiadczenia za-
wodowego kierowcéw oraz kompetentnego
personelu warsztatéw wojskowych. Prawidlowe jego
wykorzystanie oraz systematyczne obstugiwanie
przynosza korzySci w postaci m.in. zmniejszenia
kosztéw eksploatacji (w tym zuzycia paliwa), wyeli-
minowania mozliwosci wystapienia awarii, a takze
ograniczenia ryzyka kolizji lub wypadku. |
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Wsparcie ogniowe
Z morza

MOZLIWOSC WSPARCIA DZIALAN DESANTOWYCH
SRODKAMI RAZENIA ROZMIESZCZONYMI NA OKRETACH
TO OD DAWNA JEDEN Z KLUCZOWYCH ELEMENTOW
PLANOWANIA TAKTYCZNEGO | OPERACYJNEGO.
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por. mar. Grzegorz Kula , ppor. mar. Tomasz Chyta

orskie wsparcie ogniowe, okreSlane jako NGFS

(Naval Gun Firing Support), stanowi jedna
z podstawowych form ofensywnych dziatan sit zbroj-
nych i jest rozszerzeniem potaczonego wsparcia ognio-
wego (Joint Firing Support — JFS). Jego istota jest syn-
chronizacja poczynai jednostek wsparcia z sitami
wspieranymi. Skuteczne wykorzystanie JES wptywa
na ujednolicenie procedur wspétdziatania oraz znajo-
mos$¢ ograniczen i mozliwosci technicznych srodkéw
walki, ktérymi dysponuja jednostki wsparcia, wreszcie
na zdolno$¢ do zespolenia wysitkéw wszystkich zaan-
gazowanych jednostek dla osiagnigcia okreslonych ce-
16w taktycznych i operacyjnych.

W zaleznosci od uzbrojenia uzywanego do razenia
celéw mozna wyrézni¢ wsparcie ogniowe:
® aktywne, czyli:

— artyleryjskie, polegajace na niszczeniu celéw za po-
moca np. artylerii okrgtowej we wspétdziataniu ze Srod-
kami lotniczymi lub ladowymi;

— bombowe, obejmujace neutralizacjg celéw przez
sily powietrzne z zastosowaniem kierowanych bomb
lotniczych;

— rakietowe, oznaczajace zwalczanie celéw za pomo-
ca kierowanych pociskéw rakietowych (KPR) odpala-
nych z platform powietrznych, okrgtéw lub wysunigtych
baterii brzegowych;
® pasywne, czyli wsparcie elektroniczne polegajace
na zakt6caniu systeméw dowodzenia i facznosci prze-
ciwnika.

NIECO HISTORII
W konfliktach zbrojnych XX wieku morskie artyle-
ryjskie wsparcie ogniowe, oprocz wsparcia powietrz-
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nego, bylo powszechnie stosowane na rzecz wojsk 1a-
dowych. Zadania z tym zwigzane wykonywaty przede
wszystkim jednostki nawodne, ktére prowadzity ogien
do celéw punktowych, powierzchniowych, stanowia-
cych przeszkode w ladowaniu desantu czy przemiesz-
czaniu si¢ sit wiasnych.

Analizujac wielkie operacje desantowe, poczawszy
od drugiej wojny $wiatowej, na pierwszej wojnie
w Iraku koriczac, mozna wywnioskowac, ze NGFS
odegraly znaczaca role w uzyskiwaniu przewagi
w pierwszych fazach prowadzonych operacji.

Uzycie artylerii okrgtowej w poczatkowej fazie opera-
cji ,,Overlord” (Iadowanie desantu w pétnocnej Francji)
istotnie zmniejszyto skuteczno$¢ niemieckiej obrony
przeciwdesantowej. Wplyw ognia artylerii okrgtowej na
powodzenie operacji uwidocznit si¢ zwtaszcza w umoz-
liwieniu osiagnigcia nastgpujacych celéw:

— czgSciowej neutralizacji rozbudowanego systemu
obrony wybrzeza;

— zniszczenia giéwnych stanowisk ogniowych nie-
mieckiej artylerii na czterech z pigciu plaz ladowania
desantu przed jego wysadzaniem oraz w czasie wyko-
nywania tego manewru;

— neutralizacji niemieckiej piechoty i pojazdow
opancerzonych;

— przetamania obrony przeciwnika na plazy Omaha
dzigki zwigkszeniu liczby niszczycieli prowadzacych
ogien do celéw na ladzie.

Na Pacyfiku niszczycielska moc artylerii okrgtowej
we wezesnych fazach dziatar zmusita wojska japoriskie
do zmiany sposobéw prowadzenia walki obronnej. Po-
legata ona na zaniechaniu aktywnej obrony plaz i orga-
nizowaniu jej dopiero w glebi zajetego obszaru.
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Natomiast wnioski z wojen w Wietnamie i Korei
pozwolity okresli¢ wymagania, jakie powinno spel-
nia¢ okretowe uzbrojenie artyleryjskie. Dotyczyly
one m.in. wykorzystania artylerii kalibru od 105 do
406 mm do ostrzatu obiektéw umocnionych oraz pro-
wadzenia ognia w odlegtosci wigkszej niz 16 mil
morskich.

Wsparcie ogniowe z morza mialo duze znaczenie
réwniez w czasie pierwszej wojny w Iraku. Flota
wykonywata zadania zwiazane z blokada morska
(Maritime Interdiction Operation — MIO), skoordy-
nowane ataki rakietowe na infrastrukture ladowa
z wykorzystaniem pociskow TLAM (Tomahawk
Land Attack Missile) oraz prowadzila artyleryjskie
wsparcie ogniowe, w tym po raz ostatni w historii
z uzyciem ciezkich dalekonos$nych dziat kalibru
406 mm znajdujacych si¢ na pancernikach. Przede
wszystkim odpalano pociski rakietowe Tomahawk
z krazownikéw, niszczycieli lub pancernikéw roz-
mieszczonych w rejonie Zatoki Perskiej. Ataki rakie-
towe na cele ladowe przyczynity si¢ do unieszkodli-
wienia elementéw systemu obrony przeciwlotniczej,
zmniejszyly réwniez zdolnos¢ bojowa systeméw do-
wodzenia i tacznosci sit zbrojnych Iraku. Skutecz-
nos$¢ ognia artyleryjskiego zwigkszyly dziatania po-
przedzajace operacj¢, m.in. przeprowadzenie
rozpoznania i wyselekcjonowanie obiektéw ataku
z wykorzystaniem bezzatogowych statkéw powietrz-
nych (BSP). Ponadto obecnos¢ okrgtéw marynarki
wojennej Stanéw Zjednoczonych zapewniala cig-
glos¢ wsparcia logistycznego.

Poniewaz niewielki zasigg stosowanych dwczesnie
pociskéw artyleryjskich warunkowatl zasigg ognia

MILITARIA
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skutecznego na poziomie do 30 km, w celu zwigk-
szenia bezpieczeristwa jednostek bioracych udziat we
wsparciu ogniowym oraz uzycia ich do wsparcia
dziatan wojsk ladowych nie tylko w strefie przy-
brzeznej, lecz takze w glebi ladu, w latach dziewigcé-
dziesiatych ubieglego wieku rozpoczgto prace nad
kierowanym pociskiem artyleryjskim (Mk 171 kali-
bru 127 mm Extended Range Guided Munition —
ERGM), przeznaczonym do strzelania z armaty Mk
45 montowanej na okretach US Navy klasy Arleigh
Burke i Ticonderoga. Pociski dzieki napgdowi rakie-
towemu mialy pokonywac odlegtos¢ do 115 km,
a modul nawigacji inercyjnej wspomaganej odbiorni-
kiem GPS umozliwiat razenie celu z doktadnoscia do
20 m. Niestety, ze wzgledu na wysoki koszt jednost-
kowy (50 tys. dolaréw oraz cena standardowego na-
boju wynoszaca 200 dolaréw), dtugi czas lotu
(10 min), ktéry znaczaco utrudnial wprowadzanie
korekty ognia w czasie rzeczywistym, oraz podatne
na degradacje wyposazenie elektroniczne — nowa
amunicja nie znalazla si¢ w arsenale okrgtowych
Srodkéw razenia.

Nie zakoniczyto to bynajmniej dalszych prac.
Przyktadowo na poczatku XXI wieku wiloski produ-
cent uzbrojenia, firma OTO Melara, rozpoczat im-
plementacj¢ prostszego i tadszego rozwigzania
w postaci pocisku o wigkszym zasiggu Vulcano,
przeznaczonego do armat OTO Melara kalibru 127
oraz 76 mm. Taka wartos$¢ tego parametru osiagni¢-
to jedynie dzigki zwigkszeniu predkosci poczatko-
wej pocisku (zmniejszajacej zywotnos¢ lufy) i po-
prawieniu stabilizacji podczas lotu. W kolejnych fa-
zach projektu dodano funkcj¢ naprowadzania na

oktadu ORP ,,Grom”
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ZASIEG/ WYBRANYCH
MODELI RAKIET [KM]

RBS 15 Mk3

kierowany pocisk rakietowy ma wiek-
szy zasieg od rakiet NSM, m.in. 200,
185. Moze razi¢ cele ladowe MLAC

(Missile Land Attack Capability). Jed-
nak jego giéwnym przeznaczeniem

jest zwalczanie uderzeniowych sit
nawodnych przeciwnika

TLAM

(Tomahawk Land Attack
Missile) przeznaczony
jest do zwalczania celéow .
potozonych z dala od linii . il : ;_'\.;*
brzegowej { L

N g

i
(Naval Strike Missile) to nowoczesne pociski
r_nanewrljjace, lecace na bardzo niskim putapie,
trudne do wykrycia i zniszczenia. Rakiety moga
niszczy¢ zarbwno oyrety.ﬂk'i cele ladowe il

podczerwien oraz kierowania za pomoca modutu
inercyjno-satelitarnego.

NOWE PODEJSCIE

Na wspoélczesnym polu walki istnieje potrzeba pota-
czonego wsparcia ogniowego. Marynarka wojenna we
wspotdziataniu z jednostkami wojsk specjalnych jest
w stanie wykonywac to zadanie w strefach przybrzez-
nych, ktére ze wzgledu na demografig (szacuje sig, ze
okoto 30% ludzkosci mieszka na obszarach potozo-
nych 50 km od wybrzeza) stanowia wazny, jesli nie
gléwny teatr dziataii wojennych.

Ponadto nalezy wspomnie¢ o nieodzownym ele-
mencie wsparcia, jakim jest rozpoznanie (Combat
Identification). Ma ono na celu pozyskanie i dostar-
czenie w odpowiednim czasie wiarygodnych i doktad-
nych informacji o celach przewidzianych do razenia
oraz oceny skutkdéw prowadzonego ognia.

Ze wzgledu na fakt, ze najistotniejsze aspekty
wsparcia ogniowego z morza to naprowadzanie kon-
cowe na cel, okreslanie wartosci korekty danej salwy
oraz podanie poprawek okrgtowi wykonujacemu za-
danie ogniowe, w pododdziatach wojsk specjalnych
wystepuja obserwatorzy (spotter) przygotowani do
wspoltdziatania z sitami wsparcia. Oprécz znajomosci
zasad prowadzenia ognia musza oni opanowaé wiedzg
na temat: mozliwosci i ograniczen systemow i srod-
kow razenia, zasad uzycia sily (Rules of Engage-
ment — ROE), zasad wyboru Srodkéw ogniowych (dla
minimalizacji strat i zniszczei niezamierzonych),
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stref bezpiecznych oraz procedur wzywania ognia
i wsparcia, a takze umie¢ oceniaé skutki razenia
w trakcie wykonywania zadar i po ich zakoficzeniu.

By mdc wlasciwie dziatac, obserwatorzy powinni by¢
wyposazeni w odpowiedni sprzgt przystosowany do
uzycia w kazdych warunkach terenowych i klimatycz-
nych oraz dysponowaé srodkami facznosci (terminale
przesytu danych — Link 16) i urzadzeniami techniczny-
mi do prowadzenia rozpoznania i wskazywania celow.

Wsparcie ogniowe ze wzgledu na polozenie celu
oraz zasigg Srodkéw obserwacji technicznej i wzroko-
wej, wykorzystywanych do naprowadzania Srodkéw
ogniowych, obejmuje:

— wsparcie bezposrednie (zasieg horyzontalny, cel
obserwowany przez okret);

— wsparcie posrednie (zasigg pozahoryzontalny,
cel — wskazany przez obserwatora lub wysunigtego
nawigatora naprowadzania lotnictwa);

— taktyczne wsparcie ogniowe (zasigg pozahory-
zontalny, znajomo$¢ doktadnych wspétrzednych geo-
graficznych celu).

Podczas bezposredniego wsparcia ogniowego razo-
ny obiekt znajduje si¢ w zasiegu widzialnosci wzro-
kowej oraz technicznych Srodkéw obserwacji radiolo-
kacyjnej okretu. Jednostka wykonujaca to zadanie jest
w stanie okresli¢ wspétrzedne celu (namiar, odle-
glosé, wysokos¢) oraz elementy jego ruchu i samo-
dzielnie korygowaé prowadzenie ognia.

Posrednie wsparcie ogniowe ma miejsce wowczas,
gdy obiekt ataku znajduje si¢ poza zasiggiem wi-




dzialnosci wzrokowej oraz radiolokacyjnej. Jego po-
lozenie jest okreslane przez obserwatora, ktéry znaj-
duje si¢ w zasiggu Srodkéw obserwacji technicznej
i tacznosci.

Taktyczne wsparcie ogniowe jest prowadzone nato-
miast przez okret na podstawie z gory zatozonego
planu oraz otrzymanych nast¢pujacych danych:
wspotrzednych geograficznych, odlegtosci do celu
oraz jego wysokosci. Waznym czynnikiem determi-
nujacym te dziatania jest zobrazowanie topograficzne
obszaru — rejonu objetego ostrzatem artyleryjskim.

WYMAGANIA

Artyleryjskie uzbrojenie wykorzystywane do mor-
skiego wsparcia ogniowego nie jest dostatecznie sku-
teczne, by zabezpieczy¢ dziatania w calym spektrum
konfliktu zbrojnego. Zmniejszenie liczby okrgtéw,
a tym samym morskich armat duzego kalibru (nie-
gdys$ do 406 mm, dzi$§ do 155 mm) znaczaco ograni-
czylto skuteczno$é, elastycznosc, dostgpnosc i zdol-
nos¢ do prowadzenia morskiego wsparcia ogniowego
z uzyciem Srodkéw konwencjonalnych.

Kompensujac redukcje armat morskich duzego kali-
bru stosowanych przez marynarki wojenne na §wiecie,
do uzytku wprowadzono pociski rakietowe woda—
—brzeg (Ship to Shore Missile) oraz woda—woda
(Surface to Surface Missile) z opcjonalna funkcja ataku
na cele ladowe. Za przyktad moze postuzyé TLAM (To-
mahawk Land Attack Missile), przeznaczony do zwal-
czania celéw potozonych z dala od linii brzegowej (rys.).

Jednak ze wzgledu na to, ze operatorzy nie maja
mozliwosci korygowania lotu rakiet odpalanych
z okretow, sa one mato skuteczne w zwalczaniu celéow
mobilnych.

Wspdtczesne pole walki, Scislej: morskie wsparcie
ogniowe stawia okreslone wymagania okretom, obser-
watorom oraz amunicji. Dotycza one w odniesieniu do:
® okretu:

— zapewnienia skutecznego systemu obrony prze-
ciwlotniczej jednostce (platformie) przenoszacej za-
sadnicze uzbrojenie przeznaczone do razenia celéw,

— zdolnosci do odparcia kontratakéw;

— odpowiedniej manewrowosci;

— zdolnosci do nieprzerwanego wsparcia ogniowe-
go jednostek desantowych;

— wykorzystania bezzalogowych statkéw powietrz-
nych do prowadzenia rozpoznania lub TZKOP czy
zotierzy wojsk specjalnych;
® uzbrojenia i amunicji:

— wykorzystania uzbrojenia duzego kalibru umozli-
wiajacego zwalczanie celéw opancerzonych;

— doktadnosci trafienia i jednocze$nie minimaliza-
cji strat 1 zniszczef niezamierzonych;

— zasiggu pozahoryzontalnego dla zapewnienia
ostrzatu artyleryjskiego lub rakietowego z odlegtosci
bezpiecznej dla jednostek nawodnych;

— stosowania amunicji kombinowanej z podpoci-
skami, pozwalajacej prowadzic ostrzat z kilku kierun-
kéw jednoczesnie;

— mozliwosci wykonania atakéw rakietowych z kil-
ku kierunkéw jednoczesnie, by podzieli¢ wysitek sys-
temow obronnych obiektu ataku;

— predkosci pociskdw wplywajacej na czas reakcji
obiektu ataku, jak tez energii kinetycznej uderzenia;

— wielozadaniowosci prowadzonego wsparcia
ogniowego (zwalczanie celéw punktowych i po-
wierzchniowych);

— mozliwosci prowadzenia ognia zaporowego;

—niszczenia celéw zlokalizowanych w réznym tere-
nie (zabudowany, lesisty itp.);

— zdolno$ci minowania narzutowego;
® obserwatora:

— doktadnosci wskazywania celu powierzchniowe-
go lub punktowego, majacej znaczenie dla operatora
systemu uzbrojenia podczas programowania toru lotu
pociskéw lub rakiet;

— orientacji w polozeniu sit wlasnych i neutralnych,
obiektéw cywilnych i wojskowych;

— znajomosci wystgpowania zaktécen naturalnych
i celowych, generowanych przez urzadzenia walki
elektroniczne;j;

— ujednolicenia procedur naprowadzania dla
wszystkich uczestnikéw walki (nawodne, powietrzne,
podwodne);
® tacznosci:

— stosowania jednolitego odwzorowania kartogra-
ficznego do wskazywania celu oraz prowadzenia i ko-
rygowania ognia;

— niezawodnosci lacznosci w czasie rzeczywistym
w relacji okret—obserwator, obserwator—okret;

— wykorzystania zautomatyzowanych systeméw do-
wodzenia (Link 16).

NASZE MOZLIWOSCI

Ze wzgledu na to, ze w MWRP na jednostkach pty-
wajacych najwieksza artyleryjska sile ognia stanowia
armaty Sredniego kalibru: AK-176M (76,2 mm) oraz
Mk 75 (76 mm), zadania morskiego wsparcia ognio-
wego wykonywane przez okrety powinny by¢ rozpa-
trywane przez pryzmat uzycia w pierwszej kolejnosci
rakiet z funkcja ataku na cele ladowe, czyli RBS 15
Mk 3, nastepnie rakiet Naval Strike Missile, spetniaja-
cych wymagania wielozadaniowosci.

Kierowany pocisk rakietowy RBS 15 Mk 3 moze ra-
zi¢ cele ladowe (Missile Land Attack Capability —
MLAC). Gléwnym jego przeznaczeniem jest jednak
zwalczanie uderzeniowych sil nawodnych przeciwnika.
Nalezy wspomniec, ze jest to uzbrojenie typu ,,odpal
izapomnij”. Skuteczno$¢ uderzenia rakietowego na ce-
le ladowe zalezy zatem od wiarygodnosci danych doty-
czacych rzeczywistego i przysztego potozenia celu
oraz doktadnego wskazania obiektu ataku przekazane-
go okrgtowi strzelajacemu w czasie rzeczywistym.
Przy czym zasigg rakiet wynoszacy okoto 200 km oraz
mozliwo$¢ planowania punktéw zmiany kierunku lotu
pocisku zapewnia zaskoczenie obiektu ataku i odpo-
wiedni czas, by okret przygotowat si¢ do obrony przed
odwetowym uderzeniem rakiet przeciwnika. |

MILITARIA
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Gavia - pierwszy robot
marynarki wojenne]

PLATFORMY BEZZALOGOWE, ZALICZANE DO CORAZ
EFEKTYWNIEJSZYCH SRODKOW WALKI, SA KOJARZONE GLOWNIE
Z SILAMI POWIETRZNYMI. TYMCZASEM NASZE SItY MORSKIE
ROZPOCZELY WIOSNA 2014 ROKU EKSPLOATACJE DWOCH
PIERWSZYCH AUTONOMICZNYCH POJAZDOW PODWODNYCH.

o

Autor jest szefem
Oddziatu Informacji
Nautycznej w Biurze
Hydrograficznym
Marynarki Wojennej.

kmdr dr Dariusz Grabiec

d koniec 2013 roku Marynarka Wojenna RP dota-
czyta do klubu uzytkownikéw podwodnych robo-
téw. Do wyposazenia 12 i1 13 Dywizjonu Tratowcéw
8 Flotylli Obrony Wybrzeza weszly dwa autonomiczne
pojazdy podwodne (Autonomous Underwater Vehicle —
AUV). Kluczowe jest tu stowo ,,autonomiczny”, o ile
bowiem juz od pewnego czasu MW uzywa bezzatogo-
wych podwodnych pojazdéw sterowanych kablem, o ty-
le w tym przypadku aparaty nie sa potaczone z operato-
rem, lecz dzialaja w wigkszym stopniu samodzielnie.
Pojazd przemieszcza si¢ zazwyczaj w toni wodnej po
zaplanowanej przez operatora trasie bez koniecznosci
jego ingerencji oraz zgodnie z wprowadzona pozycja
zanurzenia i wynurzenia, a takze przypisana predkoscia
i glebokoscia dziatania. Dzigki zestawowi urzadzen po-
miarowych moze w trakcie misji rejestrowac réznego
rodzaju parametry Srodowiska wodnego oraz dane doty-
czace dna morskiego i obiektéw podwodnych. Przetarg
na dostawg AUV (z przeznaczeniem dla systemu wy-
krywania min w wodach glebokich i ptytkich do ochro-
ny portéw i szybkiego rozpoznania warunkéw hydrolo-
gicznych na potrzeby wojny minowej z wykorzystaniem
bezzatogowych pojazdéw podwodnych) rozpoczat sig
w 2012 roku. Wygrata go firma PBP Enamor Sp. z o.0.
z Gdyni, ktéra zaproponowata produkt Gavia, opraco-
wany przez Teledyne Gavia.

Kontrakt na dwa pojazdy z dodatkowym pakietem
podpisano 7 sierpnia 2013 roku. Opiewat on na kwotg
10,65 mln zt. Zgodnie ze specyfikacja istotnych warun-
kéw zaméwienia (STWZ) dostawe poprzedzito szkole-
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nie operatoréw przez producenta. Dodatkowo przedsta-
wiciele MW uczestniczyli w dwdch rodzajach testow.
Byly to préby fabryczne (Factory Acceptance Test —
FAT) oraz testy i badania odbioru (Site Acceptance Test
— SAT) przeprowadzone w siedzibie producenta (Kopa-
vogur, Islandia) oraz na morzu. Na uwagg zastuguje
dos¢ szybkie wykonanie wszystkich prac zwigzanych
z przetargiem i odbiorem sprzgtu, zwlaszcza ze byl to
pierwszy w kraju przypadek zakupu pojazdéw podwod-
nych. Ze wzgledu na ich przeznaczenie oraz techniczne
wyposazenie pomiarowe we wszystkich etapach prac
brali udziat oficerowie z Osrodka Wojny Minowej Cen-
trum Operacji Morskich oraz Biura Hydrograficznego
Marynarki Wojenne;j.

SPEKTRUM MOZLIWOSCI

Oba pojazdy majg jednakowe wyposazenie i oprogra-
mowanie. Konfiguracje sprzgtowa opracowano
z uwzglednieniem potrzeb walki minowej (poszukiwa-
nie, lokalizacja i identyfikowanie min). W sekcji dzio-
bowej pojazdu (fot. 1) umieszczono sonar unikania koli-
zji (Obstacle Avoidance Sonar — OAS). Dalej znajduja
si¢ sekcje: zasilania z systemem balastowym, nawigacji
inercyjnej (Inertial Navigation System — INS), wspiera-
nej urzadzeniem typu Doppler Velocity Log (DVL),
oraz sterowania z sonarem Side Scan Sonar (SSS), sys-
temami facznosci podwodnej i nawodnej oraz okresla-
nia pozycji. Cato$¢ zamyka sekcja napedu. Na uwage
zashuguje system INS o nazwie Kearfott T24, ktdry za-
pewnia duza doktadnos$¢ pozycjonowania. Jego sprze-
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POJAZDY PODWODNE POWINNY BYC UZUPELNIENIEM WYPOSAZENIA
ZALOGOWYCH JEDNOSTEK PLYWAJACYCH

daz, ze wzgledu na zastosowane rozwigzania, wymaga
uzyskania tzw. licencji eksportowych Departamentu
Obrony USA. Do okreslania pozycji shuzy takze system
nawigacji podwodnej klasy LBL.

Ciekawym urzadzeniem jest takze sonar SSS (produkt
firmy EdgeTech — model 2205), wykorzystujacy sygnat
CHIRP z mozliwoscia jednoczesnej rejestracji danych
sonarowych na czestotliwosci: HF = 1600 kHz i LF =
600 kHz. Urzadzenie to jest sonarem wysokiej rozdziel-
czosci, pozwalajacym na wykrywanie obiektéw pod-
wodnych o wymiarach od kilku do kilkunastu centyme-
tréw. To jedno z najlepszych rozwiazan na Swiecie.
Waznym elementem jest oprogramowanie specjalistycz-
ne, ktére umozliwia szybkie zaplanowanie misji oraz
petne przetwarzanie danych sonarowo-nawigacyjnych.

Kazdy z pojazdéw w podstawowej konfiguracji sprzg-
towej wazy okoto 65 kg. Ich dlugos¢ (2,3 m) sprawia, ze
z poktadu niewielkiej todzi typu RIB moga je zwodowaé
dwaj marynarze (fot.). Konstrukcja ma charakter modu-
fowy, co ulatwia réznorodne ustawienie sekcji uzytko-
wych. To bardzo wazna cecha, bez probleméw mozna
bowiem dostosowac pojazd do wykonania konkretnych
zadan, np. w razie potrzeby wydtuzenia czasu misji
mozna dotaczy¢ kolejna sekcje baterii akumulatoréw al-
bo sekcje z echosonda wielowigzkowa, gdy zostanie ona
zakupiona w przysztosci. Oczywiscie po ich montazu
konieczne bedzie wywazenie catego aparatu, by zostaty
zachowane jego podstawowe parametry ruchu.

W sktad wyposazenia wchodzi takze transponder
akustyczny, ktéry pozwala na lokalizacje kazdego po-

jazdu w sytuacji np. zaplatania si¢ w sieci rybackie.
Urzadzenie emituje wowczas sygnat przez prawie dwa
tygodnie. Tyle czasu wystarczy — jak wynika z praktyki
—na podjecie poszukiwan i wydobycie aparatu. Ryzyko
zaplatania si¢ pojazdu w sieci jest zminimalizowane
dzigki zastosowaniu sonaru typu OAS. Wykrywa on
wszelkie obiekty podwodne znajdujace si¢ na trasie
przemieszczania si¢ pojazdu (na dystansie maksymal-
nie do 50 m przed nim), a algorytmy zastosowane
W systemie sterowania ruchem morskiego drona po-
zwalaja na ich omijanie. Bez wzgledu na ich rodzaj sa
traktowane jako przeszkody i niebezpieczeristwa nawi-
gacyjne. Pojazd po ominigciu takiej przeszkody samo-
dzielnie wraca na zaplanowany kurs i glgbokosé, by
kontynuowac swoja misjg. Gdy nie ma takiej mozliwo-
$ci, wynurza si¢ i po sprawdzeniu pozycji za pomoca
DGPS nadaje odpowiedni sygnat do operatora, korzy-
stajac z systemu tacznosci satelitarnej Irydium. Opera-
tor moze wowczas skierowaé go w trybie automatycz-
nym na wybrang pozycj¢. Bedzie tam czekat na przy-
bycie kierujacego, pozostajac w trybie tzw. walgsania
sig, lub przejdzie do kolejnego punktu misji po wynu-
rzeniu i przeptynigciu nad niebezpieczng strefa.

Oba pojazdy sa przygotowane do pracy na glgbokosci
do 200 m, a zatem znacznie przekraczajacej Srednia
warto$¢ glebokosci polskich obszaréw morskich.

PRZYSZYE WYKORZYSTANIE
Zasadniczym przeznaczeniem pojazdéw jest pozyski-
wanie parametréw pomiarowych za pomoca sensoréw
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Kutry hydrograficzne' stanowiace element
wyposazenia okretow hydrograficznych

projektu 874 (ORP ,Arct ki”, ORP ,H liusz”).

AUV GAVIA

OBA POJAZDY MAJA JEDNAKOWE
WYPOSAZENIE | OPROGRAMOWANIE.
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poktadowych, gtéwnie SSS, oraz sekcji zbierania da-
nych hydrologicznych dotyczacych obszaréw dna i stu-
pa wody. Pojazd dzigki mozliwosci utrzymywania si¢ na
zadanej glebokosci (liczonej od powierzchni wody) lub
wysokosci (liczonej wzgledem powierzchni dna) moze
si¢ przemieszcza¢ zaplanowana przez operatora trasa
(profile) z jednoczesng rejestracja obrazu sonarowego.
Szerokos¢ wiazki hydroakustycznej sonaru pozwala na
uzyskanie szczegétowych informacji o obiektach pod-
wodnych znajdujacych sig¢ na dnie lub w toni wodne;.
Mogg one by¢ zaréwno naturalne (kamienie i glazy, réz-
norodne formy dna), jak i antropogeniczne (wytworzo-
ne przez cztowieka). Do tych ostatnich naleza wraki
jednostek ptywajacych i samolotéw, zatopiona amuni-
cja, elementy techniki morskiej oraz miny morskie r6z-
nego rodzaju i przeznaczenia.

Dzigki niewielkim rozmiarom pojazddw, tatwosci ich
zwodowania, do$¢ dtugiemu okresowi wykonywania
prac podwodnych oraz stosunkowo matemu wspétczyn-
nikowi glosnosci (szumy) pracy systemu napedowego
mozliwe jest ich dziatanie w sposob skryty. Dodatkowo
ich uzycie nie naraza zycia czlowieka w razie natrafie-
nia na miny czy fadunki wybuchowe. Operator bowiem
znajduje si¢ poza bezposrednig strefg razenia — kilka lub
kilkanascie kilometréw dale;j.
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W  okresie

ich eksploata- _

cji w czasie po- ‘M\Hﬁ\‘--_/
koju rejestrowane dane z pewnoscia bgda mogtly byé
wykorzystywane w Biurze Hydrograficznym Marynar-
ki Wojennej (BHMW), petniacym funkcje paristwowej
stuzby hydrograficznej w dziedzinie hydrografii i karto-
grafii morskiej. Informacje o potozeniu obiektéw pod-
wodnych wykrytych przez sonary pojazdéw i zagraza-
jacych bezpieczenstwu zeglugi bgda zaznaczane na
mapach morskich jako przeszkody i niebezpieczefistwa
nawigacyjne. Warto takze wiedzieé, ze dla potrzeb sit
marynarki wojennej Biuro opracowuje tzw. dodatkowe
warstwy wojskowe (Additional Military Layers —
AML), bedace w zasadzie wektorowymi naktadkami
informacyjnymi wyswietlanymi w wojskowych syste-
mach WECDIS.

Dane uzyskane dzigki pojazdom AUV, odpowiednio
przetworzone przez BHMW, beda mogly zatem by¢
wykorzystane do prezentacji w tych systemach informa-
¢ji dotyczacych rodzajéw dna i osadéw dennych oraz
wystgpowania duzych i matych obiektéw podwodnych.
Zdobeda pierwszoplanowe znaczenie w sytuacji, gdy
sity Marynarki Wojennej RP beda prowadzity operacje
polegajace na wykrywaniu obiektéw minopodobnych



i zwalczaniu zagrozefi minowych, na osiadaniu na dnie
okretéw podwodnych, wreszcie na zwalczaniu zagrozen
asymetrycznych (dywersja podwodna). Te ostatnie sg
szczegllnie wazne.

Duza manewrowos¢ pojazdéw oraz precyzja syste-
méw pozycjonowania podwodnego w potaczeniu z od-
powiednia jakoscia elektronicznych map nawigacyjnych
uzywanych do opracowania systemu profili (tras prze-
mieszczania si¢ AUV) sprawia, ze pojazdy Gavia beda
mogly wykonywac zadania kontrolno-pomiarowe zwia-
zane z ustalaniem podwodnych zagrozen terrorystycz-
nych i dywersyjnych w takich akwenach portowych,
jak: baseny, tory podejscia, obrotnice i awanporty. Zaku-
pione wraz z pojazdami specjalistyczne oprogramowa-
nie pozwala m.in. na zbieranie danych, ich przetwarza-
nie (np. opracowanie mozaiki dna) oraz wykorzystanie
funkcji automatycznej klasyfikacji rodzajéw dna i wy-
krytych obiektéw podwodnych.

CODALEJ?

Czy dwa AUV Gavia wystarczg, by zaspokoi¢ potrze-
by marynarki wojennej. Z pewnoscia nie. Koniecznos¢é
rozbudowy arsenatu UAV zostala juz zreszta uwzgled-
niona w planach rozwoju MW. Wystarczy wspomnieé
o opublikowanej na poczatku marca 2014 roku informa-
cji 0 wyborze przez konsorcjum budujace niszczyciele
min Kormoran II opcji wyposazenia tego okretu w au-
tonomiczny pojazd Hugin 1000 produkowany przez fir-
me¢ Kongsberg. Mozna, oczywiscie, zada¢ pytanie doty-
czace zasadnosci takiego wyboru. Czy potrzebny jest
aparat o masie dochodzacej do 1400-1900 kg, zdolny
do operacyjnego dziatania na glgbokosci do tysiaca me-
tréw? Co prawda moze on diuzej wykonywaé zadania
pod woda i istnieje mozliwos¢ zastosowania w sonarze
nowoczesnej technologii SAS, ale... Tak czy inaczej,
pierwszy krok zostat zrobiony.

Jednakze tworzac ,,bazg posiadania”, niezbgdne jest
réwniez uwzglednienie ,,.bazy wiedzy”. A to jest zwig-
zane z koniecznoscig budowy, nastgpnie ciaglego roz-
wijania systeméw przetwarzania danych pomiarowych
oraz wymiany informacji, gléwnie dzigki:

— organizowaniu stanowisk komputerowych wyposa-
zonych w specjalistyczne oprogramowanie hydrogra-
ficzne, zawierajace moduly automatycznego rozpozna-
wania i klasyfikacji celow, zaliczane do grupy systemow
informacji przestrzennej;

— przygotowaniu i utrzymaniu baz danych bgdacych
podstawa opracowan typu kartograficznego (mapy spe-
cjalne, warstwy AML) oraz cyfrowych zestawien tema-
tycznych;

— zaprojektowaniu zasad przeptywu danych oraz in-
formowania w relacji dwustronnej, przynajmniej mig-
dzy BHMW a sitami MCM (Mine Counter Measures).

Wymienione elementy musza wspétdziata¢ w pewien
ustalony i ustandaryzowany sposéb. Kazda jednostka
wojskowa, ktéra moze dostarczaé okreslony rodzaj da-
nych pomiarowych niezaleznie od tego, czy jest to efekt
dziatania sit MCM, czy hydrograficznych, musi wie-
dzie¢, w jaki sposob maja one by¢ pozyskiwane, wstgp-

nie przetwarzane oraz komu i w jakiej formie przekazy-
wane. Wazne jest ponadto ksztattowanie swiadomosci
kadry MW co do mozliwosci wykorzystania zgroma-
dzonych danych oraz przeznaczenia przygotowanych
opracowan. Obecnie, moim zdaniem, nie ma ustalonego
wspomnianego sposobu lub jest, jednak tak ukryty, ze
nic o nim nie wiadomo.

Nie wolno zapomina¢ takze o koniecznosci utworze-
nia odpowiedniego systemu szkolenia i wsparcia. Trze-
ba stworzy¢ odpowiednie warunki do szkolenia perso-
nelu operatorskiego i technicznego, przetwarzania da-
nych i biezacej obstugi pojazdéw oraz wykonywania
podstawowych prac konserwacyjno-przegladowych za-
lecanych przez producenta.

W sprawie elementéw wsparcia warto, moim zda-
niem, juz dzisiaj pomysle¢ o utworzeniu czego$ na wzor
triady do pozyskiwania danych, obejmujacej z jednej
strony zatogowe sity i §rodki rozpoznania Srodowiska
morskiego (okrety, kutry i motoréwki hydrograficzne,
okrety sit MCM), z drugiej zas srodki bezzatogowe
w postaci pojazdéw podwodnych AUV i nawodnych
ASV (Autonomous Surface Vehicle).

Autonomiczne pojazdy nawodne (powierzchniowe),
zaliczane do grupy ASV, maja od 1,5 do 6,5 m dtugosci.
Wyposazone sg zazwyczaj w systemy pomiarowe po-
dobne do wystepujacych w pojazdach podwodnych, ale
uzupetnione o radar obserwacji nawodnej, kamery TV
i FLIR. Taki pojazd (przyktadem C-Worker) méglby
z powodzeniem zastapi¢ mocno juz wyeksploatowane
zalogowe kutry hydrograficzne stanowigce element wy-
posazenia okretéw hydrograficznych projektu 874 (ORP
ZArctowski”, ORP , Heweliusz”). W odpowiednich wa-
runkach hydrometeorologicznych (do stanu morza 3)
pojazdy ASV mogtyby wykonywaé zadania pomiarowe
réwnoczesnie z pracg okretu hydrograficznego ,,matki”.
Efekt bylby taki, jak w przypadku prac pomiarowych
prowadzonych jednoczesnie przez dwie jednostki lub
jedna, ale w dwukrotnie dtuzszym czasie. Autonomicz-
nos¢ pojazdéw AUV i ASV przypisanych pierwotnie do
stuzby hydrograficznej marynarki wojennej oznaczata-
by takze, ze pojazdy te moglyby w sytuacjach szczegdl-
nych dziata¢ na potrzeby sit MCM (rys.).

Na razie sa wdrazane pierwsze AUV. Eksploatacja
pojazdéw Gavia pozwoli opracowaé odpowiednie pro-
gramy szkolenia zwiazane z ich wykorzystaniem przez
marynarke wojenna, w tym takze przez jej stuzbg hy-
drograficzng. Doswiadczenia ich operatoréw oraz do-
wddcéw pododdzialéw moga natomiast stanowic¢ pod-
stawe do wprowadzenia zmian w scenariuszach
wykonywania konkretnych zadan przez sily i Srodki
Marynarki Wojennej RP.

Nalezy réwniez bra¢ pod uwagg mozliwosé wyko-
rzystania podwodnych robotéw w innych dziataniach
niz militarne, ukierunkowanych na zdobywanie infor-
macji o szeroko pojetym srodowisku morskim. Warto
jednak pamigtad, ze pojazdy te nie sa w stanie catko-
wicie zastapi¢ pracy zatogowych jednostek ptywaja-
cych. Moga by¢ jednak ich istotnym wsparciem i uzu-
pelnieniem. [ |
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Mobilna platforma
rozpoznawcza

W ROSYJSKIM MINISTERSTWIE SPRAW

WEWNETRZNYCH, WYKORZYSTUJAC

DOSWIADCZENIA ZDOBYTE PODCZAS

OPERACJI ANTYTERRORYSTYCZNYCH

W REGIONIE KAUKAZU, OPRACOWANO
WYMAGANIA DLA NOWEJ GENERACJI

POJAZDOW ROZPOZNAWCZYCH.

pptk dr Marek Depczynski

biurze konstrukcyjnym zakladéw Strieta w Tule

rozpoczeto w lutym 2010 roku — na zlecenie
rosyjskiego MSW — prace nad lekka, wielosensoro-
wa platforma rozpoznawcza przeznaczona dla pod-
oddziatéw wojsk wewngtrznych. Pierwotna wartos¢
kontraktu zawartego z koncernem Almaz Antiej oce-
niono na okoto 51,28 min rubli'. Koriczac etap te-
stow wstepnych, 27 czerwca 2012 roku prototyp bo-
jowego wozu rozpoznania i dozorowania (SBRM)?
zaprezentowano na wystawie ,,lechnologie w budo-
wie maszyn 2012”, zorganizowanej w Zukowsku
pod Moskwa. Wstgpna ocena stopnia zaawansowa-
nia programu potwierdzita mozliwo$¢ uruchomienia
w styczniu 2013 roku seryjnej produkcji wozu.

ELEMENTY ZESTAWU

Wielosensorowy zestaw rozpoznawczy posadowio-
no na samochodzie GAZ 233036 (SPM-2 Tigr)
w wersji bazowej, ktéry dodatkowo wyposazono
w autonomiczny generator energii o mocy 5 kW,
przystosowany do zasilania odbiornikéw poktado-
wych podczas jazdy. Konstrukcja SPM-2 Tigr ze stan-

dardowym opancerzeniem zapewnia zatodze tzw. 111
poziom ostony. W sktad systemu pozyskiwania i prze-
twarzania danych wchodza podsystemy:

® optyczno-elektroniczny z wielosensorowa gltowi-
ca obserwacyjna obejmujaca: kamerg obserwacji
dziennej, kamerg termowizyjng oraz dalmierz lasero-
wy. Calo$¢ umieszczono na sktadanym maszcie o wy-
sokosci elewacji 5 m (czas rozwinigcia okoto 60 s),
gwarantujacym mozliwo$¢ prowadzenia obserwacji
z ukrycia. Na czas marszu maszt z glowica sa chowa-
ne w obrys pojazdu (przedziat tadunkowy). Elektro-
mechaniczna konstrukcja masztu prawdopodobnie
pozwala operatorowi na jego poziomowanie w przy-
padku, gdy pojazd jest przechylony pod r6znym ka-
tem (w osi obrotu i pochylenia). Zasigg dziatania pod-
systemu wskazuje na mozliwos¢ wykrywania celéw
typu cztowiek w odlegtosci do 3 tys. m oraz pojazdéw
na dystansie okoto 8 tys. m;

® rozpoznania akustycznego SOWA? do okreslania
kierunku ostrzatu oraz lokalizacji stanowisk ognio-
wych z doktadnoscia do 2° na dystansie do 1200 m.
Zestaw zachowuje zdolnos¢ do wykonywania zadan

1 Spotka OAONPO ,Strieta” wchodzi w sktad koncernu OAOPVO , Atmaz Antiej”.

2 SBRM - stuzebno-bajewaja razwedywatel'naja maszina.
3 SOWA - Sistema Obnaruzenija Wystretow Akusticzeskaja.
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podczas ostrzatu prowadzonego réwnoczesnie z kilku
kierunkow;

® radiolokacyjny z taktycznym radarem rozpoznania
pola walki 1L111M FARA-WR, przeznaczonym do
wykrywania celéw w odlegtosci do okoto 3,5 tys. m.
Steruje nim operator. Stuzy do poszukiwania, wykry-
wania i identyfikacji celow naziemnych oraz po-
wietrznych na niskim putapie lotu;

® radioelektroniczny z namiernikiem radiowym
oraz zestawem do blokowania zapalnikéw kierowa-
nych radiowo;

® rozpoznania obrazowego z autonomicznym ze-
stawem dwoch bezzatlogowych statkéw powietrznych
(BSP), ktérych czas lotu okreslono na okoto 60 min;

® rozpoznawczo-sygnalizacyjny z zestawem czuj-
nikéw (RSA): sejsmicznych, magnetycznych i wideo-
rejestrator6w. Sensory rozmieszczane w odlegtosci do
1,5 tys. m od pojazdu sa przeznaczone do dookdlnej
detekcji sygnatéw oraz klasyfikowania ich Zrddet.
Kazdy z czujnikéw jest wyposazony prawdopodobnie
w autonomiczne Zrédto energii, modut komunikacyj-
ny do przesytania sygnatéw do panelu sterowania
operatora oraz modul GLONASS, umozliwiajacy
przekazanie informacji o polozeniu sensora do cen-
tralnej aplikacji operatorskiej. Zasigg wykrywania
sensoréw bedzie uzalezniony od czynnikéw Srodowi-
ska, w tym rodzaju gruntu lub natgZenia hatasu.

Podsystemy (zestawy sensoréw) zintegrowano
w ramach poktadowego systemu informacyjnego
i kierowania, ktéry obejmuje trzy wymienne (bez kie-
rowcy) miejsca pracy, w tym: dowddcy (ARMK),
strzelca poktadowego (ARMS), operatora (ARMO)
oraz kierowcy (ARMW). Ich praca odbywa si¢ w try-
bie automatycznym, z wykorzystaniem jednolitej
przestrzeni informacyjne;j.

Pakiet wyposazenia SBRM wzbogacono o podsys-
tem nawigacyjny z inercyjno-satelitarnym zestawem
nawigacji GLISSADA-B2. Zintegrowany z podsyste-
mami informacyjnym i kierowania pojazdem, zestaw
ten utrzymuje zdolnos¢ do pracy bez koniecznosci od-
bioru sygnatu z systemu GLONASS.

Bezposrednia ochrong i obrong pojazdu zapewnia
zdalnie sterowana platforma uzbrojenia wyposazona
w wielkokalibrowy karabin maszynowy (wkm) Kord
kalibru 12,7 mm, kierowana za posrednictwem
dziennego celownika optycznego z telewizyjnym
(termowizyjnym) kanatem celowania oraz dalmie-
rzem laserowym.

Wyposazenie SBRM zapewnia:

— poszukiwanie, wykrywanie i identyfikowanie ce-
16w naziemnych, nawodnych i powietrznych (na ni-

skim putapie) z wykorzystaniem srodkéw optycznych,
termowizyjnych, radiolokacyjnych, akustycznych,
sejsmicznych oraz radiotechnicznych na dystansie do
10 km od miejsca rozwinigcia, a ponadto prowadzenie
ciaglej obserwacji w kazdych warunkach atmosfe-
rycznych i w kazdej porze roku;

— wizualizacje polozenia celéw oraz pojazdu na
podktadzie mapy cyfrowej, odczyt wspétrzednych,
obrébke cyfrowa oraz zapis i archiwizacje pozyska-
nych danych;

— kierowanie w trybie pracy automatycznej wszyst-
kimi systemami i Srodkami z wykorzystaniem pokta-
dowego systemu informacyjnego i kierowania (ciagte
przetwarzanie danych nawigacyjnych);

— odbidr i przetwarzanie danych rozpoznawczych
pozyskiwanych za posrednictwem BSP w odlegtosci
do10 km;

— automatyczne okreslanie kierunku i rodzaju za-
grozenia, w tym wykrycie i detekcje ruchu oraz kie-
runku ostrzatu i potozenia stanowisk ogniowych;

— blokowanie dzialania zapalnikéw kierowanych
drogg radiowa;

— zwalczanie w dziefl i w nocy celéw wykrytych na
dystansie do 1,5 tys. metréw.

W zaleznosci od sytuacji SBRM jako element stacjo-
narny moze by¢ wykorzystany w petnej lub selektyw-
nej konfiguracji sensoréw. O wyborze rodzaju i liczbie
zastosowanych podsysteméw decyduje dowddca.
Oprécz kierowania praca zatogi, majac petny dostep do
pozyskiwanych danych, odpowiada za obstugg radio-
stacji R-168-25-U2 oraz ERYKA, a takze urzadzenia
zakldcajacego prace zapalnikéw kierowanych radiowo.

Zautomatyzowane stanowisko pracy strzelca pokta-
dowego wyposazono w panel ekranu, na ktérym sa
wyS$wietlane dane pochodzace z optoelektronicznej
glowicy celownika oraz z systemu rozpoznania aku-
stycznego SOWA, a takze w pulpit sterowania karabi-
nem Kord. Dane przekazywane z systemu moga by¢
wykorzystane do korygowania ognia.

W miejscu pracy operatora zamontowano panel ste-
rowania oraz wyno$ny terminal umozliwiajacy kiero-
wanie lotem BSP poza pojazdem i wymian¢ informa-
cji miedzy stanowiskami zatogi. Calo$¢ wyposazenia,
w tym maszt z gtowica optoelektroniczna, kontenery
z BSP i czujnikami, agregat pradotwdrczy, a nawet
zdalnie sterowana platforma z wkm Kord sa przewo-
zone w przedziale tadunkowym pojazdu.

MOZLIWOSCI ZASTOSOWANIA
Kojarzony z niemieckim Fennekiem* rosyjski
SBRM moze by¢ wykorzystany na szczeblu taktycz-

4 Fennek - niemiecki czterokotowy bojowy woz rozpoznawczy (producent: zaktady Krauss-Maffei Wegmann oraz holenderskie Defence Vehicle

Systems). Pojazd opracowano w celu zastapienia wozéw rozpoznawczych starszego typu. Zasadniczym elementem jego wyposazenia jest umiesz-
czona na wysuwanym maszcie glowica elektrooptyczna BAA firmy Rheinmetall Defence Electronic z kamerg termowizyjna, kamerg dzienng CCD

oraz dalmierzem laserowym. W pojeZdzie zastosowano taktyczny system rozpoznania i dowodzenia (Tactical Command and Control System -
TCCS), ktéry od 2006 roku jest zastepowany przez FUWES. Moze on wspétpracowaé w trybie automatycznym z systemem dystrybucji danych tak-

tycznych oraz kierowania ogniem Adler.

MILITARIA
I
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nym w ramach przygotowania i prowadzenia dziatai
antyterrorystycznych na obszarze kraju lub podczas
udziatu rosyjskich kontyngentéw w operacjach po-
kojowych lub reagowania kryzysowego. Jako ele-
ment mobilny moze dziala¢ catodobowo i w kaz-
dych warunkach atmosferycznych w ugrupowaniu
wojsk wlasnych oraz przeciwnika, dozorujac obszar,

podsystem
rozpoznania
akustycznego
przeznaczony
do okreslania kierunku
ostrzatu oraz lokalizacji
stanowisk ogniowych

wskazujac cele do niszczenia oraz oceniajac skutki
uderzen. Zestaw wyposazenia specjalistycznego
umozliwia dozorowanie luk i otwartych skrzydet
oraz ostong stanowisk dowodzenia i rejonéw ze-
srodkowania (postoju, odpoczynku) wojsk.

W kontekscie budowy komponentu wojsk prze-
znaczonych do wykonywania zadafi w ramach ope-

-
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z autonomicznym zestawem
dwoch BSP, ktorych czas lotu-




racji pokojowych (15 Brygada Zmotoryzowana
w Centralnym Okregu Wojskowym) SBRM moze
znaleZ¢ zastosowanie do dozorowania terenéw wo-
kot baz operacyjnych.

W ramach doskonalenia zdolnosci Komponentu
Sit Operacyjnego Reagowania Organizacji Uktadu
o Bezpieczeristwie Zbiorowym, uwzgledniajac

12,7 mm
wkm Kord

Zdalnie sterowana platforma
uzbrojenia wyposazona w 12,7mm
wkm Kord kierowana za
posrednictwem dziennego
celownika optycznego

z telewizyjnym kanatem celowania
oraz dalmierzem laserowym

mozliwo$¢ przerzutu droga powietrzna, bojowe wo-
zy rozpoznania i dozorowania moga trafi¢ takze do
pododdziatéw rozpoznania lub force protection,
wyznaczonych do tych sit z 98 Dywizji Powietrz-
nodesantowej oraz 31 Brygady Desantowo-
-Szturmowej rosyjskich wojsk powietrznodesanto-
wych. u

Podsystem

MILITARIA
I

optyczno-elektroniczny il

z wielosensorowa glowica
obserwacyjna obejmujaca:
kamere obserwaciji dziennej,
kamere termowizyjna oraz
dalmierz laserowy

T

Jeden z elemento
zautomatyzowanego
stanowiska dowodcy

zapewnia mu petny dostep
do pozyskiwanych danych
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Autorka jest starszym
wyktadowca,
kierownikiem
Potaczonego Zespotu
Jezykowego w Studium
Jezykow Obcych
Akademii Obrony
Narodowej.

Nowy model
ksztatcenia

FRANCUSKIE WYZSZE SZKOLNICTWO WOJSKOWE
OD WIELU LAT PRZECHODZI ISTOTNE ZMIANY.
TERAZ PUNKTEM CIEZKOSCI W SYSTEMIE EDUKACJI

JEST NAUKA INTEROPERACYJNOSCI.

mgr Joanna Sobecka

Ostatnia, najwazniejsza reforma w systemie szkol-
nictwa wojskowego Francji byta likwidacja wyz-
szych szkét wojskowych kazdego rodzaju sit zbrojnych.
Podyktowane to byto koniecznoscia nadania ksztalce-
niu oficeréw charakteru ogélnowojskowego i sojuszni-
czego. W miejsce tych szkét utworzono Ogélnowojsko-
we Kolegium Obrony (CID), ktére w styczniu 2011 ro-
ku powrdcito do swojej pierwotnej nazwy — Szkota
Wojenna (Ecole de Guerre — EDG)'. Uczelnia ta jest
gtéwnym osrodkiem ksztalcenia najwyzszych ranga
oficeréw, zapewniajac im mozliwo$¢ awansowania do
stopnia generata.

ISTOTA ZMIAN

Gtéwny cel Szkoty Wojennej, okreslony w artykule
D4152-9 francuskiego Kodeksu obrony, polega na
przygotowaniu wyzszych oficeréw sit zbrojnych, zan-
darmerii narodowej, Generalnej Delegatury ds. Uzbro-
jenia oraz innych jednostek do wykonywania obowiqz-
kow sztabowych, dowddczych i kierowniczych w ra-
mach tych jednostek, sztabow ogdlnowojskowych lub
potqczonych, organow miedzyministerialnych i na kaz-
dym innym stanowisku, gdzie jest opracowywana i re-
alizowana polityka obrony i bezpieczeristwa®.

Szkota Wojenna zapewnia przyszlym oficerom dy-
plomowanym warunki do szerszego spojrzenia na
zagadnienia ogélnowojskowe oraz zdobywania grun-

townej wiedzy strategicznej i operacyjnej w perspek-
tywie integracji licznych podmiotéw krajowych
(i migdzynarodowych), wchodzacych w sktad syste-
mu bezpieczenstwa narodowego (i migdzynarodo-
wego), oraz do rozwijania osobistych zdolnosci
w dziedzinie pracy koncepcyjnej, syntetyzowania
wiedzy, a takze skutecznego komunikowania zaréw-
no w procesie dowodzenia, jak i w pracy sztabowe;j.

Uczelnia ta nie tylko doskonali ogélnowojskowe
umiejetnosci oficeréw — stazystéw, znajdujac elementy
wspélne w ich zdobytym dotychczas doswiadczeniu
zawodowym oraz doceniajac profesjonalizm kazdego
z nich, lecz takze ksztaltuje w nich otwarte i perspekty-
wiczne spojrzenie na wydarzenia §wiatowe, pobudza
do nowatorskiej refleksji na temat strategii i taktyki
oraz rozwija zainteresowanie interoperacyjnoscia — za-
réwno migdzy rodzajami sit zbrojnych, jak i migdzy
panstwami — w kontekscie obrony europejskiej.

Studia w Szkole Wojennej majg charakter zawodo-
wych, w ktérych potozono nacisk gléwnie na rozumie-
nie wyzwan, jakie stoja przed obronnoscia, bezpieczeri-
stwem, strategia oraz prowadzeniem operacji w Srodo-
wisku migdzynarodowym, z jednoczesnym ¢wicze-
niem umiejetnosei przywodczych.

W celu jak najlepszej realizacji przedstawionych
zalozen opracowano nowy model ksztalcenia, tak
zwany ,,3+8”, ktéry obowiazuje od roku akademic-

1 P. Gawliczek: Transformacja systeméw szkolnictwa wojskowego wybranych panstw i organizacji miedzynarodowych. Warszawa 2007.

2 Code de la défense. www.legifrance.gouv.fr, 2013.08.07. 2013.07.03.
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Szkota Wojenna zapewnia przysztym
oficerom dyplomowanym warunki do
szerszego spojrzenia na zagadnienia
ogolnowojskowe oraz zdobywania
gruntownej wiedzy strategicznej i ope-
racyjnej w perspektywie integraciji licz-
nych podmiotow krajowych (i miedzy-
narodowych), wchodzacych w skiad
systemu bezpieczenstwa narodowego
(i miedzynarodowego), oraz do rozwija-
nia osobistych zdolnosci w dziedzinie
pracy koncepcyjnej, syntetyzowania
wiedzy, a takze skutecznego komuni-
kowania zarowno w procesie dowodze-

nia, jak i w pracy sztabowej.

kiego 2013/20143. Przewidziano w nim prowadzenie
intensywnego szkolenia, ktére odbywato si¢ do tej
pory w réznych rodzajach sit zbrojnych (wyzsze kur-
sy sztabowe i obowiazkowe staze poprzedzajace
przyjecie do Szkoty), w polaczeniu ze szkoleniem
ogdlnowojskowym. Dlatego tez trwajace rok studia
w Szkole Wojennej podzielono na nastepujace okre-
sy uzupelniajace:

® migdzynarodowy (27 VIII-2 IX),

® 37 —  Specyfika poszczegdlnych rodzajow sit
zbrojnych” (IX-XII),

® 8 — Ogdlnowojskowy” (XI-VII).

Okres migdzynarodowy jest przeznaczony wytacz-
nie dla oficeréw obcokrajowcéw, ktérzy — w celu ta-
twiejszej adaptacji w nowym Srodowisku — odbywaja
dwa staze:

— pigciomiesigczny intensywny kurs jezyka francu-
skiego, obowiazkowy dla stazystéw z krajéw niefran-
koforiskich, po ktérym moga si¢ zapisac na sesje certy-
fikacyjna, zda¢ egzamin i uzyskaé Swiadectwo znajo-
mosci jezyka francuskiego zgodnie ze standardami
NATO wedtug STANAG-u 6001;

— tygodniowa sesje migdzynarodowa (tuz przed roz-
poczeciem roku akademickiego), w czasie ktdrej uzy-
skuja informacje niezbedne do rozpoczecia studidéw.

W okresie ,,3” — ,,Specyfika poszczegdlnych rodza-
jow sit zbrojnych”, ktéry jest wspdlny dla wszystkich
stazystow francuskich oraz przedstawicieli innych kra-

3 Livret d’accueil - Ecole de Guerre session 2013-2014. www.legifra

Directeur WSPOL fz‘l/)/q./l !

Dyrektor
Cabinet CSFEE Centrum
Gabinet dyrektora Symulacji Cwiczen

Officier RE/COM Oficer BAI Biuro Spraw
prasowy ds. wizerunku Szkoty Miedzynarodowych

_"r""‘

,/’,7/

M2

M3

M4

2Zrodito: Ecole de Guerre livret d’accueil, session 2013-2014.
www.ecoledeguerre.defense.gouv.fr, 2013-04-02. 2013.07.02. /

jow, prowadzi sie jednoczesnie cztery szkolenia doty-
czace organizacji, dowodzenia i uzycia poszczegdlnych
rodzajéw sit zbrojnych. Stazystéw, podzielonych na
cztery migdzynarodowe zgrupowania zgodnie z rodza-
jem sil zbrojnych, jaki reprezentuja, nadzoruje trzech
putkownikdw i jeden komandor. Najliczniejsze zgrupo-
wanie tworzg oficerowie wojsk ladowych — osiem grup,
natomiast sit powietrznych, marynarki wojennej i zan-
darmerii licza po cztery grupy.

Okres ,,8” — ,,0gélnowojskowy” — podzielono na
trzy fazy:

— wspdlny cykl ksztatcenia, ktéry trwa od grudnia
do kwietnia, i jest poswigcony przede wszystkim pla-
nowaniu na poziomie operacyjnym. Stazysci francu-
scy (2/3) i miedzynarodowi (1/3) sa podzieleni na
cztery dywizje szkoleniowe, ktére liczg po cztery lub
pig¢ grup zlozonych z przedstawicieli réznych naro-
dowosci i réznych rodzajéw wojsk. Dywizje te podle-
gaja oficerom kadry akademickiej, ktérzy dowodzili
zgrupowaniami w ,,3” okresie;

— cykl doskonalenia przewidziany na maj i czerwiec,
prowadzony dwutorowo, zgodnie z charakterem za-
trudnienia przysztych oficeréw;

— cykl koricowy w lipcu, przeznaczony wylacznie
dla stazystow francuskich.

Nowy model ksztalcenia ,,3+8” ma zapewni¢ obec-
nym i przysztym stazystom Szkoly Wojennej taki po-
ziom wiedzy, dzigki ktéremu stana si¢ oni najwyzszej

nce.gouv.fr,2013. 2013.07.07.
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klasy specjalistami w zakresie Srodowiska bezpieczen-
stwa danego rodzaju sit zbrojnych, planowania opera-
cyjnego, procesu decyzyjnego oraz prowadzenia opera-
¢ji sojuszniczych i migdzynarodowych.

Integralno$¢ ksztalcenia wzmacniaja badania prze-
krojowe najistotniejszych zagadnien, ktére pogrupowa-
no wedtug tzw. czerwonych watkéw. Dotycza one:

— badania gtéwnych kwestii geopolityki w celu zro-
zumienia ewolucji stosunku sit w relacjach migdzyna-
rodowych;

— poznawania strategii, aby uzyskac¢ odpowiedZ na
pytanie dotyczace przyczyn wspodlczesnych kryzyséw
i innych zagrozen;

— refleksji nad wyzwaniami wspétczesnego Swiata;
na ten temat glos zabierajq wybitni specjalisci z wybra-
nej dziedziny;

—rozwijania kompetencji w postugiwaniu si¢ angiel-
skim jezykiem operacyjnym, pozwalajacych na wyko-
nywanie obowiazkéw w sojuszniczym srodowisku.

Na zakonczenie studiéw stazysci otrzymuja dyplom
,eksperta obronnosci w zakresie zarzadzania, dowo-
dzenia i strategii”, ktory jest poswiadczeniem poziomu
ich kwalifikacji, a nie stopniem uniwersyteckim.

ZADANIA UCZELNI

Zasada funkcjonowania Szkoty Wojennej jest nie-
zmiennoS¢ jej kierowniczej struktury oraz bezposredni
nadzor nad stazystami. Pozwala to sprosta¢ szczeg6l-
nym wymaganiom gtéwnych cykléw szkolenia wedtug
modelu ,,3+8”. Na czele Szkoty stoi dyrektor (w stop-
niu generata lub admirata), ktéremu podlegaja bezpo-
srednio: Gabinet, Centrum Symulacji Cwiczefi, Biuro
Spraw Migdzynarodowych (odpowiedzialne za stazy-
stéw — cudzoziemcéw i szeroko rozumiane kwestie
kontaktéw i wymiarly migdzynarodowej) oraz oficer
prasowy ds. wizerunku Szkoty, kontaktéw z mediami

oraz edycji i publikacji artykutéw pisanych przez stazy-
stow. Zastepca dyrektora (réwniez w stopniu generata
Iub admirata) jest dyrektor ds. dydaktycznych. To on
jest gwarantem spdjnosci ksztatcenia. Zapewnia koor-
dynacje miedzy zgrupowaniami (okres ,,3”) i dywizja-
mi (okres ,,8”), na jakie sa podzieleni stazysci, oraz
biurami i stuzbami odpowiedzialnymi za ksztalcenie.
Podlegaja mu bezposrednio: oficer ds. studiéw ogdl-
nych, odpowiedzialny za studia sredniego i dlugiego
cyklu; Biuro ds. Szkolenia Operacyjnego, ktére odpo-
wiada za ksztalcenie na poziomie operacyjnym (w jego
ramach odbywaja si¢ ¢wiczenia ,,Eclair” i,,Coalition”);
Biuro ds. Szkolenia w Ramach Partnerstwa, realizujace
ksztatcenie akademickie (nieoperacyjne) z geopolityki
i historii wojskowosci; sekcja programowa, koordyna-
cyjna oraz finansowa (rys.).

Osiagajac gtéwne cele, zgodne z celami Dyrekeji
Wyzszego Szkolnictwa Wojskowego, Szkota Wojen-
na bierze udzial w promowaniu sit zbrojnych Francji
oraz narodowej mysli wojskowej na arenie migdzy-
narodowej. Czyni to dzigki licznym umowom podpi-
sanym zaréwno z placéwkami wojskowymi, jak i cy-
wilnymi.

Gléwni partnerzy cywilni Szkoty to Padstwowa
Szkota Administracji (ENA) oraz Wyzsza Szkota Han-
dlowa (HEC), z ktérymi organizuje ona konferencje
i seminaria. W czasie ostatniej ich edycji studenci oraz
kadra trzech szkét wraz z przedstawicielami srodowi-
ska wojskowego, ekonomicznego i administracji pani-
stwowej usitowali odpowiedzie¢ na pytanie, w jaki spo-
s6b obecna sytuacja wptywa na wymagania stawiane
wspdtczesnym przywddcom i decydentom.
Z kolei w ramach wspéipracy z Ecole Pra-
tique des Hautes Etudes (EPHE) w Paryzu
oficerowie — stazysci moga kontynuowac
studia uzupetniajace i uzyska¢ dyplom ma-

KATARZYNA KOCON



gistra europeistyki, studiéw §rédziemnomorskich
i azjatyckich.

WSPOLPRACA 1 JEJ EFEKTY
Wsrdd partnerskich placéwek wojskowych Szkoty
nalezy wymieni¢ m.in.: Fiihrungsakademie des Bun-
deswehr (FiiAkBw) z Hamburga, Joint Services
Command and Staff College (JSCSC) z Shrivenham,
Istituto Superiore di Stato Maggiore Interforze (ISSMI)
z Rzymu oraz Escuela Superior de las Fuerzas Armadas
(ESFAS) z Madrytu, a poza tym Ecole Supérieure de
Guerre (ESG) z Tunezji, College Royal d’Enseigne-
ment Militaire Supérieur (CREMS) z Maroka, Cours
Supérieur Interarmées de Défense (CSID) z Kameru-
nu, Escuela Superior de Guerra (ESDEGUE) z Kolum-
bii i Command and Staff College (CSC) z Afganistanu.
Nalezy podkresli¢, ze rozmiar oraz rodzaj wspot-
pracy z tymi placéwkami, a takze z akademiami i ko-
legiami obrony z krajow niefrankoforiskich, nieustan-
nie ewoluuja, gdyz Szkota Wojenna otwiera si¢ na no-
we kontakty, zwlaszcza w ramach Consortium des
Académies de Défense et des Instituts de Sécurité
(CADIS). Umowy partnerskie podpisuje si¢ z zamia-
rem opracowywania wspdlnych programéw w ramach
niektérych modutéw, ujednolicania celéw ksztatcenia
oraz wydawania réwnowaznych dyploméw. Wsp6t-
praca przewiduje takze wymiang kadry naukowo-
-dydaktycznej i stazystow, organizowanie wielostron-
nych seminariéw oraz prowadzenie wspélnych ¢wi-
_ czen na poziomie operacyjnym.
: Gtéwne i jednoczesnie najwigksze w Europie
= éwiczenia tego typu to ,,Coalition”, w ktd-
=¥ rych biora udziat nie tylko stazysci i kadra
=» Szkoty Wojennej, lecz takze zaproszeni

“Exercice Coalition 2013. www.ecoledeguerre.defense.gouv.fr, 2013-04-02. 2013-07-02.
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przedstawiciele wymienionych uczelni, sit zbrojnych
innych panstw, placéwek dyplomatycznych oraz Swia-
ta polityki i mediéw (w roku 2013 liczba uczestnikow
i obserwatoréw przekroczyla 500). Podstawowym ce-
lem ¢éwiczen jest potwierdzenie kompetencji oficeréw
— stazystow w dziedzinie organizacji i procedur sto-
sowanych w procesie planowania i prowadzenia dzia-
tari na poziomie strategicznym i operacyjnym w ra-
mach wielonarodowej operacji prowadzonej wedtug
scenariusza S1 (konflikt regionalny typu konwencjo-
nalnego) i S5 (rozszerzenie o szczegolne zagroZenia
asymetryczne*. Stazysci maja wiec nie tylko mozli-
wos¢ poglebienia wiedzy o planowaniu dziatari na po-
ziomie strategicznym (COPER) i operacyjnym
(COMANFOR) na ptaszczyZznie wielonarodowej
zgodnie z zaproponowanym scenariuszem, lecz takze
moga zapoznac si¢ z realizacjq takiej operacji na po-
ziomie dowddcéw poszezegdlnych rodzajéw sit zbroj-
nych (Commandants de Composantes — CCs: 1ado-
wych, powietrznych, morskich i specjalnych) w czasie
praktycznych ¢wiczen aplikacyjnych ze wspomaga-
niem komputerowym (CAX).

Utworzenie EDG w dzisiejszym ksztalcie jest rezul-
tatem wyciagnigcia wnioskow z ostatnich konfliktéw
zbrojnych (Afganistan, Irak), gdyz we wspétczesnych
dziataniach zbrojnych powodzenie mozna osiagnac tyl-
ko dzigki zastosowaniu zasad i procedur odpowiadaja-
cych potaczonosci dziatari. Ksztatcenie w Ecole de Gu-
erre odpowiada zatem potrzebie stosowania przez
oficer6w ré6znych rodzajéw sit zbrojnych znormalizo-
wanego proceduralnie podejscia do rozwiazywania
probleméw wspdtczesnego i perspektywicznego pola
walki na bazie wspdlnej europejskiej polityki bezpie-
czefistwa i systemu pojec z nig zwigzanych.

Szkota, mimo ze
dysponuje bardzo
nowoczesna baza

dydaktyczna,

w dalszym ciagu

zajmuje te same

historyczne budynki,
tworzac wraz z Polami
Marsowymi, wiezg
Eifella, placem
Warszawy i placem
Trocadero, jeden

z piekniejszych
widokow w centrum
Paryza.



HISTORIA
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lerwsze
orpedowce

ALIANCKA RADA AMBASADOROW 6 GRUDNIA 1919 ROKU
PRZYZNALA POLSCE SZESC TORPEDOWCOW Z PODZIALU
CESARSKIEJ FLOTY NIEMIEC. W KOLEJNEJ DEKADZIE BYLY
TO GLOWNE JEDNOSTKI BOJOWE NASZEJ FLOTY.

Autor jest szefem Sekgji
Komunikacji Spotecznej
w Centrum Operacji

Morskich - Dowédztwie

Komponentu Morskiego.

kmdr ppor. Piotr Adamczak

hociaz decyzja o przyznaniu Polsce torpedowcéw

zapadia jeszcze w 1919 roku, to pierwsze kroki
zmierzajace do ich przejgcia poczyniono dopiero
w drugiej polowie nastgpnego roku. Na tak duza zwto-
ke miata wptyw przede wszystkim wojna polsko-bol-
szewicka, a tym samym zaangazowanie wszystkich sit
i srodkéw w ten konflikt. Pierwsza osoba, ktdra
w Wielkiej Brytanii prowadzita starania o przejgcie
jednostek, byt kontradmirat Wactaw Ktoczkowski, pet-
nomocnik wojskowy i morski przy Poselstwie Rzeczy-
pospolitej Polskiej w Londynie. 17 wrzesnia 1920 roku
przestat do Departamentu dla Spraw Morskich tele-
gram, w ktérym informowat: Wezoraj z Attaché brazy-
lijskim ogladalismy torpedowce, 3 typu V, 5 duzych
a 380 t. i 11 matych a 250 t. budowy 1914-1918. Wie-
cej tego typu nie przyjdzie. Wypada wiec 1 typ V, 3 du-
Ze i 2 mate. Torpedowce bardzo zniszczone. Stan ko-
tow i turbin nie wiadomy. Uzbrojenia prawie nie ma.
Arsenat podejmie sie remontu. Kosztorys przysle poz-
niej (-) W. Ktoczkowski'.

POCZATKI ISTNIENIA

Polska wraz z Brazyliag miala si¢ podzieli¢ dziewig-
cioma torpedowcami, z tego nam przyznano szes¢. Jed-
nostki planowano uzywac tylko do zadan patrolowych,

a ich taczna wypornos¢ nie mogta przekraczac 1,2 tys. t.
W zwiazku z decyzja Rady Ambasadoréw 4 listopada
1920 roku Departament dla Spraw Morskich wyznaczyt
obsade nowo utworzonego Dywizjonu Torpedowcow
w sktadzie: dowddca kpt. mar. Konstanty Jacynicz,
oficer flagowy ppor. mar. Wtodzimierz Kodrebski oraz
oficer mechanik kpt. inz. Ignacy Musiatkowski. Do za-
dan dowddztwa nalezato wybranie zaldg i ich wyszkole-
nie oraz opracowanie regulaminéw stuzby na okretach.
Tymczasowa siedziba jednostki zostat Toruri.

Stan techniczny okretéw w Wielkiej Brytanii unie-
mozliwial im samodzielny powrét do kraju, dlatego
najpierw zamierzano przeprowadzi¢ ich remont
w stoczni w Rosyth. Wytypowano do niego nastgpuja-
ce torpedowce: A 59, A 64, A 68, A 69, A801V 108,
a pierwsze prace rozpoczgto w grudniu 1920 roku.
Z czasem okazato sig, ze z czterech wprowadzonych
do doku okrgtéow jeden nie nadawat sie¢ do dalszego
remontu (A 69). Jednostke te¢ wykorzystano jako ma-
gazyn czgsci zamiennych. Nastgpnie w sierpniu 1921
roku udato si¢ ja zamienié, z doptata 900 funtéw an-
gielskich?, na przyznany Brazylii duzy torpedowiec
V 105, ktdry to zostat przez nig sprzedany prywatnym
przedsigbiorcom. Remont byt wykonywany opieszale
i niestarannie. Zatowano, ze powierzono go stoczni

1 S. Piaskowski: Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946. T. 1. Albany, N.Y., 1983, s. 36.

2 L. Trawicki: Pierwsze 1000 mil. ,Morze, Statki i Okrety” 2004 nr 6, s. 58.
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W okresie letnim przeprowadzano éwiczenia’'w Zatoce Gdanskiej i PuckKigj,/a'takze na otwartym/morzu,/Odbywano takze /diuzszé
rejsy nawigacyjne’po Battyku, zawijano’do portow Szwecji, Danii, Estonii i Lotwy. Z poczatkiem lat'trzydziestych, gdy flota otrzy-
mata nowe’okrety; rola torpedowcow zmalata. Przéstaly prezeéntowac polska bandere w obcych portach, nadaljednak/byly wyko,
rzystywane’podczas’c¢wiczen: Na'zdjeciu czeésc zatogi ORP KujawiakK.

C. Cigsielski, W, Pater, J. Przybylskiy Polska Marynarka Wojeénha 19181980/ Warszawa, 1992/'s/ 29!

panstwowej — Admiralicji w Rosyth, a nie przedsigbior-
stwu prywatnemu.

Proby morskie remontowanych torpedowcéw odbyty
si¢ z duzym opdznieniem w lipcu i sierpniu 1921 roku.
W tym tez czasie w lipcu, na podstawie rozkazu mini-
stra spraw wojskowych nr 145 ogtoszonego w dodatku
tajnym do Dziennika Rozkazéw MSWojsk. nr 29
226 lipca 1921 roku?® okrgtom nadano oficjalne nazwy:
»-Mazur” (A 96 wymieniony na V 105), ,,Kaszub”
(V 108), ,.Slazak” (A 59), ,.Krakowiak” (A 64), ,.Kuja-
wiak” (A 68)1,,Goral” (A 80). Tego ostatniego w tym
samym roku przemianowano na ORP ,,Podhalanin”
(nazwa ,,Goral” praktycznie nie byta uzywana).

Od maja do sierpnia 1921 roku do Rosyth przybywa-
ly zatogi polskich okretéw. W sumie do Wielkiej
Brytanii dotarto 14 oficeréw oraz 128 podoficeréw
i marynarzy, z czego czterech oficeréw i 27 marynarzy
przybyto z holownikiem (tab.). W czasie przejscia do
Polski okrgtami dowodzili: ORP ,,Mazur” — kmdr ppor.
Witold Zajaczkowski, ORP ,.Slazak” — kmdr ppor.
Bohdan Brodowski, ORP ,Kaszub” — kmdr ppor.
Walerian Antonowicz, ORP ,,Krakowiak™ — kmdr ppor.
Antoni Wasowicz, ORP , Kujawiak” — kmdr ppor.
Michat Przysiecki oraz ORP ,,Géral” — por. mar.
Aleksander Hulewicz*.

Wszystkie jednostki mialy by¢ wyremontowane
w Wielkiej Brytanii i po zakoficzeniu prac o wiasnych
sitach, jako zwarty zesp6t bojowy, dotrze¢ do naszych
wad terytorialnych. Jednak koszt remontéw byl bardzo
wysoki i zdecydowano, ze trzy przyplyna samodziel-
nie, a pozostate beda przyholowane. Zatozono jednak,
ze wszystkie jednoczesnie wejda na nasze wody teryto-
rialne. Remont pozostatych okretéw miat zostac prze-
prowadzony w jednej ze stoczni gdariskich.

PRZEJSCIE DO KRAJU

Whbrew zaleceniom szefa DSM jednostki nie wyszty
razem z portu. Pierwszy wyruszyl zespét holowniczy
(8 wrzesnia 1921 roku) i z predkoscia 7 w. udat sig
w kierunku kraju. Jednostka holujaca byt statek
Bullger”, prywatnej firmy Leith Salvage & Towage
Co. Ltd. Okrety holowano w nastgpujacej kolejnosci:
jako pierwszy ORP ,,Mazur”, w srodku ORP ,,Goéral”
(,,Podhalanin™), a szyk zamykat ORP ,Slazak”. Na jed-
nostkach, ktdre szty bez paliwa, zasztormowano na po-
ktadach duza ilos¢ czesci zamiennych, ktére mialy by¢
wykorzystywane do napraw i remontéw. Dtugos¢ holu
wynosita 250 m. Torpedowce nie byty przystosowane
do holowania, dlatego tez przebudowano je, umozli-
wiajac podtaczenie holu.

2 J. Bartelski: Sprowadzenie poniemieckich torpedowcéw do Polski. ,Morze, Statki i Okrety” 2009 nr 6, s. 27
4 Nie byt wyznaczony na stanowisko, jedynie petnit obowigzki dowddcy - komendanta okretu.
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DOWODCY TORPEDOWCOW

W LATACH 20. XX WIEKU
|

ORP , Kaszub”

kmdr ppor. Bohdan Brodowski

15.10.1921-20.07.1925

ORP ,Mazur”

kmdr ppor. Witold Zajaczkowski

02.08-01.10.1922

kmdr ppor. Antoni Wasowicz

01.10.1922- 1924

kmdr ppor. Mieczystaw Beresniewicz

1924

kpt. mar. Michat Borowski

01.06.1924 - 1.09.1925

kpt. mar. Aleksander Hulewicz

1927

kmdr ppor. Wlodzimierz Steyer

06.08.1929-1930

ORP ,Krakowiak”

kmdr ppor. Antoni Wasowicz

15.10.1921-1923

kmdr ppor. Borys Mohuczy

1923

kmdr ppor. Antoni Wasowicz

1923-06.1925

kpt. mar. Henryk Eibel

1927-05.1927

kpt. mar. Aleksander Mohuczy

02-09.1928

kmdr ppor. Tadeusz Morgenstern

28.09.1928-29.03.1929

kpt. mar. Roman Stankiewicz

07.1929-01.1930

ORP ,Kujawiak”

kmdr ppor. Michat Przysiecki

15.10.1921- 1924

kmdr ppor. Adam Mohuczy petnigcy obowiazki

01.10-10.1924

kpt. mar. Jan Giedroyé 1925- 1926
kpt. mar. Aleksander Hulewicz 1926-1927
kpt. mar. Wiadystaw Kosianowski 1927-1929

kmdr ppor. Wlodzimierz Steyer

22.01-05.08.1929

kpt. mar. Mikotaj Szemiot

08.1929-05.1930

ORP ,Slazak”

kpt. mar. Wiodzimierz Staszkiewicz

10.06.1923-11.1924

kpt. mar. Henryk Eibel

1924-1926

kpt. mar. Michat Borowski

26.04.1926-02.08.1928

kpt. mar. Aleksander Hulewicz

1928-1929

kpt. mar. Wiodzimierz Kodrebski

1929-01.1930

ORP ,,Podhalanin”

kmdr ppor. Bohdan Brodowski

06.1927-1928

kpt. mar. Ludwik Ziembicki

1928-1929

kpt. mar. Stanistaw Hryniewiecki

1929-1930

Zrédto: Kadry Morskie
Rzeczpospolitej.

T. V: Polska Marynarka
Wojenna. Dokumentacja
organizacyjna i kadrowa
oficerow, podoficerow,

marynarzy (1918-1947).

Red. J. Sawicki. Gdynia
2011, s. 283.

Z rejsem tym jest zwigzana ciekawostka — oficerowie
porozumiewali si¢ migdzy soba po rosyjsku,
a podoficerowie po niemiecku, natomiast w nocy obo-
wigzywata komunikacja kodem sygnalowym w jezyku
polskim®. Wynikato to m.in. z tego, ze nie bylo jeszcze
polskiej terminologii morskiej, a trzon oficeréw wywo-
dzit si¢ z floty carskiej, natomiast podoficeréw — z Cesar-
skiej Floty Niemiec. Najtatwiej byto im zatem postugi-
wac sig jezykiem uzywanym do tej pory na morzu.

Przejscie morzem zespotu holowniczego trwato sie-
dem dni; w jednym z nich natrafiono na niesprzyjajace
warunki atmosferyczne. W Skagerraku okrety weszty
w sztorm, a przechyly przy bocznej fali siggaty do 50
stopni. W ich wyniku na ,,Mazurze” obluzowato si¢
sztormowanie jednej z zapasowych Srub, ktdra zerwaw-
szy sig, bedac nadal przymocowana do poktadu, zsung-

5 L.Trawicki: Pierwsze..., op.cit., s.60.
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fa si¢ za burte i niszczyta poszycie kadluba. Od wigk-
szych zniszczen kadlub uratowaly podtozone przez za-
toge odbijacze. Na czas sztormu okrgty ustawiono
dziobem do fali i tak przeczekano najtrudniejszy czas.
Zalogi musialy jeszcze kilkakrotnie wychodzi¢ na ze-
wnatrz, aby sprawdzi¢ zasztormowanie czg$ci zamien-
nych na poktadzie. Dalsza droga przebiegata juz bez
zakldceni 1 zespdt holowniczy dotart do Gdariska 14
wrzesnia 1921 roku. Pozostata tréjka o wiasnych sitach
wyszla z portu 18 wrze$nia. Miat to by¢ pierwszy sa-
modzielny rejs polskich okrgtéw na tak duza odlegltosc.
Na torpedowce pobrano rope, a na ,,Kaszuba™ dodatko-
wo takze wegiel, gdyz jako jedyny miat dwa kotty opa-
lane tym paliwem. Decyzja o wyjsciu zespotu byta tro-
che ryzykowana. Zatogi byly dopiero co skompletowa-
ne, marynarze nie mieli praktyki morskiej, a na przejg-
tych okretach spedzili zaledwie kilka — kilkanascie go-
dzin podczas préb morskich. Druga niewiadoma byt
takze nie do korica znany stan techniczny jednostek oraz
mozliwosci dotyczace m.in. zuzycia paliwa. Dodatkowe
ryzyko stwarzata koniecznos$¢ pobrania ropy przez
,,Kaszuba” na srodku Morza P6tnocnego.

W sobote 17 wrzesnia proboszcz lokalnej parafii ka-
tolickiej O’Longa na redzie portu Leith poswiecil trzy
torpedowce. Okrety opuscilty port 0 03.15 i rozpoczety
pierwszy etap podrézy do norweskiego portu
Kristiansand. Niestety, nie wszystko poszto jak zaplano-
wano. Problemy z utrzymaniem ci$nienia w kotlach
oraz wigksze niz zaktadano zuzycie materiatéw ped-
nych spowodowalo, ze ,,Kaszub” musiat powréci¢ do
Wielkiej Brytanii, pobierajac wczesniej z ,,Kujawiaka™
rope, chociaz powinien z ,,Krakowiaka”. W jednej z re-
lacji czytamy, ze aby okret mégt dotrze¢ z powrotem do
portu, poragbano i spalono cale jego drewniane wyposa-
Zenie.

To byl jednak dopiero poczatek ,,nieszczesliwego”
rejsu. Na srodku Morza Pétnocnego na ORP ,.Kuja-
wiak” zabrakto ropy (m.in. konsekwencja pobrania jej
przez ,,Kaszuba”) i okret stanat w dryfie. Podjeto decy-
zje, ze ,,Krakowiak’ uda si¢ do norweskiego portu, gdzie
pobierze paliwo i wréci po ,,Kujawiaka”. W wyniku nie-
porozumienia z dryfujacego okretu wystano sygnat SOS.
Podszedt do niego niemiecki trawler rybacki ,,Senator
Brandt” z Cuxhaven i odholowat go do Kristiansand.
Obie jednostki dotarty tam 21 wrzesnia. Dalszy ciag nie-
porozumienl spotkat , Krakowiaka” w Norwegii, gdzie
zaméwiono paliwo na dalsza drogg, i zamiast ropy do-
starczono wegiel. Efektem zaistniatych wydarzeri oraz
kalkulacji kosztéw byto to, ze dowddca dywizjonu pod-
jat decyzje o przejsciu dalszej drogi do kraju na holu.

24 wrze$nia wyruszyl ORP ,,Kaszub”, holowany
przez statek ,,Bullger”, a OORP ,,Krakowiak™ i ,,Kuja-
wiak” holowat norweski statek ,,Storesan”. Drugi etap
podrézy zakornczyl si¢ wejsciem do portu w Kopenha-
dze, gdzie jednostki spedzity jeden dzien. Pech jednak
ich nie opuszczat. Podczas wyjscia z Kopenhagi doszto
do kolizji ,,Kaszuba” z ,, Kujawiakiem”. W jej wyniku



okrety musiaty powrdcic do portu i po naprawach opu-
Scity go nastgpnego dnia. Teraz juz samodzielnie dotar-
1y do polskich wéd terytorialnych. Aby unikna¢ niepo-
trzebnych komentarzy, szczegdlnie ze strony prasy nie-
mieckiej i gdariskiej, jednostki oddaty hol na wysokosci
Lawicy Stupskiej. OORP , Krakowiak™ i ,,Kujawiak”
weszly do Gdariska 4 pazdziernika 1921 roku, gdzie
staly juz przyholowane wczesniej trzy torpedowce.
ORP ,,Kaszub” skierowat si¢ do Pucka.

OFIARNA SLUZBA

Jeszcze przed przybyciem jednostek do kraju rozpo-
czely sig poszukiwania stoczni, ktdra przeprowadzitaby
ich kompleksowy remont. Nie znaleziono jednak firmy,
ktoéra spetniataby postawione wymagania. Na przyktad
jedna z ofert przewidywata remont torpedowcow
W nieistniejacej stoczni w Tczewie. Podjeto zatem de-
cyzje, ze remont bedzie wykonany tak zwanym sposo-
bem gospodarczym przez zatogi z pomoca warsztatow
Portu Wojennego Puck i Lotnictwa Morskiego.

Pierwsze trzy okrety przejeto protokolarnie 15 wrzes-
nia 1921 roku. Jednostki przybyle w paZdzierniku tegoz
roku weielono do Dyonu Torpedowcéw. Proby morskie
przeszly w listopadzie i grudniu. Jeszcze w pazdzierni-
ku OORP ,,Kujawiak™ i ,,Kaszub” zostaty postawione
do rezerwy (odpowiednio 4 i 11)%. ORP ,,Krakowiak”
natomiast zakorficzyt kampani¢ 1 stycznia 1922 roku.
Wszystkie jednostki na zime przeszly do Gdanska
w miejsce zwane ,,U—-bootshafen” na wyspie Holm,
oprécz ORP , . Kaszub”, ktéry spedzit ja w Pucku.

Remont sprowadzonych torpedowcéw przeciagnat
si¢ i dlatego pierwszy do stuzby wszedt ORP ,,Mazur”,
na ktérym bander¢ podniesiono 2 sierpnia 1922 roku
(okret zostat wlaczony w skiad floty dzieri wezesnie;).
Jako drugi do stuzby wszedt ORP ,,Slqzak” 10 czerwca
1923 roku, ostatni byt ORP ,,Podhalanin”, ktérego ze
wzgledu na niedostateczne Srodki finansowe wyremon-
towano w 1924 roku i wcielono do Dyonu Torpedow-
coéw 16 wrzesnia (kilka miesigcy wczesniej, w lipcu
1924 roku, okret zostat weielony do Dyonu Cwiczeb-
nego, a faktyczna kampanig czynna rozpoczat dopiero
na wiosne 1925 roku).

W zwiazku z przybyciem jednostek do kraju z Toru-
nia do Gdyni przeniesiono Dowddztwo Dyonu Torpe-
dowcéw oraz Komisje Gospodarcza Dyonu, zgodnie
z rozkazem nr 145 z 29 pazdziernika 1922 roku’.
15 kwietnia 1923 roku, na dwa miesiace — od 1 maja do
1 lipca, z Dyonu Torpedowego wydzielono dwa okrety:
OORP ,Mazur” i ,,Kaszub”. Utworzyly one szkolna
grupe okretéw dla Oficerskiej Szkoty Marynarki Wo-
jennej, ktorej zadaniem bylo praktyczne szkolenie na
morzu przysztych oficeréw. Zesp6t podlegat bezpo-
$rednio dowddcy Floty, a pod wzgledem programo-

¢ J. Bartelski: Sprowadzenie poniemieckich..., op.cit.
" S. Piaskowski: Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej..., op.cit.

wym komendantowi Szkoly. Zespoty takie w latach
dwudziestych tworzono regularnie w celu szkolenia
podchorazych, gtéwnie ostatniego roku.

Komandor ppor. Jan Bartlewicz tak opisuje praktyki
(staz) na torpedowcach, w ktérych uczestniczyt jako
podchorazy w 1925 roku: Po uplywie ostatniego roku
teoretycznego i ztozenia egzaminow z tego okresu, pod-
chorqzowie byli przydzielani na staz odbywany na okre-
tach floty (torpedowcach), na ktorych petnili juz stuzbe
oficerskq, pod nadzorem oficerow okretowych. Zaokreto-
wano ich po 2-3-ech na kazdy okret. [...] Zajecia, na tym
koricowym stazu, sktadaty sie z nastepujacych czynnosci:
1. Dublowanie wacht nawigacyjnych. 2. Wykreslanie
kursow na mapie okretowej. 3. Prowadzenie dziennika
okretowego i nawigacyjnego. 4. Samodzielne okreslanie
miejsca okretu na morzu (w dzieri i w nocy). 5. Kodyfika-
cja sygnatow wilasnych i miedzynarodowych. 6. Manew-
rowanie okretem w nocy na biegach naprzod i wstecz.
7. Przybijanie i odbijanie do i od nabrzeza, boi, beczki,
drugiego okretu, do torpedy. 8. Przyjmowanie ropy na
morzu podczas fali. 9. Przygotowanie artylerii okretowej
do strzelania. 10. Przygotowanie torped do strzatu (pod
nadzorem ofic. spec.). 11. Przygotowanie min do stawia-
nia (pod nadzorem ofic. spec.). 12. Przygotowanie bomb
glebinowych do rzucania (pod nadzorem ofic. spec.).
13. Przygotowanie do stawiania tratow. 14. Podejmowa-
nie 7 wody torped po strzelaniu. 15. Podejmowanie min.
16. Podejmowanie tratow. 17. Samodzielne odkotwicza-
nie i zakotwiczanie we wszystkich warunkach. 18. Sztor-
mowanie i dryfowanie. 19. Samodzielny manewr ,, Czto-
wiek za burtq”. 20. Cwiczebne szyfrowanie sygnatéw
(szyfr éwiczebny). 21. Odbywanie éwiczen z zatoga po-
kladowq®.

29 kwietnia 1923 roku odbyto si¢ uroczyste otwarcie
tymczasowego portu wojennego i schroniska dla ryba-
kéw w Gdyni, na ktére przybyt m.in. prezydent RP
Stanistaw Wojciechowski. W paradzie morskiej z okazji
tej uroczystosci wzigty udziat okrety z Estonii, Francji
i Wielkiej Brytanii, a takze okrety Dyonu Torpedow-
céw, jeszcze bez remontowanych OORP ,,Slazak”
i,,Podhalanin”. Podczas uroczystosci ORP ,,Kujawiak™
wizytowal prezydent.

Dwa miesiace pdzniej trzy torpedowce uczestniczyty
w ¢wiczeniach, zawijajac do portéw w Lipawie i Ry-
dze. W rejsie oprocz ,,Kujawiaka” i ,,Krakowiaka”
wziat udziat ORP ,,Slazak”, ktéry kilka dni wezesniej
zakoniczyl remont i zostal wcielony w sktad floty. 16
lipca 1923 roku kampani¢ czynng zakoniczyt ORP , . Ku-
jawiak”™ i z ta data na okregcie umieszczono Komisje
Gospodarcza Dyonu Cwiczebnego i Punkt Obserwa-
cyjny — Gdynia. Jesienia obie jednostki organizacyjne
opuscity okret i przenioslty si¢ z powrotem na lad,
zgodnie z rozkazem nr 99 z 8 sierpnia 1923 roku’.

& J.S. Bartlewicz: Wspomnienia ze stuzby w Polskiej Marynarce Wojennej w latach 1918-1939. Relacja w zbiorach Muzeum Marynarki

Wojennej, s. 89-90.

9 S. Piaskowski: Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej..., op.cit., s.47.
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W 1924 roku okrety przezbrojono. Do tej pory dys-
ponowaty dziatami okrgtowymi kalibru 47 mm oraz
karabinami maszynowymi (tylko trzy jednostki przy-
szly z Wielkiej Brytanii z niemieckimi dziatami kalibru
88 mm na pokladzie, jednak nie mialy one zamkdéw).
Dzigki zakupom, z pienigdzy MW przyznanych w ra-
mach pozyczki francuskiej na dozbrojenie polskiej ar-
mii, polska flota wzbogacila si¢ o 28 armat kalibru 75
mm, 25 torped ¢wiczebnych kalibru 450 mm, szes¢ po-
dwdjnych i cztery pojedyncze wyrzutnie torped. Torpe-
dowce otrzymaly po dwa dziata kalibru 75 mm oraz
wyrzutnie torped (w réznych konfiguracjach).

W lipcu 1925 roku w stoczni gdariskiej mial miejsce
nieszczesliwy wypadek, w ktérego wyniku torpedowiec
ORP ,,Kaszub” zatonat. Dywizjon torpedowcéw stracit
w ten sposéb jeden z dwdch najwigkszych swoich okreg-
téw. Tak tamte chwile wspomina komandor M. Borow-
ski, ktéry byt dowddcg blizniaczego okrgtu ORP ,,Ma-
zur”’: Podczas kampanii letnich odwiedzalismy czesto
porty zagraniczne oraz przyjmowalismy u siebie wizyty
obcych marynarek. Latem 1925 r. wydarzyt sie tragicz-
ny wypadek z niszczycielem ,,Kaszub”, wskutek czego
zatongt on w porcie gdariskim. Zaplanowane byto wyj-
Scie trzech niszczycieli: ,,Kaszuba”, ,,Mazura” i ,,Pod-
halanina” do Szwecji. Wobec tego, Ze remont ,, Kaszu-
ba” w stoczni gdariskiej sie przedtuzal, a termin przyj-
Scia do Szwedzkiego portu Kalmar byt z gory ustalony,
zdecydowano, Ze pdjdq tam na razie dwa niszczyciele,
a on sam nadejdzie za dwa dni. W Szwecji (dowodzitem
wowcezas ,,Mazurem”) z niecierpliwosciq oczekiwalismy
., Kaszuba”, jednak trzeciego dnia dowiedzielismy sie, Ze
z niewyjasnionych przyczyn nastqpita katastrofa i okret
zatongt, stojqc przycumowanym do mola stoczniowego
w Gdarisku. Panowatl wowczas niesamowity upat, przy-
puszczalismy wiec, Ze nastqpito samozapalenie sie ropy
i z powodu pozaru i wybuchu kotta okret zatongt. Azeby
tego uniknqc na naszych, stojacych zagranicq okretach,
nakazano czeste polewanie poktadow nad zbiornikami
ropy wodq morskq. Po powrocie do kraju wyznaczono
niszezyciel ,, Mazur”, aby nadzorowat akcje podnoszenia
zdna basenu portowego za pomocq dwoch dZwigow, po-
tamanych czesci kadtuba ,, Kaszuba'®.

Decyzje o dokowaniu okretu podjgto na poczatku lip-
ca, kiedy to podczas przechodzenia migdzy ptyciznami
na wysokosci Rewy urwato si¢ jedno z pidr Sruby napeg-
dowej. Juz po zakoriczeniu naprawy pednika, tuz przed
planowanym na 20 lipca 1925 roku jego zejsciem z do-
ku, nastapit wybuch w dziobowym kotle. ,,Kaszub”
przetamat si¢ na pét, z tym ze dziobowa czgs$¢ od razu
zatongla, a rufowa utrzymywata si¢ na wodzie. W wyni-
ku eksplozji zgingto trzech cztonkéw zatogi, ktérych
zwloki wydobyto dopiero tydzien po katastrofie. Zosta-
li oni pochowani w Pucku. Wrak jednostki podniesiono
do przeprowadzenia badai majacych na celu ustalenie
przyczyn katastrofy, a po ich zakoriczeniu zeztomowano
w Gdarisku. Istniato wiele hipotez dotyczacych jej przy-

10 M. Borowski: Wspomnienia. Gdynia 2007, s. 176.
1 M. Filipowicz: Ludzie, stocznie i okrety. Gdansk 1985, s. 117.
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czyn. Najbardziej prawdopodobna wydaje si¢ ta podana
przez 6wezesnego dowddcee ,,Mazura”. Jedna, jednakze
najmniej prawdopodobng wersja, byta hipoteza odno-
szaca si¢ do przeprowadzonej akcji sabotazowej przez
gdanskich (niemieckich) stoczniowcow.

W 1927 roku na poktadzie torpedowca ORP ,Mazur”
przewieziono z Gdyni do Gdanska trumng z prochami
Juliusza Stowackiego, ktdra dotarta do Polski na pokta-
dzie okretu transportowego ORP ,,Wilja”. Dalej prochy
naszego wieszcza transportowano koleja. Interesujaca
informacje¢ mozemy przeczyta¢ we wspomnieniach
stoczniowca Mieczystawa Filipowicza: W 1928 r. cze-
Sciowo na poktadzie ,,Gen. Sosnkowskiego” i w Zatoce
Gdariskiej polska ekipa filmowa nakrecata pierwszy
w Polsce film o zyciu marynarzy pod tytutem Zew mo-
rza—z Mariq Malickq. Pewne sceny tego filmu nakreco-
no rowniez na ORP ,,Kaszub™'. Oczywiscie nie mégt
to by¢ ORP ,,Kaszub”, ktéry trzy lata wczesniej zatonat
w gdariskiej stoczni, jednakze aktorem byt jeden z pozo-
statych polskich torpedowcow.

11 listopada 1929 roku okrety Dywizjonu ziozyty
nieoficjalng wizyte w Kopenhadze. Jeden z nich, ORP
,.Krakowiak”, podczas tej wyprawy mial powazna awa-
ri¢. Laricuch sterowy spadt z bebna i okret przestat stu-
chad steru przy sztormowej pogodzie. Jednostke jednak
udato sig bezpiecznie doprowadzic¢ do portu.

Nie nalezy zapomina¢ o funkcjach reprezentacyjnych,
ktére przez cate lata dwudzieste pehity torpedowce jako
,-hnajbardziej” bojowe jednostki floty. Oprécz wizyt za-
granicznych, podczas ktérych reprezentowaty nie tylko
polska Marynarke Wojenna, lecz przede wszystkim nasz
kraj, witaly jednostki obcych bander wchodzace do
gdynskiego portu. Jedno z takich powitai miato miejsce
30 lipca 1929 roku na redzie, kiedy to ORP ,,Mazur” po-
witat dwa szkolne wtoskie krazowniki ,,Francesco Ferru-
cio” 1,,Pisa”. Goscily one w Polsce do 5 sierpnia, a ofi-
cerami tacznikowymi byli kpt. mar. R. Stankiewicz
i W. Kodrebski oraz por. mar. J. Namiesniowski.

NA MIARE, WYZWAN

Chociaz torpedowce nigdy nie stanowity znaczacej si-
ly bojowej, ktéra moglaby sig przeciwstawic potencjal-
nemu przeciwnikowi z akwenu Morza Baltyckiego, to
byly gléwnymi jednostkami, ktére przyczynily si¢ do
rozwoju polskiej floty. To na nich odbywaty si¢ ¢wicze-
nia bojowe MW, to na ich poktadach mozna bylo ¢wi-
czy¢ praktycznie wszystkie éwczesne formy walki na
morzu, polegajace na uzyciu uzbrojenia artyleryjskiego,
torpedowego, minowego, przeciwlotniczego i przeciw
okrgtom podwodnym. To na nich ostateczne praktyki
przechodzili przyszli oficerowie Marynarki Wojenne;j.
Do czasu przyjscia do kraju nowo wybudowanych kontr-
torpedowcéw stanowily trzon floty wojennej. Gtéwnie
do torpedowcdéw nalezato reprezentowanie naszego kra-
ju w portach obcych. Ich zadania znacznie zmienily si¢
w latach trzydziestych. ]
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WWicold Lidwa

ARMII SPOWODOWALY KONIECZNOSC INNEGO Wm"

SPOJRZENIA NA SZTUKE, WOJOWANIA.

wieksza sie liczba konfliktéw, z ktérych wiele moze

stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa miedzyna-
rodowego. Sa to uderzenia bronig precyzyjnego razenia
poprzedzone wojna psychologiczna, jak réwniez dziata-
niami w cyberprzestrzeni zmierzajgcymi do ostabienia
strony przeciwnej bez zadawania jej strat w ludziach
i sprzecie. Rbwnoczesny wzrost roli organizacji miedzy-
narodowych w zapewnianiu bezpieczenstwa miedzyna-
rodowego wptynat na uzycie sit zbrojnych w operacjach
pokojowych, w ktérych wykonujg one specyficzne zada-
nia, wspoétdziatajac z organizacjami humanitarnymi na
obszarach objetych konfliktem.

Wspomniane uwarunkowania istotnie wptywajg na
zasady rzadzace sztuka wojenna. Proby ich interpre-
tacji przez pryzmat wspétczesnych zagrozen dokonat
dr hab. Witold Lidwa. Wyjasnit, na czym polega nowe
spojrzenie na koncepcje walki zbrojnej oraz sposoby
uzycia sit zbrojnych do osiggania celéw politycznych -
realizacji interesoéw panstwa czy sojuszu. Przytaczajgc
przemyslenia wielu teoretykéw zajmujacych sie zagad-
nieniami sztuki wojennej, wskazat réznice miedzy stra-
tegia, sztukg operacyjng i taktyka.

W odniesieniu do zasad udziatu wojsk zaréwno
w konflikcie zbrojnym, jak i w dziataniach innych niz woj-
na odwotat sie do obowigzujgcych dokumentéw norma-
tywnych. Wiele uwagi poSwiecit strategii oraz wynikaja-
cym z niej celom, jakie przySwiecajg naszemu panstwu.
Bezpieczenstwo kraju w sferze militarnej zapewnia bo-
wiem witasnie strategia wojskowa. Definiowana jest jako
teoria i praktyka przygotowania i wykorzystania poten-
cjatu militarnego parnstwa w sposéb zapewniajacy osia-
gniecie celéw nakreslonych przez polityke.

Przyblizajac geneze sztuki operacyjnej, zaakcentowat
znaczenie operacji pofaczonej i zawitosci tego pojecia,
naduzywanego w réznego rodzaju opracowaniach. Takty-
ke potraktowat jako teorie i praktyke uzycia sit militarnych
do osiagniecia zatozonego celu operacyjnego lub taktycz-
nego. Wskazat przy tym potrzebe wyodrebnienia taktyki
0g6lnej, odnoszacej sie do przygotowania i prowadzenia
walki lgdowej przez wszystkich jej uczestnikéw. Zapropo-
nowat inne niz w dokumentach normatywnych postrze-
ganie dziatan taktycznych oraz nowy podziat dziatarh pod-
stawowych, opierajgc sie na klasyfikacji logiczne;j.

Na kartach opracowania autor podat w watpliwos¢
stuszno$¢ zaliczania takich form walki, jak napad, za-
sadzka, dywersja czy sabotaz do dziatan nieregular-
nych. Wiele uwagi poswiecit pojeciu dziatania asyme-
tryczne, ktére swa niewatpliwg popularnosé zyskato
w drugjej potowie minionego stulecia, zwtaszcza u schyt-
ku lat dziewieédziesigtych. Wyjasnit, ze dziatania te, po-
legajace na wyszukiwaniu stabych stron w potencjale
strony przeciwnej i ich wykorzystaniu do zadawania
strat, nazwano asymetrycznymi. Zaproponowat, by poje-
cie to odnosito sie do aktywnosci elementdéw niepai-
stwowych, wéwczas wszelkie dziatania podmiotéw pra-
wa miedzynarodowego (panstwowych) bez wzgledu na
formy aktywnosci i sposoby walki nie bedg klasyfikowa-
ne jako asymetryczne.

W jednym z rozdziatéw autor podat przyktady prawdo-
podobnych scenariuszy oraz sposobéw dziatania zgru-
powan zadaniowych w poszczegbinych fazach operacji
obronnej. Wspomniat rowniez o obronie przestrzennej,
ktorej podstawa jest sie¢ przygotowanych do obrony
okreznej weztow lub rejondw przeciwpancernych, urza-
dzonych w waznych punktach terenowych lub w matych
miejscowosciach, powigzanych ze sobg ogniem prze-
ciwpancernym. Elementem manewrowym tej obrony sg
odwody, w tym ogblne, przeciwpancerne i zaporowe.

Poddajgc analizie dziatania taktyczne w operacjach
reagowania Kryzysowego, wyréznit cztery ich grupy ze
wzgledu na ich okreSlong funkcje w realizacji zadania.
Nalezg do nich: nadzorowanie, ochrona, kontrola i obro-
na. Wyjasniajgc, czym jest operacja wsparcia pokoju,
okreslit zadania, jakie moze wykonywac w jej ramach
komponent wojskowy.

Nawigzujgc do koordynacji, synchronizacji i wspot-
dziatania w operacjach, zaakcentowat, ze sg niezbedne,
by wiasciwie wykorzysta¢ posiadany potencjat oraz
efekty jego dziatania na wszystkich poziomach dowo-
dzenia. Wiele uwagi poswiecit wspétpracy cywilno-woj-
skowej, ktora ma duze znaczenie zardbwno w operacjach
pokojowych, jak i reagowania kryzysowego.

Autor swoim opracowaniem chciat zwréci¢ uwage
czytelnika na niektore, jego zdaniem wazne, kwestie
zZwigzane z rozwojem jednej z dyscyplin naukowych -
taktyki. (JB) |

Witold Lidwa, Dylematy taktyki, Wydawnictwo Menedzerskie PTM, Warszawa 2013.

RECENZJE
I
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(1633-1707)

Marszatek Francji

Budowniczy

Sehastien Le Prestre de Vauban

SN

?

twierdz

ZNAMIENITY INZYNIER, UTALENTOWANY DOWODCA
WOISKOWY, MATEMATYK, PROJEKTANT MIAST,
EKONOMISTA, FILOZOF, RELIGIOZNAWCA, CZY ONEK
HONOROWY FRANCUSKIES AKADEMIN NAUK.

Jolanta Czarnotta-Maczynska

rodzit si¢ 1 lub 4 maja 1633 roku w Saint-

-Léger-de-Foucheret w Burgundii. Pocho-
dzit z szacownej rodziny nalezacej do szlachty
ziemskiej. Prestresowie zajmowali sie rolnic-
twem i lesnictwem, jego ojciec trudnit sig uszla-
chetnianiem drzew owocowych.

W wieku zaledwie 18 lat wstapit jako kadet
do pultku ksigcia Condé (Kondeusza), ktéry byt
kuzynem krola Francji Ludwika XIV (zwanego
Krélem Stonce), zarazem jednym z gtéwnych
przywd6dcéw Frondy — opozycji szlachty francu-
skiej przeciwko koronie. W tym czasie zdobyt
pierwsze do$wiadczenia w budownictwie forty-
fikacyjnym. W 1653 roku dostat si¢ do niewoli
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sit krélewskich. Kardynat Jules Mazarin, repre-
zentant krodla, osobiscie naktonil mtodego uta-
lentowanego inzyniera — zotnierza do przejscia
na stron¢ armii krélewskiej.

KARIERA WOJSKOWA

W wieku 22 lat Vauban zostal inzynierem
krélewskim. W nastgpnych latach kierowat
skutecznie atakami na wiele podbijanych
miast, takich jak Montmedy, Ypres, Oudena-
arade, przyczyniajac si¢ do rozwoju sztuki ob-
lezniczej.

W 1660 roku zawart zwiazek matzenski,
z ktérego urodzilo si¢ troje dzieci.

/IIIIIIIII A

a
|
?
?



Trzy lata pdzniej dowodzit kompania w puiku
Pikardii. Jako zotierz i dowddca uczestniczyt w 140
bojach i 50 oblezeniach twierdz. Kilka razy zostat
ranny. W bitwie pod Maastricht w 1673 roku (w cza-
sie wojny francusko-holenderskiej 1672—-1678) zasto-
sowal tzw. atak réwnolegty. W roku 1676 zostat feld-
marszatkiem. Rok wczesniej kupil majatek ziemski
Bazoches ze wsia i patacem. Urzadzit tam rodzinna
siedzibg oraz swoja kwaterg i biuro projektowe. Dwa
lata pdzniej otrzymal stanowisko generalnego komi-
sarza fortyfikacji francuskich. W 1697 roku wynalazt
strzelanie odbitkowe, ktére zastosowat w bitwie pod
Ath w czasie wojny Francji z Liga Augsburska (1688—
—1697), zwana tez wojna dziewigcioletnia.

Od podstaw zorganizowat francuski korpus sape-
réw. Stat si¢ w ten sposéb ojcem europejskiej inzynie-
rii wojskowej XVIII wieku.

Najwyzszy stopient w armii francuskiej — marszatka
Francji — Vauban uzyskat w 1703 roku po zdobyciu
Alt Breisach (w Niemczech), uczestniczac w walce
jako 70-letni aktywny dowddca. W 1705 roku przyje-
to go do ekskluzywnej krolewskiej kapituty Orderu
Swiqtego Ducha (Ordre du Saint-Esprit).

INZYNIER I ARCHITEKT

W ciagu 56-letniej stuzby Vauban — juz za zycia
uhonorowany tytulem Inzyniera Francji — zaplanowat
budowe 33 nowych twierdz oraz sporzadzil ponad
400 projektow dla 160 obiektéw fortyfikacyjnych.
Zmodernizowal réwniez wiele istniejacych budowli.
Uwaza sig go za tworcg ,,zelaznego ogrodzenia” (,,en-
ceinte de fer”) Francji za czaséw kréla Ludwika XIV,
majacego zapewni¢ bezpieczefistwo panstwa. Do-
skonalym projektem Vaubana jest twierdza Neuf
Brisach (Neu Breisach) w departamencie Haut Rhin
(Lotaryngia). Stusznie uwaza si¢ go za najwybitniej-
szego architekta wojskowego okresu baroku. Na jego
sztuce budownictwa fortyfikacyjnego wzorowato sig
wielu péZniejszych budowniczych twierdz, cytadel
i fortéw.

Oto kilka najbardziej znanych twierdz zaprojekto-
wanych przez Vaubana: Belfort, Besancon, Colmar,
Dunkierka, Haguenau, Maubeuge, Metz, Strasbourg
i Verdun. Jego dzielem byty takze cytadele w Arras
i Lille (ostatnia nazywana ,,krélowa cytadel”) oraz
kilka fortéw w réznych twierdzach.

W 2008 roku dwanascie twierdz Vaubana zostato
zaliczonych do dziedzictwa kulturowego UNESCO,
m.in. Arras, Longwy, Besancon i Neuf Brisach.

DZIALALNOSC POZAWOJSKOWA

Poza budowaniem fortyfikacji Vauban interesowat
si¢ planowaniem miast, a takze zajmowat si¢ rolnic-
twem: uprawa roli i hodowla bydta. Wtaczat si¢ ak-
tywnie w budowe drég ladowych i wodnych, kanatéw,
Sluz i akweduktéw. Byt biegly w zagadnieniach staty-
styki, ekonomii, podatkéw, religii i filozofii.

Interesowal si¢ poprawa warunkow zycia najbied-
niejszych warstw spoteczenstwa. Zwrdcil uwage na
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negatywne nastepstwa ekonomiczne przesladowan
i wygnania hugenotéw.

Vauban utrzymywat liczne kontakty z czotowymi
osobistosciami jego epoki. Od 1699 roku byt honoro-
wym czlonkiem francuskiej Akademii Nauk.

Napisat wiele wspomnien i traktatéw. Opublikowa-
no je jednak dopiero po jego §mierci, m.in. w jezyku
niemieckim w 1744 roku dzieto pt. Traktaty
o zdobywaniu i obronie twierdz.

Vauban na poczatku 1707 roku opublikowatl anoni-
mowo pismo Projekt dziesieciny krolewskiej (Projet
d’une decise royal), ktérego autorstwo poczatkowo
przypisywano jego kuzynowi Bois-Guillebertowi.
Skrytykowat w nim merkantylizm oraz stwierdzit, ze
bogactwo kraju nie zalezy od ilosci zdeponowanego
kruszcu, lecz takze od obfitosci dobr zaspokajaja-
cych potrzeby calego spoleczeristwa. Zaproponowat
reformg podatkéw (dziesigciny), ktére byty uciazli-
we dla ludnosci wiejskiej. Projekt 6w rozprowadzit
miedzy przyjaciéimi i zainteresowanymi polityka
znajomymi. W wyniku tego pisma u kresu swego zy-
cia zastuzony marszatek popadl w nietaske u krdla
Ludwika XIV.

Zmart 30 marca 1707 roku w Paryzu na zapalenie
ptuc. Pochowano go w grobowcu rodzinnym
w kosciele parafialnym w Bazoches, w kaplicy
Sebastiana.

W czasie rewolucji francuskiej w 1793 roku krypta
Vaubana zostala okradziona przez rewolucjonistow —
zabrano otowiane trumny, z ktérych odlano kule do
broni strzeleckiej. Nie ucierpiata jedynie olowiana
urna z sercem Vaubana pochowana oddzielnie. Znale-
ziono ja w czasie remontu kosciota w 1804 roku. Na
polecenie cesarza Napoleona I przywieziono ja do Pa-
ryza i 28 maja 1808 roku uroczyscie ztozono w bocz-
nej kaplicy kosciota Inwalidéw. Napoleon III uczcit
zashugi Vaubana, nadajac miejscowosci, w ktorej sie
urodzit, nazwe Saint-Léger-Vauban.

KU POTOMNYM

W domu rodzinnym w Saint-Léger-Vauban znajdu-
je sig dzi$ niewielka kolekcja dokumentéw, planéw
i modeli budowli autorstwa Vaubana, a wiele ekspo-
natéw, zwlaszcza modeli obiektéw fortyfikacyjnych,
w muzeach, takze w Luwrze. W czasie wojny w 1871
roku kilkanascie z nich przywieziono do Berlina.
Czgs$¢ z modeli odwzorowujacych fortyfikacje w Al-
zacji i Lotaryngii cesarz Wilhem II przekazat tamtej-
szym miastom na poczatku XX wieku, migdzy inny-
mi Strasburgowi. Pozostate, z wyjatkiem cytadeli
w Lille, zostaty zniszczone w czasie II wojny Swiato-
wej.

Za zastugi Vaubana uhonorowano licznymi pomni-
kami, m.in. na polecenie Ludwika XVI wystawiono
w 1785 roku monument w patacu wersalskim jako
czes¢ serii ,,Wielcy ludzie Francji”.

W 2007 roku w ramach obchodéw ,,Roku Vauba-
na” §wigtowano 300. rocznicg jego Smierci w wielu
miastach Francji i Niemiec. |
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Dear Readers,

this month, majority of articles in Przeglad Sit Zbrojnych (The Armed Forces Review) are about the Polish Navy,
which celebrated the Polish Navy Day on the last Sunday of June. The opening article is about how joining NATO
changed Polish state security environment and how it invited some quality changes in the armed forces. It also in-
forms about the efforts taken by the Polish Navy to become a reliable partner, such as joint exercises and trainings
with the fleets of other navies, and about the goals of this branch of the armed forces, as well as how they are being
handled to fulfill constitutional obligations.

The next article corresponds to the previous one — its author discusses main projects covered in the concept of de-
velopment of the Polish Navy fleet. Their implementation is of key importance for effective rebuilding combat po-
tential, however operational effect will depend mostly on the quality of new combat and assistance ships.

The authors of another article write about how hydrology of the Baltic Sea affects combat activities of subma-
rines. They go on to present the issue of soundwave distribution in water depths, and conclude that although the
Baltic Sea is a rather shallow type of water basin, submarines can successfully operate, in opposition to vessels
which have to fight them.

The following articles are about the Polish mine countermeasure forces and experience they gained during
NATO exercise; the use of unmanned underwater platforms by the Polish Navy not only during dedicated naval op-
erations but also for reconnaissance purposes in a widely understood naval environment; the use of ship armament
for supporting the land forces units, as based on the experience of other navies, focusing on naval fire support pro-
vided by the use of RBS 15 Mk 3 missiles followed by multitask naval strike missiles.

Towards the end of the issue is the article about the Coastal Missile Defense Squadron, its organizational struc-
ture and methods for fire team command in warfare. Much attention is devoted to methods of gaining information
and the course of decision-making process resulting in firing missiles towards targets.

Last but not least are the articles about the use of light forces in fight, such as airborne units in crisis response op-
erations and air cavalry in defense operations; about the new warfare means in the Russian army and about the evo-
lution of military education system in France.

Enjoy reading!
Editorial Staff

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Sit Zbrojnych” prosimy przesyta¢ na adres: Wojskowy Instytut Wydawniczy, Aleje Jerozo-
limskie 97, 00-909 Warszawa lub e-mail: psz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢ podpisane imieniem i nazwiskiem z podaniem stopnia
wojskowego i tytutu naukowego. Nalezy réwniez poda¢ numery: NIP, PESEL, dowodu osobistego oraz konta bankowego, a takze doktad-
ny adres stuzbowy, prywatny i urzedu skarbowego oraz numer telefonu, date i miejsce urodzenia, jak rowniez imiona rodzicéw. Ponadto
nalezy dofaczy¢ zdjecie z aktualnym stopniem wojskowym. W przypadku braku wymaganych danych nie bedziemy mogli opublikowa¢ da-
nego materiatu. Instytut przyjmuje materiaty opracowane w formie artykutéw. Rysunki i szkice nalezy przygotowac zgodnie z wymagania-
mi poligrafii (najlepiej w programie llustrator lub Corel), zdjecia w formacie tiff lub jpeg - rozdzielczosé 300 dpi. Nalezy poda¢ Zrodia, z
ktorych autor korzystat przy opracowywaniu materiatu. Niezamowionych artykutéw Instytut nie zwraca. Zastrzega sobie przy tym prawo
do dokonywania poprawek stylistycznych oraz skracania i uzupetniania artykutéw bez naruszania mysli autora. Autorzy opublikowanych
prac otrzymajg honoraria wedtug obowigzujgcych stawek.

JEDEN ZAMIAST TRZECH,
CZYLI ARSENAL WIEDZY O WOJSKU

,PRZEGLAD MORSKI", ,PRZEGLAD WOJSK LADOWYCH?,
»,PRZEGLAD Slt. POWIETRZNYCH” W NOWEJ ODStONIE

KOSZT PRENUMERATY ,PRZEGLADUY Sit /ZBROINYCH” W 2074/ ROKU WYNOS)'30' 2t/

ZANMIOWIENIA PROSIMY/ KIEROWAC NA ADRES: PRENUNMERATA@ZBROJNI.PL

WARUNKIEM REALZACII ZAMOWIENIAJEST WPEATA/60/2t/DO’ 30/ STYCZNIA'2014/ROKU/ NA KONTO"
23 1130 1017 0020 1217 3820/ 0002/ WOISKOWY INSTY TUT/WYDAWNICZY,

Al JEROZOLIMSKIE 97 /00909 WARSZAWA!.
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