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Zpoczatkiem roku szefowie Wojsk Lotniczych
oraz Wojsk OPLiRadiotechnicznych dzielg sie
Z Wami uwagami na temat swojej ubiegto-
rocznej dziatalnosci oraz kresla plany dziata-
nia na przyszto$¢. Temat rozpatrujg na tle
wspétczesnych uwarunkowari - funkcjonowa-
nia naszego lotnictwa bojowego w NATO-
wskim systemie NATINADS.

Waznym przedsiewzieciem, nie tylko dla
2 Skrzydta Lotnictwa Taktycznego, byta cer-
tyfikacia NATO wg standardu FORCEVAL,
weryfikujgca zdolnosciKomponentu Lotnicze-
go, Jastrzab”. Wroku 2012 szczeglnym wy-
zwaniem dla lotnictwa bedzie zabezpieczenie
organizacji Mistrzostw Europy w Pitce Noznej
Euro 2012. Priorytetowo sg traktowane tez
przedsiewziecia zwigzane z udziatem w ¢wi-
czeniach i operacjach sojuszniczych, trans-
portem lotniczym na potrzeby polskich kon-
tyngentow wojskowych oraz szkoleniem
lotniczym podchorazych WSOSP.

Wwyniku restrukturyzacjiw strukturachwojsk
obrony przeciwlotniczej pozostata jedynie
3 Warszawska Brygada Rakietowa Obrony
Powietrznej dysponujaca zestawami rakiet
NEWA-S.C., WEGA-C, PPZR Strzata-2Mi Grom
oraz $rodkami artyleryjskimi do obrony.
Nowa jakoscig w szkoleniu tych wojsk byta
w minionym roku mozliwo$¢ poznania nowo-
czesnej technologii - amerykanskiej baterii
Patriot. W kolgjnych latach wojska OPL w dal-
szym ciggu zamierzaja wprowadzac do jed-
nostek przeciwlotniczych uzbrojenie i sprzet
wojskowy nowej generacji.

Zachecam do zapoznania sie z wszystkimi
artykutami, w ktérych poruszono zaréwno
tematyke restrukturyzacji, szkolenia i bez-
pieczenstwa lotow, jak i przedstawiono
warte uwagi ciekawostki techniczne.

pptk rez. nawig. dr
ROMAN SZUSTEK
redaktor prowadzacy
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gen. bryg. pil.

STEFAN RUTKOWSKI

szef Wojsk Lotniczych -
zastepca szefa szkolenia SP

Doskonalenie poziomu wyszkolenia

0D 2011 ROKU SAMOLOTY F-16 petnia dyzury w ramach mis;ji ,,Air Policing”

Co sie dzieje w lotnictwie?

W tym roku szczegolnym wyzwaniem dla lotnictwa Sit Powietrznych
bedzie zabezpieczenie organizacji Mistrzostw Europy w Pitce Noznej Euro 2012.
Na czasich trwania zostanie wzmocniony system obrony powietrznej, ktorego
filarami bedg mysliwce F-16i MiG-29.

zkolenie lotnicze w 2011 roku by-
o prowadzone w czterech skrzy-
dfach lotniczych i 36 Specjalnym
Putku Lotnictwa Transportowego
(36 splt). Mimo réznorodnych trudnosci, nalot
w roku 2011 osiagnat poziom ponad 44 tysigcy go-
dzin. Nalezy zauwazy¢, ze udaje si¢ nam utrzymac
stata tendencje wzrostowa. Ubiegloroczny nalot
przekroczyt poziom notowany wczesniej przed
dziesigciu laty (rys.). W tamtym okresie nalot taki
wykonato ponad 120 pilotéw wigcej i przy wyko-

przeglad sit powietrznych PR

rzystaniu niemal dwa razy wigkszej liczby statkéw
powietrznych.

W swietle tych danych obecny poziom nalotu na-
lezy uznac za swego rodzaju wyczyn. Z pewnoscia
jest to zastuga doskonatej organizacji pracy dowéd-
céw poszczegdlnych szczebli dowodzenia jedno-
stek lotniczych. Jednak przede wszystkim to ogrom-
ny wysitek wszystkich ludzi w stalowych mundu-
rach. Bardzo czgsto w wymiarze ponadnormatyw-
nym i potaczeniu z wyrzeczeniami w zyciu prywat-
nym. W tym miejscu chce si¢ sparafrazowac zna-

FOT. DAMIAN FIGAJ
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ne powiedzenie, ze jeszcze nigdy tak wiele nie zo-
stato zrobione przez tak niewielu.

DZIALANIA LOTNICTWA

Sity Powietrzne wspdlnie z innymi rodzajami
sit zbrojnych, dziatajac w systemie narodowym,
sojuszniczym lub koalicyjnym, sg przeznaczone do
trzech zasadniczych rodzajéw zadan: odparcia bez-
posredniej agresji na terytorium Polski lub udzia-
tu w odparciu agresji na inne panstwo sojusznicze;
reagowania kryzysowego w systemie narodowym
Iub w ramach misji organizacji migdzynarodowych;
zadan stabilizacyjnych i wspierajacych w czasie po-
koju. Kluczowe zadania systemu obronnego wyko-
nuje lotnictwo bojowe. Strukturalnie pozostaje ono
w dwdch skrzydtach lotnictwa taktycznego. Stojac
na co dzien na strazy nienaruszalnosci przestrzeni
powietrznej kraju, funkcjonuja one w ramach na-
rodowego systemu obrony powietrznej, stanowia-
cego element zintegrowanego systemu obrony po-
wietrznej NATO (NATO Integrated Air Defence
System — NATINADS).

Lotnictwo zachowuje stata gotowos¢ do wyko-
nywania zadan bojowych, petniac dyzury w ra-
mach misji ,,Air Policing” w czasie pokoju. Rok
2011 byt juz drugim rokiem, kiedy oprécz samo-
lotéw typu MiG-29 mysliwce F-16 zaczgly pet-
ni¢ tego rodzaju misje. Pary dyzurne, ktére strze-
ga przez cata dobg polskiego nieba, zadanie to
wykonuja naprzemiennie z czterech baz lotni-
czych w Krzesinach, Lasku, Mirisku Mazowiec-
kim i Malborku.

Zatogi samolotéw Su-22 i MiG-29 z 1 Skrzydia
Lotnictwa Taktycznego w roku 2011 osiagnely na-
lot blisko pigciu tysigcy godzin. Wysitek ten byt
skierowany, migdzy innymi, na udzial w cyklicz-

nych ¢wiczeniach z wojskami systemu obrony po-
wietrznej pk. ,,Eagle Talon 2011”. Tradycyjnie juz
zostato przeprowadzone szkolenie ogniowe na po-
ligonach w Ustce i Nadarzycach. Zatogi MiG-éw
doskonality zwalczanie celéw powietrznych, odpa-
laty kierowane pociski rakietowe klasy ,,powietrze—
powietrze”, a piloci mysliwsko-bombowych Su-22
doskonalili si¢ w zwalczaniu obiektéw naziemnych
i nawodnych, biorgc migdzy innymi udziat w éwi-
czeniach organizowanych przez inne rodzaje sit
zbrojnych.

Udziatem lotnictwa bojowego byty jednak przede
wszystkim najwigksze organizowane w 2011 roku
przez Sity Powietrzne ¢wiczenia pk. ,,Orzet-11".
Zaangazowano w nie blisko 40 statkéw powietrz-
nych: wielozadaniowe F-16, mysliwsko-bombowe
Su-22, mysliwce MiG-29, samoloty transportowe
C-1301C-295 oraz Smigtowce W-3. Lotnictwo swo-
je zadania wykonywalo az z szesciu baz w: Pozna-
niu-Krzesinach, Lasku, Powidzu, Krakowie, Swi-
dwinie i Malborku. W dziataniach wykonano
okoto 170 wylotéw i osiagnigto nalot liczacy bli-
sko 300 godzin.

W roku 2011 zatogi samolotéw F-16 osiag-
nety poziom nalotu znacznie powyzej siedmiu
tysigcy godzin. W tym czasie przechodzily bar-
dzo intensywne szkolenie lotnicze zaréwno w kra-
ju, jak i poza jego granicami, bgdac przy tym
zawsze najlepszymi ambasadorami naszych Sit
Powietrznych.

W roku 2011 najwazniejszym przedsigwzigciem
szkoleniowym byta dla 2 Skrzydta Lotnictwa Tak-
tycznego i zaldég samolotéw F-16 certyfikacja na-
towska wedlug standardu FORCEVAL, majaca
na celu weryfikacj¢ zdolnosci bojowych Kompo-
nentu Lotniczego ,Jastrzab”, wydzielanego do

PISPIREN przegiad sif powietrznych -
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dziatan poza granicami kraju. Sprawdzenie to za-
koriczylo si¢ wynikiem pozytywnym. Stanowito to
niewatpliwie sukces personelu latajacego i zabez-
pieczajacego dziatania samolotéw F-16 1 jednocze-
$nie dato §wiadectwo znakomitego poziomu wy-
szkolenia tej grupy.

Zatogi F-16, oprcz wspomnianych ¢wiczen, bra-
y réwniez udziat w innych przedsigwzigciach. Do
najwazniejszych nalezy zaliczy¢ cykliczne ¢wicze-
niapk.,.Bagram”i,,Rar6g-11", przygotowujace do
prowadzenia dziataii bojowych poza granicami
kraju. Polscy piloci F-16 wzigli réwniez udziat
w probie poligonowej we Francji w natowskich ¢wi-
czeniach pk. ,,EMBOW XIII”. Stalym elementem
w planie szkolenia zat6g F-16 jest udziat w szko-
leniach typu Tactical Leadership Programme (TLP)

Proba podsumowania

Dla F-16 rok 2011 byt juz piatym rokiem stuzby w naszych
Sitach Powietrznych. Nie ulega watpliwosci, ze ich wdrozenie do
stuzby miato zasadnicze znaczenie dla modernizacji technicznej Sit
Powietrznych. Akt ten otworzyt zupetnie nowy rozdziat ich rozwoju,
a jego pozytywne skutki oddziatuja na pozostata czesc lotnictwa.
2 Skrzydto Lotnictwa Taktycznego pozostaje liderem nowoczesnej
techniki oraz nowatorskich rozwiazan i innowacyjnego myslenia.

Zasadniczy wysitek zadani transportowych spoczywat na samo-
lotach C-295 i C-130, ktorych zatogi w 2011 roku zabezpieczaty
Polski Kontyngent Wojskowy w Afganistanie oraz braty udziat
w réznego rodzaju innych wylotach dyspozycyjnych o charakterze
humanitarnym. W kraju zabezpieczano ,Akcje Serce”, a poza jego
granicami wyloty do Konga, Kambodzy i Libii. Rok 2011 byt juz
kolejnym rokiem funkcjonowania polskiego Zespotu Lotniczego
w Afganistanie (obecnie juzXzmiana). Operujace tam zatogi C-295
wykonaty na teatrze dziatan ponad 300 misji, co dato blisko 1,5
tysigca godzin nalotu.

w hiszpariskiej bazie lotniczej Albacete. W roku
2011 przeprowadzono trzy tego rodzaju tury szko-
leniowe.

Tradycyjnie juz ,.koniem roboczym” Sit Po-
wietrznych pozostaje lotnictwo transportowe.
W 2011 roku dziatania lotnictwa transportowego
byly wykonywane w strukturach 3 Skrzydta Lot-
nictwa Transportowego i 36 Specjalnego Putku
Lotnictwa Transportowego z nalotem ogdlnym

- przeglad sif powietrznych PR
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odpowiednio: w skrzydle ponad 13 tysigcy godzin
i ponad 4 tysiace godzin w putku. Do zadai wyko-
rzystywano samoloty C-130 Hercules, C-295 Cas-
sa, M-28 Bryza, An-2 i do potowy roku Tu-154
oraz Jak-40. Te ostatnie zakonczyty stuzbg opera-
cyjng wraz z decyzja o rozformowaniu 36 splt
i ostatecznie we wrzes$niu opuscity miejsce stalej
dyslokacji na lotnisku Okecie.

Eksploatowane wczesniej w 36 splt samoloty
typu M-28B/PT oraz nowo pozyskane M-28 w wer-
sji glass cockpit, zgodnie z przyjeta koncepcja
unifikacji sprz¢tu lotniczego, trafity do 3 Skrzydta
Lotnictwa Transportowego, odpowiednio do 33
i 8 Bazy Lotnictwa Transportowego. Przyjeto tez
zalozenie, ze w celu optymalizacji organizacji szko-
lenia lotniczego i wykonywania lotéw dyspozycyj-
nych samoloty typu M-28 réznych wersji bgda
operowaty z réznych lotnisk, wiasciwych dla danej
wersji. Po wyprowadzeniu samolotéw ze struktur
36 putku do przewozu VIP-6w wykorzystuje si¢
Smigtowce W-3.

Zespdt Lotniczy Sit Powietrznych rozpoczat
dziatania w Afganistanie 27 kwietnia 2010 roku
i wykonywal nastgpujace zadania:

— loty transportowe na potrzeby PKW Afga-
nistan;

— analizowal i oceniat sytuacj¢ powietrzna w wy-
znaczonym obszarze oraz zbieral doswiadczenia
z wykonywanych zadan w strefie dziatan wojen-
nych, zgodnie z procedurami International Secu-
rity Assistance Force (ISAF);

— zapewniat transport lotniczy na korzys¢ pozo-
statych sit bioracych udziat w operacji ISAF, zgod-
nie z zasadami obowigzujacymi na teatrze i naro-
dowymi ograniczeniami w ramach wykonywanych
lotéw w Afganistanie;

— realizowal przewozy (ewakuacj¢) droga lot-
nicza stanu osobowego PKW oraz ewakuacje
obywateli RP z rejonu Afganistanu w razie zagro-
zenia, zgodnie z decyzjami Dowddztwa Opera-
cyjnego Sit Zbrojnych.

Oprécz wylotéw dyspozycyjnych lotnictwo trans-
portowe brato réwniez udziat w zabezpieczaniu
réznego rodzaju ¢wiczen z wojskami. W tle tych
swego rodzaju sztandarowych dziataii wykony-
wano doskonalace i zaawansowane (specjalistycz-
ne) szkolenie lotnicze na wszystkich typach eks-
ploatowanych statkéw powietrznych. Pod tym
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wzgledem szczegdlne pozostaje szkolenie zatdg na
samolotach C-130. Dotychczas na pigciu eksploa-
towanych tego typu maszynach w osrodkach szko-
lenia w Stanach Zjednoczonych przeszkolono bli-
sko 50 cztonkéw personelu latajacego w czterech
specjalnosciach: pilotéw, nawigatoréw, technikéw
zatadunku i technikéw poktadowych. W zwigzku
7 tym, ze potrzeby sg jeszcze wigksze, szkolenia
kolejnych zatdg beda kontynuowane.

Znaczacy wysitek nalotowy w 2011 roku zreali-
zowato lotnictwo szkolne — 4 Skrzydlo Lotnictwa
Szkolnego z nalotem ogdlnym blisko 14 tysiecy
godzin, gdzie zasadniczym zadaniem byto przepro-
wadzenie podstawowego i zaawansowanego szko-
lenia podchorazych Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit
Powietrznych. W roku 2011 szkoleniem tym obje-
to nieco ponad 250 podchorazych, ktérzy ¢wiczy-
li na szesciu typach statkéw powietrznych — od od-
rzutowych samolotéw typu TS-11 Iskra (nalot po-
nad 2 tys. godz.), przez turboSmigtowe PZL-130
Orlik (nalot ok. 1700 godz.), transportowe M-28
Bryza (ponad 600 godz.) i An-2 (ponad 500 godz.)
oraz na $Smigtowcach typu Mi-2 (ok. 1350 godz.)
i SW-4 koriczac (ponad 3 tys. godz.).

Dla lotnictwa Sit Powietrznych rok 2011 byt ko-
lejnym rokiem pokazéw lotniczych w Radomiu —
byta to juz XII edycja Air Show. Na radomskim
niebie pojawity si¢ prawie wszystkie eksploatowa-
ne przez nasze Sity Powietrzne statki powietrzne:
od samolotéw F-16, przez Smigtowiec W-3 Sokot,
zespot Bialo-Czerwone Iskry i ,,0Orliki”, SW-4,
M-28, Hercules, C-295M, MiG-29 i Su-22. Na
0goblng liczbe 160 statkéw powietrznych, ktére
braty udzial w pokazach, samoloty i Smigtowce
lotnictwa Sit Zbrojnych RP stanowity 46 procent —
odpowiednio w pokazie dynamicznym byto zaan-
gazowanych 56 statkéw powietrznych i 18 w poka-
zie statycznym. Uczestnicy tego widowiskowego
Swigta lotnictwa z pewnoscia przyznaja, ze piloci
polscy, zaréwno ci z pokazéw indywidualnych, jak
i zespotéw akrobacyjnych, w niczym nie ustgpo-
wali swym zagranicznym kolegom.

Rok 2011 byt tez znaczacy w dziedzinie prac nad
optymalizacja systemu organizacji szkolenia lotni-
czego. Nalezy zauwazy¢, ze Sity Powietrzne w spo-
s6b zdeterminowany realizuja wczesniej podjgte
dziatania. Dokonano w nich weryfikacji zapiséw
w wojskowych dokumentach planowania, organi-
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zacji i realizacji lotéw. Do uzytku stuzbowego wdra-
zano opracowane wczesniej kluczowe dokumenty
normujace dziatalno$¢ lotnicza: Regulamin lotow
lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
iInstrukcje organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej. 1dea wprowa-
dzonych nowelizacji bylo dostosowanie przepiséw
i zasad obowiazujacych w Sitach Zbrojnych RP do
przepiséw lotnictwa cywilnego ICAO (EASA).

POTRZEBY

Uwypuklita si¢ konieczno$¢ ponownego zdefi-
niowania systemu szkolenia. Potrzeby szkoleniowe
na nadchodzace lata nalezy okresli¢ w kontekscie
nowego samolotu szkolenia zaawansowanego oraz
konkretnego poziomu wyszkolenia w zwiazku
z zapotrzebowaniem generowanym przez eskadry
F-16. Prace analityczne doprowadzity do sformu-
fowania zupetnie nowych zatozen koncepcyjnych
systemu szkolenia lotniczego. Istota rozwazanego
i ciaggle jeszcze analizo-

wanego rozwiazania
miatoby by¢ odejscie 0d [kt A
systemu przemiennego tycznejweryfikacjinowych do-
y p N g kumentéw. Przeprowadzono
w ksztatceniu podchora- gruntowna analize wigkszoci
zych WSOSP na korzys¢ dokumentéw normujacych
Systemu ksztalcenia Cia_ szkolenie lotnicze w Cah/m lot-
glego. nictwie Sit Zbrojnych PR (pro-

gramow, instrukcji i metodyk
szkolenia lotniczego).

System przemienny
polega na ksztalceniu
teoretycznym w WSOSP
naprzemiennie ze szko-
leniem praktycznym
w bazach lotnictwa
szkolnego. System szkolenia ciagtego opiera sig¢ na
zalozeniu, ze szkolenie teoretyczne odbywatoby si¢
w czasie siedmiu semestréw nast¢pujacych po so-
bie w WSOSP, po to, by przejs¢ do szkolenia prak-
tycznego w wymiarze 1,5 do 2 lat szkolenia
w bazie lotnictwa szkolnego.

Szkolenie w jednostkach lotniczych Sit Powietrz-
nych na samolotach bojowych musi przygotowac
pilotéw do dziatan taktycznych zaréwno w kraju,
jak i poza jego granicami pod wzgledem umiejet-
nosci 1 nawykéw. Osigganie tak sformutowanego
celu staje si¢ zadaniem fundamentalnym oraz
ztozonym, poniewaz samo szkolenie jest procesem
ciaglym, kosztownym, a takze zmiennym. Nie

PISPIREN przegiad sif powietrznych
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Doskonalenie poziomu wyszkolenia

DOSKONALENIE UMIEJETNOSCI PILOTAZOWYCH personelu latajacego to jeden z celow szkolenia lotniczego

ulega przy tym watpliwosci, ze odpowiednie przy-
gotowanie pilotéw wojskowych do prowadzenia
dziatan zalezy od wtasciwego przebiegu szkolenia
lotniczego (fot.).

Wypracowanie optymalnego modelu szkole-
niowego, w zalezno$ci od potrzeb operacyjnych,
posiadanej i wdrazanej techniki lotniczej, bazy
szkoleniowej i mozliwosci finansowych pan-
stwa, staje si¢ kluczem do wtasciwego wprowa-
dzania efektywnych systeméw szkolenia lotni-
czego, ktére spelniaja rosnace wymagania przy
maksymalnej redukcji kosztéw ich funkcjono-
wania.

Stusznos¢ przyjmowanych zatozen szkolenio-
wych jest pozytywnie weryfikowana w praktycz-
nym szkoleniu taktycznym w ramach Tactical
Leadership Programme, prowadzonym w hiszpar-
skiej bazie lotniczej Los Llanos (Albacete) oraz
¢wiczeniach migdzynarodowych z udziatem wojsk.
Jednak najbardziej znamienna jest pozytywna
ocena dla wydzielonych sit i Srodkéw 2 Skrzydta
Lotnictwa Taktycznego podczas certyfikacji sojusz-

- przeglad sit powietrznych PR

niczej. Potwierdzita ona stusznos¢ przyjetych za-
fozer i celéw szkoleniowych oraz ustalonych
kierunkéw dziatania na przysztosc.

Nalezy stwierdzié, ze obecny system szkolenia
lotniczego nie rézni si¢ znaczaco od systemu obo-
wiazujacego w lotnictwie cywilnym. W zwiazku
ze specyfika wykonywanych zadan przez lotnictwo
wojskowe (zastosowanie bojowe), system ten obej-
muje zaréwno procedury obowigzujace i stoso-
wane w lotnictwie cywilnym (m.in. AIP Polska,
PL 4444), jak i procedury charakterystyczne tylko
dla lotnictwa wojskowego (RL-2010, IOL-2010).
Dlatego tez poziom wiedzy i umiejetnosci wojsko-
wego personelu latajacego jest znacznie szerszy od
obowigzujacego w lotnictwie cywilnym (komu-
nikacyjnym i ogélnym).

CO NAS CZEKA

Okreslajac wytyczne szkoleniowe na kolejny rok,
wskazano, ze w celu wlasciwej (bezpiecznej) reali-
zacji szkolenia lotniczego nalezy ograniczyc istnie-
jace zagrozenia, miedzy innymi, dzigki:
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Doskonalenie poziomu wyszkolenia

— tworzeniu grup szkoleniowych z pilotow
o zblizonym poziomie wyszkolenia teoretycznego
i praktycznego;

— monitorowaniu stanu psychofizycznego per-
sonelu latajacego, w tym instruktoréw, i reakcji na
warunki pracy podczas wykonywania zadan w po-
wietrzu;

— wnikliwej analizie postepéw w czasie szko-
lenia z wykorzystaniem symulatoréw oraz teo-
retycznego 1 praktycznego szkolenia na samo-
lotach;

— zwigkszeniu wymagait w stosunku do szko-
lonych pilotéw w zakresie wiedzy teoretycznej
i formy przygotowania do realizacji szkolenia;

— typowaniu personelu o odpowiednich umiejet-
nosciach i predyspozycjach psychofizycznych do
wykonania okreslonego zadania;

— nadzorowi nad wdrazaniem ,,mtodego” per-
sonelu obstugujacego i zabezpieczajacego loty,
ze zwrdceniem uwagi na jego systematyczne do-
ksztatcanie i doskonalenie umiejgtnosci prak-
tycznych;

— ciaglej analizie obsady etatowej personelu
latajacego, technicznego i zabezpieczajacego oraz
priorytetowemu uzupelnianiu stanowisk zwiaza-
nych z zabezpieczeniem lotéw;

— wzmozeniu nadzoru i czestotliwosci kontroli
procesu organizacji lotéw;

— kontroli stanu ptaszczyzn roboczych lotnisk
1 przestrzegania zasad poruszania si¢ pojazdéw
po nich;

— optymalizacji czasu pracy personelu tech-
nicznego;

— racjonalnemu planowaniu i wykorzystaniu
posiadanych statkéw powietrznych;

— podejmowaniu dziatari ukierunkowanych na
utrzymanie sprawnosci statkéw powietrznych
na poziomie 70 procent.

Whioski z przeprowadzonego szkolenia lotni-
czego w roku 2011 pozwolity na okreslenie
zadan podstawowych na rok 2012. Zaliczono
do nich:

— przygotowywanie wytypowanego personelu
2 SLT (F-16)1iudziat w ¢wiczeniach pk. ,,Red Flag”
(USA — Alaska). W te dwuetapowe, cztero-
tygodniowe éwiczenia bgda zaangazowane dwa
klucze naszych maszyn wielozadaniowych i okoto
150 oséb personelu latajacego i zabezpieczajace-
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go. Bardzo powaznym przedsigwzigciem bedzie
juz samo przebazowanie wydzielonych sit i §rod-
kéw do Stanéw Zjednoczonych;

— udzial komponentu MiG-29 z 1 SLT w mi-
sji PKW ,,Orlik-4" na Litwie, gdzie juz po raz
czwarty zatogi polskich mysliwcéw beda wyko-
nywaty zadania w ramach misji ,,Air Policing”,
stojac na strazy nienaruszalno$ci przestrzeni
powietrznej sojuszu w rejonie Paistw Nadbat-
tyckich;

— funkcjonowanie Zespotu Lotniczego 3 SLTr
w PKW w Afganistanie;

— transport lotniczy na potrzeby polskich kon-
tyngentéw wojskowych
i innych dysponentéw

(3 SLTr);

— szkolenie lotnicze
podchorazych WSOSP
(4 SLSz);

— szkolenie lotnicze
absolwentow WSOSP;

— przygotowanie do
wdrozenia samolotu
AJT (4 SLSz).

W 2012 roku bedzie

IRewolucyjnezmianyjakoscio-
we w technice wojskowej oraz
szkoleniu lotniczym, ktore za-
chodzg w lotnictwie bojowym
Sit Powietrznych, staty sie fak-
tem i wynikaja gtownie z wdro-

zeniasamolotu F-16. Stanowig
one Wzorzec organizacyjnych,
funkcjonalnych i, co najistot-
niejsze, systemowych zmian,
ktore nalezy implementowaé
w pozostatych jednostkach lot-

niczych Sit Powietrznych.

kontynuowane szkole-
nie lotnicze na kursach
Tactical Leadership Programme oraz wymiana
eskadr (Squadron Exchange), majaca na celu
doskonalenie poziomu wyszkolenia podczas wy-
konywania lotéw taktycznych personelu lataja-
cego na samolotach F-16 1 MiG-29. W kraju i za
granicg w dalszym ciagu beda przeprowadzane
szkolenia na samolocie wielozadaniowym F-16
oraz transportowym C-130 Hercules. W kolej-
nych latach gltéwnym zamierzeniem bedzie
planowane przyjecie pierwszych samolotow
klasy AJT oraz rozpoczgcie szkolenia lotnicze-
go na tych maszynach.

Planowany nalot na rok 2012 ma pozwoli¢
na osiagnigcie poziomu blisko 44 tysigcy godzin
—z tego w lotnictwie bojowym prawie 12 tysig-
cy, w lotnictwie transportowym okoto 16 ty-
sigcy i w lotnictwie szkolnym niemal 16 tysigcy.
Szkolenie lotnicze w powietrzu, podobnie jak
w roku 2011, bgdzie sig¢ skupialo na utrzymaniu
jak najwyzszego poziomu bezpieczefistwa
lotéw. ]
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szef Wojsk OPL

i Radiotechnicznych SP
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Na straiy polskiego nieba

Byé skutecznym

FOT. ARTUR WEBER
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Wojska Obrony Przeciwlotniczej stanowia oprocz lotnictwa i radiolokacji
trzon bojowy Sit Powietrznych. Aby sprosta¢ wspotczesnym zobowigzaniom,
intensywnie szkolg swoj personel oraz modernizuja sprzet.

téwnym przeznaczeniem Wojsk

Obrony Przeciwlotniczej jest

dzi$§ ostona waznych osrodkéw

administracyjnych oraz innych
obiektéw, w tym baz lotniczych czy Marynarki
Wojenne;.

Zadania te sa wykonywane z duza efektyw-
noscia i profesjonalizmem przede wszystkim
dzieki zaangazowaniu, dobremu, specjalistycz-
nemu przygotowaniu oraz poswigceniu tysigcy
przeciwlotnikéw noszacych stalowe mundury,
dla ktérych zapewnienie ciagtosci bezpieczen-

przeglad sit powietrznych PR

stwa polskiego nieba jest nie tyle zmudna pra-
ca, ile zyciowg pasja.

ZADANIA W 2011 ROKU

W Wojskach Obrony Przeciwlotniczej Sit Po-
wietrznych sa wprowadzane zmiany organizacyj-
ne, ktére zmierzaja do ich dostosowania do
nowych zadan i zobowiazan. Dzigki nim begdzie
mozna takze sprosta¢ obecnym i przysztym za-
grozeniom. Trzon bojowy naszych wojsk stanowi
3 Warszawska Brygada Rakietowa Obrony Po-
wietrznej (3 BR OP). Polskiego nieba strzeze szes¢
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dywizjonéw rakietowych, ktére maja do dyspozy-
cji dwa typy zestawdw rakietowych (NEWA SC,
WEGA C). W ich wyposazeniu znajduja si¢ tak-
ze przeciwlotnicze przenos$ne zestawy rakietowe
Strzata-2M i GROM oraz przeznaczone w gtéw-
nej mierze do samoobrony Srodki artyleryjskie.
Dywizjony w nowym ksztalcie organizacyjnym
sa rozlokowane na terenie catego kraju w konfi-
guracji zapewniajacej szybkie wykonanie posta-
wionych zadan.

W 2011 roku, podobnie jak w latach ubiegtych,
wyznacznikiem dziatalnos$ci byto stworzenie wa-
runkéw i przygotowanie Wojsk OPL SP do wy-
konywania zadan zgodnie z przeznaczeniem.
Uwzgledniajac te wymagania, zasadniczy wysi-
tek szkoleniowy skupiliSmy na przygotowaniu
pododdziatéw z jednostek wojskowych do udzia-
tu w éwiczeniach narodowych i sojuszniczych;
utrzymywaniu zasadniczego sprz¢tu w gotowo-
$ci do uzycia, wykorzystujac posiadane na ten
cel srodki finansowe oraz mozliwosci odtwarza-
nia zapaséw resurséw technicznych; a takze na
realizacji szkolenia programowego, zgodnie
z wymogami nowych programéw szkolenia pod-
oddziatéw zawodowych.

Mimo glebokiej restrukturyzacji, przejawiajacej sie
m.in. rozwigzaniem 1 Bytomskiej Brygady Rakieto-
wej Obrony Powietrznej, 61 i 78 Putku Rakieto-
wego Obrony Powietrznej, a takze przeformowaniem
3 Warszawskiej Brygady Rakietowej Obrony Po-
wietrznej, Wojska OPL SP zachowaty zdolnos¢ do
wykonywania gtéwnych zadan szkoleniowych.

We wrzesniu 2011 roku dywizjony rakietowe,
bedace w strukturze 3 BR OP, uczestniczyty w éwi-
czeniach taktycznych z wojskami dowddcy Sit
Powietrznych pk. ,,Orzet 11”. Do tego zadania
wytypowane pododdziaty przygotowywaly si¢ juz
od przetomu kwietnia i maja na zgrupowaniu
poligonowym na terenie 21 Centralnego Poligonu
Lotniczego w Nadarzycach. Nabyte umiejetnosci
ugruntowano na zgrupowaniu poligonowym w Ust-
ce, bezposrednio przed éwiczeniami.

Przeprowadzone w czasie najwigkszych éwi-
czen Sit Powietrznych — od chwili wstapienia Pol-
ski do NATO - strzelania bojowe z przeciw-
lotniczych zestawoéw rakietowych NEWA SC,
przeciwlotniczych zestawéw rakietowych S-2M
oraz przeciwlotniczych karabinéw maszynowych
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ZOENIERZE-PRZECIWLOTNICY z Sit Powietrznych
dobrze sobie radza z obstuga innych systemow
rakietowych

pkm-2 po raz kolejny potwierdzity wysoki po-
ziom wyszkolenia zotnierzy — przeciwlotnikéw
Sit Powietrznych.

Zgodnie z planem szkolenia doskonalil sig
réwniez wyznaczony do Sit Odpowiedzi NATO
modut przeciwlotniczcy GROM. Swoje normalne
zadania wykonywato Centrum Szkolenia Sit
Powietrznych. Prowadzono w nim szkolenia spe-
cjalistow korpuséw osobowych Sit Powietrznych
i innych rodzajéw sit zbrojnych: przeciwlotnicze-
go, radiolokacji, rozpoznania i walki elektronicz-
nej oraz specjalistycznego szkolenia elewéw Szko-
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ty Podoficerskiej Sit Powietrznych i kandydatéw
do stuzby w Narodowych Sitach Rezerwowych na
potrzeby Sit Zbrojnych RP.

Zotnierze Wojsk OPL mieli mozliwo$¢ poznania
nowej technologii wojskowej — amerykariskiej
baterii Patriot (fot.). Ubiegloroczne szkolenie byto
kontynuacja rozpoczegtego w 2010 roku cyklu. Pod-
noszacy si¢ poziom znajomosci systemu Patriot po-
zwolit na planowanie i wykonywanie znacznie bar-
dziej rozszerzonych zajgé. W 2011 roku szkolenie
skupilo si¢ na poznawaniu kabiny kierowania wal-

Doskonalenie systemow

Jednym z bardziej znaczacych elementow wplywajacych na
mozliwosci bojowe Wojsk OPL jest funkcjonowanie zautomatyzo-
wanego systemu dowodzenia i kierowania walkg SAMOC. System
ten jest tuz przed badaniami eksploatacyjno-wojskowymi. Obiekt
przekazano do wojsk w listopadzie 2011 roku. Wprowadzenie go
ma na celu zwiekszenie ciggtosci, niezawodnosci, skrytosci dowo-
dzenia i kierowania oraz poprawe efektywnosci wykorzystania

aktywnych Srodkow walki. Rozpoczeto takze wprowadzanie do wojsk
mobilnych modutéw stanowiska dowodzenia (MMSD) oraz stano-
wiska dowodzenia szczebla zespotu ogniowego.

ka (Engagement Control Station — ECS). Instrukto-
rzy amerykanscy z duzym zaangazowaniem ttuma-
czyli zawitosci pracy na tych stanowiskach.

Po raz pierwszy w historii zotnierze polscy zajg-
li stanowiska oficera kontroli taktycznej (Tactical
Control Officer — TCO) oraz asystenta oficera kon-
troli taktycznej (Tactical Control Assistant— TCA)
1 szkolili si¢ na tych dwéch kluczowych do zarza-
dzania systemem Patriot stanowiskach. Jego uko-
ronowaniem byt egzamin teoretyczny i praktyczny
z pracy bojowej na ECS. W armii amerykariskiej
przechodza go wszystkie obstugi, jego pozytywne
zaliczenie Swiadczy o uzyskaniu wiedzy i doswiad-
czenia wystarczajacego do samodzielnej pracy na

przeglad sif powietrznych PR
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tych stanowiskach. Wszyscy uczestnicy szkolenia
uzyskali zaliczenie.

CO W 2012 ROKU?

Czekaja nas nowe wyzwania. Podobnie jak
w latach poprzednich, szkolenie pododdziatéw za-
wodowych WOPL SP bedzie skupione na doskona-
leniu umiejetnosci kadry zwiazanych z planowaniem
i organizowaniem oslony przeciwlotniczej wojsk
i obiektéw. Zasadniczymi zamierzeniami w 2012 ro-
ku bedzie petnienie dyzuréw bojowych w ramach
zabezpieczenia Mistrzostw Europy w Pilce Noznej
Euro 2012, a takze udziat wydzielonych sit i $rod-
kéw 3 BR OP w sojuszniczych ¢wiczeniach opera-
cyjnych z wojskami pk. ,,Anakonda-12"".

Poza wymienionymi zadaniami dziatalno$¢ wojsk
bedzie skoncentrowana na doskonaleniu umiejgtno-
$ci z dziedziny mobilizacyjnego i operacyjnego roz-
winigcia pododdziatéw ijednostek WOPL oraz zgry-
waniu dowddztw, sztabow i wojsk w wykonywaniu
zadan wynikajacych z operacyjnego przeznaczenia
w ramach wojennego systemu dowodzenia SZRP.
Zostanie takze przeprowadzone szkolenie modutu
przeciwlotniczego V-SHORAD z 38 Dywizjonu
Zabezpieczenia OP dotyczace mozliwosci przetrwa-
nia w sytuacjach szczegdlnych i ekstremalnych,
a takze ¢wiczenia z wojskami pk. ,,Eagle Talon” —
. Trening systemu OP z udziatem AWACS”. W dal-
szym ciagu beda si¢ odbywatly szkolenia zintegro-
wane z baterig Patriot. Mimo Ze polskie wojska OPL
SP nie maja w swoim wyposazeniu zestawow tego
typu, szkolenia podczas kolejnych rotacji daja wie-
le pozytywnych efektéw. Pozwalaja nie tylko posze-
rzy¢ wiedze o nowoczesnych zestawach rakietowych
i ich wykorzystaniu bojowym, ale réwniez umoz-
liwiaja zapoznanie si¢ z procedurami. Korzyscia
jest takze mozliwos¢ doskonalenia jezyka angiel-
skiego.

W kolejnych latach zamierzamy, wspdlnie z Szefo-
stwem Obrony Przeciwlotniczej MON — jako gesto-
rem UiSW, wdraza¢ do jednostek przeciwlotniczych
nowej generacji uzbrojenie i sprzet wojskowy.

Mimo tych bardzo trudnych zmian, zaréwno
z organizacyjnego, jaki i kadrowego punktu widze-
nia, jestem przekonany, ze WOPL SP w dalszym
ciaggu beda stanowié zwarty organizm i réwnie
wazna jak dotychczas czg$¢ potencjatu bojowego
Sit Powietrznych. [



Zapewnié przewage
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STANISEAW CZESZEJKO

Dowddztwo Sit Powietrznych
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Dziatania w srodowisku
elektronicznym (cz v

W artykule oméwiono inicjatywy sojusznicze dotyczace operacji
informacyjnych oraz koncepcje sieciocentrycznej wspotpracy ws. targetingu,
koncepcje prowadzenia wspolnych operaciji zwykorzystaniem srodkow
elektronicznego wsparcia walki czy nowoczesng doktryne przysztego pola walki.

becnie tylko w ramach operacji in-
formacyjnych (Information Opera-
tions — I0) prowadzonych przez
NATO stosuje si¢ jednoczes$nie
dwa najwazniejsze rodzaje dziatari elektronicznych,
opisane juz w duzej mierze w poprzednich czg-
Sciach artykutu. Sa to, jak juz wspominanot:

a) walka elektroniczna2 (Electronic Warfare —
EW). W AJP-3.10 przedstawia si¢ ja tak: Walka
elektroniczna (EW) ma szerokie zastosowanie

w dziataniach militarnych. Efekt EW moze miec
charakter tymczasowy lub trwaty i umozliwia zmi-
nimalizowanie uzycia sit, a wiec pozwala uniknqc
niepotrzebnych strat i zniszczen. Atak elektronicz-
ny umoZzliwia zarowno przeciwdziatanie funkcjom
dowodzenia, jak i atak na IT. EW wspiera takze in-

1 Thumaczenie pptk. dypl. T. Jaronia.
2 Pofgczona sojusznicza doktryna operacji informacyjnych (AJP-3.10).
Agencja Standaryzacji NATO (NSA), 2009, pkt. 0126.
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ne dziatania informacyjne poprzez umozliwienie
dezinformacji i PSYOPS, wiqczajac w to rozpo-
wszechnienie wsrod okreslonych odbiorcow komu-
nikatow. Elektroniczne Srodki ochronne, w potq-
czeniu z zarzqdzaniem spektrum, przyczyniajq sie
do przeciwdziatania mozliwosciom informacyjnym
przeciwnika i ochrony uZycia wtasnego spektrum
elektromagnetycznego. Srodki wsparcia elektro-
nicznego sq integralng
czesciq systemu zbiera-
nia informacji i dostar-
czajq dowodcy duzej
roznorodnosci informa-
¢ji poczawszy od pomia-
ru efektywnosci dziatan,
az do rozwiqzan w za-
kresie targetingu. EW
moze wspierac dziatania
tak, aby oddziatywac na
krytyczne informacje, na
podstawie ktorych prze-
ciwnik podejmuje decy-
zje, lub na systemy infor-
matyczne stuzqce gromadzeniu tych informacji
i przez to uzyskac przewage NATO;

b) dziatania w sieciach informatycznychs (Com-
puter Network Operations — CNO), ktére w AJP-
-3.10 opisano jako: Mozliwosci i skutecznos¢ CNO
Jjest proporcjonalna do uzaleznienia przeciwnika
od IT. Dzialania te dziela si¢ na trzy rodzaje:

— atak w sieciach informatycznych (Computer
Network Attack — CNA) tak prezentowany: Niedo-
skonatosci oprogramowania, nosnikéw danych
i sprzetu komputerowego pozwalajq na ich zaata-
kowanie poprzez zastosowanie ztosliwych kodow
takich jak wirusy, lub poprzez bardziej subtelng
manipulacje danymi, zmiane charakterystyki pra-
cy urzqdzen lub Sciqganie informacji w nich zawar-
tych. Mozliwosci te zwiekszajq sie poprzez rosng-
ce zastosowanie nielegalnego oprogramowania
w systemach militarnych;

— penetracje sieci informatycznych (Computer
Network Exploitation — CNE), przedstawiang ja-
ko: CNE wspierajq INFOOPS poprzez moZliwos¢
dotarcia do informacji o komputerach i sieciach
informatycznych oraz poprzez uzyskanie dostepu
do informacji w nich przechowywanych, a takze
mozliwoS¢ korzystania z tych informacji, kompu-

I Poszczegolnych rodzajow
dziatan elektronicznych (np.
EW, CNO itd.) nie nalezy przypi-
sywac do prowadzenia okres-
lonych operaciji lub innej dzia-
talnosci. MozliwoS¢ wszech-
stronnego  wykorzystywania
poszczegblnych rodzajow dzia-
fan elektronicznych (pojedyn-
czych lub kilku na raz) $wiadczy
otym, ze sgonejedynie uniwer-
salnym narzedziem, kt6re moz-
na wykorzystywa¢ dowolnie,
w zaleznosci od potrzeb (to
znaczy do prowadzeniardznych
mozliwych rodzajow operacji).

przeglad sit powietrznych VAP
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terow/sieci informatycznych — we wczesnej lite-
raturze ten element byt inaczej nazwany i defi-
niowany+;

— obrong sieci informatycznych (Computer Ne-
twork Defence — CND), opisana jako: Celem CND
Jjest obrona przed CNA i CNE. CND sq dziatania-
mi podejmowanymi w celu ochrony przed zaktoce-
niami, dezinformacjq, degradacjq lub zniszczeniem
informacji zawartych w komputerach lub sieciach
informatycznych lub samych komputerow i sieci.
Sa one konieczne w celu utrzymania wtasnych zdol-
nosci decyzyjnych; jak rowniez zachowujqc pos-
tawe obronng, bedq one uzywaty monitoringu
i technik ochrony przed penetracjq, tak aby wykryc,
scharakteryzowac i odpowiedzie¢ na atak, po-
wstrzymujqc dziatania przeciwnika i w razie ko-
niecznosci podejmujqc dziatania naprawcze.

Celowo przytoczono tu definicje walki elektro-
nicznej i dziatan w sieciach informacyjnych w ro-
zumieniu zwigzanym z prowadzeniem operacji
informacyjnych. Wynika z nich wyraZnie, gléwnie
zrdznic migdzy sposobami definiowania ,,klasycz-
nego’’s i definiowania tu cytowanego (powyzej), ze
poszczeg6lne rodzaje dziatan elektronicznych (EW
i CNO) sa jedynie narz¢dziami w trakcie prowa-
dzenia operacji informacyjnych lub innej dzia-
talnosci. Ilustruje to przyktad, ktérym jest poréw-
nanie prowadzenia walki elektronicznej w trakcie
dziatalnosci dazacej do zdobycia przewagi infor-
macyjnej nad przeciwnikiem jeszcze przed rozpo-
czgciem dziataii bojowych (np. jeszcze w czasie
pokoju, kryzysu lub w przerwie mi¢dzy opera-
cjami) z prowadzeniem walki elektronicznej w trak-
cie dziatarh w czasie konfliktu zbrojnego (np. potg-
gowania razenia ogniowego przez zakldécanie

3 |bidem, pkt. 0129.

4 W roku 2007 autorzy przytaczanego artykutu jako jeden z elemen-
téw dziatan w sieci informatycznych wyrézniajg m.in. wsparcie walki
sieci komputerowych (Computer Network Warfare Support - CNS),
Jjako dziatania operacyjne i rozpoznawcze prowadzone z wykorzysta-
niem sieci komputerowych, ktére stuza gromadzeniu danych o celach,
potencjalnych Zrédtach zagrozenia oraz systemach informatycznych
i sieciach komputerowych potencjalnego przeciwnika. Z. Chojnacki,
K. Dymanowski, J. Molenda: Operacje militarne w cyberprzestrzeni.
,Kwartalnik Bellona” 2007 nr 1, s. 78.

5 Na przyktad definicja walki elektronicznej wg: M. tokociejewski,
W. Scheffs: Walka elektroniczna w operacji i walce. Warszawa 2005,
s. 8.
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systeméw kierowania ogniem przeciwnika w trak-
cie prowadzenia obrony, natarcia lub przeciwude-
rzenia).

INNE RODZAJE DZIALAN
ELEKTRONICZNYCH

Jednym z zasadniczych trendéw rozwojowych
w NATO jest tworzenie tak zwanych sieci doraz-
nych (ad hoc network), ztozonych z kilku platform
walki elektronicznej, ktére moga wymieniaé
migdzy soba zdobywane i posiadane informacje
w czasie rzeczywistym, czyli platform zdolnych do
prowadzenia dziatat w srodowisku sieciocentrycz-
nym. Ten kierunek rozwoju w NATO wynika bez-
posrednio z dos§wiadczen uzyskanych przez sity
sojuszu w trakcie prowadzonych dotychczas ope-
racji. W ich rezultacie powstata w sitach powietrz-
nych USA koncepcja sieciocentrycznej wspot-
pracy ws. targetingu (Network Centric Collabora-
tive Targeting — NCCT). Jej gtéwna idea jest
prowadzenie zsynchronizowanego rozpoznania
z wykorzystaniem platform ladowych, powietrz-
nych i morskich, ktére beda wyposazone w wiele
rodzajéw sensoréw rozpoznawczych (obrazowych,
elektronicznych, radiolokacyjnych, pomiarowo-
-badawczych). Funkcjonowanie tej koncepcji ma
by¢ osadzone na sieci, w ktdrej sensory rozpoznaw-
cze maja mozliwos¢ przekazywania sobie wzajem-
nie uzyskanych danych w czasie rzeczywistym,
przez co dla uzytkownika przedstawiaja jeden
wirtualny sensor rozpoznawczy.

Innym przyktadem takiego sieciocentrycznego
rozwigzania, juz wspomnianym, jest koncepcja pro-
wadzenia wspdlnych operacji z wykorzystaniem
Srodkéw elektronicznego wsparcia walki (Common
ESM Operations — CESMO). Dotyczy ona zasad-
niczo lokalizowania celéw na podstawie zsynchro-
nizowanych informacji pochodzacych z sensoréw
rozpoznawczych (rys. 1). Prace nad nia zainicjo-
wano na podstawie rekomendacji opracowanych
w roku 2002 z przebiegu operacji ,,Allied Force”
w Kosowie. Dotyczytly one rozwoju zdolnosci do
wykrywania i lokalizacji krétkoemitujacych i mo-
bilnych obiektéw elektronicznych. Nadzér nad
catoscia prac sprawuje Grupa Robocza ds. SIGINT
i WE (SIGINT/EW Working Group — SEWWG).
W ich wyniku opracowano w 2008 roku nastgpu-
jace projekty:

Zaktadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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— koncepcj¢ prowadzenia dziatain (Concept of
Operations — CONOPS) dla poszczegdlnych plat-
form realizujacych CESMO;

— dokument STANAG 4658, okreslajacy stan-
dardy wymiany informacji migedzy platformami
CESMO;

— oprogramowanie wspierajace dzialania
CESMO-CESMOID, ktére przygotowano w Wiel-
kiej Brytanii w Laboratorium Naukowym i Tech-
nologicznym Obronnosci (Defence Science and
Technology Laboratory — DSTL).

Kolejne opracowania

Powadzone sa juz prace nad praktyczna czescia koncepcji
NCCT. Za techniczng strone realizacji projektu odpowiedniej sieci
odpowiada amerykanska firma L-3 Communications ComCept.
Dzigki takiemu funkcjonowaniu ma ona umozliwia¢ niemal natych-
miastowe ustalenie rodzaju zagrozenia, zlokalizowanie go w prze-
strzeni pola walki oraz okreslenie jego charakterystyki wielospek-
tralnej, stuzacej gtownie prowadzeniu prawidtowego procesu

targetingu (m.in. dla Time Sensitive Targeting - TST). Koncepcje te
juz przetestowano w kompleksowym Srodowisku sieciocentrycz-
nym. Byto to po raz pierwszy w 2005 roku podczas éwiczen pk.
Jrident Warrior” w USA.

Koncepcja CESMO polega na jednoczesnym
prowadzeniu zsynchronizowanego rozpoznania
elektronicznego przez sensory umiejscowione na
kilku platformach powietrznych oraz naziemnych
i w efekcie wykrywania i namierzania aktywnych
emiteréw. Sie¢ utworzona na bazie tych platform
stuzy wymianie uzyskanych danych rozpoznaw-
czych, przekazywanych w czasie rzeczywistym
w postaci wiadomosci o specjalnym formacie elek-
tronicznym.

Dziatania w sieci CESMO poszczegdlnych
elementéw koordynuje platforma gtéwna (tzw.
SIGINT Identification Authority — SIA), ktéra ko-
jarzy dane pochodzace ze wszystkich platform oraz

PISPIREN przegiad sif powietrznych
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Zrédito: K. Dymanowski, K. Zateski: Kierunki rozwoju walki elektronicznej w NATO. Materiaty z konferencji naukowo-technicznej pt. ,Walka

elektroniczna”, Pisz, 23-25.11.2010r.,, s. 9.
dziatan CESMO wedtug NATO

stawia zadania do rozpoznania wskazanego emite-
ra. Po poréwnaniu z informacjami zgromadzony-
mi w swojej bazie danych identyfikuje rozpoznany
emiter oraz na podstawie zgromadzonych namia-
réw pochodzacych nieraz z wielu platform ustala
jego potozenie. Dopiero po takiej ,,obrébce” dane
z SIA sa przesytane natychmiast do wszystkich
elementéw systemu dowodzenia (naziemnych, po-
wietrznych i nawodnych), z ktérych moga by¢
dalej niezwlocznie dystrybuowane do innych od-
biorcéw (np. do naziemnych osrodkéw analizy da-
nych rozpoznawczych lub w celu ostrzezenia stat-
kéw powietrznych o nagtym zagrozeniu ze strony
zestawu rakietowego ziemia—powietrze w rejonie
wykonania zadania lub na trasie przelotu). Nieste-
ty, koncepcja CESMO obejmuje jedynie sensory
rozpoznania elektronicznego. Pocieszajacy jest
fakt, ze rownolegle prowadzi si¢ prace w celu in-
tegracji koncepcji NCCT z koncepcja CESMO.
Zdolnos¢ sieciocentryczna (Network Enabled
Capability — NEC) jest zdolnoscia do osiaggania
planowanego efektu operacyjnego szybko i precy-
zyjnie dzigki wykorzystaniu sieci informacyjnych

przeglad sit powietrznych PR

spajajacych sensory, decydentéw i Srodki walki.
Warunkiem jest tu pozyskanie, integracja i analiza
informacji w czasie zblizonym do rzeczywistosci.
Zdolno$ci te zapewniaja petne wykorzystanie
potencjatu bojowego. Przez specjalistéw koncep-
cja ta jest uznawana za europejska odmiang kon-
cepcji dziatan sieciocentrycznychs.

W NATO rozwojem wspominanych tu juz zdol-
nosci sieciocentrycznych (NATO Network Enabled
Capability — NNEC) kieruje Rada NATO ds. Kon-
sultacji, Dowodzenia i Kontroli (NATO Consulta-
tion, Command and Control Board — NATO C3B),
ktéra jest podporzadkowana Strategicznemu
Dowdédztwu Transformacji (Allied Command
Transformation — ACT). Sg to zdolnosci, ktére sg
wynikiem adaptacji koncepcji amerykanskiej i bry-
tyjskiej w tej dziedzinie. Rozumiane sg jako umie-
jetnos¢ osiggania przewagi informacyjnej, a tym
samym przewagi decyzyjnej w celu osiagnigcia

6 J. Posobiec: Wyznaczniki dziatari sieciocentrycznych. Materiaty
z migdzynarodowej konferencji naukowej pt. Walka elektroniczna
w dziataniach sieci centrycznych. AON, Warszawa 2008, s. 75.
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zaktadanego efektu operacyjnego w mozliwie naj-
krétszym czasie przy najbardziej optymalnym
wykorzystaniu posiadanego potencjatu militar-
nego. Zasadniczym efektem, ktéry ma by¢ osia-
gnigty w wyniku wdrozenia NNEC, jest transpo-
nowanie przewagi informacyjnej na wzrost poten-
cjatu bojowego oraz skuteczno$¢ wykonywanego
zadania, co pozwoli na szybkie i precyzyjne osia-
gnigcie celéw operacji.

Planowanie wykorzystania cyberprzestrzeni do
prowadzenia realnych dzialain bojowych wigze sig
z koniecznoscia przypisania im cech charaktery-
stycznych dla wirtualnosci. Cel ten ma by¢ osia-
gniety z pomoca kompleksowej integracji sieci
teleinformatycznych wszystkich sit sojuszu, ktére
biorg udziat w operacji na wszystkich poziomach,
od strategicznego az do taktycznego?. Za rozwdj
niezbednych rozwiazan technicznych w tej dzie-
dzinie odpowiada Agencja NATO ds. Konsultacji,
Dowodzenia i Kontroli (NATO Consultation, Com-
mand and Control Agency — NC3A). Koncepcja
NNEC nie dotyczy jedynie technologii, ma na
celu zapewni¢ réwniez zdolno$¢ do prowadzenia
réznorodnych dziatan, zaréwno politycznych, jak
i wojskowych, z wykorzystaniem sieci teleinforma-
tycznych integrujacych wszystkie elementy wyko-
rzystywane do dziatania.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze strategiczna trans-
formacja w NATO, zwiazana z pozyskaniem zdol-
nosci sieciocentrycznych, obejmujes wizj¢ i kon-
cepcje, kierunki rozwoju, aspekty biznesowe
i kompendium zwigzane z planem ogdélnym
iszczegbétowym osiagnigtych zdolnosci sieciocen-
trycznych zgodnie z zatozeniami NATO (NNEC
Vision and Concept, Roadmap, Business Case,
Compedium on NNEC — Related Architectures
and Detailed Plan). Warunkiem koniecznym wdro-
zenia doktryny NNEC jest zbudowanie odpowied-
niej do wymogo6w strategicznych i operacyjnych
infrastruktury sieciowej i informacyjnej (Networ-
king and Information Infrastructure — NII). Oczy-
wiscie uzyskanie zdolnosci sieciocentrycznych
sojuszu nie moze si¢ odbywac bez budowy nie-
zbednych urzadzen i systemow elektronicznych,
ktére na ich rzecz beda realizowaé poszczegdlne
dziatania elektroniczne. Kwestig te jedynie sygna-
lizuje i nie wchodzg glebiej w szczegodty poszcze-
g6lnych problemoéw.

Zaktadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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Z rozwojem dziatan w §rodowisku elektronicznym
i nasyceniem nimi przyszlych operacji, jest zwia-
zana nowoczesna doktryna przysztego pola walki
(Future Combat System — FCS)°, wypracowana juz
w latach osiemdziesiatych XX wieku w USA, kt6-
ra stanowi przysztoSciowy system zarzadzania po-
lem walki (rys. 2). Jej wdroZenie zaplanowano do
roku 2040. Podstawa zatoZenia jest maksymalna
automatyzacja i robotyzacja przysztosciowego pola
walki, ktéra ma polega¢ na wykorzystaniu koncep-
cyjnych zatozen doktryny sieciocentrycznosci (Ne-
twork Centric Warfare — NCW)t°. Zgodnie z nimi,
gléwnym zadaniem sztabéw i innych komérek od-
powiedzialnych za przygotowanie i prowadzenie
dziatai zbrojnych bedzie wypracowywanie i utrzy-
mywanie przewagi informacyjnej w trakcie dziatai
zbrojnych. Dzigki przewadze informacyjnej prowa-
dzone dziatania bojowe powinny by¢ skuteczne,
efektywne 1 mozliwie bezpieczne. Element wyko-
nawczy koncepcji NCW ma stanowié tréjwarstwo-
wa aplikacja teleinformatyczna, ztozona z!': war-
stwy sensorow (czujnikéw); warstwy serwerow
(komputeréw komunikacyjnych i tworzacych bazy
danych) oraz warstwy efektoréw prowadzacych wy-
sokoenergetyczne dziatania zbrojne. Wszystkie one
maja by¢ maksymalnie zautomatyzowane i zrobo-
tyzowane oraz stanowi¢ polaczona, rozlegla i roz-
proszona sie¢ komputerowa.

Na projekt FCS ma sig sktada¢ dwadziescia mo-
dutéw organizacyjno-funkcjonalnych i czternascie
zupetie nowych, innowacyjnych systemdéw uzbro-
jenia, wykorzystujacych nowoczesne rozwiazania
inzynierskie, zaawansowane technologie materiato-
we, bogate wyposazenie teleinformatyczne, integru-
jace te systemy ze standardami cyberprzestrzeni.

7 Ibidem.

8 K. Ficon: Sieciocentrycznosc idzie na wojne. ,Kwartalnik Bellona”
2011 nr1,s.202.

o |bidem.

10 W literaturze fachowej tworzonej w jezyku angielskim mozna napo-
tkac rozne terminy opisujace dziatania sieciocentryczne, sg to: Network
Centric Warfare (NCW - USA); Network Enabled Capabilities (NEC -
Wielka Brytania); Network Enabled Warfare (NEW - Australia); Network
Based Defence (NBD - Szwecja); Knowledged Based C2 NBC (Singa-
pur) NATO Network Enabled Capabilities (NNEC - NATO). P. Waniek:
W dazeniu do sieciocentrycznosci. ,Przeglad Wojsk Ladowych” 2010
nr 10, s. 23.

11 K. Ficon: Sieciocentrycznosc idzie..., op. cit., s. 203.
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Robot wyposazony
W Sensory ruchu

RYS. 2. FUTURYSTYCZNY OBRAZ POLA WALKI z udziatem Future Combat System (FCS)

Zrédto: http://www.greendevils.pl/polityka/robotyzacja/

Efektem koficowym ma by¢, migdzy innymi, tak
zwany jednolity obraz pola walki (Joint Common
Operational Picture — JCOP).

Badania zwiazane z koncepcja wykorzystywania
energii wiazkowej na potrzeby ochrony wojsk w ra-
mach prowadzenia walki elektronicznej obejmuja wy-
korzystanie energii elektromagnetycznej duzej mocy
(High Power Electromagnetic —- HPEM) do zwalcza-
nia improwizowanych urzadzen wybuchowych
(Improvised Explosive Device — IED). W opubliko-
wanym przez Przemystowa Grupg Doradcza NATO
(NATO Industrial Advisory Group — NIAG) w roku
2009 raporcie pt. ,,NIAG-D(2009)007 — Final Report
(Phase 3) of NIAG SG.107 on Directed Energy (DE)
in the Defence Related Environment” przedstawiono
wyniki prowadzonych prac badawczych. W najbliz-
szej przysztosci mozna oczekiwac¢ konkretnych
programéw rozwojowych w tej dziedzinie, co niewat-
pliwie bgdzie dobra wiadomoscia dla wszystkich
zotierzy NATO wykonujacych zadania w r6znych
zakatkach naszego globu.

przeglad sif powietrznych PR

Interesujacy wydaje si¢ Raport ws. obszaru obro-
ny naziemnego bazowania dla ochrony statkow po-
wietrznych o duzych gabarytach (NIAG-D(2009)002
— Final Report of NIAG SG-122 Study on Ground
Based Area Defence for Protection of Large Body
Aircraft), opublikowany przez NIAG w 2009 roku.
Podejmowane dziatania maja na celu wykorzystanie
naziemnych srodkéw walki elektronicznej do zapew-
nienia ochrony duzym statkom powietrznym w re-
jonach przylotniskowych (w czasie startéw i lado-
wan). Wchodzityby one w sktad podsystemu efek-
toréw, ktére oddziatywatyby ogniowo i elektronicz-
nie w celu ochrony statkéw powietrznych. Oczywi-
Scie, nie wyklucza si¢ udziatu Srodkéw walki elek-
tronicznej w tworzeniu dwu pozostatych elementéw
systemu, tzn. podsystemu sensoréw (rozpoznania
i §ledzenia) oraz podsystemu dowodzenia. |

Autor jest absolwentem WOSR (1990),
Uniwersytetu Bundeswehry (1995) i AON (2002, 2005).
Zajmowat r6zne stanowiska: od oficera GAD w 1 prrel,

przez zastepce dowddcy 8 brt, po dowddce 23 brt. Obecnie jest
starszym specjalistg Szefostwa WOPLiRt w Dowddztwie SP.
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Wykaz skrotow i akronimow
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ACT Allied Command Transformation Sojusznicze Dowddztwo ds. Transformacji
CESMO | Common ESM Operatons Erotkow seronconeto waprca e
CNA Computer Network Attack atak w sieciach informatycznych

CND Computer Network Defense obrona sieci informatycznych

CNE Computer Network Exploitation penetracja sieci informatycznych

CNO Computer Network Operations dziatania w sieciach informatycznych

CNS Computer Network Warfare Support wsparcie walki sieci komputerowych

CONOPS | Concept of Operations koncepcja prowadzenia dziatafh

DSTL Defence Science and Technology Laboratory Laboratorium Naukowe i Technologiczne Obronnosci
EW Electronic Warfare walka elektroniczna

FCS Future Combat System nglgs\f:;)ﬁ((i:iowy system walki wg doktryny przysztego
HPEM High Power Electromagnetic energia elektromagnetyczna

IED Improvised Explosive Device improwizowane urzgdzenia wybuchowe

INFOOPS | Information Operations operacje informacyjne

10 Information Operations operacje informacyjne

IT Information Technology technologia informacyjna

JCOP Joint Common Operational Picture jednolity obraz pola walki

NATO North Atlantic Treaty Organization Organizacja Traktatu Pétnocnoatlantyckiego
NATO C3B | NATO Consultation, Command and Control Board Rada NATO ds. Konsultacji, Dowodzenia i Kontroli
NCCT Network Centric Collaborative Targeting sieciocentryczna wspoétpraca ws. targetingu

NCW Network Centric Warfare wojna sieciocentryczna

NC3A NATO Consultation, Command and Control Agency | Agencja NATO ds. Konsultacji, Dowodzenia i Kontroli
NDB Network Based Defence zdolno$¢ sieciocentryczna

NEC Network Enabled Capability zdoIno$¢ sieciocentryczna

NEW Network Enabled Warfare dziatania sieciocentryczne

NIAG NATO Industrial Advisory Group Przemystowa Grupa Doradcza NATO

NIl Networking and Information Infrastructure infrastruktura sieciowa i informacyjna

NNEC | NATO Network Enabled Capabilty operace sieciocentyczne prowadzone zgochie
PSYOPS Psychological Operations operacje psychologiczne

SEWWG | SIGINT/EW Working Group f\;\;‘aﬁii '\éf;ﬁri?irzlmad” Elektronicznego

SIA SIGINT Identification Authority Ef;;‘;::g’"j:g“g::;‘;c' CESMO koordynujaca
SIGINT Signal Intelligence rozpoznanie systemow tacznosci

TST Time Sensitive Targeting targeting zalezny od czasu
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Czy

o takie ekscytujace lecie¢ tuz nad
wierzchotkami drzew i prawie mu-
skac ich czubki. Z matej wysokosci
wyraznie wida¢ ludzi spoglada-
jacych w goére, niektérzy nawet machaja rgkami.
Ale nie kazdy mtody, a i niekiedy i stary, pilot wie,
7e predkos¢ 1 wysokos¢ lotu sa czynnikami maja-
cymi wpltyw na ryzyko zderzenia si¢ z ziemia
w locie na tak matej wysokosci. A dzieje si¢ tak,
gdyz zwigkszona predkos¢ i zmniejszona wysokosé
proporcjonalnie zmniejszaja czas, po ktérym mo-
ze nastapic zderzenie, i redukuja jednoczesnie moz-

przeglad sit powietrznych PR

Granice skalkulowanego ryzyka

latanie na matej wysokosci
jest bezpieczne?

Nie wiadomo, dlaczego prawie kazdy mtody pilot marzy,
by kiedys wykonaé lot na bardzo matej wysokosci.

liwos¢ podjecia dziatan, aby przeciwdziata¢ temu
zjawisku.

ZAPEWNIC BEZPIECZENSTWO

W czasie pilotowania statku powietrznego na ma-
ej wysokosci pilot jest zajety dwoma rodzajami
czynnosci:

— pilotowaniem, w tym szczeg6lnie Sledze-
niem konfiguracji terenu i przeszkdéd tereno-
wych;

— nawigowaniem i prowadzeniem tacznosci
radiowe;j.

FOT. USAF



Granice skalkulowanego ryzyka

W tej sytuacji nie ma czasu na szczegétowe
ogladanie detali terenu przesuwajacych si¢ pod
samolotem. Trzeba tez mie¢ Swiadomosé, ze czas
potrzebny na pilotowanie i prowadzenie wnikli-
wej obserwacji terenu, w celu uniknigcia zde-
rzenia z przeszkodami, w duzej mierze zalezy od
wysokosci lotu. Im jest ona mniejsza, tym mnie;j
jest czasu na poprawne wykonanie czynnos$ci
zwigzanych z nawigacjq i uwazna obserwacja
ziemi.

Trzeba tez wiedzied, ze linia horyzontu zawsze
znajduje si¢ na poziomie naszych oczu. A wszyst-
kie obiekty, ktére wystaja nad horyzont, sa od nas
wyzej. W locie na malej wysokosci groza nam te
obiekty, ktére wystaja ponad lini¢ horyzontu
(rys. 1).

Zatem, gdy lecimy na wysokosci kilkudziesigciu
metréw i patrzymy na horyzont, zaobserwujemy
zblizanie sig obiektow bardzo wysokich, takich jak
kominy fabryczne, stupy linii energetycznych, wie-
ze koscielne 1 wysokie budynki. Czyli te, ktérych
wysokos¢ jest wigksza niz wysokos¢ naszego lotu.
Lecac na wysokosci kilkudziesigciu metréw, obiek-
ty te mozemy fatwo omina¢. Jednak gdy obnizymy
lot z wysokosci kilkudziesigciu do kilkunastu me-
tréw, zobaczymy, ze liczba obiektéw wystajacych
nad horyzont bardzo wzrosnie. Nad horyzont bgda

Zakfadka: Miesigczniki na portalu
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wystawaly wszystkie obiekty, ktérych wysokos¢
bedzie wigksza od naszej odlegtosci od ziemi, dla-
tego tez nie zdotamy obserwowac ich wszystkich
(rys. 2).

Kazdy myslacy pilot bedzie wiedzial, ze wyso-
kos¢ kilkunastu metréw nie jest odpowiednia do
prowadzenia lotu. Nie wiadomo w takiej sytuacji,
kiedy nasz lot moze si¢ zakonczy¢ zderzeniem
z ziemia (rys. 3). W tabeli przedstawiono czas, ja-
ki pozostaje pilotowi do zderzenia z ziemia (woda)
lub przeszkodami terenowymi w razie obnizenia
toru lotu tylko o jeden stopieni od kierunku po-
ziomego.

Z tabeli wynika, ze w czasie lotu na wysokosci
30 metréw nad terenem, przy predkosci 900 kilo-
metréw na godzing, zostaje siedem sekund do
zderzenia z ziemia, a przy predkosci 450 kilome-
tréw na godzing tego czasu jest tez niewiele — tyl-
ko 14 sekund. Siedmiosekundowe odwrdcenie uwa-
gi od pilotowania samolotu i obserwacji terenu, przy
niezamierzonym przejsciu na znizanie z katem
jednego stopnia, moze doprowadzi¢ do katastrofy.
W razie znizania z wigkszym katem predkosc¢ zni-
zania zwielokrotni si¢ i czas do zderzenia z ziemia
bedzie odpowiednio krétszy.

Jako negatywny przyktad lotu na matej wyso-
kosci moze postuzyé pewien lot na przech-

RYS. 1. LOT NA WYSOKOSCI KILKUDZIESIECIU METROW. Nad horyzont wystaja cztery obiekty

RYS. 2. LOT NA WYSOKOSCI KILKUNASTU METROW. Nad horyzont wystaje od kilkunastu do kilkudziesieciu obiektow

PSRN przeglad sif powietrznych
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Granice skalkulowanego ryzyka

900 km/h

ARCHIWUM AUTORA

RYS. 3. CZAS DO ZDERZENIA Z ZIEMIA przy predkosci lotu 900 km/h

wycenie. Pilot samolotu MiG-21pfm, podczas
lotu z predkoscia okoto 900 km na godzing, na
wysokosci okoto dwoch tysigcy metréw, po
wykonaniu atakéw chcial wykonaé jeszcze
jeden, aby jego wyniki zarejestrowac na innej
kasecie. W tym celu wychylit si¢ do przodu, by
wymieni¢ kasete. Prawdopodobnie nie zauwa-
zyt, ze w trakcie tej czynnosci przeszedl na
znizanie. Dodatkowych zdje¢ juz nie wykonat,
a lot zakoriczyt si¢ katastrofa.

Jak wida¢, dwa tysiace metréw wysokosci oka-
zato si¢ za mato. Wynika stad wniosek, ze podczas
lotu na matej wysokosci nie wolno odwracaé uwa-
gi od pilotowania i obserwacji terenu przed samo-
lotem. Jesli tego nie robimy, mozemy nie zauwa-
zy¢ linii wysokiego napigcia, wiezy kosciota albo
jakiego$§ wzniesienia. Na to tez mam smutny
przyktad.

Czas zderzenia z ziemiag (wod3) lub przeszko-
dami terenowymi w zaleznosci od predkosci
i wysokosci lotu przy odchyleniu o 1° od lotu

poziomego
Predkos¢ lotu
(km/h)

900 450

Wysokos¢ lotu

(W)}

180 36s 72s
100 21s 42s
30 7s 14's

przeglad sif powietrznych PR

Wykonywano loty nocne na samolotach Lim.
Jeden z mtodszych kolegéw wystartowat do
strefy na malej wysokosci. Traf chcial, ze by-
ta ona nad miejscowoscia, w ktérej mieszkata
jego dziewczyna. Pilot chcial zaznaczy¢ swo-
ja obecnos¢, obnizyt lot do kilkudziesigciu me-
tréw i wykonat jeden wiraz, a potem zamierzat
zrobi¢ drugi. Prawdopodobnie, aby wyjs¢ pre-
cyzyjnie nad dom ukochanej, gdy wykonywat
manewr, nie patrzyt na wysokosciomierz, tyl-
ko szukat wzrokiem domu. I nie zauwazyt przy
tym, ze przed nim wyrosto zalesione wzgdrze,
na ktérym tragicznie zakonczyt si¢ lot.

*

Podatem tylko dwa przyktady, w ktérych
zycie stracito dwoch pilotéw. Dowodza one,
ze gdy lecimy na matej wysokosci, nie wolno
odwraca¢ uwagi od pilotowania i obserwacji
terenu. | |

Autor jest absolwentem OSL (1964).

Stuzbe rozpoczat w 45 pim,

potem stuzyt w 11 plm OPK kolejno jako pilot,

starszy pilot, szef strzelania powietrznego eskadry oraz
dowddca eskadry. Byt pracownikiem AON,

WOSL oraz WSUPIZ w Rykach.

0d 1988 r. na emeryturze.
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FOT. KRZYSZTOF WOJCIEWSKI

Polski przemystowy
potencjat obronny (cz. i)

Niestety, cele zatozone w Strategii 2002 nie zostaty osiagniete, dlatego
restrukturyzacja i konsolidacja przedsiebiorstw przemystu obronnego
jestkontynuowana, tym razem na podstawie Strategii 2012.

pierwszej czgsci artykulu oméwiono
kondycje polskiego przemystowego
potencjatu obronnego na tle panstw
Unii Europejskiej oraz dziatania
restrukturyzacyjne, podjete na podstawie tak zwanej
Strategii 2002, jakie zostaty przeprowadzone do czasu
przyjecia 31 sierpnia 2007 roku przez Radg Ministrow
dokumentu zatytulowanego Strategia konsolidacji

i wspierania rozwoju polskiego przemystu obronnego
w latach 2007-2012 (tzw. Strategia 2012). Nalezy
zwrécié uwage, ze ramy czasowe Strategii 2012 sa
zbiezne z ramami czasowymi innych dokumentéw
zwigzanych ze strategia bezpieczeristwa Polski. Przypo-
mnijmy chocéby: Program rozwoju Sit Zbrojnych RP
w latach 2007-2012, Program przebudowy i mo-
dernizacji technicznej Sit Zbrojnych RP w la-

PPN przegiad sif powietrznych
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tach 2007-2012, Program mobilizacji gospodarki
na lata 2007-2012.

KONSOLIDACJA PRZEDSIEBIORSTW
Strategia 2012 okresla dziatania konieczne do zwigk-
szenia konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsig-
biorstw przemystu obronnego w stopniu zapewniaja-
cym mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb sfery bezpieczen-
stwa panstwa (MON, MSWiA itp.) jesli chodzi o uzbro-
jenie i sprzgt wojskowy. Celem jest takze umozliwienie
krajowym przedsigbiorcom, prowadzacym prace roz-
wojowe, dostawy oraz wykonujacym ustugi zwiazane
z uzbrojeniem i sprzgtem wojskowym, a takze wyro-
bami podwdjnego przeznaczenia, efektywnego uczest-
nictwa w rynku §wiatowym, jak réwniez tworzacym si¢
europejskim rynku wyrobéw obronnych.

W ramach realizacji Strategii 2012 zaplanowano, ze Grupa
Bumar bedzie stopniowo wzmacniana wybranymi:
- firmami prowadzacymi dziatalno$¢ produkeyjng i handlowa,
w tym takze funkcjonujgcymi w Grupie ARP;
- wojskowymi przedsiebiorstwami remontowo-produkcyjnymi,
uprzednio przeksztatconymi w spétki prawa handlowego;
- spotkami powstatymi w wyniku komercjalizacji niektorych

jednostek badawczo-rozwojowych, prowadzacych dziatalnosé na
rzecz przemystu obronnego.

Zatozono, ze na koniec 2012 roku w sktad Grupy Bumar bedzie
wchodzié 36 podmiotéw, wobec 15 w 2006 roku.

Na poczatku 2007 roku w ramach przemystowego
potencjatu obronnego naszego kraju mozna bylo wy-
rézni¢ cztery wyraZznie odrgbne segmenty:

1. Firmy produkujace uzbrojenie i sprzgt wojskowy
przede wszystkim z mysla o wojskach ladowych.
W wigkszosci wehodzily one w sktad Grupy Bumar.

2. Firmy wytwarzajace wyroby na rynek lotniczy,
majace gtéwnie charakter wyrobéw podwéjnego lub
tylko cywilnego zastosowania. Czes$¢ z tych firm wcho-

przeglad sit powietrznych PR
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dzita w sktad Grupy ARP (rolg spétki dominujacej od-
grywa w tej grupie Agencja Rozwoju Przemystu SA).

3. Wojskowe przedsigbiorstwa remontowo-produk-
cyjne (WPRP), wykonujace gléwnie zadania remonto-
we, obstugowe i modernizacje uzbrojenia i sprzgtu woj-
skowego, bedacego w wyposazeniu Sit Zbrojnych RP.
W wigkszosci mialy one status przedsigbiorstw pan-
stwowych, a ich organem zatozycielskim byl Minister
Obrony Narodowe;.

4. Jednostki badawczo-rozwojowe, prowadzace
badania naukowe i prace rozwojowe na rzecz wymienio-
nych podmiotéw lub bezposrednio na rzecz Sit Zbrojnych
RP, jako uzytkownika uzbrojenia i sprzgtu wojskowego.

Dla WSK PZL-Swidnik SA, Kombinat PZL-Hydral
SA i WSK PZL-Kalisz SA zaplanowano pozyskanie
inwestorow strategicznych. Mozliwos¢ wiaczenia ich
do Grupy Bumar przewidziano tylko wéwczas, gdyby
takich inwestoréw nie udato sig¢ znaleZ¢, a ich wlacze-
nie byloby uzasadnione, zaréwno dla Grupy Bumar, jak
i dla nich. Nie wykluczono takze mozliwosci pozy-
skania inwestoréw strategicznych dla niektérych wy-
branych wojskowych przedsigbiorstw remontowo-
-produkcyjnych. Okreslono, ktére firmy, zaliczane do
przemystowego potencjatu obronnego Polski, nie zosta-
ng objete procesem konsolidacji oraz tryb dalszego
postepowania z nimi.

Zaplanowano zachowanie dotychczasowego podpo-
rzadkowania jednostek badawczo-rozwojowych prowa-
dzacych dzialalno$¢ na rzecz przemystu obronnego,
ktére byly pod zarzadem ministra obrony narodowe;.
Jednoczesnie przewiduje si¢ skomercjalizowanie
niektérych z nich, nastgpnie stopniowe ich wiaczanie
do Grupy Bumar.

Spotki obrotu specjalnego, to znaczy firmy prowa-
dzace dziatalnos¢ handlowa w dziedzinie uzbrojenia
i sprzetu wojskowego, zaplanowano skupi¢ w Grupie
Bumar. Zatozono przy tym, ze zostanie przeprowadzo-
na ich restrukturyzacja i konsolidacja w celu stworzenia
warunkéw do racjonalizacji wspdtdziatania firm pol-
skich na rynku miedzynarodowym. Spoéitki te powinny
nadal prowadzi¢ dzialalno$§¢ handlowa zgodnie
z dotychczasowa specjalizacja, doswiadczeniem i zna-
jomoscia rynkéw.

GRUPA BUMAR

Dokument Strategia 2012 zaktada, ze w strukturze
Grupy Bumar znajda si¢ podgrupy skupiajace pokrew-
ne branzowo spétki produkcyjne: amunicyjno-rakieto-
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wo-strzelecka, pancerna, optoelektroniczna oraz obstu-
gowo-remontowa (na bazie sukcesywnie wlaczanych
WPRP). Przewidziano, ze bgda one wspdtpracowaé
z wlaczonymi do Grupy Bumar: Osrodkiem Badawczo-
-Rozwojowym Sprzgtu Mechanicznego Sp. z o.o.
w Tarnowie, Osrodkiem Badawczo-Rozwojowym
Urzadzefi Mechanicznych Sp. z o.0. w Gliwicach,
a takze innymi jednostkami badawczo-rozwojowymi,
o ile zostang do niej wlaczone (fot. 1).

W ramach dziataii konsolidacyjnych, dotyczacych
Grupy Bumar, zaplanowano:

— whniesienie przez Skarb Pafstwa do Bumar Sp.
z 0.0. akcji i udzialéw nastepujacych firm: Wojskowego
Centralnego Biura Konstrukcyjno-Technologicznego SA
w Warszawie, Wojskowych Zaktadéw Elektronicznych
SA w Zielonce, Wojskowych Zaktadéw Inzynieryjnych
SA w Deblinie, Wojskowych Zaktadéw Lacznosci nr 1
SA w Zegrzu, Wojskowych Zakladéw Lacznosci nr 2 SA
w Czernicy, Wojskowych Zaktadéw Motoryzacyjnych
nr 5 SA w Poznaniu, Wojskowych Zaktadéw Uzbrojenia
nr 2 SA w Grudzigdzu, Wojskowych Zaktadéw Mecha-
nicznych SA w Siemianowicach Slaskich, Wojskowych
Zaktadéw Lotniczych nr 1 SA w Lodzi, Wojskowych
Zaktadéw Lotniczych nr 2 SA w Bydgoszczy, Wojsko-
wych Zaktadéw Lotniczych nr 4 SA w Warszawie, Byd-
goskich Zaktadéw Elektromechanicznych Belma SA, Fa-
bryki Urzadzeri Mechanicznych i Sprezyn FUMiS-Bu-
mar Sp. z 0.0. w Wadowicach, Osrodka Badawczo-Roz-
wojowego Sprzetu Mechanicznego Sp. z 0.0. w Tarno-
wie, Osrodka Badawczo-Rozwojowego Urzadzen Me-
chanicznych Sp. z 0.0. w Gliwicach, WSK PZL-Kalisz
SA (w wypadku, gdy spétka nie zdota pozyskac inwesto-
ra strategicznego, a jej wniesienie do Bumar Sp. z o.0.
bedzie uzasadnione);

— whniesienie przez ARP SA do Bumar Sp. z o.0.
akeji 1 udziatéw nastepujacych firm: Radmor SA, ZM
Mesko SA, PHZ Cenzin Sp. z 0.0.;

— whaiesienie przez ZTS Gamrat SA do Bumar Sp.
z 0.0. udziatéw spotki Zaktad Produkcji Specjalnej
Gamrat Sp. 7 0.0.;

— waiesienie przez FET Krasnik SA do Bumar Sp.
z 0.0. udzialéw spétki Zaktady Metalowe Krasnik
Sp.zo.0.;

— zorganizowanie struktury wewnetrznej Grupy Bu-
mar w taki sposéb, aby znalazty si¢ w niej podgrupy
branzowe;

— przeksztalcenie Bumar Sp. z 0.0. w spétke akcyjna
Bumar SA nie pézniej niz do korica 2012 roku.

Zakfadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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FOT. 1. W SKEAD OFERTY GRUPY BUMAR w ramach
Dywizji Zotnierz wchodzi m.in. 5,56 mm kbs Beryl

Jak wspomniano, spétka dominujaca w Grupie ARP
jest Agencja Rozwoju Przemystu SA (ARP SA), ktérej
podstawowa rola jest wspieranie dziatan restrukturyzacyj-
nych przemystu, a nie budowanie strategii dla okreslone;
grupy kapitatowej, nastgpnie koordynowanie dzialalnosci
gospodarczej grupy. Biorac powyzsze pod uwage oraz
fakt, ze niektdre przedsigbiorstwa wchodzace w sktad Gru-
py ARP zostaly juz lub powinny zosta¢ w przysztosci
sprywatyzowane, w Strategii 2012 zalozono, ze docelowo
przyszla struktura przemystowego potencjatu obronnego
Polski zostanie osadzona na jednej grupie kapitatowej, kté-
ra bedzie rozbudowana Grupa Bumar.

ZAPLECZE BADAWCZ0-ROZWOJOWE

W Strategii 2012 zalozono, ze zaplecze badawczo-
-rozwojowe przemystowego potencjatu obronnego bgda
tworzy¢ cztery segmenty.

1. Grupa jednostek badawczo-rozwojowych nadzo-
rowanych przez ministra obrony narodowej, w ktorej
sktad beda wchodzity: Instytut Techniczny Wojsk Lot-
niczych (fot. 2), Wojskowy Instytut Techniczny Uzbro-
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jenia, Wojskowy Instytut Techniki Pancernej i Samo-
chodowej, Wojskowy Instytut Techniki Inzynieryjne;j,
Wojskowy Instytut Lacznosci, Wojskowy Instytut
Chemii i Radiometrii.

2. Grupa jednostek badawczo-rozwojowych nad-
zorowanych przez ministra gospodarki, obejmujaca:
Osrodek Badawczo-Rozwojowy Centrum Techniki
Morskiej, Przemystowy Instytut Telekomunikacji
w Warszawie, Instytut Lotnictwa, Instytut Przemystu
Organicznego w Warszawie.

3. Jednostka badawczo-rozwojowa nadzorowana
przez ministra spraw wewnetrznych i administracji —
Instytut Technologii Bezpieczeristwa ,,MORATEX”
w Lodzi.

4. Grupa jednostek badawczo-rozwojowych two-
rzacych bezposrednie zaplecze badawczo-rozwojowe
Grupy Bumar, w sktadzie: Osrodek Badawczo-Roz-
wojowy Sprzgtu Mechanicznego Sp. z 0.0. w Tarno-
wie, Osrodek Badawczo-Rozwojowy Urzadzei Mecha-
nicznych Sp. z o0.0. w Gli-
wicach. Zatozono, ze seg-
ment ten moze ulec rozbu-
dowie w wyniku wniesie-
nia do Bumar Sp. z o.0.
akcji lub udzialéw kolej-
nych skomercjalizowanych
jednostek badawczo-roz-
wojowych. Jednak kazdy
taki przypadek powinien
by¢ analizowany indywi-
dualnie, w zaleznosSci od
potrzeb Grupy Bumar,
a takze preferencji jed-
nostki badawczo-rozwojowej co do Sciezki jej dalszego
rozwoju. Grupa Bumar natomiast moze tworzy¢ wlasne
jednostki organizacyjne, majace status centrum badaw-
CZO-T0ZWOjOWego.

Pozostate jednostki badawczo-rozwojowe wspot-
pracuja z Grupa Bumar na zasadach komercyjnych,
a ich dalsza restrukturyzacj¢ maja prowadzié¢ wtasciwi
ministrowie.

I Potencjat sektora obron-
nego oraz jego struktura po-
winny by¢ ksztattowane stosow-
nie do wielkoSci oraz rodzaju
potrzeb obronnych. Nalezy przy
tym uwzgledniac podjete zobo-
wigzania sojusznicze, zakupy
uzbrojenia i sprzetu wojskowe-
g0 w ramach duzych kontrak-
tow strategicznych i towarzy-
szace im programy offsetowe,
atakze mozliwosSci eksportowe
wyrobow z dziedziny bezpie-
czenistwa i obrony.

SPOLKI NIEOBJETE KONSOLIDACJA
Zatozono, ze spoiki, ktérych udziat produkcji uzbro-
jenia i sprzetu wojskowego w produkcji globalnej jest
maty lub wrecz znikomy, nie wejda w sktad Grupy
Bumar. Sg to: Zaktady Sprzgtu Precyzyjnego Niewia-
dow SA, NITROERG SA, Zaktady Elektroniczne
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Warel SA, Stomil-Poznan SA, Fabryka Lozysk Tocz-
nych Krasnik SA, Zaktady Tworzyw Sztucznych Gam-
rat SA, Gdariskie Zaktady Elektroniczne Unimor SA,
Unimor-Radiocom Sp. z 0.0., Szczecinska Stocznia
Remontowa Gryfia SA, Stocznia Remontowa Nauta
SA, Morska Stocznia Remontowa SA, Huta Stalowa
Wola SA. Firmy te beda prywatyzowane przez ministra
Skarbu Paristwa. Jednoczesnie przyjeto, ze w umowach
prywatyzacyjnych zostang uwzglednione zobowiazania
dostaw okreslonego asortymentu wyrobéw kooperacyj-
nych dla produkowanego uzbrojenia i sprzgtu wojsko-
wego, a takze utrzymania ich produkcji lub ustug na
terenie kraju.

MECHANIZMY WSPIERAJACE

Konsolidacja sektora nie zapewni jeszcze osia-
gniecia zatozonego w Strategii 2012 celu — zwigk-
szenia konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsig-
biorstw przemystu obronnego. Potrzebne sa dziatania
dodatkowe, ukierunkowane na diugotrwaty rozwdj
przemystowego potencjatu obronnego i stworzenie
warunkéw do poprawy jego konkurencyjnosci.
W szczegdlnosci chodzi o opracowanie nowych wy-
robow, ktére zwigksza konkurencyjnosé przedsie-
biorstw na rynkach zagranicznych. Powinno to nasta-
pi¢ miedzy innymi dzigki wsparciu finansowemu
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego w ra-
mach §rodkéw przeznaczonych na badania naukowe
i prace rozwojowe.

Wazne jest takze wsparcie eksportu wytwarzanego
w kraju uzbrojenia i sprzgtu wojskowego przez pro-
mowanie wyrobow przemystu obronnego za granica
przez placéwki dyplomatyczne i przedstawicielstwa
handlowe firm, udziat w targach i wystawach oraz
szersze zastosowanie mechanizméw finansowych po-
legajacych na:

— gwarancjach i porgczeniach udzielanych przez Skarb
Paistwa na potrzeby kontraktéw krajowych i zagranicz-
nych (przy uwzglednieniu regulacji Unii Europejskiej
dotyczacych dopuszczalnosci pomocy publicznej),

— gwarancjach ubezpieczeniowych i ubezpiecze-
niach eksportowych oferowanych przez Korporacje
Ubezpieczeini Kredytéw Eksportowych SA.

Istotne dla rozwoju przemystowego potencjatu
obronnego jest réwniez wsparcie dzialan restruk-
turyzacyjnych za pomoca Srodkéw pozabudzeto-
wych oraz budzetowych, w tym w ramach refundacji
kosztow utrzymywania przez przedsigbiorcow mocy
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FOT. 3. RADAR NUR-22 to jeden
z produktow CNPEOP RADWAR SA

badawczo-rozwojowych przez Instytut
Techniczny Wojsk Lotniczych jest m.in. imitator celu powietrznego SRCP-WR

produkcyjnych i remontowych na potrzeby Planu
mobilizacji gospodarki.

Szanse na unowoczesnienie produkeji, moderniza-
cje iremonty uzbrojenia i sprzgtu wojskowego pro-
dukowanego lub remontowanego w kraju stwarza od-
powiednie wykorzystanie offsetu. W ramach uméw
offsetowych mozna bowiem pozyska¢ nowoczesne
technologie. Znaczenie ma takZe rozszerzenie
kooperacji przedsigbiorstw przemystu obronnego
z firmami zagranicznymi, w tym migdzy innymi
w ramach realizacji zobowiazai offsetowych przez
dostawcéw zagranicznych.

Cele okreslone w Strategii 2012 tatwiej bedzie osia-
gnad, jesli sie poprawi efektywnos¢ ekonomiczna pod-
miotéw przemystowego potencjatu obronnego. Droga do
tego jest, migdzy innymi, obnizenie kosztéw produkcji,
zmniejszenie kosztéw zarzadzania Grupa Bumar, opty-
malizacja potencjatu produkcyjnego oraz dostosowanie
potencjatu badawczo-rozwojowego do przewidywanego
popytu wewnetrznego i zewngtrznego na uzbrojenie
i sprzet wojskowy.

CO ZROBIONO?

Obraz przemystowego potencjatu obronnego
naszego kraju znacznie si¢ rozni od tego z poczatku
roku 2007, kiedy opracowywano Strategie 2012.
Stata si¢ ona podstawa, migdzy innymi, komercja-

lizacji przedsigbiorstw panistwowych zaliczanych
do przemystowego potencjatu obronnego. Przeksz-
tatcono, na przyktad, w spétki prawa handlowego
wojskowe przedsigbiorstwa remontowo-produk-
cyjne.

W wypadku Grupy Bumar wnoszenie akcji i udzia-
16w wymienionych podmiotéw do Bumar Sp. z o.0.
nastepuje stopniowo, w tempie dostosowanym do moz-
liwosci absorpcji przez Grupg Bumar wnoszonego ma-
jatku oraz mozliwosci obstugi procesu konsolidacji
przez Ministerstwo Skarbu Padstwa. W strukturze
wewnetrznej wyodrebniono podgrupy branzowe —
dywizje: elektroniki (fot. 3), amunicji, Dywizje Lad
oraz Dywizje Zotnierz.

Pod znakiem zapytania stoi natomiast wniesienie
przez Skarb Panstwa do Bumar Sp. z 0.0. akcji woj-
skowych przedsigbiorstw remontowo-produkcyj-
nych tzw. lotniczych (WZL nr 1 SA, WZL nr 2 SA
i WZL nr 4 SA). Branza lotnicza nie jest ta, w ktdra
zamierza si¢ angazowa¢ Grupa Bumar i zdaniem
prezesa Zarzadu Bumar Sp. z o.0., powinny one
pOjS¢ na rynek, moze do ARP!, to znaczy powinny
pozyskac inwestora strategicznego i zosta¢ sprywa-
tyzowane. Przy okazji tematu WPRP pojawily sig pro-

1 K. Wilewski, T. Wrobel: BUMAR a sprawa polska. ,Prezentuj Bron”
2011 nr2,s.5-8.
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pozycje utworzenia na bazie Huty Stalowa Wola dru-
giego narodowego koncernu zbrojeniowego. Podse-
kretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej do
spraw uzbrojenia i modernizacji Marcin Idzik stwier-
dzit jednak, ze MON jest tylko wykonawcq czesci stra-
tegii konsolidacji przemystu. Jesli nie zostanie ona
zmieniona, bedzie przez nas realizowana. [...] Jesli
,Strategia 20127 sie nie zmieni, wojskowe przed-
siebiorstwa remontowo-produkcyjne wniesiemy do
Grupy Bumar>.

Na pewno do Grupy Bumar nie zostana natomiast
przez ARP SA whiesione akcje WSK PZL-Swidnik SA

Kryterium gotowosci

W Strategii 2012 zatozono, ze Huta Stalowa Wola SA bedzie
kontynuowata wtasny program restrukturyzacji, nadzorowany przez
Ministerstwo Skarbu Panstwa i ARP SA, i na zasadach komercyj-
nych bedzie wspétpracowac z Grupg Bumar. Po pozytywnym za-
koriczeniu programu restrukturyzacji zostanie rozwazona mozli-
wosc¢ ich konsolidacji. Analogiczne rozwigzanie miato dotyczy¢
Stoczni Marynarki Wojennej SA. Niestety, program restrukturyza-
cji nie przynosit w tym wypadku pozytywnych rezultatow. Po kolej-
nej utracie ptynnosci finansowej Sad Gospodarczy w Gdarisku
uznat, ze porozumienie stoczni z wierzycielami i sptata zadtuzenia
jest niemozliwa i ogtosit upadtos¢ likwidacyjna Stoczni Marynarki
Wojennej w Gdyni.

[Sad ogtosit upadtosc Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni. ,Dzien-
nik Gazeta Prawna”, 7.04.2011.]

i PZL-Wroctaw (spétka powstata w 2004 roku, wydzie-
lono do niej majatek produkcyjny i skoncentrowano
w niej podstawowa dziatalnos¢ Kombinatu PZL-Hydral
SA), poniewaz firmy te zostaty catkowicie sprywatyzo-
wane, a ich nabywcami zostaly odpowiednio wlosko-
-brytyjski koncern AgustaWestland i amerykariska firma
Hamilton Sundstrand (bgdaca czgscig grupy United
Technologies Corporation, nabywcy WSK PZL-Rze-
szow SA w 2002 roku).

Wojskowe Zaktady Lotnicze nr 3 od wielu lat miaty
status gospodarstwa pomocniczego (ostatnio wystgpowa-
ty jako 5 Wojskowy Oddziat Gospodarczy w Dgblinie)
i zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa3 do korica

przeglad sit powietrznych PR

Nie ulec stabosciom

2010 roku musiaty by¢ przeksztatcone w nowa forme
organizacyjna — instytucje gospodarki budzetowej — lub
rozwigzane. Wybrano mozliwos¢ trzecia i WZL nr 3
zostaly wniesione aportem do Wojskowych Zaktadéw
Lotniczych nr 1 SA w Lodzi, tworzac WZL nr 1 SA Od-
dziat w Deblinie. W ten sposéb nie tylko zwigkszy! sie
potencjat i majatek WZL nr 1 SA, ale przede wszystkim
utrzymano znaczace dla Sit Zbrojnych RP moce produk-
cyjne w zakresie remontéw silnikéw lotniczych do samo-
lotéw TS-11 Iskra i Smigtowcéw Mi-14, Mi-17 i Mi-24
oraz remontéw samolotéw TS-11 Iskra i An-2, a tak-
ze obstlug okresowych samolotéw TS-11 Iskra,
An-28/M-28 i $migtowcow W-3.

PODSUMOWANIE

Od przyjecia przez Rade Ministrow Strategii 2012
sporo si¢ zmienito. Pewnych firm juz nie ma, inne si¢
pojawity. Do korica 2012 roku, a wigc daty realizacji
zatozert dokumentu, pozostato juz niewiele czasu.

Nalezy mie¢ nadziejg, ze podjete zadanie konsoli-
dacji przemystowego potencjatu obronnego Polski
zakoniczy sig¢ sukcesem, a w jego wyniku powstanie
jeden silny narodowy koncern zbrojeniowy, ktéry be-
dzie dostawca duzych ilosci zréznicowanego asorty-
mentowo uzbrojenia i sprzgtu wojskowego dla Sit
Zbrojnych RP. Koncern, ktérego wyroby beda rozpo-
znawalne na $wiecie, a znaczacy udziat w produkcji,
sprzedazy i eksporcie uzbrojenia i sprz¢tu wojskowego
spowoduje, ze w nastepnym zestawieniu stu najwigk-
szych firm zbrojeniowych, opracowywanym co roku
przez Sztokholmski Migdzynarodowy Instytut Badan
nad Pokojem (SIPRI)4, jedng z najbardziej opiniotwor-
czych instytucji, analizujaca §wiatowe trendy militarne,
pojawi si¢ nazwa Grupy Bumar — na pewno jeszcze nie
w pierwszej dziesiatce, ale moze wsrdd kilkunastu naj-
wigkszych koncernéw zbrojeniowych na swiecie. Il

Autor stuzyt w Dowédztwie Wojsk Ladowych,

w tym w latach 2004-2007 jako szef techniki lotniczej.

0d 2007 r. byt szefem Oddziatu Zaopatrzenia
Lotniczo-Technicznego w Szefostwie Techniki Lotniczej IWspSZ.
W maju 2011 r. przeszedt do rezerwy i pracuje

w DPZ MON.

2 A. Gotawski, T. Wrébel: Trudne wybory. ,Prezentuj Bron” 2011 nr 1,
s.5-7.

3 Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych. DzU 2009
nr 157 poz. 1240 z p6zn. zmian.; Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r.
przepisy wprowadzajgce ustawe o finansach publicznych. DzU 2009
nr 157, poz. 1241 z p6zn. zmian.

4 Swiat wedtug SIPRI. ,Prezentuj Bron” 2011 nr 2, s. 33.
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Karna granica posluszeﬁstwa

Doswiadczenia z zaistniatych zdarzen potwierdzaja, ze jesli analizujemy
niewykonanie rozkazu jako przestepstwo przeciwko zasadom dyscypliny
wojskowej, trzeba uwzgledniaé wskazang w kodeksie karnym ptaszczyzne

kontekstu sytuacyjnego i skutkow.

edna z najwazniejszych zasad dys-
cypliny wojskowej jest obowiazek
wykonywania przez podwtadnych
rozkazéw wydanych przez przeto-
zonych lub uprawnionych do tego Zotnierzy. Nale-
zy jednak pamigtaé, Ze ocena prawna, dotyczaca
ich wykonania, musi by¢ wywazona. Z jednej stro-
ny bowiem §lepe, bezmyslne wykonywanie rozka-
z6w moze prowadzi¢ do naduzycia dyscypliny woj-
skowej (co niejednokrotnie miato juz miejsce), cze-
go skutkiem moze by¢ popetnianie przestgpstw.

Z tego wzgledu nie mozna wymagac od zotierza
bezwzglednego postuszeristwa (tzw. zasada Sle-
pych bagnetéw). Z drugiej strony, nie mozna dad
zolierzowi prawa i natozy¢ na niego obowiazek
analizowania kazdego rozkazu pod katem jego le-
galnosci (tzw. zasada myslacych bagnetéw) i roz-
strzygania za kazdym razem, czy rozkaz wykonac,
czy tez nie!.

FOT. ROBERT SIEMASZKO

1 L. Gardocki: Prawo karne. Warszawa 2006, s. 140.
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Ustawodawca polski wyposrodkowal te dwie
kwestie i przyjat koncepcje tak zwanego umiarko-
wanego postuszeristwa. Znalazta ona odzwiercie-
dlenie w art. 318 kodeksu karnego (k.k.), stwier-
dzajacym, ze nie popetnia przest¢pstwa zotierz,
ktéry dopuscit si¢ czynu zabronionego bedacego
wykonaniem rozkazu, chyba ze wykonujac rozkaz
umyslnie popetnia przestgpstwo.

MERITUM NIEWYKONANIA ROZKAZU
W kontekscie rozwazan nad kwestig umiarkowa-
nego postuszeristwa zotnierzy warto si¢ zastanowic¢
nad problemem niewykonania rozkazu. Rozstrzy-
ga go art. 343 kk. Jego § 1 stanowi, ze zohierz,
ktéry nie wykonuje lub odmawia wykonania roz-
kazu albo wykonuje rozkaz niezgodnie z jego tre-

arto wiedzie¢

Artykut 343 Kodeksu karnego:
§ 1. Zotnierz, ktdry nie wykonuje lub odmawia wykonania rozkazu
albo wykonuje rozkaz niezgodnie zjego trescig, podlega karze aresz-
tu wojskowego albo pozbawienia wolnosci do lat 3.
§ 2. Jezeli sprawca czynu okreslonego w § 1 dziata wspdlnie z in-
nymi zotnierzami lub w obecnosci zebranych zotnierzy albo nastep-
stwem czynu okreslonego w § 1 jest znaczna szkoda majatkowa
lubinna powazna szkoda, sprawca podlega karze pozbawienia wol-
nosci od 3 miesiecy do lat 5.
§ 3. Zotnierz, ktéry wehodzi w porozumienie z innymi zotnierzami
w celu popetnienia czynu zabronionego okreslonegow § 1 lub 2,
podlega karze ograniczenia wolnosci, aresztu wojskowego albo
pozbawienia wolnosci do lat 2.
§ 4. Sciganie przestepstwa okreslonego w § 1 lub 3 nastepuje na
wniosek dowddcy jednostki.

Scia, podlega karze aresztu wojskowego albo po-
zbawienia wolnosci do lat trzech. § 2 uwzglednia
wyzszy poziom kary w sytuacji, kiedy sprawca czy-
nu okreslonego w § 1 dziata wspdlnie z innymi zot-
nierzami lub w obecnosci zebranych Zotnierzy
albo nastgpstwem czynu okreslonego w § 1 jest
znaczna szkoda majatkowa lub inna powazna szko-
da. § 3 z kolei ukazuje sytuacj¢ zotnierza, ktéry
wchodzi w porozumienie z innymi zotnierzami

przeglad sif powietrznych JXSE[E
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w celu popetnienia czynu zabronionego okreslone-
gow § 11ub2.

Dobrem chronionym przez przepis art. 343 k.k.
jest dyscyplina wojskowa. Jak stusznie zauwaza
si¢ w doktrynie, kazdy zotnierz jest zobowiaza-
ny do respektowania dyscypliny wojskowej, to
znaczy przestrzegania przepisOw prawa, doty-
czacych stuzby wojskowej, jak rowniez innych
unormowan prawnych, przewidujacych odpowie-
dzialnos¢ dyscyplinarna, a takze wykonywania
rozkaz6w i decyzji podjetych w sprawach stuz-
bowychz.

Ustawodawca w art. 115 § 18 k.k. zawart defini-
cj¢ legalna rozkazu. Zgodnie z nim jest to polece-
nie okreslonego dziatania lub zaniechania wydane
stuzbowo zotnierzowi przez przetozonego lub
uprawnionego zotnierza starszego stopniem.
W kontekscie ustawowej definicji rozkazu nalezy
podzieli¢ poglad, ze przestgpstwem jego niewyko-
nania nie bgdzie naruszenie przez zotnierza regu-
laminu, instrukcji, zarzadzenia lub jakiegokolwiek
innego przepisu ogdlnego obowigzujacego w woj-
sku, choc¢by akty te nosity nazwe rozkazu lub
byly wprowadzone w zycie rozkazems3. Rozkazem
jest tylko polecenie wydane stuzbowo. Nie moze
to by¢ zatem polecenie okreslonego zachowania
wydane w zwiazku z zatatwieniem prywatnej spra-
wy dla przetozonego lub uprawnionego zotnierza
starszego stopniem.

Z tresci art. 343 § 1 kk. wynika, ze krag pod-
miotéw uprawnionych do wydania rozkazu jest
sprecyzowany. Polecenie okreslonego zachowania,
jakim bedzie dzialanie lub zaniechanie, moze
wyda¢ przetozony, ktérym moze by¢ zotnierz wyz-
szy stopniem, jak réwniez zolnierz stopnia réw-
norzednego, ktéry w strukturze formalnej jest
przetozonym. Ponadto rozkaz moze wydac upraw-
niony zotnierz starszy stopniem, ktéry nie jest
formalnie przetozonym.

Nie bedzie zatem rozkazem polecenie dziatania
lub zaniechania wydane przez zotnierza réwno-
rz¢dnego stopniem, ktéry nie ma do tego upraw-
nienia, jak réwniez przez zotnierza starszego stop-

2 S. Hoc. W: Kodeks karny. Komentarz. Red. M. Filar. Warszawa 2010,
s. 1364.

3 J. Bafia, K. Mioduski, M. Siewierski: Kodeks karny. Komentarz. War-
szawa 1971, s. 684.
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niem, ktéry nie jest przetozonym. Jezeli polecenie
dziatania lub zaniechania zostanie wydane przez
podmioty nieuprawnione do tego, to wowczas
moze w gre wchodzi¢ przekroczenie uprawnien
okreslone w art. 231 k.k.

ROZNE OBLICZA PRZESTEPSTWA

Jak wynika z art. 343 § 1 k.k., przestgpstwo
odmowy wykonania rozkazu moze zosta¢ popet-
nione w trzech odmianach, to znaczy jako:

— niewykonanie rozkazu,

— odmowa wykonania rozkazu,

— wykonanie rozkazu niezgodnie z jego
trescia.

Niepostuszeristwo rozkazowi moze zosta¢ zama-
nifestowane lub nie. Zamanifestowana forma nie-
postuszenstwa bedzie okreslana jako odmowa wy-
konania rozkazu. Niezamanifestowana forma na-
tomiast — jako niewykonanie rozkazus.

Przestepstwo niewykonania rozkazu moze
zosta¢ popetnione tylko umyslnie, zaréwno w za-
miarze bezposrednim, jak tez ewentualnym. Ozna-
cza to, ze sprawca omawianego czynu musi sobie
uswiadamiac¢ wszystkie konsekwencje zwiazane ze
swoim postgpowaniem, musi mie¢ Swiadomosé, ze
odmawia wykonania rozkazu, a nie wypetnienia
prosby prywatnej przetozonego i jednoczesnie
musi dazy¢ do tego, aby tego rozkazu nie wykonad
(zamiar bezposredni). Zamiar ewentualny polega
z kolei na tym, ze sprawca, majac §wiadomosé
popetnienia czynu zabronionego, godzi si¢ na
niewykonanie rozkazu.

Niewykonanie rozkazu wyraza si¢ albo nieza-
manifestowanym zaniechaniem w sytuacji, gdy
rozkaz jest poleceniem okreslonego dziatania,
albo dziataniem w przypadku, gdy rozkaz stanowi
polecenie okreslonego zaniechanias.

W jednym ze swoich orzeczeri Sad Najwyzszy
stwierdzit, ze Wydane stuzbowo przez przetozo-
nego polecenie doprowadzenia wyglqdu ze-
wnetrznego oskarionego przez skrocenie wtosow
i brody do wymogow okreslonych w obowiqzu-
Jjacym wowczas pkt. 96 Regulaminu [...], byto
rozkazem, a niewykonanie tego rozkazu formal-
nie wypetniato znamiona czynu okreslonego
wart. 343 § 1 k.k. Ogdlnie bowiem rzecz ujmu-
Jjac, zgodny z regulaminem wyglad Zotnierza jest
istotnym elementem przestrzegania zasad dyscy-
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pliny wojskowej, co 7 kolei jest jednym z podsta-
wowych elementow prawidtowego funkcjono-
wania Sit Zbrojnych RPe.

W ocenie Andrzeja Marka, niewykonanie
rozkazu polega na tym, ze zolnierz nie realizuje
nakazanej czynnosci stuzbowej, mimo ze byt
zdolny do jej wykona-
nia. Oznacza to, ze nie-
wykonanie rozkazu, na
przyktad z powodu
choroby 1lub innej
obiektywnej przeszko-
dy, wytacza mozliwos¢é
pociagnigcia go do od-
powiedzialnosci kar-
nej. W tym kontekscie
winien on jednak -
w miar¢ mozliwosci
— zameldowaé o ist-
nieniu takiej prze-
szkody?.

Z kolei w wypadku odmowy wykonania roz-
kazu wydaje sig, ze ta forma czynu moze zostaé
popetniona jedynie w zamiarze bezposrednim.
Swiadczy o tym znamie czasownikowe odma-
wia. Zachowanie sprawcy polega wéwczas na
zaniechaniu obowiazku, a zatem z petna swia-
domoscia jasno wyraza on odmowe wykonania
rozkazu.

Ta odmiana omawianego przestgpstwa obejmu-
je zaréwno przypadki, w ktérych Zotnierz w jaki-
kolwiek sposéb, czy to w rozmowie bezposredniej,
czy tez za poSrednictwem innej osoby, czy tez za
pomoca pisma, wprost komunikuje osobie wyda-
jacej rozkaz, ze otrzymanego rozkazu nie wykona,
jak réwniez sytuacje, w ktérych co prawda nie
czyni tego wprost, ale zachowuje si¢ w sposéb,
z ktérego jednoznacznie wynika, ze otrzymanego
rozkazu nie wykonas.

Przestepstwo wykonania rozkazu niezgodnie
z jego trescia moze z kolei zosta¢ popetnione

Jakstusznie zauwaza Marian
Flemming (Kodeks karny -
czes$¢ wojskowa. Komentarz.
Warszawa 2000, s. 139), od-
mowa wykonania rozkazu jest
istotnym zagrozeniem dla dys-
cyplinywojskowejw pododdzia-
le lubtezwinnej komarce orga-
nizacyjnej wojska, poniewaz
moze wplyna¢ negatywnie na
postaweinnychzotnierzy. Moze
ona skutkowac obnizeniem
Znaczenia rozkazu wojskowego
i osfabic autorytet przetozone-
gow oczach podwiadnych.

4 L. Wilk: Niepostuszeristwo rozkazowi wojskowemu. ,Wojskowy Przeglad
Prawniczy” 2001 nr 1, s. 4.

5 |bidem, s. 5.

6 Postanowienie Sadu Najwyzszego z 26.08.2010. WK 5/10. System In-
formacji Prawnej LEX 621211.

7 A. Marek: Kodeks karny. Komentarz. Warszawa 2006, s. 596.

8 J. Majewski. W: Kodeks karny. CzesS¢ szczegdlna. Red. A. Zoll. Tom IIl.
Warszawa 2008, s. 997.
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w zamiarze bezposrednim lub ewentualnym. Spraw-
ca musi rozumie¢ tres¢ rozkazu i celowo wykony-
wacé go w taki sposdb, aby jego realizacja rozmija-
fa sig z jego trescig (zamiar bezposredni). Sprawca
bedzie natomiast dziatat w zamiarze ewentualnym,
gdy bedzie miat Swiadomosé, ze jego zachowanie
moze powodowaé wykonanie rozkazu niezgodnie
Z jego trescig i tym samym godzi si¢ na taki stan
rzeczy.

W opinii przedstawicieli doktryny, wykonanie
rozkazu niezgodnie z jego trescia moze si¢ spro-
wadzad, na przyktad, tylko do czgsciowej realiza-
¢ji otrzymanego polecenia lub przekroczenia pole-

yiatki

Artykut 344 Kodeksu karnego:
§ 1. Nie popetnia przestepstwa okreslonego w art. 343 zotnierz,
ktéry odmawia wykonania rozkazu polecajacego popetnienie prze-
stepstwa albo nie wykonuije go.
§ 2. W razie wykonania rozkazu, o ktorym mowa w § 1, niezgodnie
zjegotreScig w celu istotnego zmniejszenia szkodliwosci czynu, sad
moze zastosowac nadzwyczajne ztagodzenie kary lub odstapic od

jej wymierzenia.

cenia ze szkoda dla spolecznie uzasadnionego
interesu, jak réwniez do samowolnej zmiany wska-
zanych w rozkazie sposobdw i warunkéw wykona-
nia tego rozkazu®.

Omawiane przestgpstwo, okreslone w prze-
pisie art. 343 § 1 k.k., ma charakter formalny.
Zatem do wypetnienia jego znamion nie jest
wymagany jakikolwiek skutek, ktéry mogiby byé
wynikiem odmowy wykonania rozkazu. Wystar-
czy bowiem sam fakt jego niewykonania, od-
mowy wykonania lub wykonania niezgodnie
z trescig.

przeglad sif powietrznych JXSE[E
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Ustawodawca przewidzial takze typ kwalifiko-
wany przestgpstwa niewykonania rozkazu. Otdz,
zgodnie z art. 343 § 2 k.k., jezeli sprawca czynu
okreslonego w § 1 dziata wspélnie z innymi zot-
nierzami lub w obecnosci zebranych zotnierzy
albo nastgpstwem czynu okreslonego w § 1 jest
znaczna szkoda majatkowa lub inna powazna szko-
da, sprawca podlega karze pozbawienia wolnosci
od 3 miesigcy do lat 5.

WSPOLSPRAWSTWO

W sytuacji niewykonania lub odmowy wykona-
nia rozkazu albo wykonania rozkazu niezgodnie
zjego trescia, gdy mamy do czynienia z wspdlnym
dziataniem sprawcy z innymi zotnierzami, problem
nalezy rozpatrywacé w aspekcie wspotsprawstwa,
o ktérym moéwi art. 18 § 1 k.k. Nalezy je rozumieé
jako dziatanie wspdlne objgte porozumieniem
w celu popetnienia czynu zabronionego. Ponadto
nalezy przychyli¢ si¢ do pogladu wyrazonego przez
Sad Najwyzszy, ktéry stoi na stanowisku, ze sfor-
mutowanie ,,wspolnie z innymi Zotnierzami” ozna-
cza, Ze okreslone w tym przepisie wspolne dziata-
nie przestepne musi byc¢ przedsiewziete co najmniej
przez trzech Zotnierzy, gdyz tylko w takiej sytuacji
bedzie istnie¢ podstawa do ustalenia, Ze jeden spo-
srod sprawcow (i kazdy z nich) dziatat wspaolnie
Z innymi Zotnierzami.

W zwiazku z tym nalezy postulowa¢ zmiang
omawianego uregulowania w tym kierunku, aby
istniata mozliwos¢ pociagnigcia do odpowiedzial-
nosci karnej wspdtdziatania tylko z jednym zoinie-
rzem w wypadku niewykonania lub odmowy wy-
konania rozkazu. Przepis de lege ferenda mégtby
mie¢ nastgpujaca tres¢: § 2. Jezeli sprawca czynu
okreslonego w § 1 dziata wspalnie z innym Zotnie-
rzem...

Warto w tym kontekscie zauwazy¢, ze uzyte
w art. 343 § 2 k.k. sformutowanie dziata wspol-
nie nie oznacza — jak stusznie wskazuja przed-
stawiciele doktryny!'t — ze wspotdziatajacy ze
soba zotnierze wypetniaja znamiona dotyczace
tej samej czynnos$ci czasownikowej (np. wszyscy

9 S.M. Przyjemski. W: 0. G6rniok et al.: Kodeks karny. Komentarz. Gdansk
2002/2003, s. 1322.

10 Wyrok SN z 6.06.1970. Rw 487/70. ,Orzecznictwo Sadu Najwyzszego
- Izba Karna i Wojskowa” (OSNKW) 1970 nr 10 poz. 127.

11§, Hoc..., op. cit., s. 1366.
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nie wykonuja lub odmawiaja wykonania rozka-
zu). Dziatanie wspdlne moze polegac na wypet-
nianiu przez zotnierzy znamion réznych czynno-
Sci czasownikowych (np. jeden z zotnierzy nie
wykonuje rozkazu, drugi — odmawia jego wyko-
nania, a trzeci — wykonuje rozkaz niezgodnie
7 jego trescia).

OBECNOSC ZEBRANYCH ZOLNIERZY

Nieco wigcej probleméw interpretacyjnych
budzi druga sytuacja opisana w art. 343 § 2 k.k.,
ktdra jest niewykonanie lub odmowa wykonania
rozkazu albo wykonanie rozkazu niezgodnie z je-
go trescia w obecnosci zebranych zotnierzy. Otéz,
warto w tym kontekscie przytoczy¢ kilka orzeczen
Sadu Najwyzszego.

W jednym z nich stwierdzono, ze Pojecia ,,ze-
branych Zotnierzy” [...] nie mozna utozsamiaé
z pojeciem Zotnierzy zebranych wytqcznie na zbior-
ce. Przez pojecie to bowiem naleZy rozumieé
kazde stuzbowe zebranie Zotnierzy'2. Natomiast
w innym orzeczeniu Sad Najwyzszy uznal, ze Do
., zebranych zotnierzy” [...] nie nalezy zaliczac zot-
nierzy wezwanych przez przetoZonego (starszego
stopniem lub innego uprawnionego Zotnierza) do
interwencji w zajsciu, w ktorym naruszono zasady
porzadku i dyscypliny wojskowej, bez wzgledu na
to, jakq konkretnie czynnos¢ stuzbowq poleca sie
im do wykonania's.

Sad Najwyzszy przyjat takze, ze Czyn jest po-
petniony ,,w obecnosci zebranych Zotnierzy”
[...1, jezeli majq oni mozliwos¢ postrzezenia go,
a sprawca obejmuje to swojq swiadomosciq i co
najmniej na to sie¢ godzi4. W orzeczeniu tym
uznano, ze zwrot w obecnosci innych Zotnierzy
moze oznacza¢ obecnos¢, na przyktad, obserwa-
toréw, ktérzy moga by¢ jedynie swiadkami zaj-
Scia polegajacego chociazby na odmowie wyko-
nania rozkazu. W tym kontekscie nie mozna si¢
zgodzi¢ z pogladem, ze zwrot w obecnosci ze-
branych Zotnierzy odnosi si¢ tylko do sytuacji,
w ktérej znajduja si¢ zotnierze zebrani w celu
wykonania okreslonego zadania stuzbowego lub
innych czynnosci!s.

Warto takze przytoczy¢ orzeczenie Sadu Naj-
wyzszego, w ktérym stwierdzono, ze Ustawowe
znamie kwalifikujace w postaci wyrazonego |...]
sformutowania ,,w obecnosci zebranych Zotnierzy”
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oznacza takq sytuacje faktyczng, w ktorej zebrani
(stuzbowo) Zotnierze, dostrzegajqc zachowanie sie
sprawcy, sq Swiadomi tego (uzmystawiajq sobie
to), Ze sprawca dopuszcza sie czynu zabronionego,
wymienionego w przepisie'e.

W innym orzeczeniu Sad Najwyzszy stwier-
dzit, ze Uzyte [...] sformutowanie ,,wspdlnie
z innymi Zolnierzami” oznacza, Ze okreslone
w tym przepisie wspdlne dziatanie przestepne
musi by¢ przedsiewziete co najmniej przez trzech
zotnierzy, gdyz tylko w takiej sytuacji bedzie ist-
nie¢ podstawa do ustalenia, Ze jeden sposrod
sprawcow (i kazdy z nich) dziatat wspolnie z in-
nymi Zotnierzami'’.

KWALIFIKACJA WEDLUG SZKODY

Trzecia sytuacja, ktéra ujeto w art. 343 § 2 k k.,
jest znaczna szkoda majqtkowa lub inna powazna
szkoda, ktéra powstata w wyniku niewykonania lub
odmowy wykonania rozkazu albo wykonania roz-
kazu niezgodnie z jego trescia.

Ta kwalifikowana odmiana przestgpstwa — w od-
réznieniu od typu podstawowego, okreslonego
w art. 343 § 1 k.k., i innych typéw kwalifikowa-
nych opisanych w art. 343 § 2 k.k. — ma charakter
materialny, gdyz do jego znamion nalezy skutek
wtlasnie w postaci znacznej szkody majatkowej lub
innej powaznej szkody.

Zgodnie z art. 115 § 7 k.k. w zwiazku z art. 115
§ 5 kk., znacznq szkodg majqtkowq bedzie szko-
da, ktérej warto$¢ w czasie popelnienia czynu za-
bronionego przekracza 200 tysigcy ztotych.

Jesli chodzi o inng powaznqg szkode, to w ocenie
Sadu Najwyzszego ,,inna powazina szkoda”, ktora
pozostaje w opozycji do ,,znacznej szkody majqt-
kowej” zdaje sie Swiadczy¢ o tym, Ze uszczerbek
nie ma charakteru finansowego (materialnego), ale
odnosi sie do innych aspektow natury organiza-
cyjnej, technicznej, funkcjonalnej, zwiqzanych

12 Wyrok SN z 6.10.1989. Wr 432/89. OSNKW 1990 nr 7-12 poz. 30.
13 Wyrok SN z 17.08.1976. Rw 275/76. OSNKW 1976 nr 10-11
poz. 136.

14 Uchwata siedmiu sedziéw SN z 23.12.1975. U 4/75. OSNKW 1976
nr2 poz. 21.

15 |, Andrejew, W. Swida, W. Wolter: Kodeks karny z komentarzem.
Warszawa 1973, s. 893.

16 Wyrok SN z 5.09.1974. Rw 419/74. System Informacji Prawnej LEX
nr 21640.

17 Wyrok SN z 6.06.1970. Rw 487/70. OSNKW 1970 nr 10 poz.
127.
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z dziataniem sit zbrojnych. WyraZne ztamanie
zasady karnosci w pododdziale, w grupie Zot-
nierzy moze by¢ w szczegolnych okolicznosciach
uznane za skutek w postaci wywotania powaznej
szkody1s.

UDZIAL W PRZYGOTOWANIU
Ustawodawca przewidziat w art. 343 § 3 k.k.
odpowiedzialnos¢ karng za przygotowanie do
czynu okreslonego w § 1 lub 2 k.k. Ta forma
stadialna polega na wejSciu w porozumienie
z innymi Zotnierzami, zatem jest to przygotowa-
nie w formie osobowej. Wyktadnia jezykowa

Kolejny zapis

Zgodnie zart. 343 § 2 k.k., typ kwalifikowany przestepstwa nie-
wykonania rozkazu dotyczy nastepujacych sytuacji:
a) wspdlnego dziatania spraweyzinnymizotnierzamiw wypadku nie-
wykonania lub odmowy wykonania rozkazu albo wykonania rozkazu
niezgodnie z jego trescia,
b) niewykonania lub odmowy wykonania rozkazu albo wykonania
rozkazu niezgodnie z jego treScia w obecnosci zebranych zotnierzy,

¢) niewykonania lub odmowy wykonania rozkazu albo wykonania
rozkazu niezgodnie zjego trescig, co skutkuje znaczng szkodg ma-
jatkowa lub inng powazng szkoda.

przepisu art. 343 § 3 wskazuje, ze przygotowa-
nie bedzie karalne, gdy dojdzie do porozumie-
nia przynajmniej z dwoma zotnierzami. Swiad-
czy o tym zwrot z innymi Zotnierzami. Wejscie
W porozumienie z innym Zotnierzem nie bedzie
si¢ natomiast miescito w obrebie zastosowania
omawianego przepisu.

W zwiazku z powyzszym nalezy postulowaé
zmiang przepisu przewidujacego odpowiedzialno$¢
karna za przygotowanie do okazania niepostuszen-
stwa rozkazowi. Art. 343 § 3 k.k. de lege ferenda
mdglby brzmieé nastepujaco: Zotnierz, ktéry wcho-

przeglad sit powietrznych JPAIPNA
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dzi w porozumienie z innym Zotnierzem w celu
popetnienia czynu zabronionego okreslonego
w § 1 lub 2, podlega karze ograniczenia wolnosci
aresztu wojskowego albo pozbawienia wolnosci do
lat 2. Taka zmiana umozliwi karanie zolnierza,
ktéry wejdzie w porozumienie przynajmniej z jed-
nym zotnierzem.

Warto zauwazyé, ze przestgpstwo z art. 343
§ 3 k.k. jest przestgpstwem kierunkowym, o czym
Swiadczy zwrot w celu, ktérym to celem jest po-
petnienie czynu zabronionego okreslonego w art.
343 § 1 k.k. Tym samym omawiane przygotowa-
nie moze zosta¢ popetnione jedynie z winy
umyslnej w zamiarze bezposrednim. Ponadto na-
lezy zauwazy¢, ze a contrario wejscie zotnierzy
w porozumienie w celu innym niz niewykonanie
rozkazu, odmowa wykonania rozkazu albo wy-
konanie rozkazu niezgodnie z jego trescia nie
skutkuje mozliwoscig pociagnigcia do odpowie-
dzialnosci karnej'o.

ADEKWATNA OCHRONA

Przestgpstwo okreslone w art. 343 § 1 Iub 3 jest
przestepstwem wnioskowym. Oznacza to, ze do
jego Scigania jest wymagane ztozenie do organéw
Scigania wniosku o jego Sciganie. Wowczas postg-
powanie bedzie toczyto sig¢ tak, jak przy kazdym
przestgpstwie publicznoskargowym.

Podsumowujac rozwazania dotyczace przestgp-
stwa niepostuszenstwa rozkazowi wojskowemu,
o ktérym mowi art. 343 k.k., mozna si¢ pokusi¢
o stwierdzenie, ze zasadniczo omawiany przepis
chroni dobro, jakim jest dyscyplina wojskowa. Jed-
nakze trzeba tez zauwazy¢, ze zakres zastosowania
przepisu penalizujacego niewykonanie rozkazu
miejscami wydaje si¢ zbyt waski. Z tego powodu
nalezy si¢ zastanowi¢ nad jego rozszerzeniem, by
ochrona omawianego dobra prawnego byta jeszcze
bardziej skuteczna. [}

Autor jest specjalista w dziedzinie prawa karnego materialnego,
problematyki postepowania z nieletnimi oraz bezpieczenstwa
wewnetrznego. Adiunkt na Wydziale Stosowanych Nauk Spotecz-
nych i Resocjalizacji Uniwersytetu Warszawskiego oraz wyktadowca
w Paristwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im. Witelona w Legnicy.
Cztonek Towarzystwa Naukowego Prawa Karnego w Warszawie.

18 Wyrok SN z 3.08.2006. Wa 22/06. ,Orzecznictwo Sadu Najwyzszego
w Sprawach Karnych” (OSNwSK) 2006 nr 1 poz. 1538.
19 Por. takze: J. Majewski..., op. cit. s. 997.
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Przez ostatnig dekade bezzatogowy
statek powietrzny MQ-8 Fire Scout
byt cierpliwie budowany i testowany
z myslg giéwnie o wykorzystaniu przez
amerykanska marynarke wojenng i woj-
ska ladowe?. Projekt miat swoje wzloty
i upadki. Nie powiodty sie plany wykorzy-
stania tego niewielkiego BSP pionowe-
go startu i lgdowania w ramach najwiek-
szego systemu dla US Army, nazwanego
Future Combat System (FCS). Ten bar-
dzo kosztowny projekt jednak ostatecz-
nie upadt. Dlatego od niedawna wojska
ladowe przestaty sie nim interesowac.
W kwietniu 2011 roku okazato sie jed-
nak, ze US Army wypozyczyta na rok
z marynarki wojennej jeden zestaw BSP
Fire Scout, ktéry juz wspiera zotnierzy
amerykanskich w Afganistanie.

Gtoéwnym jego przeznaczeniem stato sie
wsparcie z powietrza okretow marynar-
ki wojennej. Fire Scout maja wykonywac

Nastepca MQ-8 podczas prob w locie

swoje misje bojowe z poktaddw tych jed-
nostek ptywajacych. Jednak to nie koniec
prac nad tym rozwigzaniem.

Naval Air Systems Command (NAVAIR)
oficjalnie juz wystapita o Srodki finanso-
we na rok budzetowy 2012 naten cel. No-
wa platforma powietrzna ma mie¢ ozna-
czenie MQ-8C. Od jesieni 2010 roku jest

STANY ZJEDNOCZONE AVENGER

Na koniec 2011 roku zaplanowano
wdrozenie do stuzby w US Air Force
najnowszego BSP wyprodukowanego
przez znanego producenta bezzatogo-
wych Predatoréw - firme General Ato-
mics Aeronautical Systems Incorpora-
tion (GA-ASI). Tg nowa platforma ma byé
trudny do wykrycia bojowy bezzatogowy
statek powietrzny Predator C - Avenger2.
Najwazniejsza innowacjg jest zamonto-
wanie w nim silnika odrzutowego typu
Pratt & Whitney Canada PW545B. Dzie-
ki niemu BSP rozwinie predkos¢ do 800

kmy/h i osiggnie putap ponad 18 tysiecy
metrow.

Na poczatku roku firma GA-ASI prowa-
dzita proby Avengera w tunelu aerody-
namicznym. Podczas nich duzo uwagi
zajety prace nad ostatecznym ksztat-
tem skrzydet. Chodzito gtéwnie o zwiek-
szenie ich rozmiarow. Testy pozwolity
zmniejszyC ryzyko w czasie dalszych
prac nad tg nowoczesng konstrukcjg
lotniczg, ktora odbiega od dotych-
czasowego wygladu Predatoréw. Jed-
nocze$nie daleko jej do ksztattu BBSP
generacji MQ-X

0d poczatku statkiem tym sg zaintere-
sowane gtéwnie sity powietrzne i ma-
rynarka wojenna. Wersja morska Aven-
gera rywalizuje o kontrakt na BSP kla-
sy UCLASS z poktadowym BSP X-47B
(UCAS-D). Z kolei firma Boeing oferuje
BSP Phantom Ray. Pierwszy lot tego

testowany Fire-X. Jezeli proby sie powio-
da, to marynarka wojenna otrzyma bez-
zatogowy Smiglowiec 0 znacznie lepszych
parametrach niz MQ-8 Fire Scout.

1G. Jennings: US Navy likely to switch MQ-8 to
Fire-X. ,Jane’s Defense Weekly” z20.04.2011,
s. 12.

BBSP byt planowany jeszcze w 2011
roku. Firma Lockheed Martin oferuje
tajny projekt RQ-170 i zatogowy samo-
lot F-35 Lightenning Il JSF. Zwycigzca
rywalizacji na samolot klasy UCLASS
ma osiggnaé gotowosé operacyjna
w 2018 roku.

Ten napedzany silnikiem odrzutowym
BSP bedzie w stanie wykonywac misje
bojowa przez 20 godzin, w tym z pel-
nym uzbrojeniem do 14 godzin. Waz-
ne, ze nowa propozycja przemystu nie
wymaga zbudowania kolejnej naziem-
nej stacji kierowania BSP. Avenger
bedzie mégt by¢ kierowany z tej samej
stacji naziemnej co MQ-1 Predator
i MQ-9 Reaper. |

2 C. Harrington: USAF considers Predator C as
MQ-X stopgap. ,Jane’s Defence Weekly”
220.04.2011,s 12.
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a poczatku 2011 roku na samo-

locie testowym T-3 E-8C systemu
Joint STARS (Surveillance Target
Attack Radar System) probom w po-
wietrzu poddano zasobnik rozpoznaw-
czy firmy Goodrich ISR System
MS-177. Jest to wielospektralny sen-
Sor rozpoznawczy. Zasobnik MS-177,
wazacy 227 kg, zamontowano w tyl-
nej czeSci samolotu E-8C pod jego
kadtubem. To urzadzenie jest znane
z bardzo dobrych parametrow, duze-
go zasiegu i mozliwosci pracy na
wielu pasmach3.
Od kilku lat Amerykanie i Brytyjczycy
wspotpracuja na polu wymiany danych
z dwéch systemdéw obserwacyjnych.
Krolewskie Sity Powietrzne wystaty do
Afganistanu nowy system ASTOR (Air-
borne Stand-off Radar), ktory jest waz-
nym elementem sktadowym 5 eskadry
Royal Air Force. Juz podczas przepro-

Samolot E-8C element
systemu Joint STARS

wadzonego w lipcu 2008 roku w Chi-
na Like eksperymentu, nazwanego
British-American Joint STARS/ASTOR
Interoperability Project (JAIP), spotka-
ty sig zatogi obu samolotow i ich stacje
naziemne. Najwiekszym problemem,
jaki wyniknat w czasie tego wspdinego
przedsiewziecia, byt brak mozliwosci
przetwarzania danych transmitowane-
g0 przez samoloty systemu Joint STARS
z GMTI (Ground Moving Target Indica-
tor) do taktycznej stacji naziemnej

ASTOR-a. Pod koniec ostatniej dekady
Stany Zjednoczone zwigkszyty ilos¢
przekazywanych danych przez samo-
loty systemu Joint STARS, a stacje na-
ziemne ASTORA nie byly na to jeszcze
gotowe.

Samolot E-8C wykrywa, lokalizuje,
Sledzi i wskazuje ruchy przeciwnika,
komunikuje sie przez bezpieczne facza
z potgczonymi dowodztwami i elemen-
tami kierowania. System zmodernizo-
wano w zwigzku z rezultatami progra-
mu Affordable Moving Surface Target
Engagement (AMSTE). W to przedsie-
wziecie weszta, miedzy innymi, moder-
nizacja Advanced Radar Mode dla ra-
daru umieszczonego na samolotach
systemu Joint Stars. |

3M. Gething: Goodrich MS-177 multi-spectral sen-
sor flies on Joint STARS T-3 test bed. ,, Jane’s Inter-
national Defense Review” 2011 nr 5, s. 16.

STANYZJEDNOCZONE PROBLEMY Z GLOBAL OBSERVEREM

Prototyp bezzatogowego statku po-
wietrznego, zaliczanego do najwiek-
szej kategorii BSP charakteryzujacych
sie duzag dtugotrwatoscig lotu i najwyz-
szym putapem wykonywania misji (High
Altitude Long Endurance - HALE), rozbit
sie#. Wypadek miat miejsce na terenie
bazy lotniczej Edwards 1 kwietnia 2011
roku o godzinie 2.30 w czasie przepro-
wadzanych nocnych testéw i markowa-
nia problemow, z jakimi moze sie spo-
tka¢ podczas misji rozpoznawczej.
Doszto do niego po 18-godzinnym locie.
Byta to dwukrotnie dtuzsza czasowo
misja od poprzedniej, przeprowadzonej
w styczniu ubieglego roku, ktéra trwata
tylko 8,5 godziny. W ostatnim locie testo-
wym zwiekszono wysokoS¢ lotu w poréw-
naniu z wezesniejszymi probami.

Lot wykonywat prototyp Global Observe-
ra GO-1, ktoérego rozpietoS¢ skrzydet

przeglad sit powietrznych JEAIP0A

wynosi 53 metry. GO-1 moze zabra¢ na
pokiad fadunek uzyteczny wazacy 181
kilograméw. Testy sa prowadzone row-
niez z wiekszym rozmiarowo prototypem.
Prototyp GO-1 pierwszy lot zsilnikiem na-
pedzanym cieklym wodorem wykonat
6 stycznia 2011 roku. W czasie lotu te-
stowego, przeprowadzonego 1 kwietnia,

Global Hawk
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réwniez byt napedzany silnikiem na cie-
kly wodor.

Kolejna faza programu jest planowana
na lata 2012-2014. Program nadzoru-
je US Special Operations Command.
Zgodnie z koncepcja, Global Observer
bedzie podczas jednej misji przebywat
w powietrzu przez 5-7 dni i miat mozli-
wosci, jakimi dysponuja satelity rozpo-
znawcze. Najwiekszymi rywalami do
przejecia pakietu zadan wykonywanych
przez bezzatogowe platformy powietrzne
na tych wysoko$ciach sg dwa inne testo-
wane BSP zaliczane do kategorii HALE:
zasilany energia stoneczng Zephyr (dtu-
gotrwatos¢ lotu 14 dni) i zasilany cieklym
wodorem Phantom Eye. |

4 H. Williams: Global Observer UAV crashes
during its longest flight test. ,,Jane’s Internatio-
nal Defense Review” 2011 nr 5, s. 25.
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piloci w kabinie samolotu stang sie
niedtugo zbedni? Tego jeszcze nie
wiemy na pewno. Ale coraz czesciej me-
dia informuja, ze za oceanem prowadzi
sie prace, ktére majg na celu umozliwie-
nie wykonywania startéw i lgdowan przez
roboty. Z roku na rok dowiadujemy sie, ze
obecnosé pilota na poktadzie samolotu
wojskowego w coraz wiekszym stopniu
byta zwigzana z tymi manewrami. Od wie-
lujuzlat, poza tym jakze waznym ze wzgle-
du na bezpieczenstwo nie tylko pilota eta-
pem misji bojowej, pilot samolotu zatogo-
wego spetniat na pokfadzie funkcje ope-
ratora coraz bardziej inteligentnych urza-
dzen, ktorymi mozna kierowac z ladus.
Jedna z najbardziej zaangazowanych
w autonomiczne wykonywanie startow
i ladowan z poktadéw lotniskowcow
jest US Navy. Niedawno amerykanska
marynarka wojenna przetestowata sys-

tem, ktory pozwala maszynom na cat-
kowicie automatyczne lagdowanie na
poktadzie lotniskowca. Odpowiednie
oprogramowanie opracowano ha po-
trzeby przygotowywanego od lat przez
US Navy bezzatogowego statku po-
wietrznego X-47B, ktory ma za kilka lat
samodzielnie startowac i lgdowaé na
okretach i wykonywac zadania do tej
pory wykonywane przez mysliwce.

Do 2020 roku amerykanskie lotniskow-
ce majg korzystac z wielu typow BSP, kto-
re bedg wykonywac niemal takie same
zadania, jak mysliwce. A wystarczy do te-
o kilka kliknieC myszka. Ludzie maja tyl-
ko je nadzorowacé i reagowac w razie wy-
stapienia problemow. A co z pilotami, na
ktorych popyt bedzie coraz mniejszy. By¢
moze czeS¢ z nich zasigdzie w kabinach
naziemnych stacji kierowania BSP. Nie tyl-
ko US Navy wykorzysta mozliwoS¢ zasta-

INNE ARMIE

pienia pilotdw maszynami, gdyz to sg dla
tego rodzaju sit zbrojnych powazne
oszczednosci. Nie trzeba bedzie wydawaé
ogromnych srodkéw finansowych na ten
cel. Wyszkolenie operatora BSP jest liczo-
ne w najwyzej setkach tysiecy USD, w wy-
padku pilotéw - w milionach. [ |

5 http://defensetech.org/2011/07/07/na-
vy-one-step-closer-to-uav-carrier-ops/

STANY:ZJEDNOCZONE PIERWSZY BSP STRACONY NAD LIBIA

Wojska NATO 21 czerwca 2011 roku
podczas operacji ,Unified Protec-
tor” utracity bezpowrotnie pierwszy statek
powietrzny. Jak sie okazato, byt to pokta-
dowy bezzatogowy statek powietrzny
typu MQ-8B Fire Scout nalezacy do ame-
rykanskiej marynarki wojennej.

BSP pionowego startu i ladowania pod-
czas wykonywania misji rozpoznawczej
(Intelligence, Surveillance and Reconna-
issance - ISR) nie byt uzbrojony w rakie-

Fire Scout

ty. Wykonywat swoje zadania w centralnej
i zachodniej czesci terytorium Libii.

Bezposredni kontakt ze statkiem utra-
cono o godzinie 7.30 rano. Obecnie usta-
la sie przyczyny tego zdarzenia. Zanim
NATO zorientowato sie, ze stracito nad
Libig bezzatogowy statek powietrzny,
sity lojalne Kadafiemu twierdzity, ze ze-
strzelity Smiglowiec AH-64 Apache. Utra-
cony BSP poktadowy nalezat do zestawu
BSP poktadowych wykonujgcych misje

bojowe z poktadu fregaty klasy Oliver Ha-
zard Perry - USS Halyburton (FFG 40).

Amerykanska fregata od stycznia 2011
roku uzywa do wykonywania misji bojo-
wych BSP podczas realizacji zadan sta-
wianych jednostce przez US Central
Command. Misja amerykanskiej fregaty
jest realizowana w rejonie Zatoki Aden-
skiej. 17 czerwca 2011 roku fregata
otrzymata zadanie do wykonania na
rzecz NATO. Utrata BSP to kolejna strata
sprzetu po utracie we wczesnej fazie tej
operacji nad Libig samolotu USAF typu
F-15 E Eagle i holenderskiego $migtow-
ca Lynx. W kwietniu jeden z pilotow
samolotéw F-16 nalezacych do Zjedno-
czonych Emiratow Arabskich awaryjnie
ladowat na Sycylii w bazie Sigionella.
Z kolei francuski pilot samolotu Mirage
byt zmuszony do ladowania na Malcie
ze wzgledu na problemy z tankowaniem
W powietrzu. | |
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LADUNKOW | EWNAKUOWAC RANNYCH

Na razie niewiele panstw moze po-
chwali¢ sie posiadaniem bezzato-
gowych statkoéw powietrznych do trans-
portu powietrznego, tak zwanego car-
go UAV, lub prowadzeniem prac zwia-
zanych zich pozyskaniem. Nie dotyczy
to tych panstw najbogatszych, ktére
poradzity sobie juz z wieloma innymi
zastosowaniami dla coraz liczniejszych
swoich BSP. A s3 to przede wszystkim
zadania rozpoznawcze i uderzeniowe.
Amerykanie chwala sie, ze dysponujg
juz szeScioma tysigcami BSP. Ale ciez-
ko bytoby wsrdd nich znalez¢ te, ktore
nas interesujg najbardziej, tzn. do
transportu tadunkow.

Panstwa, ktérych sity zbrojne stac¢ na
nieco wiecej, patrza w przysztosc i po-
szukujg nowych bezzatogowych stat-
kéw powietrznych, ktore bez zagroze-
nia zycia zatég beda w stanie dostar-
czy¢ w niebezpieczne miejsca najpo-
trzebniejsze tadunki dla zotierzy.

W Afganistanie transport droga lado-
wa napotyka na wiele przeszkdd. Nie
tylko warunki terenowe i brak szlakéw
komunikacyjnych sa najwiekszym wy-
zwaniem. Jeszcze wieksza przeszkoda
sg czeste ataki na konwoje partyzan-
téw podktadajgcych na trasach prze-
jazdu improwizowane urzadzenia wy-
buchowe. W putapkach z wykorzysta-
niem |ED najwiecej ginie zotnierzy ame-
rykanskich. W tej sytuacji przede
wszystkim zainteresowanie pozyska-
niem cargo UAV przejawig sity zbrojne
Stanéw Zjednoczonych. Ostatnio sity
powietrzne zaprosity producentéw BSP,
ktérzy mogliby by¢ zainteresowani kon-
traktami, o przedstawienie projektow
bezzatogowych statkéw powietrznych
mogacych zabra¢ na poktad tadunek
wazacy od 1360 do 2270 kg. Maja to
by¢ materiaty niezbedne dla jednostek
operujgcych w zgrupowaniu przeciwni-

przeglad sit powietrznych JEAIP0A

ka. Armia oczekuje, aby transportowe
BSP byly w stanie przelecie¢ ponad
900 kilometrow z petnym fadunkiem
oraz mogly wykonywac starty z lado-
wisk o minimalnej dtugosci 150 me-
trow. Projekty rozwigzan moga takze
dotyczy¢ statkow powietrznych zdol-
nych do szybowania, przenoszonych
nad strefe walk przez samoloty
zatogowe oraz maszyn przystosowa-
nych do startéw z lotniskowcow.
Izraelskie ministerstwo obrony, wspdl-
nie z firmg Elbit, pracuje nad budowa
nowej konstrukcji transportowego BSP,
zdolnego do przenoszenia fadunku wa-
zacego wiecej niz jedna tone. Izraelski
Departament ds. Badan i Rozwoju pod-
pisat wieloletnie porozumienie doty-
czace budowy prototypu ciezkiego
transportowego BSP nazwanego
Flying Elephant.

Ma to by¢ stosunkowo wolno latajaca
i samodzielnie wykonujaca starty i la-
dowania ciezka konstrukcja zdolna do
przerzutu wielu palet z tadunkiem.
Tego typu BSP ma by¢ w stanie wyko-
nac lot bez wzgledu na site wiatru.

WCIAZ NIE MA CZYM TRANSPORTOWAG

Jedna z wersji ,Latajgcego stonia” ma
by¢ przystosowana do ewakuacji me-
dycznej - jednej z najwazniejszych
misji transportowych, ktora jest przez
wojskowych szczegblnie wysoko oce-
niana. Przez ostatnie lata izraelskie
wojska lgdowe wielokrotnie ponosity
dotkliwe straty zatog samolotow i Smi-
gtowcow oraz w sprzecie lotniczym
podczas transportu rannych z pola
walki. Ma to zwigzek z czestymi i doS¢
chaotycznymi atakami rakietowymi na
pozycje izraelskie. Liczba rannych
podczas wykonywania tego typu ope-
racji wcigz rosnie. Dlatego intensyw-
nie poszukuje sie nowych i bardziej
elastycznych w uzyciu Srodkéw do
transportu powietrznego poszkodo-
wanych.

Ze wzgledu na duze ryzyko podczas
uzycia do tego rodzaju misji samo-
lotéw transportowych C-130 i $mi-
gtowcow wielozadaniowych istnieje
potrzeba zastgpienia tych zatogo-
wych platform powietrznych przez
nowe elastyczne w uzyciu transpor-
towe BSP. |
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RGN A NOWE UZBROJENIE DLATORNADO

Samoloty te zaprojektowano jako
uzbrojenie szturmowe do zwalczania
celéw naziemnych. Jednak krétko po
wprowadzeniu ich do stuzby w Royal Air
Force (RAF) zaczeto zastanawiac sie nad
zastgpieniem eksploatowanych samolo-
tow mysliwskich F-4 Phantom Il oraz F6
Lighting maszyna o duzo wigkszych moz-
liwosciach bojowychs.

RAF wyposaza swoje samoloty Torna-
do w rakiety ASRAAM w miejsce rakiet
AIM-9L Sidewinder, ktére zbudowano
jeszcze w technologii analogowe;.
Rakiety ASRAAM, powstate w techno-
logii cyfrowej, sg montowane na tych
samych belkach podskrzydtowych, na
ktérych sg zabierane zbiorniki dodat-

Tornado G.4

kowe z paliwem. Teraz kazdy Tornado
zabiera po dwie rakiety ASRAAM
stuzace w razie potrzeby do samo-
obrony.

Rakiety te zaprojektowano z mysla
0 wspotpracy z rakietg AIM-9. Od 2002
roku zostaly juz one zastosowane przez
samoloty w wariancie Tornado F.3. Ten

fakt istotnie wptywat na utatwienie inte-
gracji nowszej wersji samolotu Tornado
G.4 ztq rakieta.

W marcu 2011 roku ostatnia operacyj-
na jednostka Royal Air Force wyposa-
zona w samoloty mysliwskie Tornado
F.3. zostata rozwigzana. Oznacza to, ze

' skonczyta sie kolejna era w historii RAF.

Przez 25 lat eskadra wykonywata swo-
je zamorskie misje bojowe w réznych
miejscach na Swiecie. Jej najbardziej
zZnane misje miaty miejsce podczas
wojny w Zatoce Perskiejw 199112003
roku i nad dawng Jugostawia. |

6 G. Jenning: UK integrates ASRAAM onto
Tornado GR.4. ,Jane’s International Defense
Review” 2011 nr 5, s. 23.

WIELKABRYTANIAI ZMIANY W OPROGRAMOWANIU STACII
KIEROWANIA BSP PREDATOR | REAPER

Projekta ncii konstruktorzy naziemnych
stacji kierowania (Ground Control Sta-
tion - GCS) amerykanskich bezzatogo-
wych statkéw powietrznych od niedawna
zaczeli uzywac jako gtowny element od-
powiedzialny za sprawne funkcjonowanie
stacji komputery wykorzystujace oprogra-
mowanie operacyjne systemu Linux.
Tego typu GCS majg za zadanie kierowac
misjami bojowymi dwéch powszechnie
znanych typéw bojowych BSP MQ-1
Predator i MQ-9 Reaper?.

Produkuie sie kilka roznych stacji naziem-
nych, w tym standardowe oraz wyspecja-
lizowane typu: Multi-Aircraft Control (MAC)
of Four Aircraft From One GCS; High Mo-
bility GCS (HMGCS); Portable GCS (PGCS);
Multi-Function Workstation (MFW).
Stacje typu Multi-Aircraft Control (MAC) of
Four Aircraft From One GCS obstuguje
jeden operator piloticzterech operatorow
sensoréw. Operator pilot sam decyduje,
ktérym w danym momencie statkiem kie-
ruje. Kazdy z operatorow sensorow kieru-
je praca urzadzen do obserwagji sytuacji

i wybiera na komputerowej mapie miej-
sce pracy sensora. Tak funkcjonuje sys-
tem wykorzystywany powszechnie przez
sity powietrzne.

Z kolei stacja naziemna HMGCS wspot-
pracuje jednoczesnie z dwiema przeno-
Snymi stacjami naziemnymi (Portale GCS)
pracujgcymi w specjalnych kabinach (kon-
tenerach) przewozonych na pojazdach.
Tego typu urzadzenie pozwala na kiero-
wanie BSP na odlegtos¢ do 125 mil.
Sa to urzadzenia, ktore sity powietrzne
sg w stanie szybko dostarczy¢ w wybra-
ne miejsce na poktadach samolotow

transportowych. Ten system jest rowniez
uzytkowany w US Army.

Stacja Multi-Function Workstation jest wy-
korzystywana do planowania misji bojo-
wej, przetwarzania danych, kierowania
praca radaru, rejestrowania obrazu wi-
deo, archiwizacji obrazu wideo i innych
danych. Moze ona pracowa¢ samo-
dzielnie lub w ramach wiekszego sys-
temu kierowania BSP. [ ]

7 J. Keller: General Atomics to design Predator
and Reaper UAV Ground Control Stations
with Linux processing. ,,Military & Aerospace
Electronics” 2 25.05.2011.
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Kabina kierowania BSP
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(X171 MAJIIC - PRZEDE WSZYSTKIM INTEROPERACYJNOSC

d kilku lat koalicyjny program Multi-

Sensor Aerospace-Ground Joint ISR
Interoperability Coalition (MAJIIC) byt
wspdlnym przedsiewzieciem wielu panstw
NATO. Miat on byé remedium na czesé
ktopotéw zwiazanych z brakiem interope-
racyjnosci systeméw poktadowych pracu-
Jjacych w tym samym zakresie zadanio-
wym ISR8,
Pierwszg faze programu z powodze-
niem realizowano w latach 2005-
-2009. Rezultaty wykorzystywano
w Afganistanie. Obecnie dziewiec
panstw zdecydowato sie na przejscie do
drugiej fazy programu MAJIIC. Formal-
nie nie zmieni on swojego znanego juz
powszechnie skrétu, ale zmieni sie za-

wartos¢ nazwy. Teraz MAJIIC bedzie
oznaczato Multi-intelligence All-source
Joint ISR Interoperability Coalition.

W drugiej fazie program obejmie znacz-
nie wiecej urzadzen pracujacych w zakre-
sie ISR, a nie tylko platformy powietrzne.
Formalnie MAJIIC Il zaczat funkcjonowacd
w lutym 2011 roku i bedzie realizowany
przez najblizsze piec lat. Koszt tego przed-
siewziecia to 200 min euro. Na poczatku
prac jednym z najwazniejszych zadan
bedzie transmisja danych z platform po-
wietrznych do odbiorcow cywilnych, kto-
rzy potrzebujg informacji obrazowych na
potrzeby zarzadzania kryzysowego, moni-
torowania granic i innych zadan. Nowym
zadaniem bedzie mozliwos¢ poszukiwa-

nia przez platformy powietrzne upraw
narkotykow. |

8 B. Tigner: Europe/s MAJIIC project expands
ISR remit. ,Jane’s International Defense
Review”2011 nr 5, s. 6.

KANADA TRANSPORTOWE CQ-10A SNOW GOOSE

atetransportowe bezzatogowe stat-

ki powietrzne Snow Goose CQ-10A
sg produkowane przez kanadyjska firme
Mist Mobility Integrated Systems Techno-
logy (MMIST). Kilkanascie sztuk jest juz
w armii amerykanskiej. Kanadyjczycy do
transportu matych tadunkéw tez uzywaja
tego typu statkéw.
Stuzg one do transportu ulotek, sprzetu
tacznosci dostarczanego do rejonow klesk
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zywiotowych dla sit specjalnych oraz do
przerzutu réznego dodatkowego sprzetu
0 matych gabarytach (zamiast zatogo-
wych Smigtowcow). Moga tez by¢ wykorzy-
stywane do odtwarzania sieci komorko-
wej. Dtugotrwatosé lotu tego BSP jest
znacznaiwynosido 20 godzin. Jesttojed-
nazpozytywnych cech, ktéra odrozniaten
statek od zatogowych platform powietrz-
nych.

Pojemniki transportowe (kasety) przypo-
minajg szuflady. Moga by¢ zrzucane za
pomoca spadochronu lub tadunek moze
by¢ roztadowany na ziemi po wyladowa-
niu. Maksymalne obcigzenie transpor-
towego Snow Goose CQ-10A wynosi
272 kg, predkosc przelotowa 60 mil na
godzine. Zasieg operacyjny to 300 km
przy masie uzytecznej 34 kg.
Pierwotnym przeznaczeniem Snow Go-
ose byto rozrzucanie ulotek. Wyposa-
zono go w szesé tadowni modutowych,
z ktérych kazda moze transportowac
zasobnik z paliwem, tadunek zywnosci
lub dodatkowe wyposazenie (elektro-
nike, sensory, kamery, urzadzenia

nadawczo-odbiorcze itd.), moze stuzy¢
jako wsparcie logistyczne jednostek
wojskowych znajdujacych sie na wro-
gim terenie, a takze moze by¢ uzyty do
misji zwiadowczych.

Snow Goose CQ-10A porusza sie
w przestrzeni powietrznej z wykorzysta-
niem systemu GPS. Jego lot jest moni-
torowany i kontrolowany z naziemnej
stacji kontrolnej SATCOM. Start maszy-
ny moze sie odby¢ z ziemi lub z powie-
trza (z poktadu samolotu transporto-
wego). Lot BSP Snow Goose jest pro-
gramowany przed jego rozpoczeciem
- moze on wyladowa¢ w wybranym
miejscu lub tylko zrzuci¢ zaopatrzenie
nad danym terenem.

Dtugos¢ kadtuba to 2,9 metra, maksymal-
na wysokos$¢, na jakg moze sie wzniesé,
to 5500 metrow. Bezzatogowe CQ-10A
moga by¢ zrzucane z poktadéw samolo-
towtypu C-130,C-141iC-17 lub platform
pojazdéw Humvee. Snow Goose moze
by¢ sterowany joystickiem lub wykony-
wac lot autonomicznie z wykorzysta-
niem mapy cyfrowej. [ ]

FOT. NATO
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H:\V'APIERWSZE ZDJECIA J-15

edia chiriskie 25 kwietnia 2011 ro-

ku oficjalnie ujawnity zdjecia pierw-
szego chirnskiego samolotu poktadowego
J-15. Ma to by¢ pierwszy w historii samo-
lot, ktory juz w najblizszym czasie bedzie
wykonywat misje bojowe z pokfadu lotni-
skowca, ktory po modyfikacjach kadtuba
okretu zakupionego od Ukrainy zostanie
dostosowany do potrzeb chinskiej mary-
narki wojennej®. W zwigzku z tym Chiny
musza zakupi¢ gotowe samoloty pokta-
dowe lub wyprodukowac wiasne. Oficjal-
nie oblot prototypu miat miejsce 31 sierp-
nia 2009 roku, w maju 2010 roku odby-
ty sie probne starty zwykorzystaniem atra-
py skoczni startowej.
W ostatniej dekadzie zakupiono pora-
dziecki lotniskowiec z Ukrainy. Zdjecia po-
kazywaty ztozone skrzydta samolotu J-15
pomalowanego w szare barwy uzywane

przez samoloty chinskie. Zdaniem wielu
analitykow lotniczych, chinski samolot jest
wiernym odwzorowaniem rosyjskiego
Su-33, kupionego przez Chiny od Ukrainy
w 2001 roku. Te konstrukcje oparto na
rozwigzaniach zastosowanych przy pro-
dukcji Su-27. Co prawda chifscy kon-
struktorzy i inzynierowie zmodyfikowali
jego awionike oraz urzadzenia nawi-
gacyjne. Zgodnie z wezesnigjszymi plana-
mi, J-15 miat juz wykonywaé pierwsze
starty i lgdowania z pokfadu lotniskowca
w potowie 2009 roku.

Chinski minister obrony potwierdzit trud-
ne do uwierzenia dla specjalistow speku-
lacje, ze inny chinski producent samolo-
tow ma gotowy samolot pionowego star-
tuiladowania. Jestto J-18 HongYing (Red
Eagle). Ta nowa konstrukcja rowniez ma
sktadane skrzydta. J-18 prawdopodobnie
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byt konstruowany z wykorzystaniem roz-
wigzan zastosowanych podczas prac przy
budowie samolotu AV-8 Harrier. Zbudo-
wanie silnika dla samolotu typu VSTOL
jest wielkim wyzwaniem dla inzynieréw.
Prawdopodobnie korzystali z planéw bu-
dowy silnika samolotu Jak-141 Freestyle.
SamolotJak-141 bytsamolotem bazowa-
nia poktadowego pionowego startu i la-
dowania, ktérego budowa rozpoczeta sie
w czasach Zwigzku Radzieckiego (jeszcze
w latach osiemdziesiatych). W 1991 ro-
ku wycofano sie z tego programu. Japon-
skimagazyn ,Asahi Shimbun” poinformo-
wat, Ze probne testy sa prowadzone na
terenie Mongolii. |

© J. M. Cole: First official images of J-15
carrier-based fighter unveiled. ,,Jane’s Defen-
se Weekly” 04.05. 2011, s. 7.

IZRAEE] CZY EWAKUACJA RANNYCH NA POKLADACH BSP BEDZIE

MOZLIWA?

tuzby medyczne izraelskich sit zbroj-

nych szkolg sie z umiejetnosci prze-
prowadzania szybkiej ewakuacji rannych
z pola walki w ramach tak zwanej ztotej
godziny. Jest to pierwsza godzina po tym,
jak zotnierz zostaje ranny i kiedy szanse
jego uratowania sa najwieksze. Podczas
drugiej wojny z Libanem w 2006 roku
tylko 41% rannych byto odzyskiwanych

w czasie pierwszej godziny. W niektorych
wypadkach czas do momentu przekaza-
nia rannego do centrum medycznego wy-
nosit trzy godziny. W konsekwencji 50%
ciezko rannych umierato na polu walki po
tym jak mineta ztota godzina. Jak sie oka-
zuje, szczegblnie dwa rozwigzania odgry-
wajg bardzo wazna role podczas szybkiej
ewakuacjito.

Proby w locie bezzatogowej platformy transportowej

Rozwigzanie pierwsze to wykorzysta-
nie odpowiednio przygotowanych no-
szy zapewniajacych stabilizacje, o nie-
wielkiej wadze i wyposazonych w do-
datkowe urzadzenia monitorujgce stan
rannego. Jest to bardzo wazne, szcze-
golnie kiedy ewakuacja droga powietrz-
na sie opdznia.

Rozwigzanie drugie to wykorzystanie
specjalistycznego transportowego BSP
typu MedUAV. Ma to by¢ BSP pionowe-
go startu i ladowania, wyposazony
w urzadzenia facznosci i monitorowania
stanu rannego. Rozwigzania te sg
autorstwa dr. Eran Schenkera, szefa
Aerospace Research Medicine Center
w Fischer Brother Institute for Air and
Space Strategic Studiem w Hermelin
w lzraelu. |

10 E, David: Golden lift. ,,Defence Internatio-
nal Technology” 2008 nr 12.
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Z kabiny pilota i nawigatora

L/:T971100 LAT DOWODZTWA SIt POWIETRZNYCH

Tureckie sity powietrzne w roku piek-
nego jubileuszu mogg sie pochwa-
lic ambitnymi planami. W ostatnich
miesigcach podjety zadania, ktore ma-
ja na celu uruchomienie prac dotycza-
cych wykorzystania przestrzeni ko-
smicznej. Zadaniem tym ma sie zajac
nowo powotany Komitet ds. Przestrze-
ni Kosmicznej, ktory rozpoczat dziatal-
nos$¢ w lutym 2011 roku. Turcja prowa-
dzi tez prace, ktorych celem jest pozy-
skanie systemu rakietowego do zwal-
czania taktycznych rakiet balistycz-
nych. Amerykanskie firmy Lockheed
Martin i Raytheon oferujg kombinacje
rakiet Patriot Advanced Capability-3
(PAC-3) i PAC-2 w ramach programu
pomocowego US Foreign Military Sa-
les. Z kolei Rosjanie oferujg zaawanso-
wang wersje systemu obrony przeciw-

lotniczej S-300. Francusko-wtoska
firma Eurosam proponuje system
Aster 30, a Chifczycy HQ-911.
W ostatnim dniu 2010 roku pierwszy
turecki BSP Sredniego zasiegu - Anka,
zbudowany przez Turkish Aerospace In-
dustries (TAI), odbyt swéj pierwszy lot,
ktéry trwat 14 minut. Program zostat
uruchomiony w celu uzyskania przez
Turcje samowystarczalnosci w dziedzi-
nie wyposazenia w BSP. Obecnie turec-
kie wojska lgdowe wykorzystujg mini
BSP Bayraktar i Malazgirt. Anka na po-
czatek ma byC uzytkowany przez sity
powietrzne, ale z czasem ma réwniez
trafi¢ do wojsk ladowych i marynarki
wojennej. Rownoczesnie tureckie sity
powietrzne zamierzajg zakupic¢ cztery
MQ-1 Predator i dwa MQ-9 Reaper
w ramach programu FMS. Turecki pro-

Turecki BSP klasy MALE

ducent BSP przygotowuje na rok 2013
taktyczng konstrukcje bezzatogowa Ka-
rayel z putapem 6,6 km i tadunkiem uzy-
tecznym 70 kg. Karayel ma by¢ pokta-
dowym BSP. W tej sferze propozycji dla
wojska na razie jest duza luka i by¢
moze ta oferta bedzie interesujaca dla
wielu uzytkownikéw spoza Turcji. [l

11 L. Sariibrahimoglu: Strategic operator.
,Jane’s Defese Weekly” 27.04.2011, s. 30.

ROSJAI NOWE BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE

Podczas majowej wystawy sprzetu
wojskowego MILEX 2011 w Min-
sku na Biatorusi rosyjscy producenci
bezzatogowego sprzetu lotniczego za-
prezentowali kilka nowych konstrukcji,
ktore do tej pory nie byly jeszcze sze-
rzej prezentowane. Na wystawie oprocz
wielu tradycyjnych ,samolotowych”
BSP zaprezentowano bezzatogowe
konstrukcje pionowego startu i lgdo-
wania. NajczesSciej wykonywane przez
tego typu sprzet sa zadania rozpoznaw-
cze, obserwacja obszaréw morskich

przeglad sit powietrznych JEAIPA

oraz zakiocanie systemow elektro-
nicznych12,

Szczegblne zainteresowanie wzbudzi-
fa propozycja biura konstrukcyjnego
INDELA - taktyczny BSP Grif-1. Jest to
BSP z silnikiem zamontowanym w tyl-
nej czesci kadtuba ze Smigtem pchaja-
cym. Moze on wykonywac starty przy
maksymalnej wadze wynoszacej 120
kg. Ten stosunkowo lekki BSP zabiera
jako tadunek uzyteczny sprzet sktada-
jacy sie z urzadzen o wadze do 20 kg.
Jego diugotrwatosc lotu wynosi piec go-
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dzin, wysokos$¢ lotu - 3 km. Odlegtosc
wykonywania zadania od naziemnej
stacji kierowania BSP - 100 km. Stat-
kiem kieruje sie ze stacji naziemnej
typu AGAT. Pierwsze préby BSP zapla-
nowano w drugiej potowie 2011 roku.
Majg one potrwac rok.

Firma BESC zaprezentowata taktyczny
BSP typu Chibis. Jest on troche wigk-
szy od BSP Grif-1. Niektore jego para-
metry sg lepsze od propozycji firmy
INDELA. Bedzie on w stanie przebywac
W powietrzu przez co najmniej siedem
i pot godziny i bedzie mogt wykonywac
misje bojowe w promieniu 700 kilome-
tréw. Najwazniejszym urzadzeniem na
poktadzie bedzie gtowica optyczna Sys-
temtronics wazaca 45 kilogramow.
Proby w locie byty wykonywane w dru-
giej potowie 2011 roku. |

12D. Fedutinov: Russia showcases growing UAV
Technologies. ,,Jane’s Defence Weekly”
z 8 czerwca 2011, s. 10.
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Wizytowka europejskiego przemystu lotniczego AMC-400 M

Konkurenci Herculesa

Transport powietrzny w operacjach stabilizacyjnych jest pieta Achillesa
prawie kazdych sitzbrojnych (poza USA i Federacjg Rosyjska). Uwidocznito sie
towyraznie w czasie dziatan zbrojnych w Iraku i Afganistanie.

ziatania wojsk stabilizacyjnych (sit

ekspedycyjnych) w konfliktach re-

gionalnych musza by¢ szybkie

iskuteczne. Naktada to koniecznosé¢

zapewnienia transportu powietrznego o odpowied-

niej zdolnosci. Trudnosci z transportem wiasnych

wojsk w obszary prowadzonych operacji wystgpuja

nie tylko w polskich sitach zbrojnych, takze w in-

nych armiach panistw naszego kontynentu. Szcze-

g6lnie uwidocznilo si¢ to podczas operacji w Iraku
i Afganistanie (ISAF).

Wsréd duzej liczby wojskowych samolotéw trans-

portowych uznaniem uzytkownikéw cieszy sig

czterosilnikowy turbo$miglowy samolot C-130
Hercules (fot. 1). Zapotrzebowanie sit powietrz-
nych wielu panistw na ten typ maszyny (systema-
tycznie modernizowanej) jest ciagle duze. Jego
dominacji zagrazaja jednak nowo opracowane sa-
moloty transportowe: brazylijski C-390/KC-390
firmy Embraer (w wersji transportowej i samolo-
tu cysterny) i europejski A400M firmy Airbus
Military Company (AMC). Obie maszyny opraco-
wano z mysla o zastapieniu przestarzatych Hercu-
leséw C-130E/H i KC-130H oraz C-160 Transall.

Obecnie systematycznie sa wycofywane z linii
wystuzone Herculesy w wersji C-130/A/B/E/H

PURPIOZN przeglad sif powietrznych

FOT. AIRBUS MILITARY
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(w USA srednia ich wieku to ok. 30 lat) oraz nowo
wyprodukowane C-130J, C-130J-30, KC-130,
a takze wersje uzbrojone C-130 dla sit spe-
cjalnych.

MOZLIWOSCI C-130E (C-130 J-30)
Samolot moze przenosié na szesciu (o§miu) stan-
dardowych paletach lotniczych tadunek o maksy-
malnej masie 19 090 kg (19 958 kg), jezeli nie ma
ograniczen wynikajacych ze stanu i struktury pta-
towca (dotyczy to starszych C-130A/B/E/H). Za-
miast tadunku mozliwe jest przetransportowanie
74 (97) noszy lub 92 (128) zotnierzy; zamiennie —
64 (92) skoczkéw spadochronowych. W kabinie
0 objetosci 161 m3 (170 m3) miesci si¢ jeden
kontener 20-stopowy (zamiennie: dwa pojazdy
BRDM-2 lub dwa samochody Star-266). Zasigg
C-130E z maksymalnym ekonomicznym }adun-
kiem 16 590 kg wynosi 1850 km (dla C-130J-30
odpowiednio 16 329 kg i 3145 km). Maksymal-
na predkosé¢ C-130E na wysokosci 6060 m to
556 km/h (Ma 0,49), w wypadku zas C-130J-30
odpowiednio: 6706 m

rw——werval i 060 km/h (Ma 0,58).
rokuzaméwiono 281 samolo- W polskich Sitach Po-
tow w wersji C-130J, w tym wietrznych shuza w mia-
128 dla USAF, 46 sztuk dla re nowoczesne dwusilni-

USMC i 6 sztuk HC-130J dla
Strazy Ochrony Wybrzeza. Whu-
dzeciena2010rok uwzglednio-
no zakup o$miu C-130) oraz
dziewieciu HC/MC-130J. Za-
mowienia miedzynarodowe
dotyczyty sprzedazy okoto stu
maszyn, miedzy innymi dla Ka-
nady, Indii, Iraku, Norwegii,
Kataru i Omanu.

kowe, turbosmiglowe
samoloty transportowe
Casa-295M oraz ,,wie-
kowe” (juz 40-letnie) sa-
moloty C-130E. Ich
usterkowos¢, zwigzana
z zuzyciem (data pro-
dukcji to 1971 rok), ge-

neruje coraz Wwyzsze
koszty eksploatacji. Poza zadaniami transportowy-
mi fadunkéw polskie C-130E beda tez stuzyty ja-
ko maszyny do desantowania skoczkéw spadochro-
nowych. Jako pierwsi skakali juz spadochroniarze
6 Brygady Powietrznodesantowej, 25 Brygady Ka-
walerii Powietrznej, 2 Putku Rozpoznawczego i jed-
nostek podlegtych Dowddztwu Wojsk Specjalnych.
Skoczkowie opuszczali samolot na réznych wyso-
kosciach przez drzwi boczne i rampe zatadow-
czal.

Zgodnie z koncepcja Ministerstwa Obrony Na-
rodowej, eksploatacja C-130E jest rozwigzaniem

przeglad sit powietrznych JEAIPA
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Hercules na plycie lotniska

przejsciowym. Docelowo przewiduje si¢ zakup no-
wych samolotéw transportowych w USA (C-130J
lub C-130J-30) lub w Europie (w tej grupie pozo-
staje jedynie A400M). Koszt jednej amerykariskiej
maszyny C-130J to okoto 100 mln USD, A400M
za$ to 800 mIn USD. W porédwnaniu z posiadany-
mi C-130E samoloty C-130J (lub C-130J-30) sa
maszynami o znacznie wigkszych mozliwosciach
operacyjnych (np. wigksza predkos¢ lotu o 20%,
zasigg wiekszy az o 60%) i z najnowoczesniejsza
awionika, co czyni je zdecydowanie efektywniej-
szymi i bardziej zdolnymi do stuzby przez mini-
mum trzydziesci lat.

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci finanso-
we polskiego MON w gre wchodza co najwyzej
dwa C-130J, A400M jest natomiast poza naszym
zasiggiem. Mozliwy tez jest zakup brazylijskiego
samolotu transportowego Embraer C-390/KC-390,
ktéry z tadunkiem taktycznym 16 ton moze prze-
lecie¢ okoto 1399 kilometréw z predkoscia przelo-
towa okoto 850 km/h. W kabinie tadunkowej prze-

1 Info: Pierwsze skoki z Herculesa. ,Raport WTO” 2010 nr 11, s. 82.
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widziano miejsce dla 84 zotnierzy lub 64 spado-
chroniarzy. Dane taktyczno-techniczne C-390 sa
bardzo zblizone do C-130, co czyni t¢ maszyng
bardzo konkurencyjna w stosunku do Herculesa.
Niebagatelna jest tez cena jednego C-390/KC-390
oszacowana na 50 mln USD. Wedlug zapewnien
producenta, maszyna wzbije si¢ w powietrze
w 2014 roku (pierwotnie miat to by¢ 2013 rok).
By¢ moze warto poczekac¢ i mie¢ dwie nowocze-
sne maszyny transportowe zamiast jednej o zawy-
zonej cenie.

ODRZUTOWY EMBRAER C-390/KC-390

Nowy, brazylijski samolot transportowy Embra-
er C-390/KC-390 (fot. 2) bedzie oferowany przy-
sztym nabywcom jako nastgpca starszych modeli
samolotéw C-130 Hercules2. Brazylijczycy prze-
widuja, ze w ciagu dziesieciu lat uda im si¢ sprze-
da¢ okoto 700 egzemplarzy tych maszyn. Pierwot-
nie przewidywano, ze w konstrukcji beda wyko-
rzystane rozwigzania i technologie zastosowane
w samolocie cywilnym Embraer E 190, takie jak:
skrzydlo, usterzenie, wyposazenie kabiny zatogi
i uktad sterowania lotem ,,fly-by wire”. Wprowa-
dzono do niej tez kilka modyfikacji: zmieniono
usterzenie z klasycznego (zastosowanego w samo-
lotach pasazerskich serii E-Jet, na przyktad Embra-
er E-190) na uktad ,, T, dodano powierzchnie usta-
teczniajace w dolnej tylnej czgsci kadtuba, a pod
skrzydtami zabudowano zasobnik z elastycznymi
przewodami do przetaczania paliwa. Samolot skon-
struowano tak, aby mogt pobiera¢ paliwo za po-
Srednictwem sondy i przewodu elastycznego oraz
stuzy¢ jako transportowiec dla innych statkéw po-
wietrznych.

C-390/KC-390 zostanie przystosowany do ope-
rowania z krétkich, srednio przygotowanych (Sred-
nio utwardzonych) paséw startowych w bardzo r6z-
nych warunkach klimatycznych — od parnej Ama-
zonii po mrozna Antarktydeg.

Prace studialne nad C-390 rozpoczgto w 2006
roku, a pierwsza koncepcje samolotu zaprezento-
wano w 2007 roku na wystawie Latina America
Aero and Defence (LAAD). Az do marca 2008 ro-
ku wazyty sig losy tego programu. Wtedy to rzad
brazylijski przeznaczy?t na dokoriczenie wstepnych
prac projektowych 30 mln USD, a parlament
Brazylii w maju przyznal na realizacj¢ projektu

Zakfadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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470 mln USD. Podczas si6édmej edycji LAAD
(14—-17 kwietnia 2009 rok) w Rio de Janeiro firma
Embraer (Empresa Brasileira de Aeronautica S.A.)
i dowddztwo wojsk lotniczych Brazylii (Forca
Aerea Brasileira — FAB) podpisali porozumienie
W sprawie rozpoczecia programu budowy samolo-
tu transportowego C-390/ tankowca powietrznego
KC-390 za sumg 1,3 mld USD. Zgodnie z poro-
zumieniem, zostang zbudowane dwa prototypy
KC-390. Pierwotnie zaktadany w 2007 roku koszt
wynosit 500-600 mln USD. Przyczyna takiego
wzrostu byto fiasko zalozenia, ze transportowiec
wojskowy bedzie tatwa i mato kosztowna ,,prze-
rébka” cywilnego odrzutowca E190.

Oczekiwania

Wiadome juz na starcie ponaddwukrotnie wigksze koszty pro-
gramu nie zrazity Brazylii, gdyz FAB i Embraer na Wystawie Lotni-
czej ,Farnborough 2010” w Wielkiej Brytanii podpisaty list inten-
cyjny na dostawe dla FAB 28 odrzutowych samolotéw
transportowych C-390/KC-390. Sukces finansowy programu be-
dzie zaleze¢ jednak przede wszystkim od ewentualnych zaméwien
eksportowych. Brazylijskie zapotrzebowanie, oceniane maksymal-

nie na 60-90 egzemplarzy, moze by¢ niewystarczajace na pokry-
cie kosztow prac badawczo-rozwojowych. Gdyby Brazylijczykom nie
udato sie pokonaé amerykanskich czy europejskich konkurentow,
tozawsze realna jest sprzedaz C-390/KC-390 do krajow Azji, Ame-
ryki acinskiej i Afryki, podobnie jak byto w wypadku szkolnego
i szkolno-hojowego Super Tucano.

Do udzialu w programie zgtosity juz swoj akces:
koncern Denel Saab Aerostructures z RPA; Fran-
cja, Szwecja oraz firmy portugalskie i potudniowo-
amerykariskie, np. Kolumbia, ktére chca by¢ wy-
twércami i dostawcami niektérych elementow
samolotu. Najwigkszym problemem sa silniki

2T, Wrébel: Rywal Herculesa. ,Polska Zbrojna” 2010 nr 34, s. 28-30;
Info: Miedzynarodowy przetom Embraer C-390? ,Lotnictwo” 2010
nr 10, s. 6; Rozpoczeto program KC-390. ,Raport WTO” 2009 nr 5,
s. 76; Trwaja prace nad C-390. ,Raport WTO” 2009 nr 1, s. 70.
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napgdowe. Poczatkowo miaty to by¢ dwa silniki
turbowentylatorowe (General Electric CF 34-10E,
ale nie jest wykluczona zabudowa silnikéw kana-
dyjskiej firmy Pratt&Whitney 6000 czy tez silni-
kéw brytyjskiej firmy Rolls-Royce — BR715). Bra-
zylijczycy optuja w kierunku silnika o sile ciagu
120-129 kN. Wybdr sprawdzonego silnika nape-
dowego jest kluczowy dla przysztosci programu,
gdyz wiarygodny producent—dostawca musi zagwa-
rantowa¢ dostawy przez wiele lat.

Uzyskanie wymaganej sily ciaggu zapewniaja dwa
silniki: CFM 56-5B firmy CFM International
i V2500 International Aero Engines AG. Przy
pierwszym znaczaca rolg odgrywa francuska Snec-
ma oraz amerykanski General Electric Aviation,
przy drugim Pratt&Whitney i Rolls-Royce wraz
z niemieckim MTU Aero Engines i japonskim
Japanese Aero Engines Corporation.

MOZLIWOSCI TRANSPORTOWE
C-390/KC-390

Samoloty transportowe (wg skorygowanego
w 2010 r. projektu) o wymiarach 33,9x10,3 m
i kabinie o wymiarach 12,68 (18,54 z rampa)
x3,35x3,20 m miaty mie¢ udzwig 19 t. Zwigkszenie
rozpigtosci skrzydet z 33,9 do 35 m i dlugosci cal-
kowitej maszyny z 33,4 do 33,9 m zwigkszylo jej
fadownos¢ z 19 do 23,6 t, przy czym tadunek tak-
tyczny zmniejszyt sig do 16 ton. Tak obciazony trans-
portowiec bedzie miat zasieg do 1200 kilometréw.
W wypadku tadunku normalnego o masie 23,6 t za-
sigg ten wzrasta do 2400 km, maszyna bez tadunku
osiaga zasieg do 5900 km (dochodzi do tego rezer-
wa paliwa na 185 km lotu).

Samoloty C-390/KC-390 skonstruowano w ukta-
dzie gérnoplata z usterzeniem ogonowym w ksztat-
cie litery T. W tylnej czgsci kadtuba znajduje sig
opuszczana tylna rampa zatadunkowa, ktérej no-
$nos$¢ umozliwia przewdz opancerzonych pojaz-
déw bojowych (jednego AMV 8x8, LAV-25,
EE-11 Urutu albo trzech pojazdow HMMWYV).
W tfadowni bedzie mozna przewozi¢ tadunki na
standardowych paletach lub 84 Zotnierzy (zamien-
nie 64 spadochroniarzy). Dopuszczalny bedzie
réwniez przewoz rannych lub chorych. Dzigki
zblizonemu do C-130 Hercules przekrojowi po-
przecznemu kabiny fadunkowej C-390 maja poréw-
nywalne do niego zdolnosci transportowe.

przeglad sit powietrznych JEAIPA
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Wyposazenie kabiny zatogi ma stanowié awio-
nika ,,glass-cockpit”, umozliwiajaca wykonywanie
lotéw IFR w dzien i w nocy przy uzyciu okularo-
wych wzmacniaczy obrazu. Nie podano jeszcze
z czego bedzie wykonana struktura samolotu —
z kompozytéw czy tez z duraluminium. Podwozie
C-390/KC-390 ma umozliwi¢ operowanie z pa-
sOw startowych o nawierzchni nawet stabo utwar-
dzone;j.

TURBOSMIGLOWY AMC A400M

Zostal zaprojektowany jako alternatywa dla
samolotéw C-130 Hercules i C-160 Transal3. Ma-
szyny te w polaczeniu z flotg tankowcéw maja za-
pewnic europejskim panstwom NATO zdolnosé do
przerzutu jednostek sit szybkiego reagowania wraz
z niezbgdnym uzbrojeniem i wyposazeniem w do-
wolne miejsce na kuli ziemskiej. Dzigki nowym
technologiom zastosowanym w A400M, samolot
jestniezawodny na poziomie cywilnych Airbuséw,
a rézne zmiany innowacyjne pozwolg na zmniej-
szenie kosztéw operacyjnych o 60 procent w po-
réwnaniu z C-130 1 C-160.

A400M o wymiarach 42,2x14,7 m oraz rozpig-
tosci skrzydet 42,4 m (powierzchnia skrzydet —
221,5 m?) ma kabing tadunkowa o wymiarach
17,74x4,0x3,85 m i objetosci 276 (356) m3. Dzig-
ki takim gabarytom moze przewozi¢ 116 spado-
chroniarzy lub 66 rannych z 25 osobami persone-
lu medycznego. Mozliwosci przewozowe sprzgtu
ladowego to: jeden BWP CV 9030 (zamiennie BWP
Puma), 6 pojazdéw Land Rover lub 9 palet wojsko-
wych; lotniczego: jeden §migtowiec NH-90 (za-
miennie dwa §migtowce bojowe Tiger). W jednym
locie mozliwy jest transport jednego systemu Pa-
triot. Przy maksymalnej masie fadunku 32 t (zakta-
dana 37 t) maksymalna masa startowa samolotu wy-
nosi 141 t. Znaczaca wada tej maszyny jest nieprzy-
stosowanie jej do przewozu czotgu i haubicy samo-
bieznej PzH 2000. Problem zostanie rozwigzany po
wprowadzeniu nowych europejskich pojazdéw pan-

3. ). Garstka: Dtugo oczekiwany w Europie. ,Przeglad Sit Powietrznych”
2010 nr 9, s. 49-54; B. Gtowacki: Dfugo oczekiwany oblot A400M.
,Raport WTO” 2010 nr 1, s. 28-31; A400M finally takes to the air. “Air
Forces” Fabruary 2010, s. 4; Porozumienie dla A400M. ,Raport WTO”
2010 nr 12, s. 78; B. Gtowacki: Farnborough 2010 - Pokazy petne no-
wosci. ,Raport WTO” 2010 nr 8, s. 38.
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cernych typu ,)Puma” i haubicy ,,Donar” (o masie
31 t), ktéra miesci sie w fadowni A400M.

Najwigkszym problemem dla konstruktoréw sa
silniki i masa wtasna maszyny o 12 ton wigksza od
zalozonej. To one byly, miedzy innymi, przyczyna
wzrostu kosztéw programu i przedhuzenia terminéw
dostaw. Obecnie zadeklarowana liczba zaméwien to
192 egzemplarze. Wezesniej wycofaty si¢ takie pari-
stwa, jak: Portugalia, Australia1 Wtochy. Forazka za-
konczyla si¢ takze préba wejscia na rynek kanadyj-
ski. Kanadyjczycy postawili bowiem na samoloty
C-130J-30 i Globemaster III. Problemy z dotrzyma-
niem kosztéw programu, ceny jednego egzemplarza
(obecnie to ok. 800 mln USD) i terminu dostaw wy-
czerpaly cierpliwos¢ przysztych nabywcéw. Zdawa-
fo sig, ze kasacja programu jest bardzo bliska. Jednak
w listopadzie 2010 roku siedem panstw — uczestni-
kéw programu (RFN, Francja, Hiszpania, Wielka Bry-
tania, Turcja, Belgia i Luksemburg) zadeklarowato
zakup okoto 170 maszyn i wyrazito zgode na prze-
kroczenie kosztéw programu o 5,2 mld euro (pierwot-
ny budzet programu przewidywatl koszty okoto
30 mld euro), w tym 2 mld z tej kwoty pokryja bez-
posrednio parstwa cztonkowskie. Zapewnia tez po-
zyczke w wysokosci 1,5 mld euro, ktéra bedzie spta-
cana z potencjalnych transakcji eksportowych. Resz-
t¢ pokryje Airbus ze Srodkéw wiasnych.

W zawartej umowie ujgto tez korektg dotyczaca
spowolnienia wplat przez paristwa cztonkowskie,
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FOT. 2. BRAZYLIJSKI EMBRAER C-390 w locie (wizja)

wynikajaca z wdrazania programéw oszczedno-
Sciowych w wigkszosci pafistw europejskich. Okre-
Slony termin pierwszej dostawy to 2013 rok.
Chrzest A400M odbyt si¢ w Wielkiej Brytanii
w czasie pierwszego dnia wystawy ,,Farnbo-
rough 2010”. Maszyng oficjalnie nazwano
Grizzly. Do chwili rozpoczecia wystawy trzy pro-
totypy A400M wylataty tacznie 415 godzin
w LUY lotach. W trakcie przeprowadzonych préb
w locie dokonano, migdzy innymi, sprawdzenia
dzialania tylnej rampy, oceny dziatania Smigiet
i uktadéw samoobrony, a takze wykonano misje,
podczas ktérej zaloga uzywata okularowych
wzmacniaczy obrazu (NVG). Kolejne préby
beda polegac¢ na badaniu flatteru i obcigzen,
sprawdzeniu optymalnych katéw wychyler klap
i przerywaczy, startéw i ladowan z paséw o nie-
utwardzonej powierzchni oraz symulacji przeta-
czania paliwa z zasobnikéw podskrzydiowych.
Dotychczas za sterami A400M zasiadto 21 pilotéw.
Liczba wyprodukowanych A400M w ciagu najbliz-
szych trzech lat wyniesie 32: w tym roku — cztery
egzemplarze, w nastgpnym — osiem i w ostatnim —
20 samolotéw. Potem planuje si¢ produkcje dwoch
— trzech maszyn miesigcznie. |

Autor jest absolwentem WAT. Stopieri doktora uzyskat

na Wydziale Mechanicznym Politechniki Wroctawskiej.

Byt m.in. kierownikiem Pracowni Minowania i OSrodka Naukowej
Informacji Wojskowej w Wojskowym Instytucie Techniki Inzynieryjnej.
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Lotnicza wizytowka Rosji

Osiagniecia i mozliwosci

Organizatorzy gtéwnej rosyjskiej wystawy lotniczej promuja ja hastem
,Na MAKS - zawsze premiera!” W tym roku rowniez nie zawiedli.

a lotnisku Ramienskoje w miejsco-

wosci Zukowski pod Moskwa od

16 do 21 sierpnia 2011 roku odby-

wala si¢ wystawa lotniczo-kosmicz-
na MAKS-2011. Udziat w niej wziety 842 firmy
z 40 panstw, zademonstrowano 241 statkéw po-
wietrznych (w tym 91 w czasie pokazéw w locie).
Ekspozycje rozmieszczono w czternastu pawilo-
nach, na plaszczyZnie postojowej lotniska oraz
powierzchniach trawiastych.

CHARAKTERYSTYKA WYSTAWY

Statki powietrzne zaprezentowane na wystawie
statycznej oraz w czasie pokazow w wigkszosci na-
lezaly do lotnictwa pafistwowego oraz firm rosyj-

przeglad sit powietrznych JEAIPA

skich (sity powietrzne, Ministerstwo ds. Sytuacji
Nadzwyczajnych, OKB Suchoj, RSK MiG, Stuz-
ba Celna, r6zne linie lotnicze itp.). Jubileuszowa,
dziesiata edycja MAKS-a byta dogodna okazja do
zaprezentowania ,,nowego wizerunku” rosyjskie-
go lotnictwa wojskowego, z czego skwapliwie sko-
rzystaty sity powietrzne Federacji Rosyjskiej. Na
ptaszczyznach postojowych lotniska, oprécz dosé
wiekowych samolotéw lotnictwa strategicznego
(Tu-95, Tu-160, A-50), wystawiono réwniez naj-
nowsze samoloty i §migtowce wojskowe. Publicz-
no$¢ mogta obejrze¢ zaréwno samoloty bojowe
(MiG-29SMT (fot. 1), Su-30, Su-34), jak i szkol-
no-bojowe (Jak-130), transportowe (An-140-100)
oraz Smigtowce (Mi-28N, Ansat-U). Nie zabrakto

FOT. ARCHIWUM AUTORA
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rowniez starszych samolotéw bojowych, ktdre
w ostatnich latach zmodernizowano, np. MiG-
-31BM i Su-25SM. Szkoda, ze w pogoni za nowo-
czesnoscia gospodarze zrezygnowali z zaprezento-
wania ,,wiekowych” samolotéw i Smigtowcow sit
powietrznych, ktére nie beda juz modernizowane,
jak chociazby Su-24 czy tez An-2 i An-12. Byly-
by one wielkg atrakcja wystawy, zwlaszcza dla
publicznosci z Zachodu.

Swoja nisz¢ znalazty tez bezzalogowe statki po-
wietrzne (BSP). Tradycyjnie okazata ekspozycje
zorganizowal jeden z rosyjskich lideréw tej branzy
—firma Tranzas. Zaskoczenie budzita nieobecnosé
najwigkszego z bezzatogowych statkéw powietrz-
nych firmy — Dozor-600. Zamiast niego producent
wystawit nowy produkt: niespetna 22-kilogramo-
wy Filin-100. Stoisko innego rosyjskiego lidera
oferujacego bezzatogowe statki powietrzne — Enik-
sa, byto dos¢ pechowo ulokowane (namiot na po-
wierzchni trawiastej lotniska), jednak ekspozycja
byla bogata i obejmowata nie tylko konstrukcje roz-
poznawcze, ale takze imitatory celéw powietrznych.
Premiera MAKS-a w dziedzinie BSP byl aparat
,,Lucz”, opracowany na podstawie ptatowca lek-
kiego samolotu Sigma-5 przez biuro konstrukcyj-
ne KB Lucz (czes¢ koncernu Wega). Producent
oficjalnie podaje, ze statek posiada na tyle duzy
udzwig, ze moze przenosi¢ uzbrojenie na zewngtrz-
nych pylonach (fot. 2). Co prawda masa takiego
fadunku jest stosunkowo nieznaczna, wynosi bo-
wiem okoto 150-180 kg, jednak jest to pierwszy
rosyjski BSP, ktdry, przynajmniej teoretycznie, jest
rozpatrywany jako uderzeniowy!.

W Zukowskim nie zabraklo tez ekspozycji zwia-
zanej z kosmosem. Korporacja ,,Roskosmos” po-
kazata rosyjskie osiagniecia w dziedzinie eksplo-
racji przestrzeni kosmicznej. W potaczonej eks-
pozyciji ,,Roskosmosu” uczestniczyto 27 przedsie-
biorstw, m.in. Korporacja Rakietowo-Kosmiczna
,.Energia”, Satelitarne Systemy Informacyjne im.
Akademika Rieszetniewa, Zjednoczenie Naukowo-
-Produkcyjne im. Lawoczkina, Paristwowe Cen-
trum Rakietowe im. Makiejewa, Rosyjskie Syste-
my Kosmiczne i Centrum Rakietowo-Kosmiczne
,Progress”. Ze wzgledu na specyfike branzy
kosmicznej przewazajaca wigkszos¢ ekspozycji
stanowily makiety i modele. Zademonstrowano
okoto 200 egzemplarzy sprzetu: rézne rodzaje apa-
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FOT. 1. MIG-29SMT SIit. POWIETRZNYCH ROSJI z partii
samolotow zakupionych przez Algierie, zwréconych
nastepnie z powodu niskiej jakosci wykonania

’
uwage zwraca nietypowy sposob skitadania skrzydta

ratéw kosmicznych (np. Spektr, Fobos-Grunt, Pro-
ton, Angara, Rokot, Kosmos) oraz systeméw tacz-
nosci, nawigacji, urzadzeni startowych itd.

Duze zainteresowanie specjalistow budzit pro-
jekt nowego zalogowego aparatu kosmicznego,
opracowanego przez Korporacj¢ Rakietowo-Ko-
smiczna ,,Energia”. Statek, ktéry ma nosi¢ nazwe
-Rus”, ma zastapic flote ,,Sojuzéw”. Jego gtéw-
nym zadaniem b¢dzie zaopatrywanie Migdzynaro-
dowej Stacji Kosmicznej. Projektanci przewiduja
takze mozliwos$¢ wykonywania z jego pomoca za-
togowych lotéw na Ksigzyc. Bedzie on dwukrotnie
wigkszy od statkéw klasy ,,Sojuz”. Wigksza takze
bedzie jego zaloga — ma liczy¢ sze$¢ oséb. Co

1 Na wystawie MAKS-2007 firma RSK MiG przedstawita makiete uderze-
niowego bezzatogowego statku powietrznego SKAT o ksztattach wyraz-
nie wskazujacych na wykonanie go w technologii stealth. Od 2007 r. na
temat tego projektu pojawito sie bardzo niewiele informacji, najprawdo-
podobniej zostat on zarzucony.
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ciekawe, projektanci uwzglednili opcjg jego komer-
cyjnego wykorzystania. W wariancie ,,turystycz-
nym” dwuosobowa zatloga ma wykonywac loty
w przestrzeni kosmicznej z czterema pasazerami.
Préby ,,Rusi” maja si¢ rozpoczaé juz w 2015
roku.

GWIAZDY WYSTAWY

Najwigksza atrakcja i jednoczesnie reklamowa-
ng premiera MAKS-2011 byt prototyp rosyjskiego
samolotu bojowego piatej generacji T-50, skonstru-
owany w ramach programu PAK FA (perspektiw-
nyj awiacjonnyj kom-
pleks frontowoj awiacji).
Samolot (wtasciwie dwa
prototypy: T-50-11T-50-2)
byt prezentowany jedy-
nie podczas lotéw, go-
spodarze nie zdecydo-
wali si¢ na pokazanie go
na wystawie statycznej.
Od 17 do 20 sierpnia
T-50 kilkakrotnie brat
udziat w pilotazu grupo-
wym oraz samodziel-
nych lotach demonstra-
cyjnych. Mimo ze maszyna po raz pierwszy wznio-
sta si¢ w powietrze dopiero w styczniu 2010 roku,
oblatywacz Suchoja, Siergiej Bogdan, zaprezen-
towat na nim kilka widowiskowych przelotow, wy-
konujac ostre wiraze z duzym przeciagzeniem (do
5 g) oraz dynamiczne wznoszenie i nurkowanie.

W programie pokazéw w locie zaprezentowano
takze inne samoloty bojowe, m.in. Su-35, F-15
i Rafale. Tradycyjnie, pilotaz Su-35 (za sterami
znéw Siergiej Bogdan) pokazal niesamowite moz-
liwosci tej maszyny. Pilot wykonywat bardzo
dynamiczne wznoszenie i niesamowicie ciasne za-
krety, jednak najwigksze wrazenie wywieraly fi-
gury pilotazowe na bardzo matych predkosciach
lotu, w czasie ktorych samolot praktycznie stawat
W miejscu.

W odréznieniu od pilota dos§wiadczalnego Su-
choja, latajacego na specjalnie przygotowanym pro-
totypie Su-35, lotnicy amerykariscy i francuscy pre-
zentujacy F-15 i Rafale wypadli nieco skromniej;
stawiali na pilotaz ,,bojowy” — przeloty na matej
wysokosci i duzej predkosci, wiraze wykonywane

Il Oprocz statkow powietrz-
nych na MAKS-2011 mozna
byto réwniez obejrzec sprzet,
ktorego zadaniem jest wykry-
wanie i zwalczanie statkow po-
wietrznych: stacje radiolokacyj-
ne, przeciwlotnicze zestawy
rakietowe, uzbrojenie lotnicze
itd. Firmy rosyjskie i zagranicz-
ne prezentowaty oferte dotycza-
q zabezpieczenia lotniskowe-
g0, serwisowania sprzetu,
modemizacji, szkolenia symu-
latorowego itp.

przeglad sit powietrznych JEAIPA
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z duzym przeciazeniem, zwroty bojowe oraz de-
monstracj¢ lotu na duzych katach natarcia (szcze-
gdlnie efektownie wypadt tu Rafale).

Wydawac by si¢ mogto, ze w poréwnaniu z nad-
dzwigkowymi mysliwcami samoloty pasazerskie
nie maja wigkszych szans na wywarcie podobne-
go wrazenia na publicznosci. Nic bardziej btedne-
go —ich zalogi takze pokazaty wielki kunszt pilo-
tazu. Na uwage zastugiwaty pokazowe loty Suchoj
Superjet SSJ-100, ktérego zaloga zademonstrowa-
fa bardzo stromy start i mistrzowskie ladowanie
bezposrednio z ciasnego zakretu nad lotniskiem.
Jednak najwigksze wrazenie wsréd maszyn pasa-
zerskich, nie tylko z powodu swoich gabarytéw,
wywarta kolejna gwiazda imprezy — Airbus A380
(fot. 3). Piloci tego olbrzyma wykonywali lot po-
kazowy praktycznie na granicy przeciagnigcia
samolotu, z ciasnymi zakrgtami, stromym wzno-
szeniem i tzw. gérka. Na uwage zashugiwalo to, ze
mimo olbrzymich rozmiaréw samolotu i jego
malej zwrotnosci, caly czas utrzymywali si¢ nad
ptyta lotniska Ramienskoje i wprawiali w zdumie-
nie zgromadzong tam publicznos¢.

Bardzo efektownie zaprezentowaly si¢ réwniez Smi-
glowce: Mi-28N (fot. 4), Mi-26, Mi-17 oraz prototyp
Mi-38 (w locie prezentowany byt egzemplarz z silni-
kami Pratt&Whitney). Serce publicznosci rosyjskiej
podbity tez pokazy ,,weteranéw’ z drugiej wojny Swia-
towej, mysliweow I-16 1 MiG-3 (fot. 5).

Nalezy podkresli¢, ze organizatorzy MAKS-
-2011 zwrdcili duza uwage na bezpieczenistwo
publicznosci i pilotéw. Loty pokazowe odbywaty
si¢ nad ptaszczyzng lotniska, ale statki powietrzne
nie wchodzity nad sektory przeznaczone dla
publicznosci i nad hale wystawowe. Akrobacje wy-
konywano w ten sposéb, by w razie awarii samo-
lot leciat w kierunku odchodzacym od widzéw. Nie
bylo takze przelotéw na skrajnie matej wysokosci
nad ptaszczyzna lotniska.

Na wystawie statycznej takze zaprezentowano
kilka gwiazd, m.in. samolot transportowy An-124
Rustan, bombowce strategiczne Tu-160 i Tu-95,
samolot szkolno-bojowy Jak-130 (fot. 6) czy tez
bombowiec taktyczny Su-34. Jednak najwigksze
zainteresowanie rosyjskiej publicznosci wzbudza-
ly samoloty amerykarskie.

Amerykanie, ze wzgledu na nie najlepsze sto-
sunki Rosji i NATO po konflikcie w Gruzji w 2008
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FOT. 3. NAJWIEKSZA GWIAZDA MAKS-2011 - pasazerski gigant Airbus A380

roku, nie wzigli udzialu w poprzedniej wystawie
MAKS. Teraz udzial lotnictwa wojskowego Sta-
néw Zjednoczonych byt zaskakujaco duzy. Na
stoiskach naziemnych zaprezentowano nast¢puja-
ce maszyny: samolot tankowania powietrznego
KC-10, gigantyczny transportowiec C-5 Galaxy
i nieco mniejszy C-130 Hercules, bombowiec stra-
tegiczny B-52, dwa szturmowe A-10 Thunder-
bolt II, dwa mysliwce F-16 (jedno- i dwumiejsco-
wy) oraz F-15. Nalezy podkresli¢, ze gospodarze
imprezy (np. spiker komentujacy pokaz F-15) bar-
dzo pozytywnie wyrazali si¢ na temat gosci z USA
(np. ,,nasi amerykanscy przyjaciele”). Co ciekawe,
zolierze amerykarscy (piloci i personel obstugi
samolotéw) byli na wystawie bardziej widoczni niz
przedstawiciele rosyjskich sit powietrznych. Samo-
loty i $miglowce rosyjskie w duzej czgsci byty
pilotowane przez oblatywaczy firm lotniczych, ro-
syjscy lotnicy wojskowi, w charakterystycznych
ciemnoniebieskich kombinezonach, pojawiali si¢
wigc sporadycznie. Co wigcej, w odréznieniu od
rosyjskich wojskowych statkéw powietrznych,

cz¢s$¢ samolotéw amerykanskich byta udostepnio-
na zwiedzajacym, a ich zatogi uczestniczyty w de-
monstracji, odpowiadaty na pytania i pozowaty do
fotografii.

KONTRAKTY

Aby utatwié prace specjalistom, MAKS-2011
zostal podzielony na dwa okresy: biznesowy
iotwarty. Przez pierwsze trzy dni wystawa byla nie-
dostepna dla oséb postronnych, braty w niej udziat
jedynie delegacje réznych przedsigbiorstw i organi-
zacji, ministerstw, przedstawicielstw dyplomatycz-
nych, srodowisk eksperckich oraz mediéw. Program
pokazéw w locie byt tak dobrany, aby nie przeszka-
dzaé specjalistom branzy lotniczej i kosmicznej
w przedsigwzigciach stricte merytorycznych.

W czasie trwania wystawy podpisano kontrakty
na taczng sume¢ okoto 14 mld USD2. Wigkszos¢
z nich stanowity uprzednio przygotowane umowy,

2 Wiekszos¢ firm, ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania tajemnicy han-
dlowej, nie podata doktadnych sum zawartych kontraktw, w artykule
przedstawiono dane szacunkowe.

PSRN przeglad sif powietrznych
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nowe porozumienia opiewaty jedynie na okoto
3,7 mld USD.

W odréznieniu od MAKS-2009, na wystawie
MAKS-2011 nie zawarto znaczacych kontraktow
o charakterze wojskowyms. Niektére rosyjskie
srodki masowego przekazu podaly informacje
o podpisaniu przez Ministerstwo Obrony FR diu-
goterminowych kontraktéw z holdingiem ,,Smi-
glowce Rosji” dotyczace zakupu 450 §miglowcow
réznych typdéw, jednak informacja ta stanowila
dos¢ duze uproszczenie. Najprawdopodobniej
media przygotowaty swoje doniesienia na podsta-
wie wypowiedzi prezydenta holdingu, Dmitrija
Pietrowa na MAKS-2011. Tymczasem wymienit
on w grupie podpisanych kontraktéw czgs¢ beda-
cych dopiero w fazie finalnej rozmoéw.

Ministerstwo Obrony Federacji Rosyjskiej w ra-
mach panstwowych zakupéw obronnych na 2011
rok podpisato z holdingiem siedem kontraktéw
dhugoterminowych i trzy krétkoterminowe. Wszyst-
kie umowy maja obejmowac zakup oraz moder-
nizacj¢ ponad 450 S$miglowcéw wojskowych

przeglad sit powietrznych JEAIPA
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, ze stacja radiolokacyjna nad wirnikiem.
Kilkaset metrow dalej mozna bylo zobaczy¢ taki sam Smigltowiec, w kamuflazu sit powietrznych Rosji (numer boczny 09)
- nadal bez radaru Arbalet

réznego przeznaczenia, m.in. Ka-52, Mi-28N,
Mi-8AMTSz/Mi-171, Ka-226 i Ansat-U.

Juz po zakonczeniu wystawy, 31 sierpnia 2011
roku, zawarto kontrakt na dostawe 140 Smigtow-
céw bojowych, ktére maja by¢ dostarczone do 2020
roku. Jego warto$¢ wynosi ponad 120 mld rubli.
Mimo braku oficjalnych informacji na temat typu
zakupionych $§miglowcéw, najprawdopodobniej
chodzi o Ka-52. Zakup ich jest zwiazany z pla-
nowanym wyposazeniem w nie okrgtow typu
,.Mistral”, zakupionych przez Rosje we Francji.
Partia doswiadczalna Ka-52 (w wariancie po-
ktadowym) ma zosta¢ zbudowana w 2012 roku,
a rozpoczecie produkcji seryjnej jest planowane
na 2014 rok. Smigtowce beda wytwarzane w Za-
ktadach Lotniczych w Arsieniewie w Primorskim
Kraju.

Holding ,,Oboronprom” ponadto wydzielit na
prace naukowo-badawcze biur konstrukcyjnych

3 Na wystawie MAKS-2009 Ministerstwo Obrony Federacji Rosyjskiej
zakupito 64 samoloty bojowe dla swoich sit powietrznych (48 Su-35S,
12 Su-27SM, 4 Su-30MK2).
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wchodzacych w sktad holdingu ,.Smigtowce
Rosji” okoto 250 mIn USD. Srodki te maja zostaé
skierowane przede wszystkim na prototypowe $Smi-
glowce Mi-38, Ka-62 i Mi-34S1 oraz na przygoto-
wanie modernizacji $migtowcéw Mi-17.

W czasie wystawy MAKS-2011 najwigcej za-
moéwien uzyskat rosyjski holding OAK (Objdinion-
naja Awiastroitielnaja Korporacja). Wedlug infor-
macji prezydenta OAK, Michaila Pogosjana, su-
ma tzw. twardych kontraktéw zawartych przez kor-
poracj¢ przekroczyta 7,5 mld USD. Pakiety zaku-
péw opcjonalnych wyniosty kolejne 3,5 mld USD.
Lacznie OAK uzyskata zamdwienia na ponad 100
maszyn (z zaméwieniami opcjonalnymi na dodat-
kowe 130 samolotéw), z czego wigkszos¢ dotyczy
samolotéw MS-21 oraz Suchoj Superjet SSJ-100.

Korporacja ,,Samoloty Cywilne Suchoj”, wcho-
dzaca w sktad OAK, podpisata umowy o sprzeda-
7y okoto 100 samolotéw Suchoj Superjet SSJ-100
(w tej liczbie uwzgledniono zaréwno zawarte kon-
trakty, jaki i porozumienia oraz zakupy opcjonal-
ne) na taczna sume okoto 3,5 mld USD. Samoloty
te zostaly zamoéwione przez: indonezyjska firme
PT Sky Aviation — 12 szt. (380,4 mln USD), firme¢
UTAir — 24 szt., przedsigbiorstwo ,,Gazpromavia”
— 10 szt. (323 mln USD), przedsigbiorstwo ,,Gaz-
prom Kompliektacja” — 10 szt., linie lotnicze ,,Ku-
ban” — 12 szt., linie lotnicze ,,Moskowia” — 3 szt.
(z opcja zakupu dalszych 2), linie lotnicze ,,Tadzyk
Air” —2 szt. (z opcja zakupu 2), linie lotnicze ,,Kir-
gistan” — 2 szt. (z opcja zakupu 4), przedsigbior-
stwo ,,Jamal” — 10 szt., indyjskie przedsigbiorstwo
»Aviotech” — 10 samolotéw w wersji biznesowej
(dodatkowych 10 w opcji).

Korporacja ,,Irkut”, rtéwniez wchodzaca w sktad
OAK, podpisata porozumienia o sprzedazy 135 sa-
molotéw pasazerskich MS-21 na taczna kwoteg oko-
o 69,5 mld USD (w tym 78 sztuk to zaméwienia
potwierdzone). Gléwni nabywcy: korporacja
,,Rostechnologie” — 50 szt. (z opcja na dodatkowe
35) dla Aeroftotu, kompania leasingowa ,,Iljuszyn
Finance” — 28 szt. (z opcja na dodatkowe 22).

Oprécz samolotéw MS-21 kompania ,,Iljuszyn
Finance” kupita réwniez maszyny zachodnie —pod-
pisano umowe przedwstepna na zakup 10 kanadyj-
skich samolotéw Bombardier (3 samoloty CS100
i7 szt. CS300) za 1,2-1,3 mld USD (z opcja do-
datkowego zakupu 10 szt.).

Zaktadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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FOT. 5. BOHATER POCZATKOWEGO okresu drugiej wojny
Swiatowej, radziecki mysliwiec MiG-3

»pod skrzydtem”
samolotu A-50

Kompania ,,Iljuszyn Finance” wystapita na
MAKS-2011 nie tylko w charakterze klienta, jako
partner koncernu ,,Antonow” podpisata porozumie-
nie z firma Cubana de Aviacion na dostawe trzech
samolotow An-158 (z opcja na zakup trzech dodat-
kowych maszyn) za okoto 150 mln USD.

Swoje wyroby w Rosji sprzedawaty takze firmy
zagraniczne. Rosyjska kompania lotnicza ,,Trans-
aero” podpisata z firma Airbus memorandum o za-
miarze zakupu o§miu samolotéw A320 neo za oko-
o 712—730 mlIn USD.

Jak zwykle doskonale sprzedawaty si¢ Smigtow-
ce dla sektora cywilnego. Holding ,,Smigtowce
Rosji” zawart kontrakty na sprzedaz 79 Smiglow-
cow Mi-171: 40 dla przedsigbiorstwa lotniczego
UTAir i 39 dla ,,Gazpromavii” (suma kontraktow
wyniosta okoto 700 mln USD).

Oprocz kontaktéw na dostawe samolotow i Smi-
glowcéw podpisano liczne porozumienia dotycza-
ce zakupu silnikéw, awioniki i czgsci lotniczych,
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wspdtpracy naukowo-technicznej, zakupu ustug itd.
Przyktadowo, ukraifiski koncern ,,Antonow” pod-
pisat z kompania Siemens PLM Software kontrakt
na integracje bazy programowej zarzadzania dany-
mi i projektowania NH i Teamcenter, ktére beda
wykorzystane w produkcji samolotéw transporto-
wych An-124 Rustan i An-70. ,,Antonow” zawart
réwniez dwa porozumienia z przedsigbiorstwem
,»Wotga — Dniepr”, dotyczace modernizacji 10 sa-
molotéw An-124-100 Rustan (za okoto 400-600
mln USD - fot. 7) oraz wspdtpracy przy projekcie

Efekty spotkan targowych

tacznie, uwzgledniajac wezesniej zawarte umowy (w tym kon-
traktzmaja 2011 roku) na zakup okoto 100 $migtowcow wieloza-
daniowych Ka-60 ,Kasatka” oraz zaméwienie na 20 Smigtowcow
Mi-35, w ramach Paristwowego Programu Zakupow Uzbrojenia na
lata 2011-2020, holding ,Smigtowce Rosji” ma wyprodukowaé
okoto 1150 maszyn na potrzeby resortu obrony. W2011 roku pro-
dukcja faczna wszystkich zaktadéw holdingu wyniosta 267 $mi-

glowcow, w 2012 roku jest planowane wytworzenie okoto 300
(wzrost 0 10%).

samolotu transportowego An-178. Inna firma ukra-
inska, ,,Motor Sicz”, podpisata umoweg na dostawe
12 silnikéw typu D-436TP dla rosyjskiego przed-
sigbiorstwa TNTK im. Berijewa. Silniki sa prze-
znaczone dla samolotéw ratowniczo-przeciwpoza-
rowych Be-200CzS.

Wsréd pozostatych uméw dotyczacych wspot-
pracy naukowo-technicznej mozna wymieni¢, na
przykiad, porozumienie Boeinga z korporacja ,,Ro-
stechnologie” o wspotpracy w zakresie produkcji
tytanu, dystrybucji czesci lotniczych oraz ushug
lotniczych, porozumienie korporacji ,,Rostechno-
logie” oraz francuskiej grupy SAFRAN o utworze-
niu wspdlnego przedsigbiorstwa produkujacego

przeglad sit powietrznych JEAIPA
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laserowe, inercyjne systemy nawigacyjne, porozu-
mienie OAK i przedsigbiorstwa OAO ,,Rosnano”,
holdingu ,,Kompozyt” i Rosyjskiego Instytutu
Materiatéw Lotniczych o wdrazaniu materialéw
polimerowych i kompozytowych w produktach
przemystu lotniczego o charakterze cywilnym
i wojskowym.

Inne podpisane umowy to, na przyktad, porozu-
mienie fundacji ,,Skotkowo” oraz Korporacji Rakie-
towo-Kosmicznej ,,Energia” o wspdtpracy dotycza-
cej utworzenia Migdzynarodowego Centrum Ko-
smicznego, ktérego czescia ma by¢ Instytut
Naukowo-Badawczy Technologii Kosmicznych, oraz
porozumienie miedzy OAO ,,Rosoboroneksport™
i Zaktadami Lotniczymi Awiakor” o produkcji
samolotu An-140. Zaktady ,,Awiakor” zawarty tak-
ze umowg z producentem systeméw poktadowych
OAO , NPP Radar MMS” 0 montowaniu w samolo-
tach An-140 oprzyrzadowania tej firmy.

Na MAKS-ie nie préznowali takze bankowcy.
,.Nowikombank”, oficjalny strategiczny partner wy-
stawy, podpisal porozumienia o wspétpracy finan-
sowej z wieloma rosyjskimi przedsigbiorstwami,
m.in. OAO Obiedinionnaja Awiastroitielna Korpo-
racja (OAK), OAO OAK - ,,Samoloty transporto-
we”, OAO ,.Eksperymentalny Zaktad Budowy
Urzadzeri im. W. M. Miasiszczewa”, OAQO , Ilju-
szyn Finance”, OAO ,,Kamow”, OAO Koncern
~Awiapriborostrojenie” i OAO ,,Awiaagregat”.

SUKCES - ALE NIE DO KONCA
MAKS-2011 stat si¢ niewatpliwym sukcesem
organizatoréw. Wystawg odwiedzito okoto 550 ty-
sigcy gosci, podpisano liczne kontrakty, zaprezen-
towano najwazniejsze produkty rosyjskiego prze-
mysthu lotniczego i1 kosmicznego, pokazano nowe
statki powietrzne armii rosyjskiej. Wbrew wcze-
$niejszym zapowiedziom, podczas wystawy nie
zostaly podpisane kontrakty Ministerstwa Obrony
Federacji Rosyjskiej z Potaczona Korporacja Lot-
nicza (Obiedinionnaja Awiastroitielnaja Korpora-
cja—OAK), Potaczong Korporacja Okrgtowa (Obie-
dinionnaja Sudostroitielnaja Korporacja — OSK)
ani z Moskiewskim Instytutem Techniki Cieplnej+
(Moskowskij Instytut Tieptotiechniki — MIT).

4 Pod tg niewinng nazwa kryja sie zaktady produkujagce rakiety balistycz-
ne Topol-M i Jars.



Osiagniecia i mozliwosci

Ze wzgledu na charakter wystawy najbardziej
dotkliwym niepowodzeniem bylo niepodpisanie
kontraktéw migdzy resortem obrony a OAK. Przed
rozpoczgciem MAKS-2011 przedstawiciele prze-
myshu lotniczego i eksperci wojskowi informowali
o planowanych umowach dotyczacych zakupu
24 samolotéw poktadowych MiG-29K/KUB
i 65 samolotéw szkolno-bojowych Jak-130 na
sume¢ okoto 3 mld USD. Wbrew tym zapowie-
dziom, Zzaden z wymienionych kontraktéw nie
zostat podpisany — powodem byt brak porozumie-
nia stron na temat ustalenia ceny za oferowane
samoloty.

Kontrakt na dostawe 65 samolotow Jak-130 sza-
cunkowo wynosi okoto 30 mld rubli (1 mld USD),
dostawy maja by¢ zrealizowane w latach 2012—
—2015. Korporacja ,,Irkut”, wchodzaca w sktad
OAK, okreslita ceng jednostkowa samolotu na oko-
fo 15,4 min USD, co wedlug resortu obrony jest
kwota zawyzona. Niepowodzenie na MAKS-ie nie
oznaczalo oczywiscie zerwania rozmoéw; oczeki-
wane jest osiagnigcie kompromisu i podpisanie kon-
traktu jeszcze przed koiicem 2011 roku.

W wypadku MiG-6w-29, oprécz zbyt wysokiej
ceny, resort obrony najprawdopodobniej poddat
ponownej analizie celowos¢ zakupu samolotéw te-
go typu dla marynarki wojennej Rosji. Jedynym
okretem floty rosyjskiej, na ktérym moga stacjo-
nowaé samoloty poktadowe, jest lotniskowiec
,»Admirat Kuzniecow”. Jednostkg lotnicza operu-
jaca z poktadu okretu jest obecnie 279 Morski Putk
Lotniczy Floty Pétnocnej wyposazony w samolo-
ty Su-33. Zakup MiG-29K/KUB oznaczalby rezy-
gnacje z Su-33, gdyz charakterystyki okrgtu unie-
mozliwiaja operowanie dwoch grup lotniczych
wyposazonych w oba typy samolotéw. Maszyna
bardziej odpowiednia do prowadzenia operacji
powietrznych nad akwenami morskimi jest teore-
tycznie Su-33, ze wzgledu na wigkszy zasigg,
dlugotrwatos¢ lotu oraz masg¢ uzbrojenia. Su-33
ustgpuje jednak MiG-29K pod wzgledem mozli-
wych wariantéw uzbrojenia (w szczegdlnosci
rakiet powietrze—woda).

Mimo lotniczo-kosmicznego charakteru wysta-
wy MAKS-2011, przed jej rozpoczgciem ocze-
kiwano takze zawarcia przez resort obrony kontrak-
tow z OSK, z uwagi na wydanie przez Wladi-
mira Putina polecenia, aby do korica sierpnia 2011

Zakfadka: Miesigczniki na portalu; wwiv\sOMEBRONAPL
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FOT. 7. NAJNOWSZY LEKKI SAMOLOT TRANSPORTOWY
sit powietrznych Rosji - An-140-100

FOT. 8. PAK FA Z BLISKA MOZNA BYLO obejrzeé jedynie
w postaci modelu

roku sfinalizowaé podpisywanie uméw zwiaza-
nych z realizacjg Planu zakupow uzbrojenia na
2011 rok. OSK byta przedsigbiorstwem, z kt6-
rym Ministerstwo Obrony FR nie podpisato trzy-
nastu wczesniej przewidzianych uméw o dosta-
wach uzbrojenia morskiego, o tacznej wartosci
ponad 40 mld rubli. Jeden z niezawartych kon-
traktéw dotyczyt dostawy przez stocznig ,,Siew-
masz” w Siewierodwinisku atomowego okrgtu
podwodnego projektu 855 ,Jasien” oraz dwdch
okretow podwodnych projektu 955 ,,Borej” — no-
sicieli pociskéw ,,Butawa”.

W zwiazku z tym, ze jedynym wigkszym wyda-
rzeniem, majacym odpowiedni wydZwick medial-
ny w owym okresie byta wystawa MAKS-2011,
oczekiwane bylo podpisanie stosownych porozu-
mien w trakcie tego przedsigwzigcia. Podobnie jak
w wypadku kontraktéw z OAK, resort obrony i pro-
ducent nie osiagngli konsensusu z powodu réznicy
zdai na temat cen proponowanych przez OSK.
Wedlug informacji prezydenta OSK, Romana
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Trocenko, w zwiazku z niepodpisaniem uméw
z Ministerstwem Obrony, stocznie juz od okoto
dziewigciu miesiecy kontynuuja budowe za wiasne
srodki lub za uzyskane od sektora bankowego kre-
dyty. W jego opinii, osiagnigcie porozumienia
utrudnia stanowisko Departamentu Ustalania Cen
Ministerstwa Obrony, ktéry prébuje uzyskaé ceny
nizsze niz koszty produkcji, czego powodem jest
niekompetencja urzednikéw departamentu.

Juz po zakoniczeniu wystawy, w obliczu zagro-
zenia zerwania Planu zakupow uzbrojeniana 2011
rok, stronom udalo si¢ osiagna¢ kompromis doty-
czacy czesci kontraktéw. Zawarto m.in. dwie umo-
wy (29 sierpnia i 13 wrzesnia) o dostawie facznie
szesciu fregat projektu 11 356, ktére maja zostaé
wyprodukowane w stoczni ,,Jantar” (Kaliningrad)
w latach 2015-2016, kontrakt ze stocznig ,,Zwiez-
da” (Bolszoj Kamien) na przeprowadzenie remon-
tu i modernizacji okretéw podwodnych — nosicieli
rakiet oraz umowe z zaktadem ,,Admiralskie Stocz-
nie” (Sankt Petersburg) na dostawe trzech okrgtow
podwodnych projektu 636. Bezposrednio po
wystawie nie podpisano jednak najwazniejszych
umoéw dotyczacych okretéw podwodnych projektu
8551955.

Kolejne niepowodzenie MAKS-2011 odnosi-
fo sig do sfery ,,PR”, jednego z najwazniejszych
rosyjskich programéw zbrojeniowych — PAK FA
(fot. 8). Praktycznie na zakonczenie wystawy,
w niedzielg 21 sierpnia, organizatorzy ,,0 wtos”
unikngli katastrofy lotniczej. Podczas startu do
lotu pokazowego, na oczach dziesiatkdw tysigcy
widzdw, nastgpita awaria samolotu T-50. Maszy-
na przerwala start, a z jej prawego silnika dwu-
krotnie wydobyty si¢ dtugie jezyki ognia. Na
szczescie pilot dostrzegt niewtasciwa prace sil-
nikéw i przerwatl rozpedzanie. Siergiej Bogdan
utrzymatl samolot w osi drogi startowej, wypu-
Scit spadochrony hamujace i zdazyt wytracié
predkosé przed koricem pasa. Duze do§wiadcze-
nie oblatywacza uchronito organizatoré6w wysta-
wy (a takze rosyjski przemyst lotniczy) przed
spektakularng porazka, jaka niewatpliwie byta-
by katastrofa T-50.

PODSUMOWANIE
Mimo kilku niepowodzen wystawa MAKS-
-2011 bez watpienia byta wielkim lotniczym
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swigtem, nie tylko dla publicznosci, dzienni-
karzy i uczestnikéw, ale takze dla ekspertéw lot-
niczych i przedsigbiorcéw. Laczna suma zawar-
tych kontraktéw, wynoszaca okoto 14 mld USD,
przekroczyta poziom osiagnigty dwa lata temu
(10 mld USD). Jednak mimo osiagnigcia statu-
su najwazniejszej wystawy lotniczej na obszarze
postradzieckim, suma uméw nadal pozostaje du-
70 nizsza niz na wystawach w Europie Zachod-
niej. Przyktadowo, w Farnborough w 2010 roku
wyniosta 47 mld USD, w Le Bourget w 2011 ro-
ku — 100 mld USD. Niezaleznie od wymiaru
finansowego, MAKS-2011 byt niezaprzeczalnie
niezapomnianym widowiskiem.

Pozostaje tylko zatowac, ze obecnos¢ polskich
firm na tej wystawie byta czysto symboliczna.
W oficjalnym katalogu, wydanym przez orga-
nizatoréw, pojawity si¢ jedynie dwa przedsigbior-
stwa polskie: ANKOL LLC oraz THONI ALUTEC
Sp. zo.0. Ponadto 17 sierpnia w centrum konferen-
cyjnym wystawy przeprowadzono konferencje pt.
,,Polski przemyst lotniczy”, podczas ktérej wysta-
pili przedstawiciele Agencji Rozwoju Przemystu,
a takze firm: FIN, PZL Kalisz oraz Wojskowego
Centralnego Biura Konstrukcyjno-Technologicz-
nego. Oczywiscie, skala konferencji nie mogta si¢
réwnaé z podobnymi przedsigwzig¢ciami organizo-
wanymi przez ,.Rosoboroneksport” czy tez ,.Smi-
glowce Rosji”.

W przeciwienstwie do przedsigbiorstw pol-
skich, na MAKS-2011 szeroka oferte przed-
stawity, na przyktad, firmy z Czech: Aero Vodo-
chody Aircraft Industries, Aerotrade, LOM
Praga, PBMZ Velka Bites, MARS, TL Electonic
i HTP Ostrava. Trudno oczekiwaé, by polskie
samoloty i Smiglowce zostaty zakupione przez
rosyjskie ministerstwa, niewykluczone jednak,
ze przy odpowiedniej strategii marketingowej
bytoby mozliwe, aby nasz przemyst lotniczy uzy-
skal zaméwienia na statki powietrzne lub inny
sprzet lotniczy z ktérego$ z paristw obszaru po-
stradzieckiego. |

Autor jest absolwentem WOSL i AON. Byt nawigatorem
naprowadzania (9 plm, 24 BLot), mtodszym specjalista

Oddziatu Operacyjnego Zarzadu Operacji Sit Powietrznych DWLIOP,
nastepnie specjalistg i starszym specjalistgq Oddziatu
Operacyjnego Zarzadu Operacji Powietrznych DSP.

Obecnie jest zastepca attaché obrony, wojskowego, morskiego

i lotniczego w ataszacie obrony ambasady RP w Moskwie.
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Docelowy silnik
dla PAK FA (cz.1)

Duzo pisze sie o efekcie konicowym rosyjskiego wojskowego
programu PAKFA, czylilatajacych prototypach nowego rosyjskiego
samolotu mysliwskiego piatej generacji. Warto tez zajrze¢ za kulisy
programu. Jak rozgrywata sie historia jego powstaniaijak niewiele
trzeba byto, aby w 0gole nie powstat?

rezentowany artykut jest préba  §le militarnym w odniesieniu do technologii na-
przedstawienia nie tylko drogido peddéw lotniczych. Najblizsze lata beda dla tego
rosyjskich silnikow piatej gene- przemystu przetomowe, nie tylko jesli chodzi
racji, w tym réwniez silnika dla o technologig, ale réwniez o sposéb zarzadzania
mysliwca PAK FA, ktére w duzym stopniu wy- 1 strategicznego planowania jego rozwoju.
wodza si¢ z rodziny silnikéw AL-31F i1 AL-41F, Zwtaszcza pod tym drugim wzgledem duzo
ale réwniez mechanizméw w rosyjskim przemy- w Rosji si¢ zmienia, cho¢ zmiany te czasem sa
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trudne do uchwycenia. Ale faktem jest jedno —
one zachodza.

NIEPOWODZENIA ROSYJSKIE

Historia idei, projektowania i powstania wie-
lozadaniowego mysliwca jest dtuga i zawita.
A jej szczegbly 1 kulisy, jak to bywa w progra-
mach wojskowych, nie do kofica sa znane (bo
i takie by¢ moga). Réwnie zawita jest historia
powstania i przetargu na budowg nowego silni-
ka dla PAK FA.

Na jednym ze spotkan wysokiego szczebla
w 2007 roku, ktére dotyczyto postgpéw w pro-
gramie PAK FA, bioracy w nim udzial premier,
Siergiej Iwanow, szef Wojskowo-Przemystowe;j
Komisji Rosji, ostro zaczat si¢ domagad przyspie-
szenia rozwoju silnika
dla PAK FA, bo wediug
jego stow brak silnika na
éwczesnym etapie ha-
mowat caty projekt. To
tylko Swiadczy o tym,
jak istotny dla catego
programu byt osobno
prowadzony projekt roz-
woju silnika dla mysliw-
ca piatej generacji. Kto
wie, gdyby projekt miat
nadal opdznienia lub
gdyby si¢ nie powiddt,
czy prototyp nowego mysliwca do dzi§ unidstby si¢
w powietrze? Na przetlomowym etapie projektu
wszystko zalezalo od powodzenia programu roz-
wojowego nowego silnika.

Histori¢ zmagari o udzial w konstrukcji i budo-
wie tego wlasnie silnika mozna by do pewnego mo-
mentu opisac jak sensacyjna powies¢. I, co najbar-
dziej ekscytujace, oparta na faktach, cho¢ trzeba by
uczciwie dodaé: na faktach oficjalnie udostgpnio-
nych. Ale nie ma si¢ co dziwié: w obecnej sytuacji
geogospodarczej, czyli globalnego kryzysu rownie
silnie odczuwanego przez Rosje, zdobycie tak lu-
kratywnego kontraktu, ktéry moze opiewac na naj-
blizsze 30-50 lat, moze si¢ okaza¢ swoistym ,,by¢
albo nie by¢” dla niejednego duzego koncernu.
Zwlaszcza takiego, ktéry wytwarza wysoce specja-
lizowane, wysokiej technologii i kapitatochtonne
urzadzenia dla $cisle okreslonego segmentu rynku.

Zarowno grupy inzynierow,
konstruktorow, jak i przedsie-
biorcow zmagaly sie z oporem
materii,abydocelowesilnikidla
ostatecznej, seryjnej wersji na-
reszcie powstaty. W powietrzu

wisi tez nadal pytanie - kiedy
powstana?

przeglad sit powietrznych JEAIPA
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A taki jest przeciez przemyst produkcji silnikéw
lotniczych.

Tak jak wszedzie, nie ma barier, ktérych nie moz-
na by przetamacd i probleméw niedajacych si¢ roz-
wigzac. Sg natomiast bariery finansowe, bo gdy
brakuje pienigdzy, bariery i problemy techniczne
dlugo moga si¢ opiera¢ konstruktorom. A o wia-
Sciwy naped do najnowszego mysliwca rosyjskie-
go walczono i walczy si¢ nadal wyjatkowo mocno.
Przez wtasciwy naped nalezy rozumie¢ taki, ktory
odpowiadalby generacji samolotu. Samolot, ktéry
konstrukcyjnie, bojowo i pod wzgledem awioniki
jest budowany jako generacja piata, na tym samym
poziomie powinien mieé réwniez napgd.

Naped, ktéry na poczatku nie byt adekwatny do
reszty ptatowca, awioniki i planowanych osiagéw,
sktada si¢ z silnikéw, ktére nie nalezaty, i do koni-
canie naleza, do ,,petnej” piatej generacji bojowych
silnikéw odrzutowych. A jednak prototypy lataja.
Niestety, nadal sa to prototypy. I cho¢ rozwdj sa-
molotu mysliwskiego pigtej generacji nie jest za-
koriczony, a problemy w czasie oblotéw si¢ zdarza-
ja, co zreszta nie jest niczym szczeg6lnym dla weze-
snych etapéw kazdej nowej konstrukcji, to nie ma
watpliwosci, ze bedzie to przelomowa konstrukcja
rosyjskiego przemystu lotniczego. Juz interesuje
si¢ nig wiele krajéw, niektdre oficjalnie, inne w za-
ciszu gabinetéw, a Indie zakupily juz wersje
rozwojowa maszyny przekonstruowana specjalnie
dla nich.

Koniec sierpnia 2011 roku nie byt dla wojsk
Federacji Rosyjskiej dobrym okresem. Ani dla jej
sit powietrznych, ani dla marynarki wojennej, ani
nawet dla wojsk kosmicznych. Wszystko zaczeto
si¢ 18 sierpnia, kiedy kosmiczna rakieta trans-
portowa Proton-M wyniosta na orbite wazacego
5775 kilograméw satelitg¢ telekomunikacyjnego
Ekspress-AM4. Niestety, chwilg po oddzieleniu sig
od rakiety nosnej Centrum Kierowania Lotem
stracito z satelita tacznos¢, ktérej juz nie odzyska-
no. Satelit¢ odnalazta amerykariska sie¢ nadzoru
i lokalizacji przestrzeni kosmicznej, ale na zupel-
nie innej, nieprzeznaczonej dla niego orbicie. De
facto satelita zaginat i zostal bezpowrotnie utraco-
ny. Bylo to tym bolesniejsze dla Rosji, Ze statek
zbudowano wspdlnie ze specjalistami z Europy.
Jego start szeroko rozpowszechniono w mediach
rosyjskich. Uznano go za najlepiej wyposazonego
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w kodzie produkcyjnym lzdielije
117S (w oryginale 117C). Agregaty silnika wraz
z przektadnia sa umieszczone w czesci grzbietowej silnika
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Expressa AM4, z powodu awarii nie zdotal odpa-
li¢ prototypu rakiety Butawa i musiat natychmiast
wracac do bazy. Dobrze, ze powrdcit, rosyjscy pod-
wodniacy w pamigci nadal maja OP ,,Kursk”™.

Niestety, kolejne niepowodzenie dotyczylo rosyj-
skich sit powietrznych, choé na szczgscie nasta-
pito jeszcze na ziemi. Na trwajacym Migdzynaro-
dowym Salonie Lotniczym ,,MAKS 2011” pod
Moskwa prezentowatly si¢, migdzy innymi, dwa
prototypy mysliwcéw piatej generacji Biura Kon-
strukcyjnego Suchoja programu PAK FA. Pokazy
obserwowal sam prezydent Wladimir Putin.

W ostatnim dniu pokazéw, w niedzielg 21 sierp-
nia, na uroczystej ceremonii zamknigcia tak pre-
stizowe] dla przemystu rosyjskiego imprezy i do-
datkowo takze w dniu, w ktérym przypada swigto
lotnictwa rosyjskiego, T-50 pilotowany przez do-
Swiadczonego oblatywacza, Siergieja Bogdana,
rozpoczal rozbieg do startu. Dojechal moze do

s < potowy pasa startowego, gdy do uszu widowni do-

czesci silnika AL-41FA

satelite¢ telekomunikacyjnego, umieszczonego
kiedykolwiek na orbicie przez jakiekolwiek par-
stwo Starego Kontynentu. Miat on takze w ciagu
najblizszych pigtnastu lat zapewniaé lacznosé
i transmitowa¢ w formacie cyfrowym kanaty tele-
wizji federalnej. Expres-AM4 byt ubezpieczony na
kilkaset milionéw euro, ale na pewno nie pokryje
to strat materialnych, a tym bardziej wizerun-
kowych.

Jak by tego byto mato, prowadzony od lat woj-
skowy program migdzykontynentalnej rakiety
Butawa, mogacej przenosic glowice jadrowe, otrzy-
mat ponowny cios. Ponowny, poniewaz na czterna-
Scie przeprowadzonych startéw powiodlo si¢ tylko
siedem. Zgodnie z planem, rakieta ma wejs¢ do
stuzby w 2012 roku. Ma by¢ réwniez odpalana
z okretéw podwodnych klasy PLARB i wlasnie
jedna taka jednostka — atomowy okret podwodny
,Jurij Dotgorukij”, 20 sierpnia, dwa dni po utracie

< biegt krétki i niezbyt gtosny odgtos wybuchu, po
£ czym z dyszy prawego silnika buchnat ptomien.
S Pilot zachowat przytomnos¢ umystu, awaryjnie wy-
% faczyt silnik i dzigki temu nie doszlo do pozaru
g i by¢ moze eksplozji silnika. Lecz samolot byt juz
mocno rozpegdzony, a pasa ubywato w zawrotnym
tempie. Siergiej Bogdan nie katapultowat sig, cho¢
teoretycznie mogt, ale czut brzemig odpowiedzial-
nosci nie tyle za samolot, co za zgromadzong pu-
blicznos¢. Podjal btyskawicznie bardzo odwazna
decyzje. Rozpoczat gwattowne, awaryjne hamow-
nie i wypuscit jednoczesnie spadochrony hamuja-
ce. Decyzja okazala si¢ shuszna: maszyne udato sie
zatrzymac na skraju pasa i nie doszto do wigkszej
katastrofy ani utraty samolotu. Jednak prestiz
Rosji ucierpiat znaczaco. Cho¢ trzeba sobie zdad
sprawg, ze nie do korica stusznie. Awarie samolo-
tow w fazie prototypéw zdarzaja si¢ i nie sg nawet
czyms$ dziwnym czy nawet rzadkim. Konstrukcja
w fazie wczesnego rozwoju ma swoje prawa. Tu
dochodzimy do sedna problemu: silniki, z ktérych
jeden zawiddl, nie sa docelowe dla wersji seryjne;j
T-50. A poniewaz sa tylko zastepcze, najprawdo-
podobniej nie do korica sa zestrojone z awionika
samolotu, dlatego tez prawdopodobnie zawiodta
automatyka silnika.
W radiu Echo Moskwy generat Magomed
Totbojew, komendant lotnictwa morskiego okrggu
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FOT. 3. SILNIK SATURN LULKA AL-31FP o ciagu wektorowanym na wystawie salonu lotniczego MAKS
w Zukowskim pod Moskwa

wojsk MSW, jednoczes$nie szef salonu MAKS,
probowat jeszcze ratowac sytuacje, méwiac otwar-
cie, ze nie stato si¢ nic niezwyktego.
Telewizjarzadowa pomingta w swoich serwisach
informacje o awarii. Tak czy inaczej, prestiz rosyj-
skiego przemystu lotniczego ucierpiat. Na dodatek,
coraz czesciej w rosyjskiej prasie internetowej,
a nawet tej czgsciowo niezaleznej, pojawiaja si¢
opinie nieprzychylne catemu projektowi PAK FA,
a nawet kwestionujace zasadnos¢ programu i wio-
zone w niego Srodki finansowe. Spotkatem si¢ na-
wet z opinig wyrazana w niezaleznych mediach ro-
syjskich jakoby niezwykle glosno reklamowany
produkt rosyjskiego przemystu lotniczego, promo-
wany przez rosyjski rzad w rzeczywistosci okazat
si¢ oszustwem (aferg) XXI wieku. Na razie sg to
glosy jeszcze odosobnione, ale niestety juz zaczy-

“ przeglad sit powietrznych AP0

naja krazy¢. Najwyzszy czas, aby wreszcie si¢ zde-
cydowacd i definitywnie wybraé, zaréwno produ-
centa (lub producentéw), jak i ostateczny projekt
docelowego silnika piatej generacji dla wielozada-
niowego mysliwca PAK FA. Moze si¢ okazaé, ze
od tego zalezy powodzenie catego projektu.

CO NAPEDZA PROTOTYPY?

Program PAK FA, jako catosciowa platforme
uzbrojenia, planowano stosunkowo dtugo, przy czym
tempo planowania i prac wedtug przyjetych harmo-
nograméw nie bylo jednostajne. Raz zwalniano,
to znéw przyspieszano. Wplyw na to miato wiele
czynnikéw. Z finansami i polityka wlacznie.

W 2004 roku program podzielono na dwie
fazy. Pierwsza obejmowala instalacj¢ silnikéw
AL-41F1A/S (izdielije 117S —fot. 1, 2). W etapie

ARCHIWUM AUTORA
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drugim miaty by¢ uzyte silniki zmodyfikowane,
o zwigkszonym ciagu, i generacyjnie odpowiada-
jace mysliwcowi, a wigc generacji piatej. Czasowo
prace nad projektem zwolnity, ale gdy ponownie
nabraty tempa, okazato sig, ze ida wolniej niz przy-
puszczano. Konstruowane w latach osiemdziesia-
tych ubieglego wieku silniki, pomijajac fakt, ze
generacyjnie z chwila wejscia nowego mysliwca do
stuzby bylyby op6Znione technologicznie, byty zbyt
masywne, co zaburzyloby zaplanowana réwnowa-
g¢ samolotu. Podjeto wigc kolejna strategiczna
decyzje, ze w fazie pierwszej powstana minimum
trzy prototypy nowego mysliwca i beda napgdzane
silnikami AL-41, i nadal utrzymano wersj¢ przy-
jeta pierwotnie — 117S.

Takie rozwiazanie miato by¢ utrzymane do cza-
su az zostanie opracowana ostateczna, koncowa
wersja silnika, ktéra wejdzie do produkcji seryjne;.
Harmonogram przewidywat, Ze nastapi to w roku
2016, w tym czasie nowa wersja bedzie systema-
tycznie testowana w locie — najpierw na latajacym
laboratorium Su-24 (planowano 32 loty testowe),
potem na prototypie T-50-1 (40 lotéw) i T-50-2
(dwa loty). O trzecim prototypie nie wspomniano.
Wszystkie prototypy silnikéw przez dlugi czas
testowano na hamowni w zaktadach Lytkarino
(oddziat OAO ,,NPO” Saturn).

Pierwszy prototyp otrzymat silnik zgodnie
z wezesniej przyjetym planem. Na T-50-1 zamon-
towano naped ztozony z dwdch silnikéw AL-41F1S
(1178S). Oba tacznie generuja maksymalny ciag
o wartosci 182 kN (2x91,2 kN) oraz 300 kN z do-
palaczami (2x150 kN). Cho¢ nie naleza do gene-
racji piatej (sa klasyfikowane jako generacja 4++),
to jednak sg stosunkowo nowoczesne. Wyposazo-
no je w ruchome dysze wektorujace ciag we wszyst-
kich ptaszczyznach (3D) oraz system plazmowego
zaptonu w pierscieniowej komorze spalania. I oczy-
wiscie w cyfrowy system sterowania praca silnika,
ale to juz jest standardem. Cho¢ istotna jest spraw-
nos¢, szybkos¢ przeliczeniowa i autonomiczno$¢é
takiej jednostki. Tym zas zdecydowanie wyrdz-
niaja si¢ silniki zespotu napgdowego w drugim
prototypie T-50-2.

Swdj dziewiczy lot prototyp T-50-2 odbyt 3 mar-
ca 2011 roku. Jak stwierdzit zastgpca dyrektora
OAO NPO ,,Saturn” Ilja Fiodorow: Lot drugiego
prototypu PAK FA przebiegt bez zaktoceri i uzna-
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no go za sukces. Sprawdzit sie rowniez zespot na-
pedowy —nie bylo zastrzezen do pracy silnikow ani
ich automatyki.

Niestety, jak juz wiemy, troch¢ si¢ to zmienito
pie¢ miesigcy pozniej, ale wowczas zwrdcono uwa-
g¢ na t¢ wypowiedz z innego powodu. Otdz suge-
rowala ona, ze na drugim prototypie zamontowa-
no nowe lub zmodyfikowane silniki, a nie, jak przy-
puszczano, te same co w prototypie T-50-1, czyli
AL-41F18S. T tak faktycznie jest. Potwierdzit to
oficjalnie gtéwny projektant Biura Projektowego
imienia A. M. Lulki, Jewgienij Marczuk mowiac:
Silniki w egzemplarzu doswiadczalnym perspekty-
wicznego mysliwca piqtej generacji znacznie roz-
niq sie od silnikow 1178, zarowno parametrami,
Jjak i zupetnie nowym systemem sterowania auto-
matycznegoz.

Drugi prototyp ma naped ztozony z dwdéch silni-
kéw AL-41F, znacznie blizszych od ich poprzed-
nikéw, do silnikéw okreslanym mianem generacji
piatej. Oznaczenie silnika jest réwniez inne —
Izdielije 20. Wywodzi sig
on nadal z AL-31 (lub
bardziej AL-31F), ale
ma nowa, 1zejsza rucho-
ma dysze wektorujaca
we wszystkich ptaszczy-
znach oraz mocno prze-
budowany rdzen. Zmo-
dyfikowana sprgzarka
wysokiego ci$nienia ma
mniejsza liczbg stopni,
a jednoczesnie wyzsza
wartos$¢ sprezu. Dodat-
kowo, po raz pierwszy
w konstrukcji tej uzyto
materialéw dotad nie sto-
sowanych tak powszech-
nie w silnikach rosyjskich, to znaczy weglowych sto-
péw aluminium i zwiazkéw boru oraz wysokiej
jakosci zaroodpornych materialéw ceramicznych.
W sumie silnik jest 1zejszy (TWR wynosi 11:1, pod-
czas gdy w poprzednich wersjach wahat si¢ w gra-
nicach 8:1 lub maks. 10:1) i generuje wigkszy ciag.

Taki jest stan obecny,
ale trzeba powiedziec, ze
nadal nie jest to ostateczna
wersja napedu dla nowego ro-
syjskiego mysliwca. Prace nad
nia trwaja nadal. Sa i byty bar-
dzo skomplikowane, nie tylko

pod wzgledem technicznym,
ale i gospodarczym. Ich histo-
ria za$ tak naprawde siega
jeszcze ubiegtego wieku.

1 A. Jurgenson: T-50 Wypotnit pierwyj poliet. ,AwiaPort.Ru”
29.01.2010.
2 |bidem.
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Zespot napedowy generuje odpowiednio ciag
sumaryczny rz¢du 214 kN i 352 kN. Zastosowano
tez catkowicie nowo zaprojektowana cyfrowa
jednostke sterujaca FADEC o wysokiej autono-
micznosci.

SILNIK GENERACJI PIATE)

O silniku generacji piatej dla samolotéw bojowych
mysli si¢ w Rosji juz od poczatku lat osiemdziesia-
tych ubiegtego wieku. Nie jest to wigc sprawa
nowa. Gtéwnie pracowato nad tym OKB Lulki, ale
nie tylko. OKB Lulki wiédl prym w badaniach, bo
dysponowat sprawdzonymi konstrukcjami silnikéw

Koncentracja potencjatu

Pierwszych dwadziescia doswiadczalnych silnikow zmontowa-
no jeszcze w Moskwie, ale od 1998 roku produkcije podjety zakta-
dy NPO Saturn w Rybinsku, w ktdrych sktad trzy lata pozniej weszio
zreszta OKB Lulki, tworzac Lulka-Saturn (pdzniejszy Saturn-Lulka,
dzi$ okreslany nawet tylko jako NPO Saturn). Dalszy rozwdj silni-
kow w kierunku silnika kolejnej generaciji Scisle byt zwigzany
z ciggle ogtaszanymi, kolejnymi projektami rzadowymi na nowe

mysliwce.

rodziny AL, ktéra doskonale poddawata si¢ mody-
fikacjom. Juz w roku 1981 powstat rzadowy pogram
nowego mysliwca pod nazwa ,,Istirbitiel-90” (samo-
lot mysliwski-90), ktéry zaktadat powstanie nowe-
20, supernowoczesnego mysliwca do roku 1990.
W zwiazku z tym rozpoczgto prace nad nowym sil-
nikiem dla niego i juz wtedy zatozono, Zze ma on by¢
generacji piatej.

Silnik miat dysponowac¢ ciagiem 18-20 ton,
czyli 176-196 kN z dopalaczem, co byto wartoscia
ogromna. Przy éwczesnym stanie techniki i tech-
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nologii silnikowej byto to do osiagnigcia, ale
wigzato si¢ z jego duza masa. Niemniej prace pod-
jeto i pierwszym gtéwnym projektantem, ktory
otrzymat zlecenie, byto OKB Lulki. Nowy silnik
wytonit si¢ stosunkowo szybko z silnika AL-31
i okreslono go jako AL-41F. Silnik ten we wcze-
snej wersji, ktérej prototyp powstat w 1985 roku,
dysponowal moca znacznie mniejszg od zaktada-
nej — okoto 137 kN (fot. 3).

W latach 1987-1988 eksperymentalne prototy-
py tego silnika testowano na latajacych laborato-
riach: poddZwigkowym Tu-16 i naddZzwickowym
MiG-25PD (znanym tez jako eksperymentalny
M20-84). Jednak mniej wigcej] w tym samym
czasie moskiewski producent silnikéw turboodrzu-
towych OAO ,,Sojuz” zaproponowat swéj pro-
jekt, jako alternatywe dla AL-41F. Byt to silnik
R179-300 o ciagu okoto 196 kN, a wigc zgodny
z pierwotnymi wymaganiami.

Byta to wersja rozwojowa silnika R-79V-300,
stworzonego dla mysliwca pionowego startu i 13-
dowania VTOL, o predkosci naddZwigkowej
Jak-141 (poczatkowo dla jego wczesniejszej wer-
sji Jak-41). Byl to dobry silnik, jak na standardy
poczatku lat dziewigcdziesiatych, i odpowiadat
technologia generacji 4+. Jednak okazat si¢ zbyt
ge¢, ze w nie tak odlegtych zatozeniach silnik
generacji piatej miat mie¢ ciag wektorowany, co
dodatkowo zwigkszyloby jego masg. AL-41F,
nieco stabszy, ale sporo lzejszy, mogt w swoja
konstrukcj¢ bez problemu wchtonaé jeszcze tech-
nologie wektorowania ciagu, przy czym juz
wtedy zdecydowano si¢ na kierowanie wektorem
ciggu za pomoca ruchomej dyszy wylotowe;.
Dlatego tez rosyjskie sity powietrzne w tej fazie
zdecydowaly si¢ na wybor konstrukeji Lulki,
zwlaszcza ze mogta by¢ ona by¢ szybciej dopra-
cowana w locie.

Z poczatkiem lat dziewigédziesiatych ogtoszo-
no kolejny program dwusilnikowego mysliwca
nowej generacji — wielozadaniowy mysliwiec
frontowy (Mnogofunkcjonalnyj Frontowoj Istrie-
bitiel — MFI). W ramach tego projektu OKB
Suchoja zaproponowato prototyp C-47 ,.Berkut”
z udoskonalonym silnikiem AL-41F, OKB
Mikojana natomiast prototyp mysliwca MiG 1.42,
co ciekawe, réwniez napgdzany tym samym sil-
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FOT. 4. SILNIK AL-41F1A - szczegoty hydrauliki

nikiem. Mimo ze oba projekty MFI nie wykro-
czyty poza stadia projektowe i zostaly zamknig-
te w pierwszym kwartale 2000 roku, to Mikojan
wspélnie z OKB Lulki wykorzystaty AL-41F
i zmodyfikowaty go ponownie do wartosci cia-
gu 176 kN i zamontowaty w prototypie Mikoja-
na 1.44— rozwinigciu prototypu 1.42.

W tym samym czasie w USA zaczgto rozwijaé
projekt mysliwca piatej generacji — wspolny mysli-
wiec uderzeniowy (Joint Strike Fighter — JSF).
W odpowiedzi rosyjskie silty powietrzne otworzy-
ty program ,Istriebitiel -2000” i wydaty specyfi-
kacje techniczna dla wielozadaniowego lekkiego
samolotu frontowego (Liogkij Frontowoj Samoliot
—LES).

W ramach tego projektu w OKB Suchoja opra-
cowano prototypy samolotéw S-52, S-56 i1 S-57,
a w OKB Mikojana bardziej znane, okreslane jako
~Projekt 4.12” i ,,Projekt 1.27”. I znéw pochylono
sie nad silnikami dla nich, ktére w zalozeniach mia-

Zaktadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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ty dysponowac ciagiem 136-160 kN (14-16 t),
a technologicznie by¢ kolejnym krokiem w strong
silnikéw generacji piatej. I tym razem zdecydowa-
ne pierwszenstwo wywalczyto sobie OKB Lulki.
Wykorzystano ponownie silnik AL-41F i poddano
go kolejnym modyfikacjom. Przeskalowano
(zmniejszono), migdzy innymi, turbing, aby dopa-
sowac ja do nizszego ciagu i nowych warunkéw
pracy. Wymiary i masa silnika pozostaly praktycz-
nie bez zmian, cho¢ zwigkszyla si¢ srednica wlotu
powietrza do 935 mm w stosunku do pierwowzo-
ru AL-31F. Ale, co najistotniejsze, zastosowano juz
mocno zmodernizowany cyfrowy system kontroli
pracy i wprowadzono ruchoma dysze wektorujaca
ciag (fot. 4). A to juz byt znaczacy krok w kierun-
ku technologii silnikéw GS.

Informacje o nowym silniku przeniknety do
srodkéw masowego przekazu, lecz na poczatku
okreslano go réznie, dlatego mozna go spotkac pod
oznaczeniem AL-35 lub AL-37. Z czasem jednak

PIRPIOEN przeglad sif powietrznych

<
o
o
[
2
<
=
. D
e
I
O
o
<



Zakfadka: Miesigczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl

INNE ARMIE

podano oficjalnie jego oznaczenie — AL-41F1 1 ,,iz-
djelije 117”. Jednak catkowity brak finansowania
z budzetu doprowadzit w 1990 roku do zamknig-
cia projektu LFS, ale konstrukcja silnika przeszta
do kolejnych projektéw. Stanowi on, na przyktad,
naped Su-34, a klasyfikuje si¢ go jako silnik gene-
racji 4++.

Zamknigcie dotychczasowych projektéw w sy-
tuacji, gdy Stany Zjednoczone intensywnie rozwi-
jaty swoj program, spowodowato, ze rosyjskie sity
powietrzne postanowily zdecydowanie i ostatecz-
nie skorygowac swoje plany na przysztos¢. W 1998

Pierwsza odstona

Uktad doswiadczalnego ,,bezresursowego” silnika 117A po
raz pierwszy zaprezentowano na salonie lotniczym MAKS-2001
i ogladat go nawet prezydent Wtadimir Putin. Pono¢ nawet na
jego prosbe, na co przystat gtowny dyrektor OKB Suchoja, Wiktor
Cepkin, zdjeto zewnetrzne pokrywy technologiczne silnika i zwie-
dzajacy mogli zobaczy¢ jego turbiny, jednak pokrywy wentylatora
pozostaty zamkniete.

roku pojawit sig¢ kolejny program o bardzo ogdlni-
kowym brzmieniu ,,Mysliwiec na miarg XXI wie-
ku”, co bardzo szybko skonkretyzowano do ozna-
czenia [-21 (Istriebitiel-21). A w jego ramach wy-
tonit sig¢ Sredni mysliwiec frontowy (Sriednij Fron-
towoj Istriebitiel — SFI).

W zatozeniach samolot ten miat by¢ czyms po-
Srednim migdzy MFI a LES i odpowiada¢ amery-
kanskiemu F/A-18E/F Super Hornet (wydaje si¢
dziwne, ze do poréwnania przyjeto wéwczas ten
samolot, a nie powstajacy JSF). Jednak jako naped
SFI (I-21) zaproponowano i wstgpnie zaakcepto-
wano uktad dwusilnikowy z uzyciem silnika z pro-

przeglad sit powietrznych JEAIPA

Pokonywanie trudnosci

gramu LFS. Pod koniec 2000 roku rosyjskie sity
powietrzne wydaly specyfikacje techniczna i wy-
magania dotyczace 1-21, w ktérej jasno zdefinio-
wano, ze docelowym napgdem ma by¢ silnik ge-
neracji piatej.

0d 1999 roku w OKB Suchoja projektowano my-
Sliwiec o parametrach masowych: 22 tony masy
startowej 1 32 t maksymalnej masy startowej. We-
whnetrznie projekt oznaczono jako T-50. W planach
rzadowych znéw zaszly zmiany, zamiast rozwija-
nia programu SFI w kwietniu 2001 roku ogloszo-
no program Pierspektiwnyj Awiacionnyj Kompleks
Frontowoj Awiacii (PAK FA). Zatozono, ze nor-
malna masa startowa statku powietrznego bedzie
wynosi¢ 23 tony, maksymalna — 30-32 tony i wy-
magania te pasowaly do projektu T-50 Biura Su-
choja. Zgtoszono go wigc do konkursu. Projekt
zwycigzyt i w 2002 roku zostal juz oficjalnie
nazwany PAK FA, a jako naped otrzymat silniki
AL-41F w wersji izdjelije 117.

Wymagania rosyjskich sit powietrznych odno-
szace si¢ do napgdu bylty duze. Miescit si¢ w nich
wymog ciagu wektorowanego petnozakresowo
(czyli we wszystkich plaszczyznach) oraz resurs
nie mniejszy niz 4 tys. godzin. Aby spetnic¢ wszyst-
kie wymagania dla nowego silnika, NPO Saturn
podzielit prace nad ,,117” na dwa etapy: najpierw
wypracowano wszystkie rozwiazania konstrukcyj-
ne, nie przejmujac si¢ resursem, czyli stworzono
,,bezresursowy” silnik 117A, potem dopracowano
seryjny silnik 1178S, ktéry odpowiadat oczekiwa-
niom rosyjskich sit powietrznych.

Latem 2003 roku ,,izdjelije 117 wygrat prze-
targ na program ,,Demon” na silnik dla PAK FA.
Ogétem na rozwoéj AL-41F w okresie radzieckim
zainwestowano w przeliczeniu ponad 1,5 mld
USD. Alternatywa dla ,,117” byt projekt silnika
R145M-300 z ciagiem okoto 16 ton produkcji
ANTK Sojuz. Silnik ten byl wersja rozwojowa
silnikéw P-79V-300 i P-179-300. Ale ,,117” oka-
zat si¢ bardziej atrakcyjny dla sit powietrznych,
acznie z nizszym kosztem jego rozwoju i produk-
cji oraz mozliwoscia korzystania z istniejacych juz
elementéw AL-41F i AL-31F.

Tak w skrdcie wygladaty historycznie sprawy od
strony konstrukcyjnej i programowej. Jednak trzeba
tez na rozwodj tak ogromnych, kosztochtonnych
iskomplikowanych w zarzadzaniu projektéw spojrzeé
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od strony praktycznej, gospodarczej, a nawet politycz-
nej czy uktadéw miedzyludzkich. A to w Rosji (weze-
$niej w ZSRR) nigdy nie bylo sprawa prosta.

Juz duzo wczesniej niz obecny globalny kryzys
gospodarczy dawat o sobie znac kryzys w radziec-
kim, a p6zZniej rosyjskim przemysle lotniczym,
zwlaszcza w dziedzinie nowoczesnych napgdéw
lotniczych. Trzeba wyraZnie zaznaczy¢, ze w mniej-
szym stopniu byt to kryzys technologiczny, gdyz
rosyjska mysl konstruktorska zawsze stata i stoi na
wysokim poziomie. Niemniej kryzys narastat i do-
tyczyt gtéwnie kwestii finansowych, zarzadzania
i wlasnosciowych.

To byt gtéwny powdd tego, ze czgsto konstruk-
cje silnikéw nie nadazaty za konstrukcjami ptatow-
céw i wyposazenia w danych projektach lotniczych,
czy to wojskowych, czy tez cywilnych. Na poczat-
ku wieku sytuacja zaczynata by¢ wyjatkowo kry-
tyczna: rentownos$¢ zaktadéw produkujacych
zwlaszcza silniki lotnicze spadta z 27 do zaledwie
7 procent, podczas gdy zyski — prawie o potowg.
Z co najmniej 40 zaktadéw produkcyjnych tylko
siedem produkowato catosciowy produkt koficowy
W postaci przetestowanego i gotowego do monta-
7u na ptatowcu silnika.

Rosja, co jest faktem najistotniejszym, ma stosun-
kowo malo, jak na swoj potencjati pozycje, ktéra chce
zachowac¢ w branzy, dlugofalowych projektéw rozwo-
jowych nowych napedéw lotniczych. W swoim cza-
sie nawet Wiadimir Putin, na podstawie informacji
swoich doradcéw, stwierdzil, ze: Aktualny technolo-
giczny, finansowy i strukturalny stan przemystu (sil-
nikow lotniczych—uzup. autora) nie jest w stanie spro-
stac zapotrzebowaniu na rynkach swiatowych3.

Wypowiedz szefa NPO Saturn Jurija Lastocz-
kina, w ktdrej stwierdzil on, ze paistwo rosyj-
skie ma zbyt mato srodkéw do prowadzenia wie-
Iu programéw rozwojowych silnikéw lotniczych
réownolegle nalezy uznac za bardziej zdecydowa-
na. Dlatego na poczatku nowego wieku rozpo-
czely sig szeroko zakrojone reformy rosyjskiego
przemystu produkcji silnikéw lotniczych. Przy-
najmniej tak zapowiadat to ponownie Wiadimir
Putin na wyjazdowym spotkaniu z przedsta-
wicielami rzadu i przemystu w St. Petersburgu,
moéwiac: Aby przezwyciezy¢ kryzys w krajowym
przemysle silnikow lotniczych, nasze firmy mu-
szq potaczy¢ sity w przyspieszeniu rozwoju no-

Zakfadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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wych napedow+. Trzeba jednak pamigtaé o tym,
jak uksztaltowany i umiejscowiony jest przemyst
silnikéw lotniczych na tle catosci przemystu
rosyjskiego i nie tylko rosyjskiego.

Dla zaktadéw typu Saturn produkcja silnikéw tur-
boodrzutowych jest tylko czgscia dziatalnosci, gdyz
wytwarzaja one gtéwnie
r6znego rodzaju turbiny

gazowe, w tym energe- IW kwietniu 2001 roku ogto-
tyczne i to o mocach od szono program Pierspektiwnyj
matych 2,5 megawatéw, Awiacionnyj Kompleks Fron-

. . towoj Awiacii (PAK FA). Zato-
azdo duzych. ° rpocy 110 Zono, ze normalna masa star-
megawatow i wigkszych. towa statku powietrznego

Niedawno tez wlasnie
OAO Saturn opanowata
technologie masowej pro-
dukgji turbin gazowych
duzej mocy uzywanych
w zespolach przepom-
powni transportu Surow-
cow energetycznych.
Rosja to olbrzymi, ciagle si¢ rozwijajacy kraj,
z ogromnym zapasem surowcow energetycznych.
Wraz z rosnagcym zapotrzebowaniem na energi¢ ro-
$nie tez potrzeba wymiany przestarzatego i deka-
pitalizujacego si¢ sprzetu, zaréwno do produkcji
energii, jak i przesylu surowcéw energetycznych.
A wigc 1 wszelkiego rodzaju turbin i agregatow
z turbinami sprzgzonych. A rynek ten w samej
Rosji jest réwnie potezny, szacowany na miliardy
dolaréw, jak gleboki. Tak wigc firmy produkujace
tego typu urzadzenia maja raczej zagwarantowane
zaméwienia na lata, z czego moga w trudnych cza-
sach czeSciowo finansowaé swoja drugg dziatal-
no$¢ — produkcje lotniczych silnikéw turboodrzu-
towych. I przez taki pryzmat nalezy rozpatrywad
ianalizowa¢ mozliwosci rosyjskiego przemystu na-
peddéw lotniczych, patrzac na niego od strony po-
tencjatu strategicznego. |

bedzie wynosic 23 tony, mak-
symalna - 30-32 tony.

Autor jest absolwentem Politechniki Wroctawskiej.
Ukoniczyt tez studia MBA oraz Master of Managment

w Vancuver w Kanadzie. Pracowat na stanowiskach
menedzerskich i konsultacyjnych w korporacji
producentéw rosyjskich silnikow lotniczych NPO-Saturn.
Jego specjalnosé to napedy lotnicze. Obecnie jest
dziennikarzem piszacym dla prasy lotniczej i autorem
kilku monografii na temat samolotéw.

3, Ekspert online” 20.02.2007.
4 |bidem.
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Przeglad Sit Powietrznych (The Air Force Review)

Dear Readers,

this month the opening article in Przeglad Sit Powietrznych (The Air Force Review)
is by BrigGen (Pilot) Stefan Rutkowski about current activities in military aviation.
The Polish Air Force and the Polish Armed Forces work together basically in three
areas: a repulse of direct aggression on territory of Poland or a participation in
defense against attack on other allied state; crisis reaction in a national system
or within a mission of international organizations; stabilization and supporting
tasksintime of peace. In 2012, a particular challenge for the PAF will be securing

0 sl deleje
EURO 2012 events, preparing personnel for participation in Red Flag Exercise Intnlnhvljc?

and a component’s participation in the PMC'’s Orlik-4 mission.

BrigGen Michat Sikora in his article writes about anti-aircraft defense in Poland.

Recently, these forces have undergone a number of organizational changes to
response to present and future threats. At present, the Polish sky is guarded by
two types of missile systems (NEWA and WEGA); the Strzata-2M and GROM mobile anti-aircraft missile systems
are mainly for self-defense.

LtCol Stanistaw Czeszejko describes activities in electronic warfare (part 4). He writes about allied initiatives
regarding informational operations, such as electronic warfare and IT network activities and others. One of such
network-centric solutions is a concept of cooperative electronic support measure operations (CESMO). The
implementation of the concept is about synchronized electronic warfare by sensors placed on several air and
ground platforms for detecting and locating active emitters.

Col (Ret) (Pilot) Jerzy Szczygiet likes flying very low and describes how speed and altitude affect the risk of hitting
the ground when flying so low. This occurs when increased speed and lower altitude proportionally reduce the
time, after which aircraft can hit the ground.

Col Tadeusz Wnuk (part 2) writes about a consolidation of Polish industry defense potential. He hopes that the
process will turn out to be successful, and there will be one powerful national defense concern to deliver diverse
armament and military equipment to the Polish Armed Forces.

We hope that our readers will find the remaining articles equally interesting.

Enjoy reading!

Editorial Staff Tlumaczenie: Anita Kwaterowska

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Sit Powietrznych” prosimy przesyta¢ na adres: Wojskowy Instytut
Wydawniczy, Aleje Jerozolimskie 97, 00-909 Warszawa lub przeglad-sz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢ podpisane
imieniem i nazwiskiem z podaniem stopnia wojskowego i tytutu naukowego. Nalezy réwniez podaé numery: NIP, PESEL,
dowodu osobistego oraz konta bankowego, a takze doktadny adres stuzbowy, prywatny i urzedu skarbowego oraz numer
telefonu, date i miejsce urodzenia, jak rowniez imiona rodzicéw. Ponadto nalezy dotgczy¢ zdjecie z aktualnym stopniem
wojskowym. W przypadku braku wymaganych danych nie bedziemy mogli opublikowaé danego materiatu. Instytut
przyjmuje materiaty opracowane w formie artykutéw. Ich objetoS¢ powinna wynosic¢ ok. 13 tys. znakéw (co odpowiada
4 stronom miesiecznika). Rysunki i szkice nalezy przygotowaé zgodnie z wymaganiami poligrafii (najlepiej w programie
llustrator lub Corel), zdjecia w formacie tiff lub jpeg - rozdzielczos¢ 300 dpi. Nalezy podac Zrodta, z ktorych autor
korzystat przy opracowywaniu materiatu. Niezamowionych artykutéw Instytut nie zwraca. Zastrzega sobie przy tym prawo
do dokonywania poprawek stylistycznych oraz skracania i uzupetniania artykutéw bez naruszania mysli autora. Autorzy
opublikowanych prac otrzymaja honoraria wedtug obowigzujacych stawek. Oryginalne rysunki i zdjecia zakwalifikowane
do druku honoruje sie oddzielnie.
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