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~Marynarka Wojenna RP potrzebuje przede
wszystkim wzmocnienia sit okretowych i lot-
nictwa morskiego. Potrzebuje takze konse-
kwentnejrealizacjiprograméw modemizacyj-
nych” - to fragment artykutu admirata floty
Tomasz Methei, dowddcy Marynarki Wojen-
nej RP, ktéry mozna potraktowac jako swoiste
Zyczenia nie tylko na 2012 rok, ale takze na
lata nastepne.

Autor kolejnego artykutu zwrdcit w nim uwa-
ge m.in. na zmiany organizacyjne majgce
wplyw nawzrost konkurencyjnoscirodzimych
przedsiebiorstw przemystu obronnego i ich
konsolidacje.

Pozar na lodotamaczu ,Almirant Irizar” z ko-
lei stat sie pretekstem do przedstawienia ark-
tycznychaspiracjiArgentyny. Jednostka ta bo-
wiem nie tylko zaopatrywata stacje arktyczne
znajdujace sie w sektorze argentynskim, ale
byta swoistg demonstracjg bandery w kon-
tekscie zgtaszania przez rézne pafistwa rosz-
czeri terytorialnych na obszarze Antarktyki.
Polski bezzatogowy pojazd nawodny ,Edre-
don” to temat opracowania kmdr. ppor. Woj-
ciecha Mundta. Wielozadaniowa bezzatogo-
wa platforma ptywajgca jest rozwigzaniem,
ktére moZe sig okazaé skuteczne w dziata-
niach asymetrycznych.

Tematyki pojazdéw bezzatogowych dotyczy
takze artykut kmdr. por. rez. Maksymiliana
Dury. Podnosi on kwestie ich uzycia z punktu
widzenia prawnego.
Jedngznajpowazniejszych patologii spotecz-
nych-korupcje, awjejramach przekupstwo,
opisuje dr Pawet Kobes. Analizuje sytuacje
prowadzace do przestepstwa przekupstwa
oraz prawnokarne regulacje go dotyczace.
Paristwa uwadze polecam takze pozostate,
réwnie interesujgce artykuty, podejmujace
tematyke morska.

Zycze przyjemnej lektury.

kmdr por. dr
MARIUSZ KONARSKI
redaktor prowadzacy
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Marynarki Wojennej RP

Ku nowym zadaniom

i mozliwosciom

Kazdy rodzaj sit zbrojnych musi sie w swojej dziatalnosSci liczy¢
w rownym stopniu zszansami, jak i wyzwaniami, ktére niesie przysztosc.

la nas, marynarzy, rok 2012 bedzie
szczeg6lnie wazny. Stoimy wszak
przed wyzwaniami, ktére zadecydu-

ja, jaki ksztatt bedzie miata Mary-
narka Wojenna RP w najbliz-

szych latach.

Uwarunkowania ekono-
miczno-polityczne moga miec
kluczowy wptyw na bezpie-
czenstwo mig¢dzynarodowe.
Dlatego gtéwny wysilek mor-
skiego rodzaju sit zbrojnych
powinien zosta¢ skupiony na
zabezpieczeniu polskich intere-
s6w gospodarczych. Wiaze sig
to takze z koniecznoscia nasze-
go zaangazowania w ramach
NATO, Unii Europejskiej i in-
nych porozumiefi. Powinni$my
by¢ zatem zdolni do wykonywa-
nia zadan nie tylko na naszych
wodach terytorialnych i wytacz-
nej strefy ekonomicznej, ale takze

wszedzie tam, gdzie wspdlnie

z sojusznikami trzeba tworzy¢ at- Wspoélczesne zagrozenia p:’;?::;g’swoich
mosferg bezpieczenstwa morskie- 7¢ MW RP nie p""\;l":::: ;gmcmego,
go dla stabilnego rozwoju gospo- dﬂa‘abﬁ»t yl‘:(:l:: do operowania na dalekich

. .. z byC Z N =
darki morskiej. '::w ety\ach morskich. ="

K"
przeglad morski [RENPION

Najwiekszym atutem Marynarki Wojennej jest fakt,
ze dzialanie jej sit nie jest ograniczone do terytorium
naszego kraju. Moga one operowac praktycznie w kaz-

dym rejonie $wiata, tym sa-
mym odsuwaé potencjalne
zagrozenia daleko od na-
szych granic. Jednakze,
aby sprosta¢ tym wyzwa-
niom, Marynarka Wojen-
na RP potrzebuje przede
wszystkim wzmocnienia
sit okrgtowych i lotnictwa
morskiego. Potrzebuje
takze konsekwentnej
realizacji programéw
modernizacyjnych,
zwlaszcza dotyczacych
pozyskania korwet
wielozadaniowych,
niszczycieli min,
wzmocnienia floty
podwodnej, lotnictwa
morskiego i jednostek
zabezpieczenia. Po-
zwoli to strzec intere-
sOw paristwa morskie-
go jakim bez watpie-
nia jest nasz kraj. W
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Polski przemystowy
potencjat obronny (cz.1)

Restrukturyzacja przedsiebiorstw polskiego przemystu obronnego
nie zaowocowata satysfakcjonujgcg narodowg produkcja.

rzemyst obronny stanowi jeden z pod-
stawowych — oprécz Sit Zbrojnych RP
— czynnikéw zapewniania niezawisto-
$ci pafistwa oraz przestankg dla polity-
ki bezpieczenstwa kraju. Potencjat sektora obronnego
oraz jego struktura powinny by¢ ksztaltowane stosow-
nie do wielkosci oraz rodzaju potrzeb obronnych. Nale-
zy przy tym uwzglednia¢ podjete zobowigzania sojusz-
nicze, zakupy uzbrojenia i sprzg¢tu wojskowego w ra-

mach duzych kontraktéw strategicznych oraz towarzy-
szace im programy offsetowe, a takze mozli-
wosci eksportu urzadzen stuzacych bezpieczeristwu
i obronie.

W opublikowanym w grudniu 2008 roku w ,,Prze-
gladzie Logistycznym” artykule pt.: Procesy restruk-
turyzacyjne przemystu obronnego ppitk dr Andrzej
Lis dokonat analizy gléwnych determinantéw re-
strukturyzacji przedsigbiorstw sektora obronnego na

PPN przeglad morski

FOT. JAROSEAW WISNIEWSKI
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FOT. 1. ROZNORODNOSC KALIBROW BRONI
STRZELECKIEJ powoduje rozdrobnienie produkcji
amunicji w panstwach UE.

Swiecie w latach 1990-2005. Czgs¢ informacji doty-
czy przemystu obronnego w Europie, w tym w pai-
stwach Unii Europejskiej (UE), zwlaszcza w krajach
z tak zwanej starej Unii. Autor nie oméwit jednak
proces6w restrukturyzacyjnych realizowanych w pol-
skim przemysle obronnym. Wyrazit jedynie nadzieje,
ze: w najbliiszej przysztosci nalezy spodziewac sie
rozszerzania i umacniania wspotpracy przedsie-
biorstw polskiego przemystu obronnego z amerykari-
skim i zachodnioeuropejskim sektorem obronnym,
co jest naturalng konsekwencjq cztonkostwa Polski
w NATO i Unii Europejskiej!.

Przedstawig zatem zmiany strukturalne przemystu
obronnego w naszym kraju: zaréwno te, ktdre zostaty juz
wprowadzone, jak i te, ktdre sa planowane. Polski sektor
obronny oméwie na tle paistw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej. Cheiatbym przy tym zwrdcié uwage na trudnosci
w dostepie do szczegétowych danych liczbowych doty-
czacych produkcji zbrojeniowej, jej eksportu czy importu.
Czgsto s one publikowane z duzym opéznieniem albo
oparte na szacunkach i mimo wszelkich staraii w ich
opracowaniu niekiedy moga nie by¢ miarodajne.

ZAMOWIENIA W UNII

Rynek UE w dziedzinie bezpieczeristwa i obrony
charakteryzuja nast¢pujace czynniki:

przeglad morski RENPION
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— dominujaca rola panistw, polegajaca migdzy inny-
mi na politycznym wptywie na decyzje o udzieleniu
zamoéwienia oraz na przedsigbiorstwa z branzy zbroje-
niowej;

— konieczno$¢ uwzglednienia specyficznych uwa-
runkowarn bezpieczeristwa dostaw i poufnosci;

— zlozono$¢ programéw zakupu uzbrojenia;

— wyjatkowo skomplikowane wymagania tech-
niczne;

— wiele przeszkéd w konkurencyjnym udzielaniu
zamoéwien, ktére nie wynikaja z samego prawa
zamowien publicznych, takich jak na przyktad ogra-
niczenia w transgranicznym handlu towarami we-
wnatrz UE;

— braki w kontroli udzielania pomocy publicznej dla
sektora obronnosci i bezpieczenstwa;

— niedostateczna wspoipraca w prowadzonych ba-
daniach (réwniez w ramach polityki badari UE);

— brak warunkéw rynkowych na poziomie glo-
balnym.

Obecnie rynek zamoéwied w dziedzinie obronnosci
1 bezpieczeristwa w UE jest podzielony w duzej mierze
na rynki krajowe. Jedynie w niewielkim stopniu funk-
cjonuje w formie wspdlnego rynku europejskiego.

Laczne wydatki paistw cztonkowskich UE na obro-
n¢2 wynosza okoto 160 mld euro. Srodki te w wigk-
szosci lokowane sa na rynkach krajowych. Wedtug
danych Komisji Europejskiej paistwa czlonkowskie
zamawiaja zaledwie 13% wyposazenia wojskowego
w innych panstwach Unii. Sytuacja ta prowadzi do
rozproszenia infrastruktury produkcyjnej i naukowo-
-badawczej w UE. Przemyst obronny jest niezwykle
kapitatochtonny, potrzebuje wigc dzialad o znacznej
skali dla osiagnigcia korzysci i zadowalajacej optacal-
nosci produkcji.

Ze wzgledu na: ograniczone rozmiary rynkow
krajowych (dotyczy to takze najwigkszych paristw
UE), redukcjg budzetéw przeznaczonych na obro-
ng, spowodowang migdzy innymi kryzysem gospo-
darczym, oraz glgbokie procesy restrukturyzacyjne
sit zbrojnych w Europie — przedsigbiorstwa prze-
mystowe nie sa w stanie wyprodukowac takich ilo-
$ci sprzetu, ktére pozwalatyby na pokrycie wyso-
kich kosztéw zaawansowanych technologii produk-

1 A. Lis: Procesy restrukturyzacyjne przemystu obronnego. ,Przeglad
Logistyczny” 2008 nr 4, s. 17-23.
2 Wedtug danych z 2009 roku.
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cji oraz badan i rozwoju innowacyjnych systemow
i $Srodkéw obrony. Rozwijanie niezaleznie przez
panstwa czlonkowskie identycznych lub bardzo po-
dobnych programéw zbrojeniowych3 jest nieefek-
tywne i zbyt kosztowne w dluzszej perspektywie.
Relatywnie niewielka skala dziatalnosci jest jed-
nym z czynnikéw niezdolnosci do ekonomicznego
dziatania oraz niskiej pozycji konkurencyjnej euro-
pejskich producentéw, w tym na przyktad na
ogromnym rynku amerykafskim.

By zobrazowac¢ pozycje firm europejskich na zdo-
minowanym przez Amerykanéw rynku, przytocze
ranking stu najwigkszych §wiatowych firm zbrojenio-
wych w 2009 roku (kryzysowym przeciez)+, opraco-
wywany corocznie przez Sztokholmski Migdzynaro-
dowy Instytut Badan nad Pokojem (SIPRI) - jedna
z najbardziej opiniotwdrczych instytucji, analizujaca
Swiatowe trendy w sferze militarnej. Otz pierwsza
tréjka to: Lockheed Martin z obrotem specjalnym
o wartoSci 33,4 mld dolaréw, BAE Systems
(33,25 mld dolaréw) i Boeing (32,3 mld dolaréw).
W pierwszej dziesiatce jest az siedem firm amery-
kanskich, a w analizowanej setce — az 45. Firm euro-
pejskich natomiast w tym zestawieniu jest 33. Najwyzej
sklasyfikowany jest BAE Systems. EADS z 15 mld do-
laréw uplasowat si¢ na miejscu siédmym, a wtoska Fin-
meccanica (13 mld dolar6w) na ésmym. Wsrdd stu naj-
wigkszych $wiatowych firm zbrojeniowych nie wymie-
niono zadnej polskiej!

Sytuacja taka wplywa na mniejsza efektywnosé
wydatkowania Srodkéw publicznych przeznaczonych
na obronnos$¢ oraz szkodzi zdolnosci europejskiego
przemystu w spetnieniu wymogéw europejskiej poli-
tyki bezpieczefistwa i obrony (EPBiO). Jezeli wez-
miemy pod uwage fakt, ze technologie wojskowe sg
»lokomotywa” rozwoju cywilnych sektoréw gospo-
darki, sytuacja ta negatywnie wptywa réwniez na
globalna konkurencyjnos¢ przedsigbiorstw europej-
skich (fot.). Spora porcj¢ ciekawych informacji
o wspélpracy na rzecz europejskiego systemu obrony
zawiera opublikowany w ,.Przegladzie Logistycz-
nym” artykut pt. Wspétpraca transatlantycka w dzie-
dzinie przemystu obronnegos.

Jedna z przyczyn tego stanu rzeczy jest fakt, ze regu-
ty jednolitego rynku nie obejmuja praktycznie zamo-
wien w dziedzinie obronnosci i bezpieczenstwa, co po-
woduje brak odpowiednich bodZcéw sprzyjajacych
poprawie konkurencyjnosci oraz efektywnosci. Sytua-

cja ta powinna niebawem ulec zmianie, poniewaz
13 lipca 2009 roku Parlament Europejski i Rada przyje-
ty dyrektywe w sprawie koordynacji procedur udziela-
nia niektérych zamdéwien na roboty budowlane, dosta-
wy i uslugi przez instytucje lub podmioty zamawiajace
w dziedzinach obronnosci i bezpieczenstwas. Zgodnie

Ewolucja

Przemyst obronny na Swiecie podlegat uwarunkowaniom
wynikajacym ze zmian o wymiarze politycznym, techniczno-tech-
nologicznym i migdzynarodowym oraz z przeobrazen otoczenia
konkurencyjnego, ktore ksztattuje popyt na Swiatowym rynku
uzbrojenia oraz sytuacja w tym sektorze, szczegblnie wrazliwym
nawszelkie transformacje. Podejmowano w nim wymuszone dzia-
fania dostosowawcze, w tym o charakterze restrukturyzacyjnym.

z artykutem 72 ustgp 1 tego dokumentu jego transpozy-
cja do prawa krajowego powinna nastapi¢ w ciagu
24 miesigcy od opublikowania w Dzienniku Urzgdo-
wym Unii Europejskiej.

Dyrektywa ta ukazata si¢ 20 sierpnia 2009 roku,
a zatem termin jej transpozycji to najpdzniej 21 sierpnia
2011 roku. Oznacza to, ze do tej daty panstwa czton-
kowskie Unii Europejskiej musiaty przyjac i opubliko-
waé przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbgdne do jej wykonania. Regulacje oraz skutki jej
wprowadzenia w dziedzinie bezpieczeristwa i obrony

3 Na przyktad 23 narodowe programy produkcji bojowych wozéw pan-
cernych.

4 Swiat wedtug SIPRI. ,Prezentuj Bron” 2011 nr 2, s. 33.

5 T. Nalepa, B. Wéjtowicz, C. Sochala: Wspdfpraca transatlantycka
w dziedzinie przemystu obronnego. ,Przeglad Logistyczny” 2011
nr2,s.4-14.

6 Dyrektywa 2009/81/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
13 lipca 2009 r. DzU L 216 z 20.8.2009 r., s. 76, zwana dyrektywa
obronna.

PPN przeglad morski
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w UE szczeg6towo opisatem migdzy innymi w jednym
z numerdw ,,Przegladu Logistycznego™”.

POROWNANIE

Polski rynek zakupéw wyposazenia obronnego ma
stosunkowo niewielki udziat w europejskim rynku za-
moéwien. Osiagnat sume 1,0 mld euro, przy 84,9 mld
euro wartosci catego rynku UEs. Wigkszy rynek zamé-
wien publicznych w dziedzinie zakupéw wyposazenia
obronnego mieli nie tylko potentaci w tej dziedzinie, ta-
cy jak Wielka Brytania (29,0 mld euro), Francja (14,4
mld euro), RFN (11,4 mld euro), Wtochy (7,5 mld eu-
ro) czy Hiszpania (4,5 mld euro), lecz takze mniejsze
od Polski panistwa cztonkowskie, np.: Szwecja (3,3 mld
euro), Holandia (3,0 mld euro), Grecja (2,5 mld euro),
Finlandia (1,6 mld euro), Dania (1,6 mld euro) i Czechy
(1,2 mld euro).

Polska w ramach handlu wewnatrz UE zaimportowa-
ta® uzbrojenie o wartosci 196,7 miln euro, przy ekspor-
cie wynoszacym 1,9 mln euro. Najwigkszym benefi-
cjentem wewnatrzwspolnotowego handlu uzbrojeniem
byta Francja, ktéra wyeksportowata broii na kwote
1064,3 mln euro, a jej import wynidst 202,9 min euro.
Nastgpna w kolejnosci byla Szwecja (odpowiednio
423,7 mln euro i 101,6 mln euro) i Wtochy (461,6 mln
euro i 209,4 mln euro). Niewielkie nadwyzki osiagnety
jeszcze Wegry (27,5 mln euro), Czechy (12,3 mln eu-
ro), RFN (2,9 mln euro) i Irlandia (1,5 mln euro). Pozo-
state kraje miaty ujemny bilans.

Nasz kraj w dziedzinie uzbrojenia zalezy w duzej
mierze od dostaw z zagranicy. Wskazuja na to dane
dotyczace tzw. stopnia penetracji. Wspdtczynnik pe-
netracji'o dla Polski wynidst 31% i byl piatym naj-
wyzszym w catej UE, za takimi krajami, jak Cypr
(48%), Portugalia (38%), Grecja (35%) i Luksemburg
(32%). Najnizszy wspdtczynnik zanotowano w takich
krajach, jak Francja (4%), Wegry (4%), Irlandia (7%)
i Litwa (8%). W tym miejscu nalezy podkreslié, ze
$rednia dla UE to 13%.

Nie pozyskatem szczegétowych danych na temat za-
kupéw dokonywanych przez wykonawcéw zaméwieri
zwiazanych z dziedzing obronnosci w innych firmach
w ramach podwykonawstwa. Przypuszczam, ze udziat
podwykonawcéw majacych siedzibe na terytorium na-
szego kraju ksztaltuje si¢ na poziomie 70-80%.

W stosunku do rynkéw innych panistw cztonkow-
skich UE polski rynek zaméwienl publicznych w dzie-
dzinie bezpieczenstwa jest nieco wigkszy niz w przy-

Ograniczenia

Handel transgraniczny w UE w dziedzinie zaméwieii zwigza-|
nych z obronnoscig jest dodatkowo utrudniony z powodu braku
wiedzy przedsiebiorcow na temat krajowych (niejednolitych) prze-
pisow stanowiacych istotne uwarunkowania prowadzenia dziatal-
noSci w tym dziale gospodarki. Przedsiebiorcy, zwtaszcza mate
i Srednie przedsiebiorstwa, napotykaja wiele trudnosci w pozyski-
waniu informacji na temat zaméwien publicznych w tym sektorze.

Brakuje bowiem centralnych Zzrédet informacji 0 zaméwieniach. Ist-
nieja jedynie Zrodta krajowe, ktore znaczaco sie od siebie roznia.
Pozatym nie jesttatwo dotrze¢ do zawartych w nich szczeg6towych
danych. Ponadto informacje na temat mniejszych zaméwien, kto-
rymi mate i $rednie przedsiebiorstwa sg zainteresowane, czesto
nie s publikowane.

padku zakupéw wyposazenia obronnego. Wydatki na
zaméwienia publiczne zwiazane z bezpieczenistwem!!
w 2005 roku wyniosty w naszym kraju 1,4 mld euro,
w catej UE natomiast okoto 57,5 mld euro. Wigkszg war-
to$¢ rynku zaméwien publicznych miaty: Wielka Bryta-
nia (18,7 mld euro), REN (10,2 mld euro), Francja (6,3
mld euro), Wilochy (5,8 mld euro), Hiszpania
(3,9 mld euro) i Holandia (3,4 mld euro).

Biorac pod uwage rynek pracy, udziat sektora obron-
nego w Polsce nie jest znaczacy na tle innych paristw
Unii. Zatrudnienie w przemysle zbrojeniowym!2 w na-
szym kraju wyniosto 1,9% zatrudnienia w tym sektorze
w krajach UE lacznie z Norwegia, Szwajcaria i Turcja,
ktére nie sg jej czlonkami.

W spétkach sektora obronnego z udzialem Skarbu
Paristwa zatrudnionych jest okoto 26 tys. pracownikéw!3,

7 Funkcjonowanie rynku uzbrojenia w Polsce. ,Przeglad Logistyczny”
2011nr2,s. 15-24.

8 Wedtug danych Eurostatu za 2005 rok.

© Wedtug danych opublikowanych w The annual report on the EU Code
of Conduct on arms exports.

10 Procentowy udziat importu uzbrojenia w wydatkach ogétem na
zakupy uzbrojenia.

11 Wedtug danych Eurostatu.

12 Razem z przemystem lotniczym, tacznie z lotnictwem cywilnym.

13 Wedtug danych na koniec 2010 roku.
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w tym prawie 11 tys. w spétkach skupionych w Grupie
Bumar, dziatajacej gléwnie w sferze produkcji broni,
amunicji, materiatéw wybuchowych, elektroniki, opto-
elektroniki, pojazdéw pancernych oraz wyposazenia
osobistego zolnierza. Ponadto do liczacych si¢ pra-
codawcéw prywatnych sektora obronnego w Polsce na-
lezy zaliczy¢ trzy catkowicie juz sprywatyzowane spot-
ki, tj. Wytworni¢ Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Rze-
széw SA, Wytwornie Sprzgtu Komunikacyjnego
PZL-Swidnik SA oraz Polskie Zaktady Lotnicze
w Mielcu Sp. z o.0.

W jednostkach badawczo-rozwojowych, zajmujacych
si¢ zagadnieniami obronnosci, jest zatrudnionych okoto
1200 os6b.

PRZEKSZTALCENIA STRUKTURALNE

Proces prywatyzacji przedsigbiorstw przemystu
obronnego przebiega do$¢ wolno. Mimo to od
poczatku XXI wieku nastapily bardzo istotne zmiany
w strukturze wlasno$ciowej, majatku, produkc;ji i za-
trudnieniu w przemystowym potencjale obronnym
Polski.

Na poczatku tego stulecia minister Skarbu Paristwa
sprywatyzowat dwie sp6tki:

— WSK PZL-Warszawa-Okecie SA w 2001 roku;
nabywca byta grupa EADS (European Aeronautic
Defense & Space Company, bedaca czescia Airbus
Military);

— WSK PZL-Rzeszéw SA w 2002 roku; zostaty za-
kupione przez amerykariska korporacje UTC (United
Technologies Corporation).

Bezposrednio po sprzedazy tych spétek Rada Mini-
stréw 14 maja 2002 roku przyjela dokument zwany
Strategiq 200214, Bylo to jakosciowo nowe podejscie
do dziatan podejmowanych w celu dostosowania przed-
sigbiorstw przemystu obronnego do potrzeb Sit Zbroj-
nych RP oraz wymagan rynku. Dokument zaktadat, ze
zostang utworzone dwie grupy kapitatowe:

— amunicyjno-rakietowo-pancerna, skupiona wokét
Bumar Sp. z 0.0. (Grupa Bumar);

— lotniczo-radioelektroniczna, w ktorej rolg spétki
dominujacej odgrywa Agencja Rozwoju Przemystu SA
(Grupa ARP).

W stosunku do spétek, ktére pozostaty poza grupami
kapitalowymi (ZSP Niewiadéw SA, ZTS Gamrat SA,
ZTS Nitron SA, ZTS ERG-Bierun SA, ZE Warel SA,
BZE Belma SA, WSK PZL-Kalisz SA, FET Krasnik
SA), rozpoczgto dziatania prywatyzacyjne. Ponadto

podjeto prébe sprzedazy udziatéw Unimor-Radiocom
Sp. z 0.0., znajdujacej si¢ wowczas w trudnej sytuacji
ekonomicznej.

W okresie obowigzywania dokumentu Strategia
2002 dziatania prywatyzacyjne, ktérymi objeto wy-
mienione spotki, nie przyniosty pozytywnego rezul-
tatu, tzn. zadna z nich nie zostata sprzedana. Przy-
czyny byly réznorakie, ale najczgsciej wigzaty sie
z konieczno$cia uregulowania stanu prawnego majat-
ku oraz przeprowadzenia restrukturyzacji organi-
zacyjnej, finansowej i zatrudnienia, a takze z niska
jako$cia programéw naprawczych, trudnos$ciami
z wyborem doradcy prywatyzacyjnego, czy wreszcie
z malym zainteresowaniem potencjalnych inwesto-
réw udzialem w prywatyzacji.

Na tym tle do sukceséw nalezy zaliczy¢ prywatyza-
cje Polskich Zaktadéw Lotniczych w Mielcu, ktdre sg
najwigkszym producentem samolotéw w kraju.
Zaktad produkuje samoloty wtasnej konstrukcji: M28
Skytruck i M28B Bryza. Od marca 2007 roku nalezy
do United Technologies/Sikorsky Aircraft Corpora-
tion. Zmiana wtasciciela sprawila, ze firmie, znanej
dotychczas jako producent samolotéw, powierzono
produkcje¢ Smigtowca S-70i Black Hawk. Program
zaklada, ze PZL-Mielec bedzie centrum dla migdzy-
narodowych odbiorcéw tego Smigtowca, a plany prze-
widuja produkcje okoto 20 sztuk S-70i Black Hawk
rocznie, poczawszy od 2012 roku.

W znacznej grupie przedsigbiorstw, ktdre weszlty
w sktad powotanych dwdch grup kapitatowych, nastapi-
fa poprawa sytuacji ekonomiczno-finansowej. Ponadto
wzmocniona zostala ich pozycja rynkowa oraz wzrosta
warto$¢ uméw eksportowych.

Na zakoriczenie nalezy podkresli¢, ze kontynu-
owany jest proces restrukturyzacji i konsolidacji
polskich przedsigbiorstw przemystu obronnego,
ze szczeg6lnym zwrdceniem uwagi na ten drugi ele-
ment. Rada Ministréw przyjeta bowiem Strategie
2012. |

Autor od 1997 r. stuzyt w Dowddztwie

Wojsk Ladowych, w tym w latach 2004-2007 jako
szef techniki lotniczej. Od 2007 r. byt szefem Oddziatu
Zaopatrzenia Lotniczo-Technicznego w Szefostwie
Techniki Lotniczej IWspSZ. W maju 2011 r.

przeszedt do rezerwy i pracuej w DPZ MON.

14 Strategia przeksztatcen strukturalnych przemystowego potencjatu
obronnego w latach 2002-2005.
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Pozar na ,,Almirante Irizar”

Informacje o powaznych awariach na poktadach okretow
wojennych stosunkowo rzadko przedostaja sie na tamy prasy.
Jednak konsekwencje tego pozaru miaty wrecz Swiatowe reperkusije.

czasie antarktycznej kampanii let-
niej 2007 roku lodotamacz sit mor-
skich Argentyny (Armada Argen-
tina) ,,Almirante Irizar” zaopatrywat
stacje tego kraju na Antarktydzie i pobliskich wy-
spach (w tzw. Argentyniskim Sektorze Antarktycz-
nym lub... jak chca sami Argentyriczycy —na An-
tarktydzie Argentyriskiej — hiszp. Antdrtida
Argentina). Prowadzil przy tym ,,prezentacjg ban-
dery”, czyli de facto zaznaczal argentyriskie rosz-
czenia do czgsci terytoriow antarktycznych.
W zasadzie juz zakoniczyt akcje, gdy 10 kwietnia

2007 roku okoto godziny dwudziestej czasu lokal-
nego w pomieszczeniach generatoréw pradotwor-
czych wykryto dym. Dzialo si¢ to w odlegtosci
okoto 140 mil morskich na wschéd od Puerto
Madryn.

Natychmiast ogtoszono alarm przeciwpozarowy
i podjeto probe sttumienia ptomieni. Nie udato si¢
jednak tego dokonac i okoto godziny 23.30 dowdd-
ca okretu, komandor Guillermo Tarapow, zdecy-
dowat o opuszczeniu jednostki. Do tratew pneu-
matycznych zeszto 296 os6b (zaloga oraz
ewakuowany personel baz antarktycznych obsa-
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dzanych sezonowo). Rozbitkéw przyjety nastgpnie
na poktady panamski zbiornikowiec ,,Scarlet Ibis”
oraz argentynskie i urugwajskie statki rybackie.
Dwadziescia cztery tratwy byly przez caly czas
obserwowane przez samoloty patrolowe lotnictwa
morskiego. Uratowanych wysadzono w Puerto
Madryn 12 kwietnia.

W tym czasie ku ptonacemu lodotamaczowi
zmierzaly juz inne okrety i pomocnicze jednostki
plywajace marynarki
argentyniskiej: fregata
~Almirante Brown” (ty-
pu MEKO 360H2), kor-
wety ,,Granville” (typu
A69)1,,Robinson” (typu
MEKO 146A16), ho-
lowniki oceaniczne (kla-
syfikowane jako aviso)
,.Suboficial Castillo”
1 ,,Francisco de Gurru-
chaga” (oba amerykani-
skiego typu Abnaki,
zbudowane podczas
drugiej wojny §wiatowej) oraz jednostka strazy wy-
brzeza (Prefectura Naval Argentyna) ,,Thompson”
(typu Halcén II).

Grupa ratownicza dotarta w rejon dryfujacego
lodotamacza 11 kwietnia w godzinach rannych.
Okazato si¢, ze wbrew obawom dowddcy okretu,
ptomienie nie objely catego kadtuba i istnieje szan-
sa na wznowienie walki z pozarem. Takie informa-
cje przedstawili zotnierze sit specjalnych, ktérzy
pierwsi przedostali si¢ na ptonaca jednostke. Na
poktad , Irizara” przeszty wigc grupy awaryjne wy-
stawione przez inne okrety, ktére w stosunkowo
krétkim czasie opanowaty, po czym ugasity ogien.
Wstepne ogledziny wykazaly jednak, ze lodota-
macz utracit zdolno$¢ ruchu na skutek catkowitego
zniszczenia sitowni. Zdecydowano wigc o holowa-
niu kadtuba do Puerto Belgrano, ktére caty konwoj
osiagnat 20 kwietnia.

Z dostegpnych materialéw wytania sig¢ obraz cha-
osu, ktéry panowat na poktadzie i ograniczat sku-
teczno$¢ akcji ratowniczej. Dos¢ powiedzied, ze
zaloga wlasnymi sitami nie tylko nie byta zdolna
ugasi¢ pozaru, ale réwniez dopuscila do utraty
dwoch przewozonych w hangarze rufowym $mi-
glowcéw Sikorsky H-3 Sea King, mimo ze odle-

I Nazwa lodotamacza ,,Almi-
rante Irizar” upamietnia jed-
nego zwybitnych oficerow ar-
gentynskich sit morskich -
Julidna Irizara (1869-1935),
ktory w 1902 roku brat udziat

(petnigc stuzbe na korwecie
LUruguay”) w ratowaniu szwe-
dzkiej ekspedycji antarktycz-
nej, kierowanej przez doktora
Otto Nordenskjolda.

przeglad morski RENPION

glos¢ od brzegu teoretycznie umozliwiata ich ewa-
kuacje.

PRZEZNACZENIE JEDNOSTKI

Lodotamacz ,,Almirante Irizar” (Q 5) zostat zbu-
dowany w fifiskiej stoczni Wirtsila Helsinki Shi-
pyard (obecnie Kvaerner Masa-Yards Helsinki New
Shipyard). Zaméwiono go w roku 1975, stgpke
potozono 4 lipca 1977 roku, wodowanie odbyto si¢
3 lutego 1978 roku. Wstepnie jednostke przekaza-
no Argentynie 15 grudnia 1978 roku. Koricowe
proby zdawczo-odbiorcze odbywaly sie w sezonie
zimowym roku 1979 na Morzu Weddella. Zama-
wiajacy byl z lodotamacza zadowolony. W roku
1980 jednostce powierzono wigc pierwsza kampa-
ni¢ zimowa w Antarktyce.

~Almirante Irizar” stanowit wéwczas swoistg eg-
zemplifikacj¢ aspiracji Argentyny. Zaméwiono go
w celu zwigkszenia mozliwosci zaopatrywania stacji
funkcjonujacych w Argentyriskim Sektorze Antark-
tycznym oraz bardziej widocznego ,,demonstrowania
bandery”. Zastapil on starszy i mocno juz wyeksplo-
atowany lodotamacz ,,General San Martin” (Q 4)
dostarczony w 1954 roku przez niemiecka stoczni¢
Seebeek Yard of Wese A.C. z Bremenhaven.

Wiosna 1982 roku lodotamacz dostarczyt na Geo-
rgi¢ Potudniowa (arg. Isla San Pedro), wyspe bedaca
pod zwierzchnictwem brytyjskim, grupe robotnikéw,
ktérzy bez odpowiednich zezwoleri mieli rozpoczaé
zlomowanie wyposazenia porzuconej stacji wielo-
rybniczej. Byl to jeden z incydentéw poprzedzajacych
wybuch wojny na potudniowym Atlantyku.

W czasie wojny falklandzkiej (w Argentynie uzy-
wa si¢ nazwy wojna malwinska: hisz. Guerra de Ma-
lvinas) byt wykorzystywany poczatkowo jako trans-
portowiec. Wraz z okrgtem desantowym-dokiem
,,Cabo San Antonio” i transportowcem ,,Isla de los
Estados” tworzyt grupe desantowa 40 Zespotu Sit
Ladowania (TF 40) odpowiedzialnego za zajgcie
Port Stanley (Puerto Argentino). Nastgpnie zostat za-
adaptowany na jednostke szpitalna, co notyfikowano
zgodnie z obowigzujacymi przepisami migdzynaro-
dowego prawa konfliktéw zbrojnych!. Po klgsce Ar-

1 Epizod ten wyczerpujgco oméwit A. Amendolara w wystapieniu War-
riors in White: the hospital ships in the Falklands War, przedstawio-
nym w trakcie XXXVII Kongresu Miedzynarodowej Komisji Historii Woj-
skowosci, ktére odbyto sie w Rio de Janeiro 28.08-3.09.2011r.
Wydruk w posiadaniu autora.
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gentyficzykéw uczestniczyt w repatriacji jeficéw wo-
jennych do ojczyzny.

Nastepnie lodotamacz wrécit do rutynowej stuzby
antarktycznej, ktérag w 2002 roku przerwata nieudana
akcja ratunkowa statku ,,Magdalena Oldendorft™.
Mimo ze ,.Irizar” nie uwolnit statku, to jednak odegrat
istotng rolg — dostarczyt zaopatrzenie i Srodki medycz-
ne dla pozostawionej na jego poktadzie grupy zimu-
jacej. W 2004 roku okret wszedt na sporne wody
otaczajacej Falklandy wylacznej strefy ekonomicznej
i podjat prébe przeprowadzania identyfikacji zeglu-
jacych tam jednostek. Wywotato to wzrost napigcia
w relacjach argentyrisko-brytyjskich, ktére zakoriczy-
fo si¢ wymiang not dyplomatycznych. W roku 2007
eksploatacje jednostki przerwat pozar.

POLITYCZNE REPERKUSJE AWARII

Remont jedynego lodotamacza argentyfiskiego
rozpoczal si¢ dopiero we wrzesniu 2008 roku. Wte-
dy to ,Irizar”, po ponad rocznym pobycie w Puer-
to Belgrano (gléwna baza argentyrskiej floty,
700 km na potudnie od Buenos Aires), gdzie prze-
holowano go po opanowaniu pozaru, trafit do stocz-
ni Tandandor w Buenos Aires. Tak dtuga zwloka
miata wynika¢ z koniecznosci przeprowadzenia
szczegdtowego dochodzenia, ktérego celem byto
wyjasnienie przyczyn i okolicznosci pozaru.

Ogloszono, ze remont — potaczony z modernizacja
— zakoriczy si¢ w 2010 roku. Termin ten jednak juz
kilkakrotnie przesuwano. Zaplanowano, mi¢dzy in-
nymi, wymiang silnikéw gtéwnych na dwa diesle
produkcji niemieckiego MAN (nabyto je z powodu
probleméw finansowych ze znacznym op6Znieniem),
wymiang urzadzen radiolokacyjnych i srodkéw tacz-
nosci, powigkszenie powierzchni pomieszczen labo-
ratoryjnych z 74 do 415 m2. Prace sa wykonywane
przy wspdtudziale specjalistéw norweskich. Trudno
oceniC, czy kolejna data ich ukoriczenia i oddania
lodotamacza flocie zostanie dotrzymana.

Cala sytuacja ma powazny wydzwigk polityczny.
Okret stuzyt bowiem przede wszystkim do wzmac-
niania roszczefi Buenos Aires do obszaréw antark-
tycznych. Ostatecznie jednak sig okazato, ze nadzie-
je na budowe antarktycznego imperium opieraly si¢
najednym lodotamaczu, co z pewnoscia nie poprawia
sytuacji Argentyny w antarktycznej rywalizacji.

Marynarka argentyfiska, aby zapewni¢ sobie obec-
no$¢ w Antarktyce, wyczarterowata rosyjski statek

Dane taktyczno-techniczne okretu
,2Almirante Irizar”

Wyporno$é: petna - 14 899 ton
Diugosé: 121,3 m

Szerokosé: 25,2 m
Zanurzenie: 9,5 m

Wysoko$¢: od stepki do topu masztu - 42,2 m

(12 poktaddw)

Naped: diesel elektryczny: cztery oSmiocylindrowe silniki
wysokoprezne, Srednioobrotowe, nienawrotne Wartsila-SEMT
Pielstick PC 2.5 L o mocy 3584 kW kazdy, napedzajace gene-
ratory AEG VCA o mocy elektrycznej biernej 4000 kVA kazdy,
zasilajgce dwa silniki elektryczne 700 VCC o mocy 5950 kW
kazdy. Dwa silniki elektryczne pomocnicze 0 mocy 2975 kW
kazdy

Predkos¢: maksymalna - 17,2 wezta, ekonomiczna -

14 wezéw; zdolno$¢ utrzymywania statej predkosci w lodzie
0 grubosci do metra, zdoInoS¢ kruszenia lodu o grubosci

do 6 metrow

Autonomiczno$é: 60 dni

Zatoga: 135 marynarzy oraz 45 miejsc pasazerskich
Pojemnos¢ tadowni: 1800 m3. Ladowisko i hangar

dla dwéch Srednich $migtowcdw, dwa kutry robocze,

dwa kutry hydrograficzne i trzy todzie potsztywne

handlowy ,,Wasilij Gotowin”, dostosowany do eks-
ploatacji w warunkach zlodzenia. Ponadto skierowa-
fa do zadan zaopatrzeniowych: transportowiec ,,Ca-
nal Beagle”, awizo ,,Suboficial Castillo” i jednostke
hydrograficzna ,,Puerto Deseado”. W czarterze za-
dania dla Argentyficzykéw wykonywata w sezonie
zimowym 2010-2011 réwniez inna jednostka rosy;j-
ska — lodotamacz ,,Dranitsyn”2. Argentyriska zdol-
nos$¢ do nawigowania w lodach reprezentuja zatem
wylacznie jednostki... bandery rosyjskiej.

ANTARKTYCZNE ASPIRACIJE

Cho¢ wiodaca argentyriskg instytucja odpowie-
dzialna za obecno$¢ panstwa w Antarktyce (gdyz
to demonstrowanie nieprzerwanej obecnosci, a nie
szeroko rozumiane badania naukowe s3 sita napg-
dowa wysitkéw Buenos Aires, podejmowanych na
dalekim potudniu) jest cywilna agenda federalna

2 Russian chartered polar vessel supports Argentine Antarctic
2010/11 campaign. http://en.mercopress.com/2011/02/08/
russian-chartered-polar-vessel-supports-argentine-antarctic-2010-
-11-campaign. 11.09.2011.
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Tabela. Argentynskie bazy antarktyczne

Bazy marynarki wojennej

Bazy wojsk ladowych

Bazy wojsk lotniczych

Bazy state (catoroczne)
Orcadas Jubany Marambio
(Wyspa Lauriego, (Wyspa 25 Maja, Szetlandy Potudniowe*) (Wyspa Seymoura,
Orkady Potudniowe) - Ziemia Grahama,
San Martin PStwysep Antarktyczny)
(Wyspa Barry’ego u wybrzezy Potwyspu
Antarktycznego)
Esperanza
(Zatoka Nadziei, potwysep Trinity,
Potwysep Antarktyczny)
Belgrano Il

Camara
(Wyspa Potksiezyca, w Ciesninie McFarla-
ne’a u wschodnich wybrzezy Wyspy Li-
vingstona na Szetlandach Potudniowych)

(Antarktyda, wybrzeze Morza Weddella)

Bazy sezonowe

(Zatoka Hughsa, Pétwysep Antarktyczny)

Matienzo
(Wyspa Larsena,
Morze Weddella)

Primavera

Deception
(wyspa Deception, Szetlandy Potudniowe)

Melchior
(wyspa Observatorio, Wyspy Melchiora,
Archipelag Palmera)
Base Petrel
(wyspa Dundee, Wyspy Joinville'a)

(Potwysep Antarktyczny, zatoka Paraiso)

Base Brown

* Wyspa jest znacznie lepiej znana jako Wyspa Kréla Jerzego. Tam, nad Zatokg Admiralicji, od 26 lutego 1977 roku funkcjonuje Polska Stacja

Antarktyczna im. Henryka Arctowskiego.

o nazwie Argentyniski Instytut Antarktyczny (hiszp.
Instituto Antértico Argentino — [AA), to na jego
czele zwyczajowo stoi oficer w stuzbie czynnej, zas
bazy antarktyczne sa utrzymywane przez sity zbroj-
ne. Kazdy z rodzajéw wojsk ma zatem bazy cato-
roczne i obsadzane czasowo (tab.).

Roszczenia terytorialne w Antarktyce zamrozit
na trzydziesci lat Traktat antarktyczny, ktory wszedt
w zycie w 1961 roku. Przed jego podpisaniem pre-
tensje do réznych obszaréw Antarktyki zgtosito
siedem panstw: Argentyna, Australia, Chile, Fran-
cja, Norwegia, Nowa Zelandia i Wielka Brytania.
W wypadku Wielkiej Brytanii, Chile i Argentyny
ich sektory w znacznym stopniu si¢ pokrywaja.

przeglad morski RENPION

Zrédto: Los Antarcticos. ,Gaceta Mariniera”, Marzo-Mayo 2011, s. 23.

Zgodnie z postanowieniami tak zwanego protoko-
tu madryckiego, mozliwos¢ wysuwania roszczefi
terytorialnych zostata jednak przedtuzona do wy-
gasnigcia umowy 23 czerwca 2041 roku. Moga je
zglaszac te kraje, ktére w chwili jego podpisywania
dysponowaty petnia praw sygnatariuszy Traktatu
antarktycznego. Potencjalnych graczy jest dwudzie-
stu szesciu — wsrdd nich Polska. W tym kontekscie
argentyniska trwata obecnos¢ w Antarktyce, migdzy
innymi dzigki posiadaniu lodotamacza, ma znacze-
nie niebagatelne. |

Autor ukonczyt Wyzsza Szkote Marynarki Wojenne;j.
Jest profesorem AMW, a takze prorektorem
Dolnoslaskiej Szkoty Wyzszej we Wroctawiu.
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JANUSZ JANIK

3 Flotylla Okretow

e

Zaktadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl

ZABEZPIECZENIE DZIALAN

——

Zagroze'nie na dnie BaltykIl

Rozwdj pod dnem Battyku infrastruktury, zwiazanej
zdywersyfikacja drég pozyskiwania surowcow naturalnych oraz
poszukiwaniem Zrodet energii odnawialnej, oznacza konieczno$é
oczyszczania morza z obiektow minopodobnych.

zad polski 3 stycznia 2005 roku pod-
jat decyzje o rozpatrzeniu mozliwo-
$ci budowy portu gazowego jako
jednego z elementéw systemu bez-
pieczefistwa energetycznego paristwa. Pod uwage bra-
no dwie potencjalne jego lokalizacje: rejon Zatoki
Gdanskiej oraz Zatokg Pomorska. 15 grudnia 2006
roku Zarzad Polskiego Gornictwa Naftowego i Ga-
zownictwa oglosit, ze do roku 2011 terminal
gazowy powstanie w Swinoujsciu. Czynniki, ktére
wplynety na wybdr tej lokalizacji to: uregulowana

sytuacja prawna gruntéw pod budowe terminalu
(tereny sa wiasnoscia portu, gminy i nadlesnictwa,
a takze sa wolne od praw 0s6b trzecich), mniejsze
koszty, krétsza droga transportu gazu ptynnego
(LPG), dostep do portu, bliskie sgsiedztwo duzych
odbiorcéw gazu.

DLA ENERGII ODNAWIALNEJ

Jesli koncepcje zawarte w projektach PGE Ener-
gia Odnawialna zostang zrealizowane, w niedlugim
czasie mozemy si¢ sta¢ potentatem w produkcji

PPN przeglad morski
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energii z morskich farm wiatrowych. Bedzie to
skutkowa¢ zwigkszeniem si¢ zapotrzebowania na
oczyszczanie i przygotowanie dna Battyku pod te
inwestycje!. Kontrahenci planuja umiejscowic trzy
sztuczne wyspy, gdzie moglyby powstac farmy wia-
trowe o mocy ponad 3000 MW. Moc planowanych
inwestycji bytaby poréwnywalna z mocg projekto-
wanej pierwszej polskiej elektrowni jadrowe;.

Z funduszy Unii Europejskiej sfinansowano wiele projektow,
ktore posrednio lub bezposrednio dotycza energetyki wiatrowej na
morzu. Sg to miedzy innymi:
® European Wind Energy Integration Study (EWIS) - projekt ma-
jacy na celu oszacowanie niezbednych inwestycji w infrastruk-
ture przesytowa w krotkim czasie;

® Upwind - najwiekszy projekt badawczy w dziedzinie energetyki
wiatrowej, finansowany z programéw ramowych Unii Europej-
skiej. Stawia sobie zadanie rozwigzania probleméw zwiazanych
ze wzrostem skali pojedynczych turbin i farm wiatrowych;

® TradeWind - dotyczy integracji duzych mocy generacji wiatro-
wej z europejskim systemem energetycznym, zarowno pod ka-
tem technicznym, jak i rynkowym;

® OffshoreGrid - rozpoczety w maju 2009 roku projekt analizujgcy
potrzeby dotyczace infrastruktury sieciowej do 2020 i 2030 roku.

Zainteresowanie Komisji Unii Europejskiej ekolo-
gicznym pozyskiwaniem energii spowodowato dy-
namiczny rozwdj tego typu rozwigzan w pafnstwach
Europy Zachodniej. Tylko w rejonie Morza Battyc-
kiego znajduje sig osiem pracujacych morskich farm
wiatrowych (o tacznej mocy 368 MW) zlokalizowa-
nych na og6t blisko wybrzezy Danii, Szwecji i Fin-
landii. Jednoczesnie trwaja zaawansowane prace nad
trzema farmami wiatrowymi u wybrzezy RFN i Da-
nii (o tacznej mocy okoto 400 MW). W niedtugim
czasie na Baltyku planuje si¢ zakoniczenie budowy
kolejnych trzech farm o mocy 600 MW2. Wedlug
prognozy Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomo-
wej (European Wind Energy Association EWEA),
moc zainstalowanych morskich farm wiatrowych
w Europie miata wynies¢ w 2010 roku — 3500 MW,
aw 2020 roku — juz 35 000 MW5,

Zardzewiata smierc

Tak szeroko zakrojone dzialania sa posrednim
efektem wielu inicjatyw na poziomie narodowym,
jak 1 Unii Europejskiej. Szczegdlnie duze znacze-
nie przyktada si¢ do planowania i rozwoju infra-
struktury umozliwiajacej efektywna integracje
energetyki wiatrowej z systemem elektroenerge-
tycznym. Problemy te konsekwentnie sg porusza-
ne w réznych dokumentach, migdzy innymi w:

— Europejskim planie strategicznym w dziedzinie
technologii energetycznych (Strategic Energy Tech-
nology Plan — SET-Plan) z listopada 2007 roku.
Jako priorytet wskazano w nim rozwdj technologii
wielkoskalowych turbin i farm wiatrowych oraz in-
teligentnych sieci elektroenergetycznych w celu jej
sprawniejszej integracji z siecia;

— Drugim strategicznym przeglqdzie sytuacji
energetycznej (Second Strategic Energy Review)
z listopada 2008 roku, w ktérym wsréd szesciu naj-
wazniejszych spraw wskazano na koniecznosc¢ bu-
dowy pétnocnomorskiej sieci przesytowe;;

— Blueprint for a North Sea offshore grid.

W wypadku polskich obszaréw morskich rozpo-
czgto wstepne analizy okoto dziesigciu projektow
dotyczacych budowy farm wiatrowych. Sa one zlo-
kalizowane gléwnie w pasie péinocnego stoku
Lawicy Stupskiej, zachodniego i poludniowego sto-
ku Eawicy Srodkowej oraz w srodkowej czesci pol-
skiego wybrzeza na wysokosci Kotobrzegu.

ZAGROZENIE MINOWE

Poniewaz w czasie pierwszej i drugiej wojny
Swiatowej na Morzu Battyckim krzyzowaly sig tra-
sy zeglugowe panistw walczacych oraz ze wzgledu
na plytkos¢ i podatnos¢ Battyku do prowadzenia
na szerokq skalg wojny minowej, tadunki rozmiesz-
czano bardzo intensywnie. Zgodnie z danymi za-
wartymi w protokole 11 z 1947 roku Strefowego
Kolegium do spraw Rozminowania Mérz Barent-
sa, Baltyku i Czarnego (BBCzZ), na Battyku po-
stawiono tacznie 69 123 miny morskie oraz 15 836
ochraniaczy pola minowego*.

1 http://www.pgeeo.pl/pl/energia-odnawialna/energia-wiatru.

2 Polskie Sieci Morskie zatoZzenia koncepcyjne przesytowej podmorskiej
sieci elektroenergetycznej w polskich obszarach morskich. Gdansk
20009, s. 8.

3 http://www.ewea.org/fileadmin/eweadocuments/documents/
statistics/110214public-off-shore-windfarms-in-Europe-2010.pdf.

4 AMW: sygn. 35/49/34, s. 193.
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Wydobyta kotwiczna mina morska.

Tylko w polskiej strefie odpowiedzialnosci za
rozminowanie (PSOzR) prace zwiazane z oczysz-
czaniem z obiektéw minopodobnych trwaty od za-
koriczenia drugiej wojny swiatowej do potowy lat
siedemdziesiatych XX wiekus. Nalezy réwniez za-
uwazy¢, ze 6wczesna technologia nie pozwalata
stwierdzic€ z nalezytym prawdopodobieristwem zni-
welowania zagrozenia, co w konsekwencji powo-
duje, ze wciaz sa odnajdywane niebezpieczne
pozostatosci, tak w akwenach otwartych, jak
1 w rejonach akwatoridw.

Precyzyjna liczba obiektéw, ktére moga stanowié
potencjalne zagrozenie, to znaczy niewybuchéw
amunicji konwencjonalnej, min morskich, bomb
lotniczych, torped, bomb glebinowych itp., z oczy-
wistych wzgledéw nie jest znana. Nalezy jednak
przyjaé, ze o ile prace zwiazane z oczyszczaniem re-
jonéw portéw byly prowadzone w sposéb szczegd-
fowy, to rejony akwenéw otwartych przetratowano
jedynie pod katem wystgpowania min kotwicznych,
amunicji konwencjonalnej natomiast nie niszczono.
Denne miny niekontaktowe uznano za niegroZne,
po uptywie czasu dziatania Zrédta zasilania. Moze to
powodowacé niebezpieczeristwo zalegania tego typu
obiektéw na dnie morza (fot. 1).

Na podstawie protokotéw BBCzZ mozna przy-
ja¢ wniosek, ze najczgsciej stosowanymi minami
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FOT. 2. USUWANIE TORPED na podejsciu
" do portu Gdynia

w rejonie polskiej strefy odpowiedzialnosci byty
kotwiczne miny kontaktowe. Duze prawdopodo-
bienstwo wytralowania tego rodzaju min przez si-
ly obrony przeciwminowej (OPM) powoduje, ze
ilo$¢ pozostajacych w toni wodnej tego typu obiek-
tow wydaje si¢ by¢ niewielka. Jak wykazuja jed-
nak doswiadczenia z corocznego udziatu polskich
okrgtéw OPM w migdzynarodowych operacjach
rozminowania dna morskiego (,,Open Spirit”,
-MCOPEST”, ,,LAT”, ,LIT”), to one sa najpowaz-
niejszym zagrozeniem.

Czes¢ kadlubow nie oddzielita si¢ od kotwic
podczas stawiania i polaczona zalegta na dnie, co
w konsekwencji powodowalo ktopoty w ich usu-
nigciu. Dodatkowo kadtuby niewytratowanych min
kotwicznych w wyniku korozji utracity swoja do-
datnia wyporno$¢, zalegty na dnie morza, obro-
sty muszlami, wodorostami i ulegty zamuleniu.

5 Por.: W. Szczerkowski: Rozminowanie wod Battyku w strefie odpowie-
dzialno$ci Polski po Il wojnie $wiatoweyj. ,Przeglad Morski” 1965 nr 9,
s. 70-74; S. Szajna:, Wktad MW w likwidacje zagrozenia minowego na
Battyku w latach 1965-1973. ,Przeglad Morski” 1973 nr 9, s. 18-23;
N. Klatka: Zagrozenie minowe w 25 lat po wojnie. ,Przeglad Morski”
1971 nr 1, s. 38-42; W. Szczerkowski: Rozminowanie wéd Battyku
w strefie odpowiedzialno$ci Polski. ,Przeglad Morski” 1966 nr 1,
56-67.

PPN przeglad morski

FOT. JANUSZ JANIK (2)

17



18 przeglad morski FENEI0N

Zakfadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl

ZABEZPIECZENIE DZIAtAN

W konsekwencji powoduje to powazne problemy
w ich zlokalizowaniu.

Nalezy podkresli¢, ze w minach uzytych w rejonie
PSOzR powszechnie stosowano zapalniki galwanicz-
no-uderzeniowe, ktérych zywotno$¢ ocenia si¢ na po-
nad sto lat. Wiasciwosci chemiczne zastosowanego
materialu wybuchowego pozwalaja przypuszczac, ze
nadal istnieje prawdopodobieristwo ich detonacji.

PRZYGOTOWANIA

Rozpoznanie zalegajacych na dnie morza obiek-
tow minopodobnych jest operacja dlugotrwala
ikosztowna. Analiz¢ prac zwiazanych z oczyszcza-
niem rejonu z przedmiotéw niebezpiecznych moz-
na przeprowadzi¢ na podstawie przygotowan do bu-
dowy Gazociagu Péinocnego prowadzonych przez
konsorcjum Nord Streame.

Prace zwiazane z operacja oczyszczania dna
z min morskich i amunicji konwencjonalnej zale-
gajacej na trasie Gazo-
ciagu Pétnocnego pro-
wadzono od listopada
2009 do czerwca 2010
roku. Kosztowaly one
ponad 100 mln euro. Na
obszarach Rosji za
oczyszczanie trasy gazo-
ciagu odpowiadata ro-
dzima flota wojenna,
w granicach wylacznej
strefy ekonomicznej in-
nych panstw, przez ktd-
re przechodzita inwesty-
cja, niwelowaniem zagrozenia zajmowata si¢ bry-
tyjska firma BACTEC”.

W wyniku prac zwiagzanych z pogtebianiem oraz
utrzymaniem w nalezytym stanie morza otwarte-
go oraz akwatoriéw, a takze dziatan hydrograficz-
nych, nadal oczywiscie sa lokalizowane przedmio-
ty niebezpieczne. Z analiz dziatalnosci polskich
sit obrony przeciwminowej wynika, ze kazdego
roku sa podejmowane akcje zwigzane ze zlokali-
zowaniem i niszczeniem takich obiektéw. Spowo-
dowane jest to rozwojem technologicznym sprzg-
tu do poszukiwania i wykrywania obiektow
minopodobnych, prowadzonymi pracami hydro-
graficznymi oraz coraz bardziej intensywna eks-
ploracja dna morza (fot. 2).

IW Ministerstwie Infrastruk-
tury trwaja procedury zwigza-
ne ze wskazaniem lokalizacji
farm wiatrowych w polskiej wy-
facznej strefie ekonomicznej
(exclusive economic zone -

EEZ). Jest to kolejna wazna in-
westycja po budowie Nowego
Portu w Gdansku, platformie
wiertniczej na wysokosci Roze-
Wia oraz terminalu przefadun-
ku gazu w rejonie Swinouj-
Scia.

Zardzewiata smierc

Ostatnim przypadkiem tego typu zadan byta pro-
wadzona 21 pazdziernika 2011 roku akcja podje-
cia i zniszczenia trzech niebezpiecznych obiektéw
zlokalizowanych w rejonie budowanego gazopor-
tu w Swinoujsciu. Natychmiastowe dziatania nisz-
czyciela min ORP ,,Czajka” wraz z grupg nurkéw
mineréw spowodowaty doraZzne zniwelowanie za-
grozenia minowego.

PODSUMOWANIE

Zwigkszanie zainteresowania wykorzystaniem
dna Battyku spowoduje zintensyfikowanie prac
zwiagzanych z oczyszczaniem rejonu pod inwesty-
cje. Jak wykazuja dane statystyczne, sa one cza-
sochtonne i kosztowne.

Brak kompleksowych analiz okreslajacych stan
zagrozenia minowego w rejonie inwestycji moze
skutkowaé niebezpieczenstwem dla ekip przygo-
towawczych (pogtebiajacych), konstrukcyjnych
oraz poZniejszej eksploatacji ukoficzonej instala-
cji. Wykrycie obiektéw niebezpiecznych w pobli-
zu instalacji hydrotechnicznej jaka jest gazoport
$wiadczy o tym, jak waznym elementem jest wia-
Sciwe przygotowanie inwestycji realizowanych na
morzu pod wzgledem przeciwminowym.

Marynarka Wojenna RP dysponuje jedynie
trzema niszczycielami min (OORP ,.Flaming”,
~Mewa” 1,,Czajka”), ktére maja odpowiednie urza-
dzenia i sa w stanie wykonywac zadania zwiazane
z poszukiwaniem, identyfikowaniem, klasyfiko-
waniem i niszczeniem obiektéw minopodobnych.
Ich docelowy okres eksploatacji jest okre§lany na
lata 2012-2014. Planowane przedtuzenie dzialal-
nosci do 2018 roku moze nie wystarczy¢, aby
podotaé rosnacej liczbie zadan. Nadzieja tkwi
w majacych powstaé niszczycielach min typu
Kormoran II, przy czym realizacja programu jest
wcigz odktadana. [ ]

Autor jest absolwentem AMW (1993), studiéw podyplomowych
w Szkole Gtéwnej Handlowej - menedzerstwo (2000)

oraz AMW - hydrologia morska (2006).

Petni funkcje oficera specjalisty

w Sztabie 13 Dywizjonu Tratowcow.

6 Nord Stream Environmental Impact Assessment. Documantation for
Consultation under the Espoo Convention. Munitions: Conventional and
Chemical. Luty 2009.

7 Por.: D. Rusiecki: Gazocigg Pétnocny a zagrozenie minowe. ,Przeglad
Morski” 2011 nr 4, s. 19-25.
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Polski ,,Edredon”

Bezzatogowe jednostki nawodne, ktorych zadaniem
jest przeciwdziatanie zagrozeniom asymetrycznym,
przezywaja dynamiczny rozwoj. W ich konstruowaniu

uczestnicza rowniez naukowcy polscy.

ity zbrojnie panstw NATO, zwlasz-
cza morskie, coraz czgsciej poszu-
kuja rozwiazan, ktére mogtyby si¢
okaza¢ skuteczne w przeciwdziata-
niu zagrozeniom asymetrycznym. Nie ma okretow
przeznaczonych specjalnie do tego celu, a ataki
o charakterze asymetrycznym na morzu sa bardzo
prawdopodobne. Oczywiscie trudno o rozwigzania
idealne, ale warto si¢ zastanowic, co zrobié, aby za-
grozenie zminimalizowad. Pamigtad trzeba, Ze czg-

sto nie znamy przeciwnika, ktéry podejmuje takie
dziatanie w stosunku do naszych jednostek, nie wie-
my réwniez w jaki sposéb i w co uderzy, jakie stra-
ty chce zadac¢? Pytari moze by¢ wiele, ale najwaz-
niejsze jest rozpoznanie przeciwnika.

O zagrozeniach asymetrycznych méwi sig juz od
wielu lat, mimo to ciagle nie ma konkretnej i jasnej
definicji tego zjawiska. Nie mozna jej nawet zna-
lez¢ w stowniku terminéw i poje¢ NATO. W skré-
cie dziatania te mozna okresli¢ jako zadanie mak-
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symalnych strat przy pomocy minimalnych sit
i Srodkéw, czgsto w wyniku zastosowania metod
niekonwencjonalnych. Warto zauwazy¢, ze prze-
ciwnik, ktdry stosuje dziatania asymetryczne jest
bardzo kreatywny i z reguly, uzywajac jezyka spor-
towego, gra nie fair. Trudno w takim wypadku prze-
ciwdziata¢ metodami znanymi. Potrzebne sg roz-
wigzania niestandardowe.

POTRZEBA PRZECIWDZIALANIA

Dla naszego kraju szczegdlnego znaczenia zja-
wisko to nabiera w zwiazku z organizacja Euro
2012. Imprezy masowe sa bowiem wyjatkowo na-

Zapotrzebowanie

W wielu dynamicznie rozwijajacych sie dziedzinach istnieje
ogromne zapotrzebowanie na pojazdy nawodne, ktorych parame-
try i wyposazenie pozwolityby przejaé zadania niebezpieczne dla
ludzi. Prowadzenie prac nad takimi projektami jest mozliwe dzieki
rozwojowi robotyki i elektroniki. Wiele krajow na $wiecie, w tym:
RFN, Kanada, Francja, Japonia, USA, prowadzi prace badawczo-
-rozwojowe nad powstaniem takich pojazdow, ktore miatyby roz-

norodne zastosowanie.

razone na dziatania asymetryczne. Fakt, ze Gdarisk
jest jednym z miast organizatoréw mistrzostw Eu-
ropy w pitce noznej, powoduje, iz trzeba bra¢ pod
uwage mozliwo$¢ zetknigcia si¢ z nimi na morzu.
Warto wigc si¢ zastanowié, jak rozpoznacé przeciw-
nika, tak by samemu nie by¢ od razu zidentyfiko-
wanym. Oczywiscie mozna stwierdzi¢, ze wody
przybrzezne i rejony portéw moga patrolowac okre-
ty i jednostki Strazy Granicznej. Problem polega
jednak na tym, ze sa one tak charakterystyczne,
iz przeciwnik nie bgdzie mial zadnego problemu
zich zlokalizowaniem. Wyjatkiem moga by¢ okre-

przeglad morski RENPION
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ty rozpoznawcze, ktére doskonale nadawalyby sig
do tego rodzaju zadan. Jednak cig¢zko im operowaé
w portach, na matej przestrzeni. Do tego sa potrzeb-
ne jednostki mniejsze, jednoczesnie odpowiednio
wyposazone.

Zgodnie z tymi oczekiwaniami, w Akademii
Marynarki Wojennej podjgto prace w ramach pro-
jektu rozwojowego zatytulowanego Bezzatogowa
wielowariantowa platforma ptywajaca dla zabez-
pieczenia dziatan morskich stuzb paristwowych.
Byly one prowadzone wspdlnie z Politechnika
Gdariska i firma Sportis SA.

Pierwszy etap projektu — od 2009 do 2011 roku
— mial na celu opracowanie wymagan stawianych
takim pojazdom, wybor parametréw pojazdu, je-
go konstrukeji i wyposazenia oraz przeprowadze-
nie préb morskich. Zakoniczono go sukcesem.

PRZEZNACZENIE

Pojazdy bezzatogowe (nawodne, podwodne,
powietrzne), ze wzgledu na swoja réznorodnosé
wyposazenia i parametry prac, moga mie¢ zasto-
sowanie zaréwno cywilne, jak i wojskowe. Tego
typu jednostki podwodne oraz statki powietrzne
juz dawno potwierdzity swoja przydatnosé. O za-
letach tych ostatnich przekonaty si¢ chociazby
paristwa biorace udziat w operacji Migdzynaro-
dowych Sit Wsparcia Bezpieczenstwa (Interna-
tional Security Assistance Force — ISAF) w Afga-
nistanie. Do§wiadczenia pokazuja tez, ze istnie-
je zapotrzebowanie na to, aby cze$¢ zadan, kto-
re wykonuja jednostki zalogowe, zwlaszcza
w portach i rejonach przybrzeznych, przejety
platformy bezzatogowe.

Funkcjonowanie naszego kraju w strukturach
NATO dowodzi, ze do efektywnej ochrony inte-
res6w pafistwa na morzu niezbg¢dne jest wyposa-
zenie Marynarki Wojennej RP oraz innych stuzb
panstwowych (Strazy Granicznej, Policji, urzgdéw
morskich itp.) w jednostki ptywajace kilku klas,
w tym mate bezzatogowe jednostki nawodne.

Wiasnie tego typu pojazdy moga zapewniaé
ochrong przybrzeznych obszaréw morskich. Na
nich mégiby spoczywac zasadniczy cigzar dziatan
poscigowych i interwencyjnych. Doskonale nada-
ja sig¢ réwniez do takich zadar jak: dozorowanie
akwendéw portowych, red, kotwicowisk, toréw po-
dejsciowych do portéw i innych rejondw wzmozo-



Krajowy potencjat

e oy _

Zaktadka: Miesieczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl

TECHNIKA | UZBROJENIE

e —

I

FOT. 1. POJAZD ,EDREDON” W PELNI wyposazony i przygotowany do dziatania.

nego ruchu statkéw. Mogga takze prowadzic¢ ciagta
obserwacje tych akwendw i przebywajacych tam
jednostek (wyposazone np. w karabiny maszyno-
we, wyrzutnie granatéw glebinowych).

Innym, bardzo istotnym, zadaniem bezzatogo-
wych jednostek nawodnych jest udzial w wykry-
waniu zanieczyszczen Srodowiska na morzu i usta-
laniu ich sprawcéw, a takze uczestnictwo w akcjach
ratowania zycia na morzu (fot. 1).

Dzigki okresleniu wachlarza prawdopodob-
nych zadan mozliwe jest zbudowanie systemu za-
pewniajacego ochrong intereséw ekonomicznych
pafistwa na morzu i jego bezpieczenstwa przed
takimi zagrozeniami, jak, na przyktad, przemyt
narkotykéw i innych substancji niebezpiecznych
oraz terroryzm.

Réznorodnosé zastosowan bezzatogowych po-
jazdéw nawodnych wynika z mozliwosci wymia-
ny moduléw, w ktére zostang one wyposazone.
Pojazdy te moga wesprze¢ system rozpoznania
w rejonie przybrzeznym i same bgda w stanie je
prowadzié. W trakcie walki elektronicznej z kolei

moga stanowic jej istotny element. Ich mozliwo-
Sci pozwalaja takze na poszukiwanie, wykrywa-
nie i niszczenie min morskich oraz wspieranie
dziatania wojsk specjalnych. Wsréd wielu zasto-
sowaft mozna wskaza¢ takze wspomaganie pro-
cesu szkolenia. W tym wypadku moga holowaé
cele do prowadzenia ognia z armat artylerii okrg-
towej. Ponadto platforma moze by¢ wykorzysty-
wana do dziatalnosci cywilnej o znaczeniu go-
spodarczym i naukowym, w tym eksploracyjnej
i eksploatacyjnej na morzu oraz przewozu mate-
riatéw niebezpiecznych.

PODSTAWOWE
WYMAGANIA

Przystapienie do prac nad projektem bezzatogo-
wego pojazdu nawodnego wymagato rozwazenia
jego przeznaczenia i parametréw, ktére powinien
osiagac. Nalezato okreslic:

— cel, ktéremu ma stuzy¢;

— podstawowe parametry: dlugos¢, predkosc, za-
sieg, fadownos¢, autonomicznosc;

PINPIOIN przeglad morski
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— wariantowos¢, czyli mozliwo$¢ zmiany mo-
dutéw w zaleznosci od przeznaczenia i zadan od-
biorcy;

— warunki pracy;

— systemy tacznosci jako istotny parametr pojaz-
déw bezzatogowych;

— mozliwo$¢ wspétpracy z innymi jednostkami
(okrety, Smigtowce, stacje brzegowe, jednostki ra-
townicze).

Roznorodnosé
zastosowania

W dziataniach bojowych nawodny pojazd bezzatogowy moze
by¢ wykorzystywany, miedzy innymi, do:
® prowadzenia rozpoznania;
® poszukiwania, wykrywania i niszczenia min;
@ zapewnienia bezpieczenistwa morskiego panstwa;
® wspomagania zadan wojsk specjalnych i walki elektronicznej;

@ wspomagania tajnych operacji morskich;
@ holowania celow do prowadzenia ognia z armat artylerii
okretowej.

Bezzalogowy pojazd nawodny (Unmanned Sur-
face Vehicle — USV) ,,Edredon”, opracowany w ra-
mach projektu rozwojowego, jest pierwsza jednost-
ka typu USV, ktéra powstata w naszym kraju. Do
jego konstrukeji wykorzystano kadtub sztywny
todzi hybrydowej (Rigid Inflatable Boat — RIB)
wykonany z tkaniny gumowanej ORCA, cho¢ ge-
neralng ideg jest mozliwos¢ wykorzystania rézne-
go rodzaju nosicieli bez zmiany systeméw na nich
zainstalowanych.

Zakoriczone prace oraz proby przeprowadzone
w morzu w réznych warunkach hydrometeorolo-
gicznych pozwolity okresli¢ podstawowe, rzeczy-
wiste parametry pojazdu. Sa one nastgpujace:

— dlugos¢ kadtuba — 5,7 m;

—tadownos¢ — 1 tona;

przeglad morski RENPION
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— mozliwo$¢ przewozu (w wersji zatogowej) od
dwoch do czterech osdb;

— predkos¢ — do 30-35 w;

— waga pojazdu bez wyposazenia (z silnikiem) —
okolo tony;

— autonomicznos$¢ — 7-30 godzin (w zaleznosci
od predkosci, stanu morza i zaladowania);

— zdolno$¢ pltywania — do stanu morza 4;

— zasigg — do 20 kilometréw;

— mozliwo$¢ wymiany moduléw, w zaleznosci
od wykonywanych zadan, przez potencjalnych uzyt-
kownikéw (karabin maszynowy, wyrzutnia grana-
téw, bezzalogowy pojazd podwodny itp.);

— mozliwo$¢ sterowania rgcznego.

Umieszczenie w pojezdzie stacjonarnego silni-
ka Yanmar ZT350 o mocy 132kW/180 KM za-
konczonego pednikiem pozwala na opuszczenie
z poktadu rufowego todzi pojazdu podwodnego.
Rozwiazanie takie jest odmienne od zastosowa-
nego przez Amerykanéw w USV Mod 2 — Remus
600.

,,Edredon” zostal wyposazony w systemy:

— nawigacyjny: GPS, kompas elektroniczny, ra-
dar (z ARPA), autopilot, sonda, ploter, mapa elek-
troniczna, log.

— §ledzenia i zobrazowania pozycji pojazdu na
akwenie wodnym;

— zdalnego sterowania praca silnika i steru;

— sterowania urzadzeniami nawigacyjnymi, ob-
serwacji technicznej oraz sensorami i czujnikami
zainstalowanymi na pojezdzie;

— zobrazowania parametréw pracy urzadzen;

— zasilania w energi¢, w tym innych jednostek,
na przyklad holowane;j platformy podwodnej, prze-
znaczonej do wykrywania min w toni wodnej;

—obserwacji: kamera (dziefi/noc) sprzezona z la-
serowym miernikiem odlegtosci, kamera panora-
miczna do obserwacji okreznej, sonar;

— sensoréw (chemicznych, meteorologicznych,
skazen radioaktywnych itp.);

— tacznosci (transmisji sygnaléw sterujacych,
transmisji obrazéw z kamer dziennych, kamery
optoelektronicznej, radaru, kamery umieszczonej
na bezzatlogowym pojezdzie podwodnym, taczno-
$ci glosowej, transmisji danych z sensoréw).

Sterowanie pojazdem moze si¢ odbywac:

— w wyniku przesytania sygnaléw sterujacych
W pasmie transmisji obrazéw;
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— na czgstotliwosciach VHF (zapasowe, awaryj-
ne);

—zapomocg manipulatora r¢cznego, na przyktad
z burty okretu.

Pojazd wyposazono w agregaty zapewniajace za-
pas mocy niezbednej do wykonywania zadan na
morzu.

Na dziobie pojazdu znajduje si¢ obrotowa pod-
stawa, przeznaczona do zamontowania dowolnego
wyposazenia, niezbegdnego do wykonywania wy-
znaczonych zadar. Na razie umieszczono w tym
miejscu dwa reflektory.

Zaplanowano réwniez zainstalowanie na pojez-
dzie zdalnie sterowanego karabinu maszynowego.
Przeprowadzenie préb z takimi rozwigzaniami, juz
w poczatkowym etapie prac, pozwala na przygoto-
wanie projektéw szerszego zastosowania W przy-
sztosci tego typu pojazdéw bezzatogowych.

STANOWISKO OPERATORSKIE

Sterowanie pojazdem odbywa si¢ z mobilnego sta-
nowiska kierowania umieszczonego w kontenerze
(fot. 2). Pozwala to na wykorzystanie pojazdu na do-
wolnym obszarze polskiego wybrzeza lub akwenie
wodnym, zapewniajac jego duzg mobilnosc.

W kontenerze znajduja si¢ dwa stanowiska: dla
operatora kierujacego pojazdem i prowadzacego
nawigacj¢ oraz operatora systeméw poktadowych,
ktéry steruje systemem obserwacji technicznej,
szperaczem, pojazdem podwodnym lub uzbroje-
niem.

Operator na stanowisku kierowania moze wyko-
nywaé wszystkie czynnosci zwiazane z ptywaniem
jednostki, tak jakby si¢ na niej rzeczywiscie znajdo-
wat. Istnieje réwniez mozliwos¢ rejestracji wszelkich
parametréw. Operator ma do dyspozycji wiele syste-
moéw i urzadzen, umozliwiajacych nie tylko sterowa-
nie jednostka, zaréwno w dzien, jak i w nocy, ale réw-
niez prowadzenie rozpoznania.

Istotnym elementem stanowiska kierowania jest
oprogramowanie, ktére zapewnia przez zmiang kur-
su i predkosci samodzielny powr6t pojazdu do za-
planowanego miejsca w wypadku utraty z nim tacz-
nosci. Uwzglednia ono przestrzeganie przez pojazd
miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zde-
rzeniom na morzu.

Po raz pierwszy bezzalogowy pojazd nawodny
,Edredon” oficjalnie zaprezentowano podczas Mig-

Zakfadka: Miesigczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl
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Stanowisko operatora w kontenerze

dzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego
w Kielcach w 2011 roku. Okazat si¢ jednym z naj-
ciekawszych wystawionych obiektéw. Spotkat si¢
z duzym zainteresowaniem przedstawicieli gospo-
darki morskiej, Strazy Granicznej, Marynarki
Wojennej RP i Policji.

Przedstawiony projekt, jako pierwszy etap badani
i opracowar, jest rozwijany w ramach kolejnego
projektu, zatytutowanego: Zintegrowany system
planowania perymetrycznej ochrony i monitorin-
gu morskich portow i obiektow krytycznych opar-
ty o autonomiczne bezzatogowe jednostki ptywajq-
ce. Liderem jest w tym wypadku Polsko-Japoriska
Wyzsza Szkota Technik Komputerowych, a kon-
sorcjantami: AMW i Sprint SA. Termin realizacji
zostat okreslony na lata 2011-2012. u

Autor jest absolwentem AMW (1999) i studiéw podyplomowych
z Zarzadzania Kryzysowego w AMW.

Petnit stuzbe w jednostkach brzegowych MW

oraz na ORP ,Hydrograf”. Aktualnie jest rzecznikiem

prasowym AMW.

Artykut zostat napisany na podstawie materiatow
kierownika projektu, prof. dr. hab. inz. Zygmunta Kitowskiego.
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mgrinz.
ANDRZEJ NITKA

Na strazy swobody zeglugi

Smigtowcowce typu Hyuga

Wzmocnienie japonskiego potencjatu militarnego
ma szczegoblne znaczenie wobec wzrostu zagrozenia
katastrofami naturalnymi w regionie oraz w zwigzku zintensywnym
rozwojem marynarki wojennej Chinskiej Republiki Ludowe;j.

aponiskie Morskie Sity Samoobrony
(Japan Maritime Self Defence Force —
JMSDF) od samego poczatku swego
istnienia, czyli lat pie¢dziesiatych XX
wieku, koncentrowaty si¢ na budowie sit eskortowych
potrzebnych do zapewnienia bezpieczenstwa drdg ze-
glugowych do i z Japonii. Wynikato to zaréwno z poto-

przeglad morski RPANPION

Zenia geograficznego panstwa na czterech duzych wy-
spach, jak i z tego, Ze jego rozwdj ekonomiczny opierat
si¢ na przetwarzaniu surowcéw i pétproduktéw na bar-
dziej wyrafinowane wytwory w zakladach rozmiesz-
czonych giéwnie w aglomeracjach nadmorskich. Deter-
minowalo to jednoznacznie sposéb zaopatrywania po-
szczegblnych gatezi przemystu prawie bez wyjatku dro-

FOT. US NAVY



Na strazy swobody zeglugi

ga morska. Oprdcz zapewnienia swobody zeglugi, dru-
gim wyznacznikiem kierunkéw rozwoju floty japon-
skiej byta konieczno$¢ ochrony morskiej strefy wylacz-
nosci gospodarczej liczacej prawie 4,5 mln km?.

GENEZA

Na podstawie doswiadczen z drugiej wojny §wiato-
wej, japonscy specjalisci zdecydowali, ze najwigkszym
zagrozeniem dla swobody zeglugi beda okrety podwod-
ne i miny. To spowodowato, ze szczegdlny nacisk poto-
zono na utrzymanie znacznych sit eskortowych i prze-
ciwminowych.

Poczatkowo siggnigto po pomoc najblizszego so-
jusznika, czyli Stanéw Zjednoczonych, i zakupiono
amerykanskie niszczyciele, fregaty i tralowce. Szybko
jednak przystapiono do budowy jednostek tych klas
w stoczniach krajowych. I tak od poczatku lat siedem-
dziesiatych flota japoriska sktada si¢ wylacznie z okrg-
téw stworzonych przez rodzimy przemyst stoczniowy.
W tym samym czasie uksztattowala sig, utrzymujaca
sig do dzi$, struktura japonskich sil eskortowych, na
ktére sktadaja si¢ cztery autonomiczne flotylle eskor-
towe, stacjonujace w bazach Yokosuka, Sasebo,
Maizuru i Kure.

Dla kazdej z tych flotylli postanowiono zbudowaé
po jednej jednostce, na ktérej mozliwos¢ bazowania
maja $Smigtowce zwalczania okrgtéw podwodnych
(ZOP) Sikorsky/Mitsubishi SH-3 Sea King. W wyni-
ku tego zwigkszyly sig mozliwosci zwalczania okreg-
téw podwodnych na pelnym morzu, jako ze dotych-
czas zadna z jednostek tych flotylli nie byta przysto-
sowana do bazowania $migtowca poktadowego,
a samoloty i $migtowce ZOP byty rozmieszczone na
ladzie. Nie umozliwialo to, wrecz utrudniato, zwal-
czanie okretéw podwodnych w duzym oddaleniu od
wlasnych baz.

Dzigki temu przedsigwzigceiu flotylle zyskaty okrety
flagowe i dowodzenia zespotami sit przeciwpodwod-
nych. Byly one nowosciag w JMDEF, gdyz flotylle eskor-
towe mogty teraz operowac przy ciagtym wsparciu $mi-
gtowcéw poktadowych.

W latach 1970-1981 w stoczniach Mitsubishi w Na-
gasaki i [HI w Tokio powstaty dwa niszczyciele $mi-
gtowcowe typéw Haruna i dwie stanowiace ich rozwi-
nigcie jednostki typu Shirane. Wyréznikiem catej
czworki byt duzy poktad lotniczy i hangar dla trzech
$Smiglowcéw SH-3 Sea King, ktére zajmowaty okoto
60% powierzchni poktadu gtéwnego okretu.

Zakfadka: Miesigczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl
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Wigkszos¢ uzbrojenia zostata umieszczona w czgsci
dziobowej, gdzie zlokalizowano dwie armaty kalibru
127 mm oraz o§miokomorowa wyrzutni¢ rakietotorped
ASROC. Ich uzupetieniem byty dwie tréjrurowe wy-
rzutnie torped kalibru 324 mm, zamontowane na pokfa-
dzie gléwnym po bokach nadbudéwki. W czasie swojej
dtugiej stuzby niszczyciele byty modernizowane i do-
zbrajane. Wzbogacily si¢
one o o$miokomorowa
wyrzutnig rakiet przeciw-
lotniczych Sea Sparrow,
umieszczong na dachu
hangaru!, oraz dwa artyle-
ryjskie systemy obrony
bezposredniej Vulcan-
-Phalanx, za§ wystuzone
Smigtowce Sea King zo-
staly zastgpione przez no-
we — Sikorsky SH-60].

Nie udato si¢ jednak
usuna¢ podstawowej wa-
dy, czyli niemoznosci wykorzystania $migtowcow
w trudnych warunkach atmosferycznych. Falowanie
wystepujace przy wyzszych stanach morza powodowa-
o nadmierne kotysanie kadtuba, ktére mimo stosowa-
nia systemu wspomagania ladowania wymuszato nie-
jednokrotnie zaprzestanie operacji lotniczych. By te
wadg wyeliminowad, trzeba byto skonstruowac po pro-
stu jednostki o wiele wigksze.

Japoiiska marynarka wo-
jennajestjednazniewielu flot
naswiecie, ktora systematycz-
nie wymienia okrety wszystkich
klas, co jest mozliwe przede
wszystkim dzieki sile gospo-

darki panstwa, co przektada
sie nawielko$¢ budzetu obron-
nego.

PROJEKT | BUDOWA

W grudniu 1998 roku rzad japoriski podjat decyzje
0 rozpoczeciu prac nad nastgpcami niszczycieli §mi-
glowcowych typu Haruna. Nowe okrety, podobnie jak
poprzednicy, miaty shuzy¢ przede wszystkim jako nosi-
ciele Smigtowcéw (co najmniej pigciu) zwalczania
okretéw podwodnych. W zwiazku z wycofaniem Sea
Kingéw, miaty to by¢ mniejsze SH-60K/J. Ponadto tak
samo mialy petni¢ funkcje jednostek flagowych
poszczeg6lnych flotylli oraz okretéw dowodzenia
zespotami ZOP. Jako nowe zadanie pojawita sig¢ mozli-
wos¢ prowadzenia akcji humanitarnych w czgsto na-
wiedzanym przez katastrofy naturalne rejonie Azji
Potudniowo-Wschodnie;j.

1 Tylko typ Haruna, jednostki typu Shirane miaty je juz od chwili bu-
dowy.
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Na strazy swobody zeglugi

Ze wzgledu na te wymagania oraz niedostateczng
wielko$¢ poprzednikéw, juz podczas wstepnych prac
koncepcyjnych zatozono, ze beda to jednostki o wiele
wigksze. Dzigki temu mialy si¢ charakteryzowa¢ wigk-
sza autonomiczno$cia oraz mozliwoscia prowadzenia
operacji w trudnych warunkach atmosferycznych. Na
etapie prac studyjno-projektowych, ktore rozpoczely sie
w roku 1999, jednostki te otrzymaty tymczasowe okre-
Slenie Typ 13 500 ton.

Pod koniec 2000 roku pierwsze propozycje oraz
wizualizacje zaprezentowano przedstawicielom rza-
du i parlamentu. Przedstawialy one okrgty z dwoma
poktadami lotniczymi (na dziobie i rufie) przedzielo-
nymi wielka nadbudéwka, w ktdrej si¢ znajdowal,
migdzy innymi, hangar dla §migtowcéw. Niemal na-
tychmiast wsrdd reprezentantéw partii opozycyjnych
pojawily sie glosy krytykujace rzad. Wedtug nich,
zaprezentowane wizje miaty wprowadzi¢ opini¢ pu-
bliczna w btad.

Eksperci opozycyjni wskazywali, ze dowodem na to
byla wtasnie nadbudéwka tych jednostek, w ktorej
wszystkie wazne dla funkcjonowania okretu instalacje
znajdowaly sig przy prawej burcie, a elementy umiesz-
czone na lewej burcie miaty znaczenie drugorzgdne
i z powodzeniem mogly by¢ przesunigte na przeciwle-
gla burtg. Wedtug nich, rzad oraz Japonska Agencja
Obrony dazyty do budowy lotniskowcéw, zas powojen-
na konstytucja Japonii zabraniata posiadania niekt6-
rych rodzajéw uzbrojenia, w tym wilasnie jednostek tej
klasy. Ostatecznie wprowadzono zmiany do projektu
wstepnego oraz upubliczniono nowe wizualizacje,
w ktérych okrety otrzymaty charakterystyczna dla jed-
nostek lotniczych nadbudéwke wyspowa. Kontrower-
sje te byly jednym z powodéw dymisji gabinetu pre-
miera Yoshiré Mori.

Nie spowodowato to jednak zaniechania prac nad
nowymi okrgtami. Sprzyjalo temu wieloletnie dzier-
zenie wladzy w Japonii przez przedstawicieli konser-
watywnej Partii Liberalno-Demokratycznej, ktérzy
mieli w zanadrzu atut w postaci korzystnej dla nich in-
terpretacji zapisow dziewiatego artykutu japonskiej
konstytucji, zabraniajacej posiadania ofensywnych sit
militarnych.

Wedtug pochodzacej z 1988 roku interpretacji, przed-
stawionej przez dwczesnego szefa Japoriskiej Agencji
Obrony Tsutomu Kawary, wykorzystanej migdzy in-
nymi przy okazji debaty na temat budowy jednostek
desantowych typ Osumi, Japonia moze budowad dla
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swoich sit samoobrony wyspecjalizowane okrety lotni-
cze przeznaczone do celéw defensywnych.
Zatwierdzony w grudniu 2001 roku plan budowy
nastgpcéw niszczycieli typu Haruna przewidywat, ze
wejda one do stuzby w latach 2008-2009. Jednak przy-
spieszenie prac zwiazanych z wyposazeniem sit lado-
wych 1 morskich w systemy obrony przeciwrakietowej
spowodowato przesunigcie terminu na lata 2009-2011,
co byto odpowiedzig na rozwdé;j rakiet balistycznych
prowadzony przez Koreanska Republike Ludowo-De-
mokratyczna. Ostatecznie projekt nowych okretow za-
twierdzono w sierpniu 2003 roku. Mimo ze oficjalnie

Efekt ograniczen

Wedtug zapisow zawartych w japoiiskiej konstytucji, rozwoj
oraz ewolucja systemow uzbrojenia spowodowaty wyksztatcenie
sie dwdch klas jednostek lotniczych: lotniskowcow uderzenio-
wych, bedacych bezposrednimi ,potomkami” okretéw budowa-
nych i wykorzystywanych w czasie drugiej wojny Swiatowej, oraz
matych jednostek przeznaczonych gtéwnie do ochrony szlakéw
komunikacyjnych przed okretami podwodnymi przeciwnika. Wo-

bectego Japonia nie moze budowaé duzych i zarazem uniwersal-
nych jednostek, ktdre z reguty sa wyposazone w Smigtowce i sa-
moloty konwencjonalnego startu i ladowania, jednak moze
posiadaé mniejsze i wyspecjalizowane do zwalczania okretow
podwodnych okrety lotnicze wyposazone w Smigtowce.

sa klasyfikowane jako niszczyciele Smiglowcowe, to ze
wzgledu na ich wielkos$¢ oraz konstrukcje sa to $mi-
glowcowce ZOP, gdyz maja ciagly poktad lotniczy
z podnosnikami zlokalizowanymi w osi symetrii, wy-
spowa nadbudéwke, umieszczong na prawej burcie,
oraz podpoktadowy hangar do bazowania i obstugi
Smiglowcéw. Co ciekawe, jedna z wersji zakladala, ze
bedzie to lekki lotniskowiec ze skocznig dla samolotéw
pionowego startu i ladowania. Nie zyskata ona jednak
akceptacji.

Pierwszy okret nowego typu — ,,Hyuga”, okreslany
jako 16DDH, ktéry zastapit w stuzbie niszczyciel Smi-
glowcowy typu Haruna (DDH 141, wycofany ze stuzby
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18 marca 2009 r.), zostat autoryzowany w ramach srod-
kéw budzetowych FY04. Budowe jednostki rozpoczeto
11 maja 2006 roku, wodowano ja 23 sierpnia 2007 ro-
ku, a do stuzby przyjeto 18 marca 2009 roku. Jest to
obecnie okret flagowy 1 Flotylli Eskortowej, ktéra ba-
zuje w Yokosuce.

Druga jednostka — ,,Ise” — okreslana jako 18DDH,
zostata zaméwiona w ramach budzetu FY06. Ma za-
stapi¢ niszczyciel ,Hiei” ” (DDH 142, wycofany ze

arto wiedzie¢

16DDH - liczba w tej nazwie oznacza rok rozpoczecia budowy
okretu w epoce Heisei (Budowa Pokoju), ktdrej poczatek przy-
padt 8 stycznia 1989 roku wraz z wstapieniem na tron cesarza
Akihito. Nowy monarcha ma bowiem prawo do wyboru nazwy
epoki, w ktorej bedzie panowat. Litery DDH z kolei to angielski
akronim oficjalnej klasy okretu: Destroyer Helicopter (niszczy-
ciel Smigtowcowy).

stuzby 16 marca 2011 r.). Jego budowa rozpoczgta sig
30 maja 2008 roku, wodowano go 21 sierpnia 2009
roku, a wprowadzono do stuzby 16 marca 2011 roku.
Zostal on okrgtem flagowym 4 Flotylli Eskortowej
i bazuje w Kure.

KADLUB | URZADZENIA NAPEDOWE
Smigtowcowce typu Hyuga charakteryzuja sie spe-
cyficznym dla wspéiczesnych okrgtéw lotniczych ukta-
dem konstrukcyjnym. Maja ciagty poktad lotniczy oraz
duza wyspowa nadbudéwke umieszczong na prawej
burcie. Znalazlo si¢ w niej miejsce na mostek i centrum
kierowania lotami oraz bojowe centrum informacji.
W jej konstrukcje wkomponowano tez czgS¢ urzadzeit
elektronicznych, a takze czerpnie powietrza oraz ciagi
spalinowe dla turbin gazowych skupione w dwéch ko-
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minach. Kadtub i nadbudéwki wykonano z wysokowy-
trzymatej stali okrgtowej. Przy projektowaniu ksztattu
okretu dazono do ograniczenia skutecznej powierzchni
odbicia radiolokacyjnego.

Wyporno$¢ standardowa okretéw to 13 950 t, petna
— 18 000 t, dtugos¢ catkowita — 195 m, szerokos¢ —
33 m, a zanurzenie — 7 m. Jednostki wyposazono
w duza gruszke dziobowa, ktéra miesci sonar niskiej
czestotliwosci oraz znacznie ogranicza opory hydro-
dynamiczne. Ponadto w celu stabilizacji maja one
dwie stgpki przeciwprzechylowe o dlugosci okoto
25 m oraz dwie pary aktywnych stabilizatoréw prze-
chyléw. Pod poktadem lotniczym znajduje si¢ hangar
dla $migtowcow. Komunikacj¢ migdzy nimi zapew-
niaja dwie windy lotnicze (jedna o wymiarach
10 x 20 m, druga 13,7 x 20 m).

Nowe japonskie okrety dysponuja sitownia w ukta-
dzie COGAG, ktéra sktada sig z czterech turbin gazo-
wych General Electric LM2500, zbudowanych na pod-
stawie licencji przez koncern Ishikawajima-Harima
Heavy Industries Co. Ltd. (IHI) o tacznej mocy 100
tysigcy KM (75 tys. kW). Cechg charakterystyczng
uktadu sitowni jest to, ze podczas rejsu z mniejsza
predkoscia jest wykorzystywana czgS$¢ turbin, za$ do
osiagnigcia predkosci maksymalnych konieczne jest
uruchamianie pozostatych i ich wspdlna praca. Dwie
turbiny, zbiorcza przekladnia redukcyjna, linia watu
napgdowego oraz pigcioptatowa sruba tworza oddziel-
ny zespot napedowy. Na japoriskich jednostkach
zespoly takie sa dwa, kazdy korzysta z czerpni powie-
trza oraz wydechéw spalin zlokalizowanych w od-
dzielnych kominach.

Podziat urzadzen napgdowych na dwa autonomiczne
zespoly sprawit, ze zwigkszylo sie bezpieczeristwo
okretéw. W wypadku awarii lub uszkodzeni bojowych
jednego z nich rejs moze by¢ kontynuowany dzigki wy-
korzystaniu drugiego. Silownia pozwala na osiagnigcie
predkosci ponad 30 weztow, co dla konwencjonalnych
jednostek tej wielkosci jest duzym osiagnigciem. Sza-
cuje sig, ze zasigg przy predkosci ekonomicznej 20 we-
z16w wynosi 6000 Mm. Moze on oczywiscie zwigk-
szy¢ sig dzigki uzupetnianiu zapaséw w morzu.

UZBROJENIE
1 WYPOSAZENIE

Smigtowcowce maja mozliwos¢ zaokretowania do
11 $migtowcéw poktadowych (fot. 1). Sa to przede
wszystkim §migtowce zwalczania okretéw podwodnych
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z poktadu
dziobowego okretu.
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FOT. 2. OKRET W ASYSCIE SMIGLOWCOW, ktére bazuja na jego poktadzie.

Sikorsky SH-60K/J, produkowane w Japonii przez kon-
cern Mitsubishi, oraz AgustaWestland MCH-101, pro-
dukowane na licencji przez Kawasaki i przeznaczone
do niszczenia min (fot. 2). Co zrozumiate, mogg réw-
niez na jego poktadzie ladowaé inne japorskie $mi-
gtowce morskie lub nalezace do wojsk ladowych,
w tym cigzkie Boeing CH-47J/JA Chinook, réwniez
produkowane na licencji przez Kawasaki. Na poktadzie
lotniczym jednocze$nie startowac i ladowac¢ mogg czte-
ry Smigtowce (tyle jest stanowisk startowych), w tym
jeden cigzki ze stanowiska rufowego.

Uzbrojenie okrgtéw nie jest zbytnio rozbudowane,
poniewaz podstawowym orgzem tych jednostek sg Smi-
glowce. Stuzy ono przede wszystkim do samoobrony
oraz zwalczania okretéw podwodnych. Szesnastokomo-
rowa pionowa wyrzutnia rakiet Mk 41 miesci 12 rakie-
totorped RUM-139 VL-ASROC oraz 16 pociskéw prze-
ciwlotniczych/przeciwrakietowych RIM-162 Evolved
Sea Sparrow Missile (ESSM). Te ostatnie sa umiesz-
czone po cztery w jednej komorze wyrzutni Mk 41.
Wyrzutnia znajduje si¢ w rufowej czgsci poktadu lotni-
czego na prawej burcie.

Jako broni ,,ostatniej szansy” zainstalowano dwa
artyleryjskie zestawy obrony bezposredniej (Close-
-In Weapon System — CIWS) Raytheon Vulcan-Pha-
lanx Block 1B kalibru 20 mm. Jeden umieszczono
na przednim skraju poktadu startowego na prawej
burcie, drugi na rufie na sponsorze ponizej poziomu
poktadu na lewej burcie. Do wymuszenia postuszeii-
stwa lub niszczenia matych jednostek ptywajacych
beda stuzy¢ karabiny maszynowe kalibru 12,7 mm,
najprawdopodobniej cztery. Ostatnim elementem
uzbrojenia sa dwie tréjrurowe wyrzutnie torped zwal-

Dane taktyczno-techniczne
$migtowcowcow typu Hyuga

Wypornosé: standardowa - 13 9501, petna - 18 000t
Wymiary: diugosc - 195 m, szeroko$¢ - 33 m,
Zanurzenie: 7 m

Naped: system COGAG, cztery turbiny gazowe General
Electric LM 2500 o tacznej mocy 100 000 KM (75 000 kW),
dwie Sruby nastawne

Osiagi: predkosc - ponad 30 w., ekonomiczna - 20 w.
Zasieg: 6000 Mm/20 w.

Uzbrojenie: Szesnastokomorowa wyrzutnia VLS Mk 41

dla 12 rakietotorped RUM-139 VL-ASROC i 16 rakiet
przeciwlotniczych RIM-162 ESSM, dwie czterokomorowe
wyrzutnie pokpr RGM-84 Harpoon, dwudziestojednokomoro-
wa wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych RIM-116 RAM,

dwa zestawy obrony bezposredniej Vulcan-Phalanx Block 1B
kalibru 20 mm, wkm kalibru 12,7 mm, dwie trzyrurowe
wyrzutnie torped kalibru 324 mm HOS-301

Grupa lotnicza: 11 $migtowcdw - Sikorsky SH-60K/)

lub AgustaWestland MCH-101

Wyposazenie przeciwdziatania: system przeciwdziatania
Melco NOLQ-3C, cztery wyrzutnie celéw pozomych

SRBOC Mk 137

Wyposazenie radiolokacyjne: aktywny radar ze skanowa-
niem fazowym Melco FCS-3, radar dozoru powierzchni wody
oraz przestrzeni powietrznej JRC OPS-28D, radar nawigacyjny
JRCOPS-20

System dowodzenia: bojowy system dowodzenia ATECS
Wyposazenie hydroakustyczne: stacja hydrolokacyjna
0QQ-21

Zatoga: 340 marynarzy

8
5
=
n
o
5
.

PINPIOIN przeglad morski

29



KON przeglad morski [RENPION

Zakfadka: Miesigczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl

TECHNIKA | UZBROJENIE

czania okretéw podwodnich HOS-301 kalibru 324 mm,
umieszczone w kadtubie po obu burtach.

Podstawowym Zrédlem informacji o sytuacji po-
wietrznej jest aktywny radar ze skanowaniem fazo-
wym Mitsubishi Electric Corporation (Melco) FCS-3,
ktérego ptaskie anteny Scianowe, w liczbie o$miu, zo-
staly zamontowane w gérnych czgsSciach wyspowej
nadbudéwki. Ta stacja radiolokacyjna ze skanowa-
niem jest lokalnym odpowiednikiem radaru SPY-1
zastosowanego w systemie Aegis. Jej gléownym zada-
niem, oprécz wykrywania celéw powietrznych, jest
kierowanie ogniem pociskéw RIM-162 ESSM, odpa-
lanych z wilasnych lub innych jednostek, co znacznie
zwigksza mozliwosci obronne zespotu okretéw.
Radar ten powstat przy wspédtpracy z firma Thales
Nederland i wykorzystuje rozwiazania zastosowane
w europejskiej wersji stacji radiolokacyjnej APAR
(Active Phased Array Radar).

Pozostale urzadzenia radiolokacyjne to dwuwspot-
rz¢dny radar dozoru powierzchni wody oraz prze-
strzeni powietrznej JRC OPS-28D, ktdry pracuje
w pasmie G, oraz radar nawigacyjny JRC OPS-20,
pracujacy w paSmie I. W gruszce dziobowej zamon-
towano stacje hydrolokacyjna niskiej czgstotliwosci
0QQ-21, stuzaca do wykrywania okretéw podwod-
nych.

W sktad systemu walki elektronicznej zainstalowa-
nego na jednostkach wchodzi system przeciwdziata-
nia Melco NOLQ-3C, sktadajacy si¢ z urzadzein ana-
lizujacych i zaklécajacych emisje elektroniczne.
Jego uzupetnieniem sa cztery wyrzutnie celéw po-
zornych SRBOC Mk 137. Stuza one do odpalania
pociskéw termicznych, aerozolowych i dipolowych,
tworzacych ostatnia barierg przed pociskami prze-
ciwokretowymi.

Komunikacj¢ z innymi jednostkami zapewniajg
rozbudowane urzadzenia lacznosci radiowe;j, sateli-
tarnej oraz facza wymiany danych (Link 11), ktérych
anteny umieszczono na nadbudéwce wyspowe;j.
Wszystkie urzadzenia elektroniczne i uzbrojenie,
dzigki bojowemu systemowi dowodzenia ATECS
(Advanced Technology Combat System), beda zinte-
growane w jeden sprawnie dziatajacy uktad.

Zatoga smigtowcowcow sktada si¢ z 340 maryna-
rzy, z czego 17 to kobiety. Sa to pierwsze panie stu-
zace na okretach japoriskich od momentu powotania
Morskich Sit Samoobrony. Ich obecnos¢ jest odpo-
wiedzia na zmniejszona liczbe chetnych Japoriczy-

Na strazy swobody zeglugi

kéw do stuzby. Oprécz zatogi etatowej przewidziano
mozliwos$¢ zaokretowania 25-30 oficeréw sztabo-
wych, jesli jednostka petni funkcjg dowodzenia.

PODSUMOWANIE

Dotychczasowa stuzba ,,Hyugi” koncentrowata sig
przede wszystkim na zgrywaniu i szkoleniu zatogi
oraz na ¢wiczeniach z innymi jednostkami japonskiej
floty i okrgtami US Navy stacjonujacymi w Japonii.
Od 11 marca 2011 roku, czyli od chwili katastrofalne-
go trzgsienia ziemi i towarzyszacego mu tsunami,
jednostka brata aktywny udziat w likwidowaniu ich
skutkéw. Kilka dni pdzniej, od razu po wcieleniu do
stuzby, dotaczyt do niej ,,Ise”.

Jednostki te, mimo mylnej oficjalnej klasyfikacji, sa
wyspecjalizowanymi okretami lotniczymi przeznaczo-
nymi gléwnie do zwalczania okretéw podwodnych przy
pomocy $migtowcéw poktadowych. Sprawdzaja sig
przy ochronie morskich szlakéw zeglugowych Nippo-
nu. W przeciwiefistwie do innych paristw, Japonia nie
zdecydowala si¢ na budowg uniwersalnych okrgtéw lot-
niczych zdolnych do projekcji sity (np. hiszparski
,Juan Carlos I” czy francuskie Mistrale). Byto to spo-
wodowane zaréwno czynnikami politycznymi, jak i in-
na sytuacja strategiczna, warunkujaca wymagania tak-
tyczno-techniczne.

Obecnie sa prowadzone prace planistyczne i projek-
towe nad kolejna para Smigtowcowcow, ktore maja za-
stapi¢ niszczyciele Smigtowcowe typu Shirane. Maja to
by¢ jednostki jeszcze wigksze — o dlugosci 248 m i sze-
rokosci 39 m oraz wypornosci petnej 24 tysigcy ton.
Dzigki temu beda mogtly przyjaé¢ wigcej Smigtowcodw
przy zwigkszonej do pigciu liczbie stanowisk starto-
wych na pokladzie lotniczym, ktéry zostat powigkszo-
ny w czgsci dziobowej i bedzie miat przesunigty na bur-
t¢ podnosnik rufowy.

Tym samym upodobnia si¢ one do amerykainskich
uniwersalnych okrgtéw desantowych typéw Wasp
i Tarawa. Nie mozna tez wykluczy¢, ze jednostki te,
jak i okrety typu Hyuga, w przysztosci bgda przenosi¢
samoloty pionowego startu i ladowania F-35B czy
przemiennoptaty V-22 Osprey. Pierwszy okret typu
22DDH ma zastapi¢ wycofany w 2015 roku niszczy-
ciel ,,Shirane” (DDH 143). |

Autor jest pracownikiem Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Pomorskiego. Jest publicystg zajmujacym sie wspotczesnymi
sitami morskimi.
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Symbole brytyjskiej
potegi

Fregaty typu 22i23 to jeden z symboli morskiej potegi
Royal Navy. O ile pierwsze niedawno zostaty wycofane, to drugie
beda jeszcze stuzyty przez ponad dwadziescia lat.

dwdch rodzajow fregat starszy jest
oczywiscie typ 22, zaprojektowany, ja-
ko okret do zwalczania jednostek pod-
wodnych przeciwnika. Warto przy
okazji zaznaczy¢, ze w okresie zimnej wojny Wielka
Brytania wyraZnie rozrézniata dwa rodzaje jednostek —
do zwalczania okrgtéw podwodnych (fregaty) i do zwal-
czania celéw powietrznych (niszczyciele). Dopiero
z czasem zaczeto budowaé okrety wielozadaniowe.
Witedy tez typ 22 zostat przeksztatcony wtasnie w fre-

gate. Ten typ okretow byt najdtuzej wykorzystywany
przez Krélewska Marynarke Wojenna (Royal Navy).

FREGATY TYPU 22

Okrety budowano w trzech wariantach. Kazdy kolej-
ny byl nie tylko wigkszy, charakteryzowat si¢ wigksza
wypornoscia i miat liczniejsza zatogg, ale takze wypo-
sazano go w nowsze uzbrojenie.

Fregaty pierwszej wersji, chocby HMS ,,Broad-
sword” czy HMS ,Brilliant”, wzigly udziat w wal-
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kach o Falklandy (Malwiny) w 1982 roku. Zanotowa-
ly wéwczas wiele sukceséw. Dzigki rakietom Sea
Wolf okrety zestrzelity kilka samolotéw argentyfi-
skich. Specjalisci doszli jednak do wniosku, Ze cho-
ciaz fregaty tego typu sa dluzsze niz niszczyciele ty-
pu 42 (te maja 125 metréw diugosci) to nie byly
uzbrojone ani w przeciwlotnicze rakiety dalekiego
zasiggu Sea Dart, ani tez w armat¢ Vickers Mk 8 ka-
libru 114 mm (4,5 cala). Gdyby wigc Brytyjczykom
przyszto wéwczas walczy¢ z innym przeciwnikiem,
chocby sitami morskimi ZSRR, bylyby one tatwym
celem. Wojna z Argentyna wyraZnie potwierdzita, ze
okrety musza mie¢ odpowiednie uzbrojenie do obro-
ny przed zagrozeniami z powietrza, by zwigkszy¢
swoja Zywotnosé.

Przy drugim zaméwieniu, majacym uzupetnic stra-
ty po zniszczonych w wojnie niszczycielach typu
42 (HMS ,,Sheffield” i HMS ,,Coventry”) i fregatach
typu 21 (HMS ,,Ardent” i HMS ,,Antelope”), fregaty
typu 22 zmodyfikowano wigc. Zwigkszenie rozmiaru
umozliwito zainstalowanie armaty Vickers'. Zmienio-
no takze naped. Kolejne okrety wyposazono w system
COGOG (Combined Gas turbine or Gas turbine),
sktadajacy si¢ z turbin gazowych o duzej réznicy mo-

przeglad morski RENPION
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FOT. 1. FREGATA TYPU 23 HMS ,NORTHUM BERLAND”
w trakcie ¢wiczen.
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cy, z ktérych jedna pracuje tylko podczas mniejszych
predkosci (ekonomicznych), a druga wylacznie przy
wigkszych. Dwie turbiny Rolls-Royce Olympus TM3B
mialy moc wigksza, mniejsza — dwie turbiny Rolls-
-Royce Tyne RM1C.

Trzeci wariant okretéw wyposazono w system
COGAG (Combined Gas turbine and Gas turbine).
Sktada si¢ on z turbin gazowych, z ktérych jedna pra-
cuje przy mniejszych predkosciach, a druga jest do-
datkowo uruchamiana, by rozwina¢ predkos¢ wigksza.
W tym wypadku fregata typu 22 miata dwie turbiny
o mniejszej mocy Rolls-Royce Spey SM1A i dwie
wigkszej typu Rolls-Royce Tyne RM3C.

FREGATY TYPU 23

Poczatkéw konstrukeji fregat typu 23 (oficjalnie typ
Duke) nalezy szuka¢ w drugiej potowie lat siedemdzie-
sigtych XX wieku. Brytyjska Royal Navy potrzebowala
szybkich 1 nowoczesnych okretéw, ktére mogltyby
podja¢ réwnorzedng walke z radzieckimi okrgtami pod-
wodnymi, operujacymi na pétnocnym Atlantyku. Nowe
jednostki zostaly pomyslane jako nastepcy fregat typu 12

1 Britain re-arms for the 1990s. “New Scientist”, 10.02.1983, s. 368.
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(Leander), budowanych w trzech partiach w latach 1959—
—1973, a takze typu 21. W 1981 roku pojawit si¢ pomyst,
by zastapily takze drogie w eksploatacji fregaty typu 22,
chociaz te weszty do stuzby w 1979 roku. Poprzeczka zo-
stala wigc postawiona niezwykle wysoko. Wszak typ Le-
ander z powodzeniem stuzyt w sitach zbrojnych Holandii
(typ van Speijk), Indii (typ Nilgiri), Australii (typ River),
Nowej Zelandii (Leander) i Chile (typ Condell). Lacznie
zbudowano 26 takich okretow.

Zatozenia nowej jednostki powstaty przed wojna
o Falklandy (Malwiny), ktéra wymusita zrewidowanie
projektu. Pierwotnie zaktadano bowiem, migdzy inny-
mi, ze typ 23, ktérego wyporno$¢ miata wynosic¢ 3 ty-
sigce ton, powinien by¢ wyposazony w holowang pa-
sywna stacje hydroakustyczna firmy Marconi Systems,
ladowisko bez hangaru, armatg OTO Melara kalibru
76 m, dwie wyrzutnie rakiet Stingray i cztery przeciwo-
kretowe rakiety MM-40 Exocet2.

Okret, jak na swoje czasy, byl bardzo nowoczesny.
Konstrukcja umozliwita redukcje skutecznej powierzch-
ni odbicia fal radarowych, dzigki czemu jednostka byta
trudniejsza do wykrycia przez przeciwnika. Automaty-
zacja umozliwita ograniczenie liczebnosci zatogi, co
w warunkach cigcia budzetéw wojskowych byto duza
zaleta. Co wigcej, typ 23 wyposazono w sitownig
CODLAG (Combined Diesel-electric and Gas), ktéra
sktadata sie z czterech silnikéw Diesla (GEC-Alsthom
Paxman Valenta), wytwarzajacych prad elektryczny dla
potrzeb silnikéw elektrycznych predkosci marszowej
(ekonomicznej). Predkosé maksymalna jest rozwijana
przez turbiny gazowe3. Takie rozwigzanie zapewnia
oszczednos¢ paliwa oraz daje mozliwos¢ cichego ope-
rowania. Warto doda¢, ze to wiasnie na tych okrgtach
po raz pierwszy zainstalowano wyrzutnie VLS z rakie-
tami Sea Wolf. Miato to jednak swoja ceng — koszt
pierwszej wersji fregaty oszacowano na 67 milionéw
funtéw. Wersja wielozadaniowa kosztowata juz okoto
135 milionéw funtéw za pierwszy okret i 80-90 za ko-
lejne. Wzrost kosztéw wynikat takze z wykorzystania
Smiglowcéw przeznaczonych do zwalczania okretéw
podwodnych Merlin HM.1 (wczes$niej znane jako Mer-
lin HAS.1).

UZBROJENIE | WYPOSAZENIE

Fregata typu 22, rozwijajaca predkos¢ do 30 we-
ztéw, zostata uzbrojona w dwie wyrzutnie przeciwo-
kregtowych rakiet AGM-84 Harpoon (razem osiem ra-
kiet), wyrzutnie 36 torped, armate Vickers Mk 8 kali-

Zakfadka: Miesigczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl
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Tabela 1. Dane techniczne fregat typu 22i 23

-

FOT. 2. FREGATA TYPU 22 HMS , Almirante Cochrane”

Wypornos¢ 5300t 4900t
Dtugosé 148 m 133 m
Szeroko$é 148 m 16'm
Zatoga 250 os6b 181-185 osdb
Predkos¢ do 30 w. do 34 w.

bru 114 mm (4,5 cala), rakiety Sea Wolf (razem do 72
rakiet), dwie armaty GAM-BOI1 kalibru 20 mm, a tak-
ze w system obrony bezposredniej Goalkeeper CIWS
(Close-In Weapon System). Fregata ma réwniez wy-
rzutni¢ celéw pozornych NATO Seagnat oraz ladowi-
sko dla smigtowcow: Westland Lynx, AgustaWestland
Merlin HM.1 Iub Westland Sea King HAS.5 (fot. 2).

Kazda jednostka typu 23, rozwijajaca predkos¢ na-
wet do 34 weztdw, jest wyposazona w:

— wspomniang wyrzutni¢ VLS z 32 rakietami Sea
Wolf (VLS GSW Mod 1 Block 2);

— dwie wyrzutnie przeciwokrgtowych rakiet AGM-84
Harpoon (po cztery rakiety w kazdej) o zasiggu okoto 90
km;

— armate Vickers Mk 8 kalibru 114 mm (4,5 cala),
modernizowana z wersji Mod 0 do Mod 1 (jako pierw-
szy otrzymat ja w 2001 roku HMS , Norfolk™, wersja
Mod 1 pozwala uzywaé nowej amunicji o zasiegu do
27 km); dwie armaty Oerlikon L/75 KCB kalibru
30 mm (moga razi¢ cele na ladzie i wodzie w odlegto-
$ci do 10 km i w powietrzu na putapie do 3,5 km.

2 R. Gough: The Weapon Director. Hertford 2003, s. 110.
3 Admiralty Manual of Seamanship. London 1995, s. 9-10.
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Zastgpuje si¢ je automatycznymi armatami kalibru
30 mm (MSI Defence Systems DS30 Mk 2);

— cztery wyrzutnie torped kalibru 324 mm o zasiggu
do 11 km i zanurzeniu do 750 m;

— wyrzutni¢ celéw pozornych NATO Seagnat, typu
1821 DLF3.

Dodatkowe instrukcje

Projekt typu 23 zostat zmieniony. Dodano hangar, dzieki cze-
mu okret uzyskatzdolno$¢ wykorzystywania Smigtowca, jednak wy-
diuzytoto jednostke do 133 metréw. Wyporno$¢ wzrosta do 4,9 ty-
sigca ton. Okret wyposazono w wyrzutnie pionowego startu (Verti-
cal Launch System - VLS) z rakietami Sea Wolf. Zamiast instalo-
wacé rakiety MM-40 Exocet zdecydowano sie na AGM-84 Harpo-
on. W miejsce mato efektywnej armaty OTO Melara kalibru 76 mm

wybrano duzo potezniejsza firmy Vickers kalibru 114 mm (4,5 ca-
la). Zamiast dwulufowej armaty Oerlikon GCM kalibru 30 mm, uzy-
to tanszych armat 30B Qerlikon kalibru 30 mm. Dzigki temu okret
stat sie mniej wyspecjalizowany, a zdecydowanie bardziej uniwer-
salny, co uznaé nalezy za decyzje stuszna.

R. Gough: The Weapon Director. Hertford 2003, s. 110.

Na fregacie moze bazowa¢ Smigtowiec Westland
Lynx HM.8 lub AgustaWestland Merlin HM.1. Chilij-
ska marynarka wojenna wykorzystuje natomiast Euro-
copter AS 532 Cougar.

ZAMOWIENIA

Pierwsze zaméwienie na fregaty typu 22 zlozono
w szkockich zaktadach Yarrow Shipbuilders w 1974 ro-
ku. Cztery okrety z pierwszej partii (Batch I), zamawiane
do 1977 roku, byty najmniejsze ze wszystkich. Ich wy-
porno$¢ wynosita okoto 4,4 tysigca ton, podczas gdy
z drugiej partii — 4,8 tysiaca ton, a z trzeciej — 5,3 tysiaca
ton. Dtugos¢ okretu réwniez sig zwigkszata: od 131 metra
przez 146 metréw na 148 metrach konczac. Lacznie
w trzech partiach zbudowano 14 okretoéw dla Royal Navy.
Srednia cena za okret trzeciej partii wynosita okoto 140
milionéw funtow.

Kolejne zaméwienie ztozono w 1986 roku — na trzy
okrety. Od tego momentu kazdy kontrakt dotyczyt trzech

przeglad morski RENPION
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fregat. Jednostki zwodowano w 1987 roku, a do stuzby
wprowadzono w 1991 roku (HMS ,,Argyll” i HMS , Marl-
borough™) i w 1992 roku (HMS ,,Lancaster””). W 1988 ro-
ku zaméwiono kolejne trzy — HMS |, .Iron Duke”, HMS
»-Monmouth” i HSM ,Montrose”, rok p6Zniej nastgpne —
HMS , Westminster”, HMS ,,Northumberland” i HMS
,»,Richmond”. Na nastgpny kontrakt czekano do 1992 roku
(HMS ,,Somerset”, HMS ,,Grafton” i HMS ,,Sutherland”).
Ostatnie zaméwienie ztozono w 1996 roku (HMS , Kent”,
HMS ,,Portland” i HMS ,,St. Albans”). Najnowszy, a wiec
HMS ,,St. Albans” rozpoczat stuzbg w czerwcu 2002 ro-
ku. Jego koszt oszacowano na okoto 107 milionéw fun-
téw. Okret uczestniczyt w ewakuacji obywateli brytyj-
skich z Libanu podczas agresji izraelskiej (2006 t.).

ZMIANA WARTY

Do czerwca 2011 roku Royal Navy wykorzystywala
ostatnie okrety typu 22. Wtedy to wycofano dwa ostatnie
z nich — HMS ,,Cornwall” i HMS ,,Cumberland”. Wcze-
$niej, w kwietniu, ze stuzby usunigto HMS ,,Campbel-
town”, a w lutym HMS ,,Chatham”. Nie zapadta jeszcze
decyzja jaki bedzie los okretéw. By¢ moze zostang sprze-
dane — tak bowiem pozbyto si¢ wigkszosci jednostek.
W 1994 roku cztery z nich, wprowadzane do Royal Navy
kolejno w 1979, 1980, 1981 i 1982 roku okrety HMS
,Broadsword”, HMS ,,Battleaxe”, HMS ,,Brilliant”
i HMS ,,Brazen” sprzedano Brazylii (obecnie to ,,Green-
halgh”, ,,Rademaker”, ,,Dodsworth” i ,,Bosisio”). W 2003
roku dwie jednostki — HMS ,,London” i HMS ,,Coven-
try” — sprzedano Rumunii (,,Regina Maria” i ,,Regele Fer-
dinand” — okret flagowy), a jedng Chile (HMS ,,Shef-
field”, teraz ,,Almirante Williams”).

Okrety typu 23 stanowig okoto 50 procent potencja-
tu bojowego fregat i niszczycieli w stuzbie Royal Na-
vy. Mozna wigc powiedzie¢, ze to jeden z najwazniej-
szych, jesli nie najwazniejszy, okret wojenny floty
brytyjskiej. Jednak nie jest on postrzegany jako frega-
ta do zwalczania okretéw podwodnych, lecz jako jed-
nostka wielozadaniowa.

Wielka Brytania facznie w latach 1985-2000 zbudowa-
fa 16 okretow typu 23. W stuzbie Krélewskiej Marynarki
Wojennej znajduje si¢ ich 13. Jak wspomniano, HMS
,.Norfolk” — pierwszy okret tego typu — trafit do chilijskiej
marynarki wojennej. Podobny los w 2008 roku spotkat
HMS ,Malborough” (obecnie ,,Almirante Condell”),
arok pézniej HMS ,,Grafton” (,,Almirante Lynch”).

Brytyjskie sity zbrojne zmodyfikowaty swoje plany do-
tyczace wycofania okretéw ze stuzby. W 2006 roku prze-
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Tabela. 2. Fregaty typu 23 w stuzbie Royal Navy

Zaktadka: Miesieczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl
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Wejscle do

HMS ,Norfolk” 1990 2005 (2006, ,Almirante Cochrane”)
231 HMS ,Argyll” 1991 2023
233 HMS ,Marlborough” 1991 2005 (2008, ,Almirante Condell”)
229 HMS ,Lancaster” 1992 2024
234 HMS , Iron Duke” 1993 2025
235 HMS ,Monmouth” 1993 2026
236 HMS ,Montrose” 1994 2027
237 HMS ,Westminster” 1994 2028
238 HMS ,Northumberland” 1994 2029
239 HMS ,Richmond” 1995 2030
82 HMS ,Somerset” 1996 2031
80 HMS , Grafton” 1997 2006 (2007, ,Almirante Lynch”)
81 HMS ,Sutherland” 1997 2033
78 HMS ,Kent” 2000 2034
79 HMS ,Portland” 2001 2035
83 HMS ,St. Albans” 2002 2036

widywano, ze pig¢ jednostek, ktérych nie zamierzano wy-
posaza¢ w sonar 2087 (HMS , Montrose”’, HMS ,,Mon-
mouth”, HMS ,,Iron Duke”, HMS ,,Lancaster”” oraz HMS
,,Argyll”), zostanie wycofanych w latach: 2019 (HMS
»Argyll” i HMS ,Lancaster”), 2020 (HMS ,,Iron Duke”)
12021 (HMS ,Monmouth” i HMS ,,Montrose”). Do tego
czasu okrety miaty wykonywac wszystkie zadania powie-
rzone Royal Navy — patrolowanie wéd w rejonie Wysp
Brytyjskich, eskortowanie, zadania w rejonie Zatoki Per-
skiej i Arabskiej. Okrety miaty pozosta¢ w sktadzie sit na
potudniowym Atlantyku — APT(S) i Karaibach —
APT(N), NATO (SNMG?2 - Standing Maritime Group in
the Mediterranean) oraz morskich sit szybkiego reagowa-
nia (Maritime Joint Rapid Reaction Force — JRRF)#.
P67niej jednak plany zmieniono. Jezeli zostang utrzy-
mane w mocy, HMS ,,Argyll” opusci szeregi marynarki
brytyjskiej dopiero w 2023 roku. PéZniej kazdego roku ze
stuzby ma by¢ wycofywany jeden okret, kolejno: HMS
,Lancaster”, HMS ,Iron Duke”, HMS ,,Monmouth”,
HMS ,Montrose”, HMS , Westminster”’, HMS , Nor-
thumberland”, HMS , Richmond” i HMS ,,Somerset”
(2031 r.). HMS ,,Sutherland” ma by¢ wycofany w 2033

roku, a potem — co roku — kolejno: HMS ,.Kent”, HMS
»Portland” 1 HMS ,,St. Albans” (2036 r.)s.

Fregaty typu 22 1 23 maja docelowo zosta¢ zastapio-
ne przez typ 26, znany powszechnie jako GCP (Global
Combat Ship). Taka wieloletnia strategia zostala po-
twierdzona w 2010 roku w brytyjskim przegladzie
obronnym Strategic Defence and Security Reviews.
Okret ma mie¢ wypornos¢ 5,5 tysiaca ton, dhugosé
145 metréw i stutrzydziestoosobowa zatogg. Brytyj-
czycy planuja pozyskac osiem takich okretéw w wersji
zwalczania okrgtéw podwodnych (ASW) i pigé wielo-
zadaniowych (GP). Umozliwi to zastapienie fregat ty-
pu 23 w stosunku 1 do 1. u

Autor jest asystentem w Katedrze Historii Stosunkow
Miedzynarodowych Uniwersytetu £odzkiego.

Swoje zainteresowania badawcze koncentruje na problemach
zwigzanych z bezpieczenstwem miedzynarodowym

Stanéw Zjednoczonych i krajow Bliskiego Wschodu.

4 Hansard, 17.07.2006, k. 220W.

5 Hansard, 3.03.2009, k. 1146W.

6 Securing Britain in an Age of Uncertainty: The Strategic Defence and
Security Review. HM Government 2010.
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Nie ulec stahosciom

Przekupstwo jako zachowanie
o charakterze korupcyjnym

Zjawisko korupcji nalezy do bardzo powaznych patologii
spotecznych wystepujacych w sferze funkcjonowania panstwa
oraz, niestety, coraz czeSciej wojska. Formg zachowania
o0 charakterze korupcyjnym jest przestepstwo przekupstwa.

ozpatrujac korupcje, mozna dostrzec
pewien paradoks. Otdz, jak stusznie
zauwazyta Maria Szafraniec, z jed-
nej strony zachowania korupcyjne sa
bardzo negatywnie oceniane przez
polskie spoleczeristwo, ktére jest bardzo wyczulone
na t¢ patologig. Z drugiej za$§ mozna méwic¢ nawet
o powszechnym przyzwoleniu na nia. Ludzie czgsto
przyznaja si¢ anonimowo do wreczania drobnych tfa-

przeglad morski

powek chocby lekarzom czy tez urzgdnikom pan-
stwowym!. Ciekawe z psychospotecznego punktu
jest to, ze bardzo czesto potgpiaja ogdlnie zjawisko
korupcji, ale jednoczes$nie staraja si¢ wyttumaczy¢
swoje praktyki korupcyjne, bagatelizujac tym samym
problem, ktdry ich bezposrednio dotyczy.

1 M. Szafraniec: Przestepstwo fapownictwa w Swietle ostatniej nowel-
izacji. ,Palestra” 2004 nr 3/4,s. 115.
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Na przestepstwo ujete w przepisie art. 229 k.k.
(kodeks karny), okreslane jako przekupstwo, warto
spojrze¢ przez pryzmat ogélnego problemu, jakim
jest w naszym kraju korupcja, przedstawiajac przy
tym wskazniki iloSciowe dotyczace tego zjawiska
oraz ich zmiang na przestrzeni lat, a takze reakcje sa-
déw na to karygodne zachowanie.

UJECIE STATYSTYCZNE

Punktem wyjscia moze by¢ zestawienie wybranych
przestgpstw o charakterze korupcyjnym i wyekspono-
wanie skali tego zjawiska.

Z analizy tabeli 1 wynika, ze najcze¢sciej popetnia-
nymi przestgpstwami byty przekupstwo, sprzedaj-
nos¢ osoby petnigcej funkcje publiczna oraz naduzy-
cie wladzy przez funkcjonariusza publicznego.
Z przykroscia nalezy stwierdzi¢, ze wszystkie te ka-
tegorie czynéw zabronionych wykazuja tendencje
wzrostowa. Najwigce] przestgpstw popetniono z art.
229 k.k. (przekupstwa). W 1999 roku stwierdzono
474 tych czynéw w stosunku do 300 zachowari pole-
gajacych na sprzedajnosci i 408 o znamionach prze-
stgpstwa naduzycia wladzy przez funkcjonariusza
publicznego. W roku 2009 ich liczba odpowiednio
sig zwigkszyta: art. 229 — do 2659 (wzrost ponadpig-
ciokrotny), art. 228 — do 2921 (wzrost prawie dzie-
sigciokrotny), art. 231 — do 2083 (wzrost ponadpig-
ciokrotny).

Zakfadka: Miesieczniki na portalu; www.polska-zbrojna.pl
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Jesli natomiast poréwna sig liczbg ujawnionych prze-
stepstw przekupstwa i sprzedajnosci, to od 1999
do 2008 czesciej wykrywano to pierwsze. Wyjatkiem
byt rok 2009, w ktérym ujawniono wigcej prze-
stepstw polegajacych na sprzedajnosci osoby petnig-
cej funkcje publiczna. Na tle tych rozwazaii warto
poréwnac sytuacje w Pol-
sce z innymi krajami eu-
ropejskimi. Otéz, z da-
nych Instytutu Wymiaru
Sprawiedliwo$ci wynika,

Przestepstwo przekupstwa
w typie podstawowym zostato
okreSlone w art. 229 § 1 k.k.
Polega ono na udzieleniu albo

ze w przypadku zacho- naobietnicy udzielenia korzySci
wan korupcyjnych w pafi- majatkowej lub osobistej 0so-
stwach europejskich bie petnigcej funkcje publiczng

wzwigzkuzpetnieniem tejfunk-
cji. Czyn ten zagrozony jest ka-
rq pozbawienia wolno$ci od 6
miesiecy do lat 8.

roczny wskaznik wikty-
mizacji najwigkszy jest
w Grecji (13,5%), przy
Sredniej europejskiej wy-
noszacej 1,8%. Polske,
ze wskaznikiem 4,4%,
wyprzedzaja jedynie Bulgaria (8,4%) i nieznacznie
Wegry (4,9%). W przytlaczajacej wigkszosci krajéw
wskazniki zawieraja si¢ od 0 do 1%2.

Znajac skale zjawisk o charakterze korupcyjnym
i na ich tle samego przestgpstwa przekupstwa, nalezy

2 A, Siemaszko, B. Gruszczynska, M. Marczewski: Atlas przestepczosci
w Polsce 4. Warszawa 20009, s. 283.

Tabela 1. Liczba stwierdzonych przestepstw o charakterze korupcyjnym

Art. 230 i Art. 231 Art.296a | Art.296b
230a

2009 2921 2659 2083

2008 2913 3134 756 1367 18 43 106
2007 2639 3178 545 2118 99 169 5
2006 2102 2238 737 1385 18 36 2
2005 1855 1979 472 1790 5 10 15
2004 945 1397 424 1505 - - -
2003 629 1173 296 1392 - - -
2002 526 875 146 861 - - -
2001 613 1061 103 554 - - -
2000 491 794 57 557 - - -
1999 300 474 177 408 - - -

Art. 228 k.k. - sprzedajnos¢, 229 k.k. - przekupstwo, 230 k.k. - ptatna protekcja, 230 a k.k. - udzielenie lub obiecanie korzySci majatkowej w za-
mian za zatatwienie sprawy, 231 k.k. - naduzycie witadzy przez funkcjonariusza publicznego, 250a k.k. - przekupstwo i oszustwo wyborcze, 296a
k.k. - oszustwo na stanowisku kierowniczym, 296b k.k. - oszustwo przy organizacji profesjonalnych zawodéw sportowych.

Zrédto: www.policja.pl/ [1.01.2011 r.]
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Tabela 2. Liczba sadowych wyrokow skazujacych za przestepstwo przekupstwa

Pozbawienie
Bezwzgledne e : :
z S wolnosci z Ograniczenie Grzywna
Ogotem pozbawienie Py :
o warunkowym wolnosci samoistna
wolnosci . q
zawieszeniem

1990 190 129 45
1991 193 150 2 31
1992 203 8 161 2 32
1993 261 13 205 16 27
1994 205 14 151 0 40
1995 197 19 151 1 26
1996 365 10 294 1 60
1997 327 9 266 4 48
1998 326 8 279 3 36
1999 305 12 258 3 32
2000 395 18 354 3 19
2001 444 36 397 2 9
2002 448 40 393 1 14
2003 647 35 586 0 26
2004 1025 43 944 2 34
2005 1364 61 1266 3 34
2006 1464 80 1339 10 34

zastanowic¢ si¢ nad kwestia reakcji sadéw na zachowania
bedace przestgpstwami z art. 229 k k. (tab. 2).

Z tabeli 2 jasno wynika, ze od 1990 do 2006 roku
liczba wyrokéw skazujacych systematycznie sig
zwigkszala. W tym przedziale czasowym wzrosla
osmiokrotnie. Wsréd kar orzekanych za przekupstwo
dominuje pozbawienie wolnosci z warunkowym za-
wieszeniem. Warto zauwazy¢ takze tendencje¢ wzro-
stowa w jej wymierzaniu. Otéz, w 1990 roku stanowi-
ta 68%, natomiast w 2006 — 93% og6tu kar wymierza-
nych za to przestgpstwo.

Jesli natomiast chodzi o karg bezwzglednego pozba-
wienia wolnosci za przekupstwo, nalezy stwierdzi¢, ze
odsetek wyrokéw skazujacych na nig utrzymuje si¢ prak-
tycznie na tym samym poziomie.

W kontekscie rozwazai nad strukturg wyrokéw
skazujacych za ten czyn zabroniony warto zauwazy¢,
7e najrzadziej sady korzystaty przy wymierzaniu kary
z ograniczenia wolnosci. Stosunkowo niewielki udziat
miala takze grzywna samoistna. Podsumowujac kwe-
stig przestgpstw korupcyjnych w ujgciu iloSciowym,
mozna pokusi¢ si¢ o stwierdzenie, ze na pierwsze
miejsce wysuwa si¢ przestgpstwo ujete w art. 229 k.k.

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢ zwigkszajaca si¢ licz-
bg wyrokéw skazujacych, wsréd ktérych dominuja
kary pozbawienia wolnosci z jej warunkowym zawie-
szeniem.

PRAWNOKARNA REGULACJA
PRZESTEPSTWA

Strony przedmiotowe omawianego przestgpstwa
oraz sprzedajnosci, okreslonej w przepisie art. 228
k.k., sa podobne. W przypadkach tych korzys¢ majat-
kowa lub osobista odnosza obie strony, o czym stano-
wi przepis art. 115 § 4 k.k. W opinii Andrzeja Marka3,
korzyscia majatkowa sa wszelkiego rodzaju §wiadcze-
nia, ktérych warto$¢ da si¢ wyrazi¢ w pienigdzu.

Wedlug tego autora, moga to by¢ $wiadczenia w go-
téwce, darowizna, cesja wierzytelnosci czy tez udzielenie
pozyczki na wyjatkowo korzystnych zasadach+. Moga to
by¢ réwniez rzeczy materialne, np. bizuteria, zaproszenie
na koncert muzyczny czy tez przedmioty wyposazenia
domowego. Z kolei korzys¢ osobista nalezy ujmowac ja-

3 A. Marek: Kodeks karny. Komentarz. Warszawa 20086, s. 422.
4 Tamze.
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ko swiadczenia o charakterze niemajatkowym, ktére ma-
ja znaczenie dla osoby ja uzyskujacej lub jej bliskich, po-
prawiajace jej sytuacjg, a nawet oznaczajace okreslong
przyjemnos$¢s. W tym ostatnim przypadku moze chodzié
na przyklad o ustuge seksualng, zalatwienie pracy itp.
Warto zauwazy¢, ze czgsto korzyS¢ majatkowa i osobista
moga si¢ wzajemnie przenikac i trudno je rozgraniczy¢.
Woéwezas o charakterze danej korzysci przesadza rodzaj
potrzeby, ktdra ona zaspokaja w wigkszym stopniu. Jeze-
li w wigkszym stopniu zaspokaja potrzebg materialna,
wowczas jest to korzys¢é materialna, a jezeli korzys¢ nie-
materialng, to ma ona charakter osobistye.

Przestgpstwo z przepisu art. 229 § 1 k.k. mozna popel-
ni¢ réwniez, skladajac sama obietnicg wreczenia korzysci
majatkowej lub osobistej. Ustawodawca nie okreslit jej
formy. Nalezy =zatem przyja¢, ze chodzi
w tym przypadku o kazda mozliwa, tj. zaréwno gest, jak i
wypowiedZ stowna, a takze o kontekst sytuacyjny, z ktd-
rego w sposéb jednoznaczny wyptywa komunikat o checi
zlozenia omawianej obietnicy.

W odniesieniu do przestepstwa przekupstwa warto za-
stanowic si¢ nad ustawowym okresleniem podmiotu, kt6-
remu korzys¢ majatkowa lub osobista albo jej obietnica
jest sktadana. O ile w przepisie art. 228 k k. typizujacym
przestepstwo sprzedajnosci przyjmujacym korzys¢ majat-
kowa lub osobista albo jej obietnicg jest kazda osoba
w zwiazku z pelnieniem funkcji publicznej, o tyle w oma-
wianym przepisie art. 229 k.k. korzy$¢ ta musi by¢ kiero-
wana do osoby pehigcej funkcjg publiczna, ktérej defini-
cje legalng zawiera art. 115 § 19 kk. W tym aspekcie
nalezy zwrdci¢ uwagg, ze ustawodawca ograniczyl zakres
zastosowania omawianego przepisu w poréwnaniu
ze sprzedajnoscia. Otoz, skutkiem takiej regulacji jest to,
ze o ile na gruncie przestgpstwa sprzedajnosci odpowie-
dzialno$¢ karng moze ponie$¢ na przyklad mechanik
samochodowy, ktéry dokonuje okresowego przegladu sa-
mochodu za fakt przyjecia korzysci majatkowej, o tyle
w przypadku przestgpstwa przekupstwa z art. 229 k.k.
spod zakresu zastosowania tego przepisu ten mechanik
zostanie wytaczony, gdyz nie pelni on funkcji publicznej,
lecz jedynie wystepuje w zwiazku z jej petnieniem. Idac
dalej ta droga, zauwazymy, ze przyktadowy mechanik
samochodowy naraza si¢ na odpowiedzialno$¢ karna
z powodu przyjecia korzysci, natomiast na takg odpowie-
dzialnos¢ nie naraza sig dajacy te korzys¢, o ktérym mé-
wi przepis art. 229 k k.

W Swietle tego de lege ferenda przepis art. 229 §
1 k.k. mégtby mieé nastepujaca tres¢: Kto udziela al-
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bo obiecuje udzieli¢ korzysci majatkowej lub osobi-
stej albo jej obietnice osobie w zwiqzku z petnieniem
przez niq funkcji publicznej, podlega karze pozba-
wienia wolnosci od 6 miesiecy do 8 lat. Kwestia ta
wydaje si¢ szczegdlnie istotna dla organéw Scigania
z praktycznego punktu widzenia.

Analizujac omawiang re-
gulacjg prawna, nalezy tak-
ze zwrdci¢ uwage na kon-
tekst udzielania korzysci
Iub jej obietnicy. Otéz
w Swietle przepisu art. 299
§ 1 kk. nalezy pamigtac,
ze musi by¢ dokonana
w zwiazku z pelnieniem
funkcji publicznej przez
osobg ja petniaca, i wow-
czas nie bedzie miata pry-
watnego charakteru 7.

Nie bedzie wyczerpa-
niem znamion przestgpstwa przekupstwa sytuacja,
w ktorej ktos wrecza osobie petniacej funkcje publiczng
na przyktad prezent w postaci butelki dobrego alkoholu
z okazji Dnia Kobiet, a przy tym nie jest to zwiazane
z jakakolwiek sprawa, z jakimkolwiek interesem.

Ustawodawca przewidziatl takze przekupstwo w ty-
pie uprzywilejowanym, jezeli jest ono mniejszej wagi.
Woéwcezas zgodnie z trescig art. 229 § 2 k.k. takie
zachowanie zagrozone jest kara grzywny, ogranicze-
nia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat dwdch.
Ta przestanka dotyczy sytuacji powodujacych, Ze czyn
cechuje si¢ niewielkim stopniem szkodliwosci spo-
tecznejs. Moze by¢ zwiazany zaréwno z charakterem
zalatwianej sprawy, ktorej towarzyszy wreczenie ko-
rzysci, jak i obietnica jej wreczenia (np. przyspiesze-
nie terminu oczekiwania na zatatwienie danej spra-
wy), albo moze tez wynikac z wartosci korzysci (np.
bukiet kwiatéw, a nie zloty zegarek).

Kwalifikowana postacia przekupstwa jest natomiast
dziatanie sprawcy polegajace na udzieleniu lub obiet-
nicy udzielenia korzysci majatkowej lub osobistej, aby
sktoni¢ osobg petniaca funkcje publiczna do narusze-

Sprawca przestepstwa prze-
kupstwa moze by¢ kazdy czto-
wiek, ktory jest zdolny do po-
niesienia odpowiedzialnosci
karnej. Jestto zatem przestep-
stwo powszechne. Od strony

podmiotowej omawiany czyn
zabroniony mozna popetnicje-
dynie umysInie wzamiarze bez-
posrednim. Zatem sprawca
musi mie¢ $wiadomo$é wypet-
nienia jego znamion chcie¢ go
popetnic.

5 Tamze, s. 423.

6 0. Gorniok. W: 0. Gorniok et al.: Kodeks karny. Komentarz. Gdansk
2002/2003, s. 1063.7 Zob. takze: P. Palka, M. Reut: Korupcja w nowym
kodeksie karnym. Krakéw 1999, s. 39; Postanowienie SN z dnia 14 Il
2007. Il KK 248/06. ,System Lex” nr 262647.

80. Gorniok: Kodeks..., s. 1066.
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nia przepiséw prawa albo udzielenia korzysci takiej
osobie za naruszenie przepisow prawa, o czym moéwi
przepis art. 229 § 3 k.k. W takim przypadku sprawca
podlega karze pozbawienia wolnosci od roku do
10 lat. Chodzi tu o kazde naruszenie prawa, nie tylko
w sferze prawnokarnej, lecz takze cywilnoprawnej
i administracyjnoprawnej, bez wzgledu na sankcje te-
£0 naruszenia.

Dziwna interpretacja

Jednym z zachowan o charakterze korupcyjnym jest przestep-
stwo przekupstwa ujete w przepisie art. 229 k.k. Warto spojrze¢
na problem zachowania korupcyjnego od strony obywatela, ktory
udziela lub obiecuje udzieli¢ korzySci majatkowej lub osobistej 0so0-
bie petnigcej funkcje publiczng. Poddajac analizie prawnej przed-
miotowy przepis, nie sposob dokonywac tego zpominieciem prze-
stepstwa sprzedajnosci uregulowanego w przepisie art. 228 k.k.,

gdyz oba dotykaja tego samego problemu, jedynie z dwdch roz-
nych punktéw widzenia.

Innym typem kwalifikowanym omawianego prze-
stepstwa jest udzielenie lub obietnica udzielenia korzy-
$ci majatkowej znacznej wartosci osobie petnigcej funk-
cj¢ publiczna w zwiazku z pelnieniem tej funkcji, co
jest zagrozone kara pozbawienia wolnosci od 2 do 12
lat. Definicjg legalna mienia znacznej wartosci zawiera
przepis art. 115 § 5 k.k., ktéry okresla je jako mienie,
ktérego wartos¢ w chwili popetnienia czynu zabronio-
nego przekracza dwudziestokrotna wysokos¢ najniz-
szego miesigcznego wynagrodzenia.

W zwiazku z nowelizacja kodeksu karnego ustawa
z 13 czerwca 2003 roku (DzU nr 111, poz. 1061), art.
229 k k. zostat wzbogacony o dwa dodatkowe przepisy.
Pierwszy z nich, tj. art. 229 § 5 k.k., przewiduje odpo-
wiedzialno$¢ karng takze wobec sprawcy, ktéry udziela
albo obiecuje udzieli¢ korzysci majatkowej lub osobi-
stej osobie petniacej funkcje publiczng w paristwie ob-

Nie ulec stahosciom

cym lub w organizacji migdzynarodowej w zwiazku
z jej petnieniem®.

Wskazana ustawa nowelizacyjna wprowadzita do
przestepstwa przekupstwa z art. 229 k.k. réwniez in-
stytucjg, ktéra w intencji ustawodawcy ma rozbi¢ zmo-
we milczenia migdzy wreczajacym korzyse a ja przyj-
mujacym. Otéz, zgodnie z trescig art. 229 § 6 k.k. nie
podlega karze sprawca przestgpstwa okreslonego
w art. 229 § 1-5, jezeli korzys¢ majatkowa lub osobi-
sta albo ich obietnica zostaly przyjete przez osobe pel-
niaca funkcjg publiczna, a sprawca zawiadomit o tym
fakcie organ powotany do Scigania przestepstw i ujaw-
nit wszystkie istotne okolicznosci przestgpstwa, zanim
organ ten o nim si¢ dowiedzial. Ratio legis dla wpro-
wadzenia bezkarnosci przekupujacego byt poglad, ze
taka regulacja przyczyni si¢ do zwigkszenia wykry-
walnosci tapownictwa, poniewaz osoba wregczajaca
korzys¢ nie bedzie bala sig ujawnienia jej wreczenia,
gdyz nie bedzie grozita jej za to karato.

WNIOSKI

Podsumowujac rozwazania dotyczace przekupstwa
uregulowanego w art. 229 k k., nalezy zwroci¢ uwagg,
ze wsréd przestepstw korupcyjnych jest ono najcze-
Sciej popetniane. Pozytywnym zjawiskiem jest to, ze
sady wydaja coraz wigcej wyrokéw skazujacych,
a tym samym przekazuja sygnat, ze zachowania te nie
moga by¢ tolerowane. Pewnym mankamentem w re-
gulacji prawnej omawianego typu zachowania wydaje
sig by¢ zawezenie zakresu zastosowania przepisu typi-
zujacego przekupstwo w stosunku do art. 228 k.k.
regulujacego sprzedajnos¢, a tym samym powodujace
pewna niespdjnosé w mozliwosci pociggania do odpo-
wiedzialnosci karnej oséb bioracych udzial w korup-
cyjnym procederze. Nalezy bowiem pamigtaé, ze oba
przestepstwa stanowia spojrzenie na ten sam problem
z dwdch réznych punktéw widzenia. u

Autor jest specjalista z zakresu prawa karnego materialnego, pro-
blematyki postepowania z nieletnimi oraz bezpieczeristwa we-
wnetrznego. Adiunkt na Wydziale Stosowanych Nauk Spotecznych
i Resocjalizacji Uniwersytetu Warszawskiego oraz wyktadowca

w Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im. Witelona w Legnicy.
Cztonek Towarzystwa Naukowego Prawa Karnego w Warszawie.

9 Zob. wigcej: C. Nowak: Korupcja w polskim prawie karnym. Warszawa
2008, s. 359 i nast.

10 J, Skorupka: Ochrona intereséw majatkowych Skarbu Parnstwa
w kodeksie karnym. Wroctaw 2004, s. 85; zob. takze: Postanowienie SN
zdnia 07 IX 2006. Il KK 89/06, ,System Lex” nr 19282.
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Uzycie bezzatogowych
pojazdow morskich

Brak odpowiednich regulacji prawnych powoduje,
ze dziatajacy autonomicznie bezzatogowy pojazd morski
nie ma zadnych praw. Nikt nie matezw odniesieniu do niego
jakichkolwiek zobowigzan.

prowadzenie autonomicznych bezzato-

gowych pojazdéw morskich (BPM)

w Marynarce Wojennej RP (i nie tyl-

ko) jest kwestig czasu. O ile zakup

tych systeméw jest pochodna srodkéw finansowych, to

ich faktyczne wykorzystanie bedzie mozliwe dopiero
po rozwiazaniu wielu probleméw prawnych.

O skali ,,prawnych” aspektéw wykorzystania systeméw

bezzatogowych przekonali si¢ juz zwolennicy wyposaze-

nia w tego typu platformy powietrzne wojsk ladowych.
Stad dyskusje nad sposobem wprowadzenia takich apara-
téw latajacych w przestrzei powietrzng kontrolowang
przez cywilna kontrolg ruchu lotniczego i nad zasadami
ich dopuszczania do lotéw przez odpowiednie agencje
lotnicze. Na Zachodzie kwestie te zaczynaja juz powoli
by¢ rozwigzywane. U nas, ze wzgledu na mniejsza skalg
problemu (niestety zestawéw tych mamy niewiele), nie
przywiazuje si¢ do nich znaczenia takiego jak powinno.
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A szkoda, bo przed prawnikami Ministerstwa Obro-
ny Narodowe] pojawia si¢ juz nastgpny problem, czyli
wykorzystanie dziatajacych autonomicznie bezzatogo-
wych pojazdéw morskich, czgsto oznaczanych jako
AMYV (Autonomous Marine Vehicle). Nalezy sig¢ bo-
wiem przygotowac na sytuacje, gdy cos pdjdzie nie tak.
A jest to catkiem realne, o czym sig przekonali chyba
najbardziej doSwiadczeni w dziedzinie wykorzystania
tego typu platform Amerykanie, gdy w czasie ¢wiczeni
,~Frontier Sentinel 2010” zagingty im cztery z trzynastu
uzytych pojazdéw typu Remus 100.

Sprawa prawnych aspektéw wykorzystania BPM by-
ta rozpracowywana, migdzy innymi, przez Centrum
Oceanograficzne w Southampton (Southampton Oce-
anography Centre; obecnie Krajowe Centrum Oceano-
graficzne — National Oceanography Centre w So-
uthampton) i opublikowana w tomie drugim i trzecim
publikacji The Operation of Autonomous Underwater
Vehicles, wydawanej przez Stowarzyszenie Technik
Podwodnych (Society for Underwater Technology —
SUT). Zajmuje si¢ nig takze specjalnie powolana grupa
robocza Autonomous Marine Vehicle Legal Working
Group (AMVL WG)!. Ich oceny wynikaja z analizy
prawa brytyjskiego oraz migdzynarodowego i dotycza
jedynie systeméw nieprzenoszacych uzbrojenia, ale
mozna je spokojnie odnies¢ do naszych uwarunkowari.

CHARAKTERYSTYKA PLATFORM

Wedtug Stowarzyszenia Technik Podwodnych pojazd
zaliczany do klasy autonomicznych bezzatogowych po-
jazdéw morskich musi spetnia¢ szes¢ warunkéw:

—by¢ wykonany przez cztowieka;,

— nie moze by¢ mechanicznie potaczony z wypusz-
czajaca go baza (okrgtem, stacjg brzegowa itd.);

— by¢ zdolny do wykonywania ruchu tylko dzigki
wlasnemu systemowi napgdowemu;

— musi mie¢ mozliwo$¢ autonomicznego dziatania.
Nie moze by¢, na przyktad, polaczony z baza przy po-
mocy Swiatlowodu, kanatu tacznosci radiowej lub aku-
stycznej. Moga by¢ natomiast do pojazdu przekazywa-
ne dodatkowe instrukcje;

—by¢ zdolny do samodzielnego podejmowania decy-
zZji;

— operowa¢ w Srodowisku morskim.

Praktycznie kazdy bezzalogowy pojazd morski moze
chociazby tylko przez krotki czas dziata¢ w jakim§
stopniu samodzielnie, jednak bedzie on zakwalifikowa-
ny do klasy autonomicznych BPM tylko wtedy, gdy be-

przeglad morski
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da spetnione jednoczesnie wszystkie powyzsze warun-
ki. Do systeméw autonomicznych nie zalicza si¢ wigc
na pewno okretéw podwodnych, zatogowych pojazdéw
i skuteréw dla nurkéw, dzwonéw podwodnych, holowa-
nych anten (np. sonarowych), niemajacych napedu sys-
teméw obserwacji podwodnej, stacjonarnych min, sieci
itp. Nie sa nimi réwniez systemy zdalnie sterowane: po-
jazdy nawodne (Unmanned Surface Vehicle — USV)
i podwodne (Remotely Operated Vehicle — ROV), robo-
ty inspekcyjne, pojazdy przeciwminowe klasy PAP,
Ukwiat lub Pluto, systemy mechanicznie podtaczone
do instalacji okrgtowych lub brzegowych (np. dZwigéw
lub Zurawikéw) itp.

Ale do BPM zalicza si¢ juz, na przyktad, autono-
miczne pojazdy podwodne (Autonomous Underwater
Vehicle — AUV), autonomiczne pojazdy nawodne (Au-
tonomous Unmanned Surface Vehicle — AUSV), szy-
bowce podwodne (gliders), inspekcyjne teleroboty pod-
wodne i autonomiczne roboty kroczace lub petzajace.
Oczywiscie stopiefi samodzielnosci nie jest taki sam
w wypadku wszystkich systeméw.

Dlatego jesli chodzi o BPM wyr6zniono pigé pozio-
méw autonomicznosci.

1. Minimalny. Maja go pojazdy wyposazone jedynie
W prosty system autonomicznego przerwania wykona-
nia zadania. Jest to najczgSciej awaryjny scenariusz uru-
chamiany tylko w sytuacji, gdy konieczne jest odzyska-
nie pojazdu po straceniu nad nim kontroli.

2. Bazowy. Pojazd moze wykonywa¢ zadania wedtug
wczesniej zaprogramowanego scenariusza, trzymajac
si¢ zadanego kursu i glgbokosci dzigki swoim wlasnym
systemom nawigacyjnym. Jednoczesnie istnieje system
analizujacy pracg poktadowych systeméw, ktory ma
mozliwos¢ przejscia do modu autonomicznego prze-
rwania wykonywania zadania.

3. Posredni. Sg to mozliwosci poziomu bazowego,
poszerzone o umiejetnos¢ unikania przeszkod, pozwa-
lajaca pojazdowi w razie koniecznosci samodzielnie
zmieni¢ zadang trase ruchu. Pojazd ma w tym wypad-
ku ograniczong umiejetnos$¢ kontrolowania sensoréw
poktadowych i interpretowania danych przez nie ode-
branych.

4. Zaawansowany. Pojazd, majac zdolnosci pozio-
mu posredniego, moze dodatkowo wykorzystywac in-

1 |ssues Concerning the Operation of Autonomous Marine Vehicles
(AMVs). Society for Underwater Technology, 2007. (Raport koricowy
8rupy roboczej Autonomous Marine Vehicle Legal Working Group).
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formacje z poktadowych sensoréw do zmiany zapro-
gramowanej wezesniej trasy w taki sposob, by uzyskacé
optymalny efekt wykonywanych zadaf. Zmiany te
moga by¢ jednak wprowadzane tylko do pewnego
stopnia i ich dopuszczalna granica musi zosta¢ zapro-
gramowana przed rozpoczeciem zadania (ogranicze-
nia dotycza przede wszystkim predkosci, glebokosci
i obszaru dziatania).

5. Wysoce zaawansowany. Pojazd z tym poziomem
autonomicznosci dziata praktycznie samodzielnie, co
oznacza, ze operator moze nie wiedzie¢, w ktérym
miejscu pojazd si¢ w danej chwili znajduje. Taki po-
ziom bedzie na przyktad wymagany, gdy na danym
akwenie bedzie pracowalo jednoczesnie wiele BPM
i gdy bedzie konieczne wspétdziatanie migdzy nimi.

Oczywiscie im wyzszy poziom autonomicznosci,
tym skala problemu prawnego zwiazanego z wykorzy-
staniem tych pojazdow si¢ zwigksza. Nalezy sobie bo-
wiem odpowiedzie¢, na przyklad, kto bedzie ponosit
odpowiedzialno$¢ za szkody wyrzadzone przez pojazd,
nawet jezeli to nie on bgdzie bezposrednig przyczyna
wypadku.

ODPOWIEDZIALNOSC

Przy braku odpowiednich regulacji prawnych prak-
tycznie zawsze bedzie obowiazywata zasada, ze za wy-
padek spowodowany przez bezzalogowy pojazd mor-
ski, ktéry moze by¢ przyczyna czyjes §mierci lub zra-
nienia albo ktéry moze spowodowac stratg lub uszko-
dzenie czyjego$ mienia, w pelni odpowiada wlasciciel
lub operator pojazdu. Wida¢ wigc, jaki problem pojawi
si¢ w wypadku pojazdéw autonomicznych, ktére z za-
sady dziataja bez ludzkiego nadzoru.

Wigkszos¢ specjalistow zgodnie podkresla, ze
w przeciwienstwie do kolizji lub strat spowodowanych
przez statki handlowe, wtasciciele lub operatorzy BPM
nie maja obecnie zadnych szans ograniczenia swojej
odpowiedzialnosci w odniesieniu do strony poszkodo-
wanej. Beda wige ponosili petne finansowe i prawne
konsekwencje wypadkéw spowodowanych przez dzia-
tajace autonomicznie pojazdy i konsekwencje te beda
si¢ zwigkszaly, gdy zagrozenie bgdzie wynikiem bigdu
lub niedopatrzenia wtasciciela lub operatora pojazdu.
Takie uwarunkowania sg nie do przyjecia dla wszyst-
kich tych, ktérzy w przysztosci chcieliby wykorzysty-
wac autonomiczne bezzatogowe pojazdy morskie.

Ta trudna sytuacja jest wynikiem migdzy innymi te-
g0, ze autonomiczne pojazdy morskie nie sa objete naj-
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wazniejszym dokumentem prawnym dotyczacym mo-
rza, czyli Miedzynarodowym prawem morskim (Mer-
chant Shipping Act 1995). O ile BPM sterowane z zato-
gowych jednostek ptywajacych (a wigc operujace bez
zadnej autonomii) moga by¢ traktowane jako rozwinig-
te wyposazenie (deployed equipment), a wigc uznane
przez prawo morskie za czeS¢ jednostki matki (w razie
sprawy spornej ze strong trzecia mamy wigc do czynie-
nia z konfliktem ,,jednostka ptywajaca — jednostka pty-
wajaca”), o tyle BPM juz nie. Pojazdy autonomiczne
nie sg réwniez uwzglednione w prawach wigkszosci
paristw nadzorujacych swoje wody terytorialne oraz

Wyeliminowaé
wieloznacznosci

To ze bezzatogowe pojazdy morskie nie sa ujete w miedzyna-
rodowych dokumentach prawnych wcale nie oznacza, ze wy-
korzystujac luki i niescistosci w definicjach nie mozna ich pod
odpowiednie postanowienia podciggnaé. Ma to jednak te ztg
strone, ze w kazdej takiej ,falandyzacji” prawa zawsze znajduje
sie kruczek, ktdry stawia na przegranej pozycji wkascicieli BPM.
Np. Migdzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na

morzu (konwencja COLREG) przewiduja w swojej definicji jed-
nostki ptywajacej, ze ma ona stuzy¢ jako Srodek transpor-
tu wodnego, co w pewien sposéb obejmuje autonomiczne po-
jazdy. Ale z drugiej strony COLREG nie dotyczy pojazddw dziata-
jacych pod woda, a to whasnie ta grupa BPM jest najliczniejsza.

wladz kierujacych ruchem statkéw w okolicach portéw,
ciesnin lub innych wymagajacych szczegélnego nadzo-
ru akwenach. Nie istnieja one réwniez w obowigzuja-
cym w naszym kraju Kodeksie morskim (ustawa z 18
wrzesnia 2001 r.).

Dlatego za tak wazne uznano zajecie sig ustaleniami
dotyczacymi postgpowania w momencie, gdy z jednost-
ki matki jest wysylany pojazd, ktéry wykonuje zadania
autonomicznie, gdy zdalnie sterowany BPM utraci
mechaniczne potaczenie z baza oraz gdy zostanie prze-
rwany kanat tacznosci ,,pojazd — jednostka bazowa”
(np. radiowej). Pewne rzeczy zostang na pewno przyje-
te zwyczajowo i BPM bedzie musial, na przyktad,

2[00 przeglad morski | k]
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Proby wyjscia zimpasu

Bezzatogowe pojazdy morskie, ktdre charakteryzuja sie posred-
nim poziomem autonomicznosci, oczywiscie maja juz mozliwo$¢
unikania przeszkod i wykonywania manewrow antykolizyjnych, za-
réwno pod woda, jak i na powierzchni. Jednak dziatania te moga
by¢ skuteczne tylko wtedy, gdy druga strona bedzie réwniez zobli-
gowana do podjecia pewnych ruchow, a takiego nakazu nie ma.
Wten sposob wiasciciel pojazdu ma problem, poniewaz nawet gdy

jego BPM zostanie uszkodzony lub zniszczony, nie ma on mozliwo-
$ci zadania odszkodowania i co wiecej - jest zobowigzany do
pokrywania strat drugiej strony, nawet jezeli to ona potencjalnie
przyczynita sie do wypadku.

manewrowaé na powierzchni zgodnie z konwencja
COLREG. Systemy juz wykorzystywane wyraznie
wskazuja rowniez na dbato$¢ konstruktoréw o dobre
oznakowanie pojazdéw, tak by wszyscy uzytkownicy
morza mogli je w odpowiednim momencie zauwazy¢.

Ponadto przyjelo sig, ze uzytkownik BPM powiada-
mia wczes$niej wladze lokalne o zamiarze wykorzysta-
nia tego typu pojazdéw, umieszczajac taka informacije
na przyktad w ostrzezeniach nawigacyjnych lub infor-
mujac innych uzytkownikéw danego akwenu o wyko-
nywanych dziataniach. Mimo tego, pojazd wystany
z jednostki bazowej i dzialajacy autonomicznie nie ma
zadnych praw podczas swojego ruchu (nie obejmuje go
przeciez konwencja COLREG) nawet w wypadku, gdy
to strona trzecia przeszkodzita mu w zadaniu lub spo-
wodowata zagrozenie (kolizjg).

Bezzatogowy pojazd morski, gdy dziata autonomicz-
nie, nie ma zadnych praw i nikt nie ma w odniesieniu
do niego zadnych zobowiazai. Ani gdy zostanie
zauwazony przez duzy statek handlowy, ani gdy dosta-
nie si¢ do sieci rybackiej nikt nie jest zobligowany jaki-
mikolwiek procedurami do manewrowania, by uniknaé
kolizji, zgodnie z Miedzynarodowymi przepisami o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu. Jest to jedynie zalez-
ne od dobrej woli szypréw i kapitanéw oraz pewnych

Zagrozenia i watpliwosci

zwyczajowych zasad, ktdre, jak pokazuje praktyka, nie
zawsze sa wprowadzane w zycie.

Szczegdlnie duzym zagrozeniem dla BPM dziataja-
cych na powierzchni lub tuz pod nia sg jednostki rekre-
acyjne. Sg one najczgsciej mato odporne na zderzenia
nawet z matym obiektem, a ich zatogi czgsto nie maja
pojecia o ostrzezeniach nawigacyjnych i o operacjach
specjalnych wykonywanych na danym akwenie. Gdy do
tego dojdzie stabe wyszkolenie i irracjonalne dziatanie
(wywolane np. alkoholem, ztym wyszkoleniem lub
zmgczeniem), wykorzystywanie tylko programu anty-
kolizyjnego samego pojazdu moze si¢ okaza¢ niewy-
starczajace.

Potrzebne jest réwniez rozwigzanie problemu pojaz-
déw nieruchomych, ktére wyplynety na powierzchnie
po zakoriczeniu zadania, a ktdre nie maja jeszcze tacz-
nosci z jednostka bazowa. Jest to o tyle wazne, Ze odpo-
wiedzialnos$¢ na wiascicielu BPM bedzie spoczywata
réwniez wtedy, gdy pojazd nie wezmie udziatu w koli-
zji, lecz si¢ jedynie do niej przyczyni. Nawet bowiem
jezeli znajdujac si¢ na torze wodnym bedzie on odpo-
wiednio oznaczony (np. $wiattami), to jednostka ptywa-
jaca, ktdra nagle bedzie chciata go wyminac, moze si¢
znaleZ¢ w powaznym niebezpieczenstwie. Dla niej
bedzie to przeciez nieznany, nieodpowiadajacy i nie-
oznaczony na mapie obiekt. Kolizja w takim wypadku
tankowca lub statku pasazerskiego moze przynies¢ nie-
obliczalne skutki, ktérymi... zostanie obarczony wta-
Sciciel bezzalogowego pojazdu morskiego.

MOZLIWE ROZWIAZANIE

Pokrywania strat spowodowanych przez BPM nie da
si¢ uniknac i trzeba je wkalkulowac w ryzyko ich wyko-
rzystania. Tym bardziej ze dzigki odpowiednim procedu-
rom, szkoleniu i rozwigzaniom technicznym bedzie je
mozna zmniejszy¢ do poziomu akceptowalnego (np.
przez agencje ubezpieczeniowe). Problemem jest jednak
zabezpieczenie si¢ przed ztosliwym dziataniem strony
trzeciej lub umyslnym przeszkadzaniem w wykonywaniu
przez BPM zadan. Uzyskanie tatwego odszkodowania
moze by¢ wystarczajacym powodem do specjalnego wy-
wolania sytuacji niebezpiecznej dla pojazdu i dla znajdu-
jacych sig w jego otoczeniu obiektéw. Celem moze by¢
tez zmniejszenie skutecznosci sil przeciwminowych
i ostabienie prowadzonej za pomoca BPM ochrony por-
tow, obiektéw strategicznych, a nawet pojedynczych okre-
téw. Dlatego przy zwigkszajacej si¢ z dnia na dzien licz-
bie wykorzystywanych komercyjnych, naukowych i woj-
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skowych autonomicznych pojazdéw morskich grupa ro-
bocza AMVL zaproponowata, by w najblizszym czasie
opracowac i uzgodni¢ zasady wykorzystania bezzatogo-
wych pojazdéw morskich, w ktérych wzigto by pod uwa-
g¢ zaréwno specyficznos$¢ dziatania samych pojazdéw,
jak i punkt widzenia oraz wymagania wladz zarzadzaja-
cych akwenami morskimi i innych uzytkownikéw tych
akwenow. Wedlug specjalistéw grupy AMVL, zasady te
powinny uwzgledniac:

— procedury operacyjnego wykorzystania, zasady
bezpieczefistwa i przygotowania pojazdow, ktdre winny
zostaé opracowane w formie pisemnego dokumentu
i uzgodnione przez wszystkie zainteresowane strony
(np. przez wiascicieli i operatoréw pojazdéw, ubezpie-
czycieli oraz wtascicieli podwodnych i nawodnych in-
stalacji lub ich jakichkolwiek innych uzytkownikow);

— jasne rozgraniczenie odpowiedzialnosci migdzy
wszystkimi stronami. Strony musza o tym wiedzie¢ i to
rozgraniczenie musi znaleZ¢ swoje miejsce w zasadach
wykorzystania BPM;

—uzgodnione wczesniej procedury informowania in-
nych uzytkownikéw danego akwenu o wykorzystaniu
na nim autonomicznych pojazdéw morskich;

— uzgodniona opini¢ ubezpieczyciela strony trzeciej,
jak i samego pojazdu;

—analizg ryzyka przeprowadzenia wszystkich etapow
zadania, wykonana jeszcze przed jego rozpoczgciem
przez pojazd autonomiczny;

— ocen¢ proponowanego scenariusza dziatania,
uwzgledniajaca, migdzy innymi, optymalny czas i miej-
sce wykonywanego zadania (inny sposéb dziatania be-
dzie podjety, gdy operacja bedzie wykonywana na ptyt-
kich wodach, w rejonie i czasie najwigkszego ruchu, in-
ny na wodach glebokich i w miejscu odleglym od linii
komunikacyjnych);

—zasady dopuszczania obstugi do eksploatacji pojaz-
déw (formy szkolenia oraz sposoby okresowego do-
puszczania obstugi do pracy przy BPM). Sprawa ta jest
wazna, poniewaz dotychczasowe doswiadczenia eks-
ploatacyjne wyraznie wskazuja, ze przyczyna wigkszo-
Sci niebezpiecznych sytuacji z uzyciem bezzalogowych
pojazdéw morskich byt btad ludzki;

— zasady dopuszczania pojazdu do wykonywania za-
dan (procedury sprawdzenia/testowania samego pojaz-
du, jak i jego oprogramowania, prowadzenia przegla-
déw, modernizacji, ponownego przygotowywania do
zadania, postgpowania w przypadkach awaryjnych).
W tym wypadku wazne jest postawienie wymagania,
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by producenci pojazdéw juz przy ich projektowaniu
uwzglednili specjalne oprogramowanie testujace pojazd
na odpowiednich etapach jego eksploatacji. W razie
uszkodzenia kadtuba ciSnieniowego pojazdu nalezy
réwniez ustali¢ okres sprawdzania ci$nienia w kadtubie
i sposéb kontrolowania systemu zabezpieczei.

W celu prawnego umocowania autonomicznych bezza-
fogowych pojazdéw morskich konieczne jest wezesniej-
sze uzgodnienie przez wszystkich ich definicji oraz opra-
cowanie zasad:

— operacyjnego wyko-
rzystania i oznakowania
BPM (np. $wiatta, odbija-
cze katowe, transpondery
AIS?) oraz nawigzania
facznosci — w tym z innymi
uzytkownikami akwenu
wykorzystywanego do
dziatan;

—operowania w sasiedz-
twie innych uzytkowni-
kéw danego akwenu;

— odszukiwania pojaz-
du, w celu okreslenia: czy on w ogdle dziata, czy to co
robi nie jest niebezpieczne, danych koniecznych w cza-
sie ewentualnych sporéw ze stronami trzecimi;

— ochrony pojazdu i danych w nim przechowywa-
nych przed umyslnym dziataniem stron trzecich;

— postepowania obstugi w przypadku, gdy nastapity:
kolizja z jakims obiektem lub uszkodzenie pojazdu.

Brak uregulowaii prawnych
jest réwniez widoczny w wy-
padku autonomicznych pojaz-
dow podwodnych. Czesto sie
uwaza, ze zanurzony BPM ma
tylko obowigzek unikania zato-

gowych jednostek ptywajacych
i innych poruszajacych sie po-
jazdow. Nie znosi to jednak
z wiasciciela/operatora BPM
odpowiedzialno$cizainne szko-
dy wywotane przez pojazd.

Z MYSLA O DYSKUSJI

Artykut ten nie jest kompleksowa prawna analiza
problemu, poniewaz ta powinna by¢ wykonana przez
prawnikow. Jest to material majacy rozpoczaé dyskusje
i pobudzié¢ do dziatania wszystkie zainteresowane insty-
tucje. JesteSmy w o tyle dobrej sytuacji (paradoksalnie
niestety), ze nie posiadamy autonomicznych pojazdéw
morskich, mamy natomiast troche czasu. PowinniSmy
go jednak intensywnie wykorzysta¢ na przygotowanie
si¢ do ich wprowadzenia. Niestety, procedury prawne
trwaja znacznie diuzej niz przetargowe i dlatego tak
wazne jest, by w tej dziedzinie dziata¢ z odpowiednim
wyprzedzeniem. n

Autor jest absolwentem WAT oraz Kolegium Ogélnowojskowego
w Paryzu. Petnit obowiazki szefa Wydziatu Identyfikacji
Bojowej Sztabu MW. W 2011 roku przeszedt do rezerwy.
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FOT. AUSTRALIAN DOD

Australijska armad
Anno Domini 2030

Marynarka wojenna Australii wkroczyta na droge transformaciji,
dzieki ktorej bedzie mogta skutecznie prowadzi¢ operacje w rejonie
Oceanu Indyjskiego orazzachodniej czeSci Oceanu Spokojnego.

olityczne podstawy modernizacji
Krélewskiej Marynarki Wojennej
Australii (Royal Australian Navy —
RAN) zostaly zawarte w wydanym
w roku 2009 dokumencie — tak zwanej Biatej ksiedze
— okreslajacym australijska strategi¢ obronng do ro-
ku 2030:. Podkreslono w nim mocarstwowa pozycje
Stanéw Zjednoczonych (USA) w rejonie zachodnie-

CI8 przeglad morski BP0

go Pacyfiku, ktéra najprawdopodobniej zostanie za-
chowana przez najblizsze dwadziescia lat. Zwrécono
uwage na zaangazowanie USA w polityke globalna,
co moze skutkowaé czasowym zmniejszeniem ich
zainteresowania sprawami Azji Poludniowo-Wschod-

1 Defending Australia in the Asia Pacific Century: Force 2030. http://
www.defence.gov.au. 29.09.2011.
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niej. W takim wypadku mozna si¢ spodziewal, ze
Stany Zjednoczone zwrdca si¢ do swoich regional-
nych partneréw, w tym Australii, o pomoc w utrzy-
maniu stabilnej sytuacji w tej czgsci kontynentu.

ZALOZENIA

W dokumencie zwrécono, migdzy innymi, uwage na
potencjalnie niebezpieczne napigcia migdzy poszcze-
g6lnymi panistwami azjatyckimi, gtéwnie tymi, ktére
aspiruja do statusu mocarstwa regionalnego lub global-
nego. Jako podmioty, ktére moga wptywac na sytuacje
polityczna w rejonie, wymienia si¢ przede wszystkim —
oprécz USA - Chinska Republike Ludowa, Japonig
i Rosje. Wraz z rozwojem gospodarczym panstw regio-
nu zauwaza si¢ staty wzrost ich budzetéw obronnych,
co sig przektada na zakup coraz bardziej wyrafinowa-
nych systeméw uzbrojenia, w tym samolotéw bojowych
i okrgtéw podwodnych. Zaznaczono, ze stabilno$¢
regionu w gtéwnej mierze bedzie zaleze¢ od wzajem-
nych stosunkéw amerykarisko-chiriskich. Zagrozeniem
moga sig réwniez sta¢ wszelkiego rodzaju dziatania ter-
rorystyczne o réznorakim podlozu.

Gléwnym zadaniem sit zbrojnych Australii w takiej
sytuacji jest obrona kraju przed bezposrednim ata-
kiem, zaréwno ze strony innego pafistwa, jak i organi-
zacji pozapanstwowej. Waznym celem strategicznym
jest tez zachowanie bezpieczenstwa i stabilnosci
w bezposrednim sasiedztwie, do ktdrego sig zalicza
Indonezjg¢, Papue-Nowa Gwineg, Timor Wschodni,
Nowa Zelandig i panstwa wyspiarskie poludniowej
czesci Oceanu Spokojnego.

Potencjat wojskowy Australii powinien stworzy¢
warunki do prowadzenia samodzielnych operacji
obronnych dzigki panowaniu w powietrzu i na wo-
dach okalajacych kraj. Powinien takze uniemozliwié
potencjalnemu przeciwnikowi podejmowanie ewen-
tualnej operacji na terytoriach panstw uwazanych za
bezposrednie sasiedztwo Australii. Potozenie geo-
graficzne tego kraju oraz posiadanie odpowiednich
sit morskich zapewnia pozadang glebig strategiczna
w odniesieniu do kazdych konwencjonalnych sit
zbrojnych.

Wsréd programéw majacych podstawowe znacze-
nie dla osiagnigcia tych celow znalazly sig: zakup no-
wych okretéw podwodnych, wprowadzenie do stuzby
niszczycieli AWD (Air Warfare Destroyer) i nowego
typu fregaty do zwalczania okr¢téw podwodnych
(ZOP) oraz dziatania majace na celu zwigkszenie
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mozliwosci obrony przeciwminowej, prowadzenia
operacji desantowych i ochrony granic.

SIiLY PODWODNE

Plany australijskich sit morskich przewiduja zakup
nowego typu okrgtéw podwodnych oraz podwojenie
dotychczasowej liczby tego typu jednostek. Krolew-
ska Marynarka Wojenna Australii dysponuje szescio-
ma okregtami typu Collins, ktére sa rozwinigciem
szwedzkiego projektu
Vistergotland. Program
pozyskania nowych jed-
nostek bedzie najwigk-
szym projektem obron-
nym przeprowadzanym
przez Australig.

Nowe okrety maja mie¢
wigkszy zasigg, wigksza
autonomiczno$¢ oraz
wigksze zdolnosci bojowe
w poréwnaniu do jedno-
stek juz eksploatowanych.
Ich systemy komunikacyj-
ne zapewnia utrzymywanie facznosci w czasie rzeczy-
wistym. Zostana wyposazone w nowoczesne systemy
poktadowe, w tym w platformy bezzatogowe. Jedno-
czesnie wykluczono mozliwos¢ wykorzystania w nich
napedu nuklearnego.

Do zadan przysztych okretéw bedzie nalezec: zwal-
czanie jednostek nawodnych i podwodnych, wykony-
wanie uderzefi na cele strategiczne, prowadzenie opera-
¢ji minowania i wykrywania min, zbieranie informacji
o przeciwniku oraz wsparcie dzialafi sil specjalnych.
Przypuszczalnie beda one zdolne do wykonywania za-
dai w odlegtosci do 3500 Mm od wybrzeza Australii,
na przykiad w rejonie zachodniej czgsci Oceanu Indyj-
skiego (wymagania odnosnie do okrgtéw typu Collins
moéwily o potrzebie operowania dwdch jednostek w od-
legtosci 2500 Mm)z2.

Podjete prace nie oznaczajq zaprzestania moderniza-
cji okretéw znajdujacych sig w wyposazeniu RAN.
Wprowadzenie do stuzby jednostek typu Collins napo-
tykato na wiele przeszkdd zwigzanych z wyposazeniem
i oprogramowaniem. Spowodowaly one opdZnienie
w ich przejeciu Srednio o dwadziescia sze$¢ miesigcy.

I Rola marynarki wojennej
Australii w zapewnieniu bez-
pieczenstwa panstwa zostata
wyznaczona przez okreslenie
obszaru zainteresowania dla
sitzbrojnych. Rozposciera sie

on migdzy wschodnia czescig
Oceanu Indyjskiego a krajami
Polinezji oraz od réwnika
do Australijskiego Terytorium
Antarktycznego.

2 ). Kerr: Australia tests the water for procurement challenge. ,Jane’s
Navy International” 2010 nr 1/2.
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Pierwsza jednostka zostata przekazana Australii w roku
1996, ale az do roku 2000 nie osiagneta petnej gotowo-
Sci operacyjnej. Gléwne problemy byly zwiazane z sys-
temem walki. Pierwotnie okrety miaty by¢ wyposazone
w system firmy Rockwell, lecz ostatecznie zdecydowa-
no si¢ na inny amerykanski produkt — AN/BYG-1(V)8
firmy Raytheon, chociaz australijska Defence Acquisi-
tion Organisation (DAO) proponowata sprawdzony nie-
miecki ISUS-90. Nowy system miat by¢ wprowadzony
do roku 2006, lecz dopiero dwa lata péZniej — w roku

Niemieckie, francuskie czy hiszpaiiskie okrety podwodne nie
beda zakupione przez Australie, poniewaz nie spetniaja kryterium
autonomiczno$ci lub mozliwosci posiadania ich przez potencjal-
nych przeciwnikéw. Stany Zjednoczone z kolei nie buduja jedno-
stek konwencjonalnych, a Rosja odpada ze wzgledow politycznych.
WspdtpracazJaponia (okrety typu Souryu o wypornosci 4200 ton)
czy tezKoreg (nowe jednostki typu SSX) nie wehodzi w gre ze wzgle-

dow praktycznych i politycznych (odmiennoS¢ jezyka i rozny sto-
pien dostepu do technologii amerykariskich).

J. Kerr: Australia tests the water for procurement challenge. "Jane’s
Navy International” 2010 nr 1/2.

2008 — rozpoczgto pierwsze préby na morzu, a zakon-
czenie wymiany systeméw przesunigto na rok 2014.

Podczas prob stwierdzono takze nadmierne szumy
kawitacyjne i szumy wynikajace z btgdéw w projekcie
i konstrukcji okretéw. Inne usterki obejmowaty, migdzy
innymi, uktad napedowy (problemy z silnikami wyso-
kopreznymi i Srubami zdradzajacymi sktonnosci do
pekania), peryskopy oraz hydraulike. Sa tez ktopoty
zwigzane z amerykariskimi przepisami bezpieczefistwa
uniemozliwiajacymi uzyskanie petnej integracji syste-
mu bojowego z sonarami dostarczonymi przez francu-
ski Thales Underwater Systems.

Prace nad nowymi okretami podwodnymi, prowadzone
w ramach programu SEA 1000, sa podzielone na cztery
czgsci. Pierwsza z nich — definiowanie przysztych potrzeb
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i mozliwosci — jest wlasnie realizowana. Pozostate etapy
dotycza pozyskania platform oraz systeméw uzbrojenia,
W tym osobno pociskéw manewrujacych.

Caly program SEA 1000, wedtug optymistycznych
szacunkow, ma kosztowac ponad 10 mld dolaréw au-
stralijskich (AUD). Mniej optymistyczne zatozenia mo-
wig nawet o kwocie 36 mld AUD. Nowe jednostki beda
prawdopodobnie powigkszona wersja obecnie wyko-
rzystywanych jednostek typu Collins, zaprojektowana
z wykorzystaniem silnego wsparcia firm amerykar-
skich i europejskich. Ewentualne zmiany dotyczylyby
powigkszenia kadtuba oraz przekonstruowania jego
czesci dziobowej w celu zwigkszenia predkosci jedno-
stek 1 zmniejszenia szumnosci.

NISZCZYCIELE

Mozliwosci australijskiej obrony powietrznej zostang
zwigkszone wraz z wprowadzeniem trzech nowych nisz-
czycieli typu Hobart. Jednostki te zastapia cztery fregaty
typu OHP (Oliver Hazard Perry). Zadaniem niszczycieli
AWD bedzie nie tylko obrona powietrzna zespotéw i grup
okretow, ale takze zgrupowan sit ladowych i infrastruktu-
ry obronnej w rejonach przybrzeznych (fot. 1).

Program wprowadzania do stuzby niszczycieli, ozna-
czony jako SEA 4000, zostat podzielony na pigé faz.
Pierwsze trzy, dotyczace okreslenia zdolnosci bojowych
niszczycieli, koncepcji ich konstrukcji oraz wyboru wy-
konawc6w i kooperantéw, juz zakonczono. Ich finatem
byt wyb6r w czerweu 2007 roku hiszpariskiego projektu
fregat typu Alvaro de Bazan jako podstawy do realizacji
programu. Dok}adniej méwiac, konstrukcja AWD bedzie
si¢ opiera¢ na projekcie czwartej fregaty — F104.

Do projektu wprowadzono zmiany zaczerpnigte z jed-
nostki hiszpanskiej (F105) oraz spelniajace wymagania
zamawiajacego. Naleza do nich, migdzy innymi: moc-
niejszy i efektywniejszy system napgedowy oraz nowa
aranzacja zbiornikow paliwa, dodanie dziobowego steru
strumieniowego, ulepszenie systemu uzupetniania zapa-
séw na morzu oraz zwigkszenie wymiaréw koi. Wymaga-
nia australijskie obejmowaty takze przystosowanie okre-
téw do operowania na zimnych wodach okalajacych
Antarktyde. Wprowadzone zmiany spowodowaty zwigk-
szenie wypornosci okretéw do okoto 7000 ton3.

Niszczyciele zostana wyposazone w system walki
Aegis wraz z systemem radiolokacyjnym AN/SPY-1D.
Uzbrojenie artyleryjskie okretéw bedzie stanowié ar-

3 http://www.ausawd.com. 26.09.2011.
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mata Mark 45 kalibru 127 mm oraz zestaw obrony bez-
posredniej Phalanx Block IB. Okrety beda uzbrojone
w rakiety przeciwlotnicze $redniego zasiggu ESSM
(Evolved Sea Sparrow Missile) RIM-162 oraz dalekiego
zasiggu SM-2 MR Block IIA. W przysziosci zestaw ra-
kiet przeciwlotniczych wystrzeliwanych z wyrzutni pio-
nowego startu Mk 41 zostanie uzupetniony o rakiety
SM-6. Gtéwnym rakietowym systemem przeciwokreto-
wym beda pociski Harpoon Block II. Zwalczanie okretow
podwodnych bedzie mozliwe dzigki torpedom MU-90.

Fazg czwarta — budowg okretéw — rozpoczgto w roku
2010. Zgodnie z planem pierwotnym, pierwsza jednost-
ka ma by¢ dostarczona w 2014 roku, a kolejne dwie od-
powiednio w latach 2016 i 2017. Harmonogram prac
tego etapu ulegt jednak opdZnieniu o okoto rok. Od ro-
ku 2016 planuje si¢ rozpoczecie piatej fazy programu
SEA 4000, majacej na celu wprowadzenie do uzbroje-
nia okretéw pociskéw manewrujacych zdolnych do
zwalczania celéw ladowych.

Koszt budowy trzech niszczycieli AWD oceniono
w roku 2007 na ponad 8 mld dolaréw australijskich.

Segmenty, z ktérych zostana ztozone okrety powstaja
w trzech stoczniach australijskich (Adelaide — ASC, Mel-
bourne — BAE Systems, Newcastle — Forgacs) oraz

Zakfadka: Miesieczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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FOT. 1. NISZCZYCIELE TYPU HOBART zastepuja
obecnie eksploatowane fregaty typu OHP.

w Hiszpanii i Wielkiej Brytanii (segmenty z sonarami).
Trzy niszczyciele beda zbudowane w sumie z 90 segmen-
téw. W sierpniu 2011 roku do stoczni w Adelaide dostar-
czono pierwszy z nich, miesigc pdzniej dwa kolejne.
W tym czasie trwaly prace nad wszystkimi pozostatymi
elementami pierwszego okrgtu — HMAS ,Hobart” — oraz
rozpoczgto konstrukeje segmentéw drugiej jednostki —
HMAS ,,Brisbane”. Prace nad trzecim okrgtem — HMAS
,.Sydney” — zostang rozpoczete w 2012 roku. Wtedy tez
zacznie si¢ montaz — skladanie pierwszej jednostki
w Adelaide.

SILY DESANTOWE

Modernizacja sit desantowych jest przede wszystkim
nastgpstwem wnioskéw z wydarzen w Timorze
Wschodnim w 1999 roku. Operacja INTERFET (Inter-
national Force for East Timor) wykazata braki australij-
skich sit morskich w prowadzeniu dziatan desantowych
w bezposrednim sasiedztwie — w odleglosci 400 Mm
od pétnocno-zachodniego wybrzeza krajus.

4 Defence Capability Plan 2011. http://www.defence.gov.au/dmo.
19.09.2011.

5 T. Fish: Australia seeks to convert naval ambition into reality. ,Jane’s
Navy International” 2010 nr 1/2.

FOT. AUSTRALIAN DOD
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Zwigkszenie mozliwosci sit desantowych ma nasta-
pi¢ dzieki zrealizowaniu Joint Program 2048 (JP 2048).
W ramach jego czwartej fazy do stuzby zostana wpro-
wadzone dwa okrety desantowe typu LHD (okret de-
santowy-dok/$§miglowcowiec). Wedlug pierwotnego
planu, jednostki te mialy zastapi¢ okrgt desantowy
HMAS ,,Tobruk” w roku 2014 (faza 4A) oraz jeden
z dwdch okretéw typu Newport (HMAS ,,Kanimbla”
Iub HMAS ,,Manoora”) w roku 2015 (faza 4B). Nieste-
ty, w zwigzku z wezesniejszym niz zamierzano wycofa-
niem ze stuzby zar6wno HMAS ,Kanimbla”, jak
i HMAS ,,Manoora”, sprawa si¢ skomplikowata. Aby
zachowa¢ mozliwosci prowadzenia operacji desanto-
wych, rzad Australii zadecydowat o kupnie od Wielkiej
Brytanii wycofywanej z Royal Navy jednostki typu Bay
(HMS ,,Largs Bay”). W roku 2012 okret ten rozpocznie
stuzbe w Krélewskiej Marynarce Wojennej Australii ja-
ko HMAS ,,Choules”.

Wycofanie jednostek typu Newport spowodowato
takze przerwanie programu zakupu szesciu kutréw
desantowych, ktére mialy operowaé z tych okretow.
Program zatwierdzono w roku 1997, lecz jego realiza-
cja zostala znacznie op6Zniona. Ciekawostka jest, ze
gtéwnym problemem byty zbyt duze wymiary i masa
kutréw, ktére uniemozliwiaty im operowanie z docelo-
wych jednostek desantowyche.

Jako podstawe do opracowania projektu nowego
okretu typu LHD, w czerwcu 2007 roku wybrano hisz-
panski BPE (Buque de Proyeccién Estratégica) — ,.Juan
Carlos I”. Budoweg pierwszej jednostki — HMAS ,,Can-
berra” — rozpoczgto we wrzesniu 2009 roku, a jej wodo-
wanie nastapito 17 lutego 2011 roku. Dziefi pdZniej
rozpoczeta si¢ budowa drugiej jednostki — HMAS
»Adelaide”. Kadluby obu okretéw powstaja w Hiszpa-
nii, skad nastgpnie zostana przetransportowane na bar-
kach do Australii, do stoczni BAE Systems w William-
stown, w celu montazu nadbudéwek i przeprowadzenia
prac wykoriczeniowych.

Wymiary obu jednostek beda zblizone do hiszpani-
skiego oryginalu, a zmiany w projekcie obejmuja
przede wszystkim aranzacje wnetrz, zgodnie z austra-
lijskimi wymaganiami. Kazdy okret o wypornosci
ponad 27 tysigcy ton bedzie mdgt przetransportowac
do tysigca zotnierzy. W hangarze o powierzchni bli-
sko 1000 m? znajdzie si¢ miejsce dla 11 Smigtowcow
sredniej wielkosci, ktére maja umozliwi¢ jednocze-
sny przerzut wzmocnionej kompanii (okoto 220 zot-
nierzy). Okrety beda mogly réwniez przewiezé do
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150 pojazdow, tacznie z czotgami, i beda dysponowaé
czterema kutrami desantowymi lub jednym podusz-
kowcem do przerzutu sit na lad. Umieszczona na
dziobie rampa startowa o kacie podniesienia 13°
umozliwi operowanie z poktadu okretu samolotom
krétkiego (pionowego) startu i ladowania. Na okreg-
tach zostanie zainstalowany system walki 9LV oraz
radar Sea Giraffe AMB. Koszt pozyskania obu jedno-
stek ma wynies¢ do 3,5 mld AUD.

Wraz z budowa okretéw desantowych jest realizowa-
na takze faza trzecia JP 2048, obejmujaca pozyskanie
nowych kutréw desantowych dla obu LHD. Maja one
by¢ integralng czgscia systemow okretowych i opero-
waé z wykorzystaniem poktadu dokowego. Bedg stuzyé
do przewozu ludzi, pojazdéw i wyposazenia przy wyz-
szych stanach morza, z wieksza predkoscia i na wigk-
szg odlegtos¢ niz kutry obecnie uzywane.

Kutry zostang zbudowane wedtug projektu hiszpan-
skiej stoczni Navantia — LCM1E. Jednostki te osiagaja
predkos¢ maksymalna okoto 22 weziéw (13 weztdéw
z fadunkiem) i zasieg 190 Mm przy predkosci ekono-
micznej. Koszt ich zakupu ma wynies¢ 300-500 mln
AUD. Moga one zosta¢ zbudowane zaréwno poza gra-
nicami kraju, jak i w Australii. Pierwsze cztery sposrod
12 jednostek powinny by¢ dostarczone w roku 2014
wraz z pierwszym okrgtem desantowym-dokiem/$mi-
gtowcowcem.

W czwartym etapie Joint Program 2048 wyodrebnio-
no jeszcze jedna fazg — 4C, ktéra dotyczy zakupu okretu
transportowego o wypornosci 10-15 tysigcy ton. Decyzja
w tej sprawie ma zapas¢ po roku 2018, a wejscie do stuz-
by jednostki nastapi najwczesniej w roku 2022. Okret ma
mieé¢ mozliwo$¢ przewozu pojazdéw i innych tadunkéw
oraz prowadzenia operacji lotniczych. Wytadunek
na brzeg ma si¢ odbywac bez pomocy infrastruktury por-
towej. Koszt tej fazy programu jest szacowany na okoto
1-2 mld AUD, lecz obejmuje takze pozyskanie nowej in-
frastruktury portowej lub modernizacjg istniejacej.

Po roku 2016 ma zapas¢ decyzja dotyczaca zakupu
sze$ciu nowych barek desantowych. Maja one wspot-
dziata¢ w ramach grupy zadaniowej z okrgtami typu
Canberra lub prowadzi¢ samodzielnie dziatania de-
santowe. Barki maja mie¢ mozliwo$¢ transportu oraz
wytadunku na brzeg pojazdéw opancerzonych, cigza-
réwek, zotnierzy i innego wyposazenia. Ten etap

6 J. Kerr: Australia eyes Bay-class LSD and scraps landing craft pro-
gramme. "Jane’s Defence Weekly”, 9.02.2011.
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JP 2048 zostat oznaczony jako faza piata i ma koszto-
waé 300-500 mln AUD.

FREGATY

W sktadzie RAN znajduja si¢ obecnie cztery fregaty
typu Adelaide (amerykanski OHP) oraz osiem fregat
typu ANZAC (MEKO 200). W ciagu ostatnich kilku lat
oba rodzaje jednostek zostaty zmodernizowane, dzigki
czemu zwigkszyly si¢ ich mozliwosci bojowe.

Modernizacjg okretéw typu Adelaide przeprowadzo-
no zgodnie z programem SEA 1390. W ramach warte-
2o 1,5 mld dolaréw australijskich kontraktu zostaty one
wyposazone w ulepszony radar, nowe Srodki walki
elektronicznej oraz sonar podkadtubowy i holowany.
Zmiany w uzbrojeniu polegaty na dodaniu o§miokomo-
rowej wyrzutni pionowego startu Mk 41, z ktérej beda
wystrzeliwane rakiety przeciwlotnicze ESSM. Wymia-
na rakiet SM-1 na nowsze — SM-2 Block IIIA — znacz-
nie zwigkszyta mozliwosci zwalczania celéw powietrz-
nych na duzych odlegtosciach. W ciagu najblizszych lat
w ramach programu SEA 1357 zostang takze zmoder-
nizowane zestawy obrony bezposredniej Phalanx.

Dotychczasowe prace modernizacyjne fregat typu
ANZAC obejmowaly montaz rakiet przeciwlotniczych
ESSM (w miejsce RIM-7 Sea Sparrow) oraz przeciwo-
kretowych Harpoon Block II. Okrgty wyposazono
w system sonarowy MOAS (Mine Obstacles Avoidance
Sonar) oraz torpedy MU-90.

Nastepny etap modernizacji fregat (SEA 1448 faza 2)
jest znany pod nazwa ASMD (Anti-Ship Missile De-
fence). Okrety otrzymaja w jego ramach nowy system
wykrywania i §ledzenia, pracujacy w pasmie podczer-
wieni (IRST - infrared search and tracking). Przewidu-
je si¢ takze zmodernizowanie systeméw walki i radiolo-
kacyjnych systeméw kierowania ogniem.

Kolejny etap — faza 2B — jest zwiazany z instalacja
nowego radaru ze skanowaniem fazowym.

Pierwsza jednostka poddang wymienionym pracom
jest HMAS ,,Perth”. Na fregacie zainstalowano system
walki 9LV Mk 3E firmy Saab, majacy elementy pocho-
dzace z najnowszej wersji systemu Mk 4. W ramach
modernizacji wymieniono oba kratownicowe maszty
jednostki na nowe, o zamknigtej strukturze. Zmiany te
pozwolily na montaz kombinacji nowych systemow ra-
diolokacyjnych okreslonych jako PAR (Phased Array
Radar) - radar ze skanowaniem fazowym. W jego sktad
wchodzi szescioscianowy radar CEAFAR (wykrywania
i §ledzenia celéw nawodnych i powietrznych) oraz czte-

Zakfadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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roScianowy CEAMOUNT (kierowania ogniem). Radar
SPS-49(v)8 zostal przeniesiony na szczyt masztu, po-
wyzej radaru ze skanowaniem fazowym, w celu zacho-
wania zdolnosci do wykrywania celéw na duzych za-
siggach.

Zamontowano takze system IRST firmy Sagem —
Vampir NG — oraz radary nawigacyjne Sharpeye firmy
Kelvin Hughes.

Modernizacje HMAS ,,Perth” zakoniczono pod ko-
niec roku 2010. Rozpoczgcie prac na kolejnych okre-
tach zaplanowano na rok 2013, po zakoriczeniu préb
pakietu zainstalowanego na pierwszej fregacie. Catko-

Racjonalne podejscie

I Wody okalajace kontynent australijski sa traktowane w tym!
kraju jako dobro narodowe, od ktorego zalezy los pafistwa-kon-
tynentu bedacego wyspa. Trakty oceaniczne sg gtéwnymi droga-
mi wymiany handlowej. Zdna morskiego wydobywa sie surowce
mineralne niezbedne do funkcjonowania nowoczesnego spote-
czenstwa. Morskie fowiska s zrodtem utrzymania i pozywienia
dla wielu ludzi. Australijczycy nie uwazaja sie za nardd typowo

morski, ale rozumieja ogromna role morza jako zrodta bogactwa,
jak i granicy oddzielajacej od potencjalnych niebezpieczenstw.
Aby zagwarantowaé spokdj na tej granicy i mozliwos¢ korzysta-
niazbogactw okalajacych ich akwendw niezbedne sa odpowied-
nie sity morskie.

wity koszt remontu oszacowano na okoto 800 min
AUD.

W ramach czwartej fazy programu SEA 1448 okrety
zostang wyposazone w nowe systemy walki elektro-
nicznej (lata 2011-2016, koszt okoto 100-300 mln
AUD). Modernizacja obejmie takze wymiang radaréw
SPS-49 na nowy system ASR — Air Search Radar (lata
2011-2020, koszt 300-500 mln AUD).

Po roku 2025 fregaty typu ANZAC zostang zastapio-
ne przez osiem nowych i wigkszych jednostek. Ich
gtéwnym zadaniem bedzie zwalczanie okrgtéw pod-
wodnych. Jednostki zostana wyposazone w holowany
sonar oraz Smigtowce i platformy bezzatogowe zwigk-
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.
FOT. 2. OKRETY PODWODNE TYPU COLLINS znajduja sie
na liscie projektow ,specjalnej troski”.

szajace ich mozliwosci bojowe. Koszt zakupu nowych
okretéw o szacowanej wypornosci 6000 ton wyceniono
na ponad 10 mld AUD. Do sumy tej nalezy doliczy¢ do
2,5 mld AUD na systemy uzbrojenia. W uzbrojeniu no-
wych fregat, podobnie jak nowych niszczycieli i okretéw
podwodnych, maja si¢ znaleZé pociski manewrujace
umozliwiajace zwalczanie celéw strategicznych? (fot. 2).

INNE JEDNOSTKI PLYWAJACE

Wsréd nowych jednostek Krélewskiej Marynarki
Wojennej Australii znajdzie si¢ réwniez 20 jednostek
konstrukcyjnych (Offshore Combatant Vessel — OCV)
o wypornosci okoto 2000 ton. Okrety te beda taczyc
w sobie cechy i mozliwosci trzech réznych klas — jed-
nostek patrolowych, przeciwminowych i hydrograficz-
nych. Gléwnym zaloZeniem jest uzycie jednej bezzato-
gowej platformy zaréwno do wykrywania min, jak
i prowadzenia prac hydrograficznych. Ich zadaniem
bedzie réwniez udzial w operacjach antypirackich,
ochrona granic paristwa, wsparcie sit specjalnych oraz
prowadzenie dziatai bojowych w strefie przybrzezne;j.

Decyzje dotyczace budowy nowych okretéw, ich
mozliwosci, w tym, migdzy innymi, ewentualnych
zdolnosci do prowadzenia operacji lotniczych, zostana
podjete po roku 2017. Dzigki zastosowaniu modutéw
misyjnych, OCV maja zastapi¢ jednostki patrolowe
typu Armidale (14 okrgtéw), niszczyciele min typu
Huon (sze$¢ sztuk) oraz okrety hydrograficzne. Koszt
pozyskania nowych platform jest szacowany na
3-5 mld AUDs. Pierwsze jednostki powinny si¢ poja-
wié w roku 2021.
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Do tego czasu podstawe sit patrolowych bedzie two-
rzy¢ 14 okretéw typu Armidale, pozyskanych w latach
2005-2008. Wypierajace 270 ton jednostki rozwijaja
predkos¢ 25 weztéw i dysponuja zasiegiem 3000 Mm
przy predkosei 12 weztéw. Kadtuby okregtéw sa wyko-
nane ze stopu aluminium, dzigki czemu zmniejszono
zuzycie paliwa o okoto 20% w poréwnaniu do jedno-
stek z kadtubami ze stali. Okrgty moga wykonywac za-
dania do stanu morza 5, a ich konstrukcja ma zapewnic¢
im przetrwanie przy stanie morza 9.

Wykonywanie zadaii na odlegtych akwenach wiaze
si¢ takze z koniecznoscia zapewnienia mozliwosci uzu-
petniania zapaséw na morzu, w szczegdlnosci paliwa.
Sprawy zwiazane z pozyskaniem nowego zbiornikowca
oraz okrgtu zaopatrzeniowego s3 objete programem
SEA 1654. Przewidywat on zastgpienie zbiornikowca
HMAS ,Westralia” przez nowa jednostke do roku 2009,
a zaopatrzeniowca HMAS ,,Success” do roku 2015.

Wedtug planu pierwotnego, zbiornikowiec miat zostaé
zastapiony poczatkowo (na okres przejsciowy) przez cy-
wilng jednostke zakupiong z drugiej reki i poddana mo-
dyfikacji. Po roku 2018 role t¢ miat przeja¢ nowy okret,
wybudowany w Australii. Plany te pokrzyzowata kon-
wencja MARPOL (Maritime Pollution) — Miedzynarodo-
wa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki — zgodnie z ktéra HMAS , Westralia” musiata
zakoniczy¢ stuzbe trzy lata wezesniej niz zaktadano®. Dla-
tego postanowiono zrezygnowac z zakupu nowego okretu
i zamiast tylko na okres przejSciowy wprowadzi¢ na state
do stuzby jednostke pozyskana z sektora cywilnego, spet-
niajgca wymagania konwencji.

W roku 2004 zakupiono od greckiego armatora
MV ,,Delos” o wypornosci 37 tysigcy ton, ktéry po mo-
dyfikacji zostat w 2006 roku wprowadzony do stuzby
w RAN jako HMAS ,,Sirius”. Jednostka jest skonstru-
owana w uktadzie podwdjnego kadtuba, co spetnia wy-
mogi konwencji MARPOL.

Pozostajacy w stuzbie okrgt zaopatrzenia HMAS
»Success” (18 tys. ton wypornos$ci) zostanie zastgpio-
ny nowa jednostka prawdopodobnie po roku 2020.
Na razie poddano go modernizacji, polegajacej na
montazu kadluba wewngtrznego, aby dostosowaé go

7 Defence Capability Plan 2011, op. cit.

8 |bidem.

© Przepis6w konwengji nie stosuje sie co prawda w stosunku do okretow
i jednostek bedacych wiasnoscia pafnstwowa, jednak idace z duchem
czasu i ,poprawne ekologicznie” marynarki wprowadzaja w zycie jej
przepisy.



Ambitne plany

do konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki.

Wymagania dotyczace nowego okretu zakladaja, ze
bedzie on skonstruowany w ukladzie podwdjnego ka-
dtuba. Pozadane byloby, aby budowano go w stoczniach
australijskich. Ewentualny koszt zakupu nowej jednost-
ki oszacowano w granicach 0,5-1 mld AUD.

LOTNICTWO

Wsréd nowych nabytkéw ma sig takze znalez¢ osiem
morskich samolotéw patrolowych, ktdre zastapia obecnie
wykorzystywane AP-3C Orion. Zostang one wyposazone
w radar wykrywania celéw nawodnych oraz glowice
optoelektroniczna i urzadzenia rozpoznawcze. Ich mozli-
wosci bojowe maja uwzglednia¢ wykonywanie nie tylko
zadan zwigzanych ze zwalczaniem okretéw podwodnych,
ale takze celéw nawodnych. Pierwsze samoloty mogtyby
pojawic sig juz w roku 2017, a koszt catego programu jest
szacowany na 3-5 mld AUD.

W 2009 roku Australia podpisata porozumienie ze
Stanami Zjednoczonymi dotyczace prac przy rozwoju
samolotu P-8A Poseidon i prawdopodobnie te maszyny
beda wykonywaé zadania dla RAN, chociaz zatogi be-
da z sit powietrznych.

Uzupetnieniem samolotéw patrolowych beda bezzato-
gowe statki powietrzne. Miatyby one znaleZ¢ si¢ w wypo-
sazeniu australijskiej marynarki wojennej po roku 2020,
a koszt zakupu moze wynies¢ 1-2 mld AUD.

Odmtodzona ma by¢ takze flota Smigtowcéw australij-
skich sit morskich. Po roku 2014 maja one otrzymac co
najmniej 24 nowe maszyny, zdolne do zwalczania okre-
t6w podwodnych i nawodnych. Smigtowce te nie tylko za-
stapia starzejace si¢ S-70B2 Seahawk (16 sztuk), ale tak-
7ze wypelnig braki powstale w wyniku rezygnacji
z maszyn Kaman SH-2G Super Seasprite spowodowanej
przez problemy z awionika. Wybrany zostat MH-60R
Seahawk. Smigtowce beda bazowaé w Nowej Potudnio-
wej Walii, a operowaé z poktadéw fregat typu ANZAC
oraz niszczycieli typu Hobart. Ich uzbrojeniem beda tor-
pedy Mk 54 oraz rakiety Hellfire. Koszt zakupu nowych
$miglowcéw wyniesie ponad 3 mld AUD!o.

Jednocze$nie zrezygnowano z wigkszej modernizacji
Smigtowcow S-70 —zdecydowano sig na prace majace
zapewni¢ im mozliwos¢ wykonywania zadan do czasu
wycofania ze stuzby. W ramach wartego 200-300 mln
AUD programu — Seahawk Capability Assurance Pro-
gramme (SCAP) — jest prowadzona obstuga wyswietla-
czy, systeméw identyfikacyjnych swdj—obcy oraz silni-
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kéw, polegajaca na zachowaniu ich sprawnosci i ewen-
tualnej wymianie.

Smiglowce MRHO90 (sze$¢ sztuk) znajda si¢ w zaso-
bach RAN w ramach innego programu — zakupu 46 ma-
szyn wielozadaniowych dla sit zbrojnych Australii. Ma-
szyny przeznaczone dla marynarki zastapia Smiglowce
Sea King. Realizacja programu nie jest wolna od opdz-
niefi wynoszacych, w wypadku maszyn dla RAN, okoto
dwanascie miesiecy. Do
maja 2011 dostarczono
13 $miglowcow, ktdre sa
uzywane do testow oraz

I Jako uzasadnienie wybo-
ru Smiglowca MH-60R
Seahawk podano mate ryzy-

szkolenia zatég!1. ko zwigzane z wprowadze-
niem do stuzby maszyn be-
PODSUMOWANIE dacych wersjg rozwojowa

wykorzystywanych juzw RAN
i sprawdzonych $migtowcow
S-70. Ponadto mozliwosci
MH-60 zostaty juz sprawdzo-
ne przez sity morskie USA.

Obszar morskiej jurys-
dykcji sprawowanej przez
Australi¢ wynosi ponad
14 mIn km?. Strefa zwiaza-
na z zabezpieczeniem inte-
reséw panstwa stanowi
ponad 10% catkowitej po-
wierzchni Ziemi. Ponad 75% australijskiej wymiany han-
dlowej, liczonej w walucie, jest dokonywana droga mor-
ska, a jesli policzy sig ja w tonazu — to bedzie to ponad
99%. Wartos¢ sektora morskiego kraju w roku 2009 zo-
stata wyceniona na okoto 48 mld USD. Jesli chodzi o po-
pulacje, to zdecydowana wigkszo$¢ ludnosci — 95% — za-
mieszkuje w strefie przybrzeznej'2.

Jesli weZzmiemy pod uwage polozenie Australii oraz
przedstawione fakty, fatwo zrozumie¢ wage jaka austra-
lijskie wladze przyktadaja do rozwoju sit morskich.
Kazda préba opanowania Australii bedzie zwiazana
z walkg o kontrole nad morskimi szlakami komunika-
cyjnymi. Zaréwno u wybrzezy kraju, jak i daleko od
nich. Gléwnym zadaniem australijskich sit zbrojnych
jest powstrzymanie lub odparcie ataku na kraj, a sity
morskie maja odegrac tu zasadnicza rolg. |

Autor jest absolwentem WAT oraz studiéw podyplomowych
na Wydziale Dowodzenia i Operacji Morskich AMW.
Mundur morskiego rodzaju sit zbrojnych nosi od 1997 roku.

10 J. Rosamond: Australia selects MH-60R over NFH. ,Jane’s Navy Inter-
national” 2011 nr 7/8.

11 J. Kerr: MRH9O0 avoids Australian Projects of Concern tag. ,Jane’s
Defence Weekly”, 11.05.2011.

12 Australian Maritime Doctrine 2010. http://www.havy.gov.au/spc.
18.09.2011.
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43 \'EWODOWANIE OKRETU DESANTOWEGO

Wstoczni Hudong-Zhonghua
w Szanghaju 25 wrzesnia 2011
roku zwodowano trzeci okret desantowy—
-dok typu Yuzhao (071). W wypadku po-
przedniej jednostki tego rodzaju wyda-
rzenie to nastgpito 18 listopada 2010
roku, a jej préby morskie rozpoczely sie
na poczatku wrzesnia 2011 roku. Krot-
ki okres, jaki dzielit te dwa wodowania,
nalezy odczytywac jako osiagniecie wia-
Sciwego cyklu produkeyjnego.

ZWODOWANY OKRET DOK - widok od
strony rufy.

FOT. CHINA NAVY

Pierwszy okret serii zwodowano pod
koniec 2006 roku. Desantowce typu
071, o wypornoSci szacowanej na
17-20 tysiecy ton, bedg najwiekszymi
jednostkami sit morskich Chin do chwili
wejScia do stuzby lotniskowca, ktory roz-
poczat niedawno serie prob morskich.
Plany zaktadajg budowe szesciu okretow
typu Yuzhao i nieokreslong jeszcze licz-
be nieco mnigjszych $Smigtowcowcow
desantowych typu 0811, |

IFEDERACJAROSYJSKAI NOWE OKRETY PODWODNE

MODEL ATOMOWEGO OKRETU PODWODNEGO projektu 885/885M w dwoch

rzutach.
M arynarka wojenna do 2020 roku
otrzyma dziesie¢ wielozadanio-
wych atomowych okretéw podwodnych
projektu 885/885M Jasen. Plany, ktore
powstawaty ponad dwadziescia lat temu,
odnosity sie do budowy 30 okretéw, ale
sytuacja polityczna na $wiecie wtym cza-
sie zmienita sie radykalnie. Tuz po upad-
ku ZSRRw 1991 roku liczbe okretow zre-
dukowano do siedmiu. Pierwszy z okre-

téw, prototypowy ,Siewierodwinsk”
(K 329), wszedt do linii pod koniec ubie-
gtego roku. Budowe kolejnego okretu,
,Kazan”, rozpoczeto w stoczni Siewmasz
w lipcu 2009 roku. Wejscie do stuzby
pierwszej jednostki seryjnej zaplanowa-
no na rok 2015. Okrety projektu
885/885M sg uzbrojone w 24 pociski
manewrujace SS-N-27 Sizzler, umiesz-
czone w o$miu potréjnych pionowych wy-

IFEDERACJAIROSYISKAI KONSUL W SLUZBIE

wrze$nia 2011 roku w sali obrad
9 stoczni Admirattiejskije Wierfi
w Sankt Petersburgu podpisano akt
przyjecia w skfad sit morskich autono-
micznego gtebokowodnego aparatu lll
rangi AS-39 Konsul. Jest on przezna-
czony do poszukiwania, inspekgiji i fil-

mowania obiektéw znajdujacych sie
pod powierzchnig wody, transportu na
brzeg i podjecia na powierzchnie wody
przedmiotéw o masie do 200 kg, wyko-
nywania prac podwodnych przy pomocy
systemu manipulatorowego. Masa apa-
ratu wynosi 26 ton, dtugos¢ 8,4 m,

FOT. RUSSIAN NAVY

rzutniach rakietowych SM-315. Ponad-
t0 sg wyposazone w osiem wyrzutni tor-
ped, z ktérych mogg by¢ wystrzeliwane
torpedy VA-111 Szkwat, SAET-60M, ty-
pu 65-76, typu 65K oraz rakietotorpedy
RPK-7/SS-N-16 Veter/Stallioni SS-N-15
Starfish, w ogolnej liczbie 24 pociskow,
w konfiguracji zaleznej od postawio-
nych zadan. Giéwnym sensorem jest
zintegrowany system akustyczny Irtysh/
Amfora, sktadajgcy sie z aktywno-pa-
sywnej dziobowej stacji hydroakustycz-
nej niskiej czestotliwosci MGK-500
Shark Gill, burtowej stacji MG-519
Mouse Roar i anteny holowanej Skat 3.
Naped zapewnia reaktor jadrowy typu
KPM o mocy 195 MW oraz dwie turbi-
ny GT3A, rozpedzajace okret do mak-
symalnej predkosci podwodnej 35 we-
ztéw, nawodnej - 20 weztow2. | |

szeroko$¢ i wysokos¢ 3,9 m, wypornosé
w zanurzeniu 28,6 ton, predko$é 3 we-
zty, maksymalna gteboko$¢ zanurzenia
6000 m. Zatoge stanowi 2-3 maryna-
rzy. Czas zanurzenia na gteboko$¢ mak-
symalna to 3-4,5 godziny, autonomicz-
nos¢ 12 godzin3. u
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IFEDERACJAIROSYJSKAI SYSTEM OBRONY BEZPOSREDNIE)

A rtyleryjsko-rakietowy zestaw Pant-
sir-M, opracowany przez Biuro Kon-
strukcyjne Priborostrojenia z Tuly, jest
przygotowywany w wersji morskiej. Wkrét-
ce zacznie trafia¢ do wyposazenia rosyj-
skich okretow nawodnych. W planach
jest mowa o zamianie podobnych, acz
znacznie starszych systeméw Kortik
(SA-N-11 Grison) i AO-18K/KD, ktore
znajdujg sie na lotniskowcu wielozada-
niowym ,Kuzniecow” i krazowniku rakie-
towym ,Piotr Wielikij”, wchodzacych
w skiad Floty Pétnocnej, oraz fregatach
,Nieustraszymyj”i Jarostaw Mudryj”, sta-
cjonujacych w bazie morskiej Battijsk.
Gtowica optoelektroniczna ma za-
sieg wykrywania 36 km, w wersji mor-
skiej wartos¢ ta ma by¢ znacznie zwiek-
szona. Dwustopniowe rakiety systemu
Pantsir-M majg zasieg maksymalny

FEDERACJA ROSYJSKA

B udowane przez stocznie Siewierna-
ja Wierf z Sankt Petersburga frega-
ty projektu 22350 zaczely spedzac bu-
downiczym sen z oczu. Problemy z klu-
czowymi systemami ogdlnookretowymi
i uzbrojenia staly sie przyczyng przedtu-
Zania terminu wejScia pierwszego z okre-
téw do linii. ,Admirat Gorszkow”, proto-
typowy okret planowanej serii, bedzie do
tego gotowy nie wezesniej nizw 2012 ro-
ku, a termin ten moze zosta¢ kolejny raz
przetozony. W dniu potozenia stepki
w 2006 roku planowano, ze okret znaj-
dzie sie w sktadzie Floty Battyckiej trzy
lata péZniej, a jego cena siegnie 7 mid
rubli (okoto 700 min ztotych). Kiedy mo-
ment przekazania przeniesiono na rok
2012 wzrosta tez cena okretu - do 18
mld rubli. Rosjanie juz nie po raz pierw-
szy majg problem z wyposazeniem elek-
tronicznym i najnowszymi systemami
obrony przeciwlotniczej (Poliment-Re-

PREZENTACJA

20 km, moga zwalczaé cele znajduja-
ce sie na wysokosci do 15 km. System
artyleryjski ma zasieg 4 km, moze zwal-
czac cele znajdujace sie na wysokosci
do 3 km. Zapas amunicji wynosi 1200

sztuk4. Jak podaje producent, zestaw
w wersji eksportowej - Pantsir-ME - cha-
rakteryzuje sie czasem reakcji 3-5 se-
kund i moze jednoczes$nie zwalczaé czte-
ry cele o predkosci 1000 m/s. ]

PROBLEMY Z FREGATAMI

dut), przede wszystkim z prawidtowym
dziataniem kompleksowego systemu
walki okretu.

W potowie pierwszej dekady obecne-
go wieku planowano, ze do 2020 roku
rosyjska marynarka wojenna zostanie za-
silona 15 fregatami projektu 22350, kt6-
re trafig do wszystkich flot. Problemy
z budowag wymusity jednak podjecie de-
cyzji o budowie fregat projektu 11356M,
ktore w wersji 11356, cho¢ réwniez
z opO6znieniami, powstawaty dla Indii
w dwéch trzyokretowych seriach. Sity

FOT. SIEWIERNAJA WIERF

WIZJA FREGATY projektu 22350

morskie Federacji Rosyjskiej zamowity
juz szes¢ takich okretow, ktore do linii
wejda do 2016 roku. Wszystkie zostang
zbudowane w kaliningradzkiej stoczni
Jantar. Pojawiaja sie przy tym informacje
o budowie kolejnych jednostek tego pro-
jektu. Jednoczesnie zmniejszono do sze-
Sciu zamoéwione okrety projektu 22350,
ktére powinny wejs¢ do stuzby do 2018
rokus. ||

1 T. Parsons: China launches third Type 071
LPD. "Jane’s Defence Weekly”, 28.09.2011.
http://www.janes.com.

2 K. Tringham: Russia to receive 10 Yasen-
-class submarines, say reports. "Jane’s Navy
International”, 2.09.2011. http://www.janes.
com.

3 Awtonomnyj gtubokowodnyj apparat
“Konsut” priniat w sostaw Wojenno-morskogo
ftota. http://www.navy.ru. 12.09.2011.

4 D.C. Isby: Pantsir-M to enter Russian Navy
service. "Jane’s Missiles & Rockets”,
2.09.2011. http://www.janes.com.

5 Nowiejszije fregaty okazalis’ sliszkom
stoznymi i drogimi. http://www.izvestia.ru/
news/500810. 15.09.2011.

FOT. RUSSIAN NAVY
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godzinach wieczornych 21 wrze-
$nia 2011 roku doszto do zde-
rzenia strategicznego atomowego
okretu podwodnego (AOP) ,Swiatoj
Gieorgij Pobedonosets” K-433 (na
zdjeciu) z kutrem rybackim ,Doniec”.
Okret przebywat wowczas na kotwico-
wisku w Zatoce Awaczynskiej. W wyni-
ku zderzenia nie ponidst wiekszych
uszkodzen, nie bedzie skierowany na
remont stoczniowy. Nikt z zatég obu
jednostek nie odnidst obrazen.
Prokuratura wojskowa rozpoczeta
Sledztwo, ktore ma na celu okreSlenie
winy. Z pierwszych ustalen wynika, iz
atomowy okret podwodny byt prawidto-
wo oznakowany. Kapitan kutra rybac-
kiego byt nietrzezwy, a bezposrednia
przyczyng uderzenia w okret podwod-
ny byly nieodpowiednie manewry wy-
konywane przez ,Doniec”.

Z zycia flot

FEDERACJAIROSYJSKAl ZDERZENIE W ZATOCE AWACZYNSKIE)

ATOMOWY OKRET PODWODNY ,,SWIATOJ GIEORGI) POBEDONOSETS”, ktory
uczestniczyt w zderzeniu z kutrem rybackim.

»Swiatoj Gieorgij Pobedonosets” to
strategiczny atomowy okret podwod-
ny projektu 667BDR Kalmar (wg kla-
syfikacji NATO Delta Ill) o wypornosci
13 tysiecy ton, maksymailnej predko-
Sci podwodnej 24 wezty, maksymal-

LU WD MALOWANIE PATROLOWCA

P ierwszy z oceanicznych okretow
patrolowych typu Holland otrzymat
nowa barwe, a kolor uzytej farby okre-
towej okreSla sie jako purpurowoniebie-
skawy. ,Holland”, ktory zostat przeka-
zany Marynarce Wojennej Krélestwa
Niderlandéw w maju 2011 roku, wypo-
sazono w maszt wielofunkcyjny pod ko-
niec tego roku w stoczni Damen Schel-
de. Technologicznie zaawansowane
malowanie okretu zostato opracowane
przez holenderskg Organizacje Wyko-
rzystania Badai Naukowych (TNO), kt6-
ra wziefa pod uwage obnizenie pdl fi-
zycznych okretu, powierzchnie odbicia
radiolokacyjnego i widocznosé dla nie-
uzbrojonego oka. Szczegblnie wazny
okazat sie ostatni z wymienionych
aspektow, przede wszystkim dlatego,
Ze jednym z wazniejszych zadan okre-
tu bedzie walka z piractwem i przemy-

e
OKRET PATROLOWY w nowych
barwach.

tem narkotykéw. Dlatego przeciwnik,
znajdujacy sie na brzegu lub na pokta-
dzie niewielkiej todzi, bedzie miat
problem z rozréznieniem jego sylwetki
na horyzoncie. Dziatania antypirackie
iantynarkotykowe sg prowadzone przez
holenderskie patrolowce w rejonie An-
tyli Holenderskich na Karaibach, dos¢
egzotyczny kolor uznano wigc za najle-
piej pasujacy do tego Srodowiska.

FOT. JOOST J.BAKKER

nej gtebokosci zanurzenia wynosza-
cej 320 metrow. Zatoga sktada sig ze
130 oficeréw, podoficeréw i maryna-
rzy. Gtéwne uzbrojenie to 16 miedzy-
kontynentalnych pociskéw balistycz-
nych RSM-50. [ ]

W 2007 roku holenderski rzad
zamowit w stoczni Damen Schelde
Naval Shipbuilding (DSNV) cztery pa-
trolowce strefy oceanicznej. Pierwsze
dwa okrety zbudowano we wchodza-
cej w sktad koncernu stoczni w Vlis-
singen, ale czes¢ sekcji byta przygo-
towana w nalezacej do DSNV stocz-
ni w Galati w Rumunii. ,Zeeland”,
drugi okret serii, rozpoczat préby mor-
skie 31 sierpnia 2011 roku. Pozosta-
te patrolowce - ,Groningen” i ,Frie-
sland” - sg budowane w stoczni ru-
munskiej. Pierwszy z nich odbyt pro-
by stoczniowe na Morzu Czarnym
i przeszedt do Vlissingen w celu dal-
szego wyposazenia®. | |

6 M. Steketee: Dutch patrol ship receives eye-
catching paint work. "Jane’s Navy Internatio-
nal”, 9.09.2011. http://www.janes.com.

FOT. RUSSIAN NAVY
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I:7.Y'I NOWE UZBROJENIE

Wczasie Dni Przemystu Obronne-
g0 pokazano po raz pierwszy
najnowsza wersje chinskiej rakiety
przeciwokretowej C-802, okreslanej
nazwa Ghader lub C-803, ktéra znacz-
nie sie rozni od dotychczas znanych.
Rakieta charakteryzuje sie zewnetrz-
nie dtuzsza sekcjq Srodkowa (18-20
cm), jej zasieg wynosi 120 mil mor-
skich, o czym swiadcza umieszczone
dodatkowe zbiorniki paliwa. C-802,
w réznych wariantach, jest dos¢ sze-
roko rozpowszechniona w iranskich
sitach zbrojnych. Z linii produkcyjnej

RAKIETA GHADER zaprezentowana
na wystawie przemystu obronnego

schodzg pociski wystrzeliwane z plat-
form lgdowych, okretowych i powietrz-
nych. Wersja powietrzna C-802 znaj-

ISINGAPUR! SZWEDZKI KONTRAKT

S ity morskie zostaty wzmocnione
pierwszym z dwéch bytych okretow
podwodnych Krélewskiej Marynarki
Wojennej Szwecji typu Archer (A 17).
Okrety przed przekazaniem nabywcy
zmodernizowano w stoczni Kockums
w Karlskronie. Po dtugiej podrézy z Eu-
ropy, ,Archer” (byty ,Halsingland”),
wyposazony w naped niezalezny od po-
wietrza atmosferycznego, wszedt do
bazy morskiej Changi w potowie sierp-

nia 2011 roku i rozpoczat stuzbe w 171
Dywizjonie Okretéw Podwodnych sit
morskich Singapuru. Wkrétce do bazy
w Singapurze przybedzie ,Swordsman”
(byly ,Vastergotland”), ktory zostat zwo-
dowany po modernizacji w pazdzierni-
ku 2010 roku.

Oba okrety, zbudowane w stoczni
Kockums, rozpoczety stuzbe w mary-
narce szwedzkiej w latach 1987-
1988 jako czeS¢ czterookretowej serii

i Iw:,_,,;-'I-J i"-

—_

FOT. KOCKUMS

OKRET PODWODNY w trakcie prac modernizacyjnych w szwedzkiej

stoczni Kockmus.

FOT. DEFENCE.PK.
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duje sie w wyposazeniu Smigtowcow
Mi-17 i samolotéw F-4E Phantom,
ktérymi dysponujg iranskie sity po-
wietrzne, i jest okreSlana jako Qa’em.
Wersja Ghader jest przygotowana do
uzycia z platform ladowych i okreto-
wych?.

Kolejnym nowym pociskiem, tym ra-
zem podwodnym, jest torpeda Valfajr
przeznaczona dla okretéw podwodnych,
operujgcych na gtebokich wodach pef
nomorskich lub ptytkich akwenach przy-
brzeznych. Masa glowicy bojowej ma
wynosi¢ okoto 200 kgs. ]

jednostek typu A 17. Pozostate dwa -
,Soédermanland” i ,Ostergdtiand” -
znalazly sie w jej sktadzie w kolejnych
dwoch latach. Sity morskie Singapuru
zakupity okrety w ramach zawartego
w 2005 roku kontraktu, ktorego war-
toS¢ nieoficjalnie szacuje sie na 127
min dolaréw.

Okrety, ktore pozostaty w stuzbie na
Battyku, okreslane obecnie jako typ
Sodermanland, zaczeto modernizowaé
w 2000 roku. Podobnie jak w wypad-
ku okretéw dla Singapuru, przedtuzo-
no jednostki o dwunastometrowg sek-
cje zawierajaca naped Stirling Mk 3
oraz zamontowano wtazy umozliwiaja-
ce operowanie grup specjalnych pfe-
twonurkéw. Okrety majg dtugosé
60,5 m, ich zatogj liczg 27 os6b°. W

7 R. Hewson: Iran unveils latest C-802 devel-
opment. "Jane's Missiles & Rockets”,
2.09.2011. http://www.janes.com.

8 K. Tringham: Iran unveils anti-ship missile
and torpedo. "Jane’s Navy International”,
31.08.2011. http://www.janes.com.

9 K. Tringham: Singapore receives first Archer-
class submarine. "Jane’s Defence Weekly”,
1.09.2011. http://www.janes.com.
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P ierwsza z trzech zamowionych kor-
wet rakietowych typu Sigma rozpo-
czeta swojg stuzbe. Uroczysta ceremo-
nia chrztu i przekazania jednostki
odbyta sie 10 wrzeSnia 2011 roku
w holenderskiej stoczni w Vlissingen,
wchodzacej w sktad grupy stoczniowej
Damen Schelde Naval Shipbuilding.
Nowy okret Krolewskiej Marynarki Wo-
jennej Maroka, ktory otrzymat nazwe
JTarik ben Ziyad”, przybyt do bazy mor-
skiej w Casablance na poczatku paz-
dziernika 2011 roku. Tuz po inaugura-
cji korweta udata sie do holenderskiej
bazy Den Helder, gdzie odbyto sie trzy-
tygodniowe szkolenie zatogi.

JTarik ben Ziyad”, zbudowany w czte-
ry lata od zawarcia kontraktu, to okret
o dtugosci 105,1 m i wypornosci 2335
ton. Dzieki dtuzszemu kadtubowi w je-
g0 wnetrzu zastosowano urzgdzenia
taktycznego systemu dowodzenia. Jed-
nostka (Sigma Naval Patrol 10513) be-
dzie mogta by¢ wykorzystywana jako
okret flagowy floty. Kolejne korwety (Sig-
ma Naval Patrol 9813) beda nieco mniej-
sze, ich dtugos¢ wyniesie 97,9 m, a wy-
pornosé 2075 t. Testy morskie drugiego
okretu rozpoczely sie pod koniec 2011

Z zycia flot

IMAROKO! KORWETY RAKIETOWE

=y

gy ey

. 1

KORWETA RAKIETOWA TYPU SIGMA zbudowana w holenderskiej stoczni.

roku, trzeciego sg planowane na wiosne
2012 roku. Do konca 2012 roku wszyst-
kie trzy jednostki beda juz w stuzbie Kro-
lewskiej Marynarki Wojennej Maroka.
Okrety sa wyposazone w naped wy-
korzystujacy dwa silniki wysokoprezne
Pielstick 20PABB STC, ktory zapewnia
im predko$¢ maksymalng ponad
26 weztéw, autonomicznos¢ 20 dob
i zasieg rowny 4000 mil morskich przy
predkosci 18 weztow. Liczebnosé zato-
gi wiekszego okretu to 110 marynarzy,
mniejszych - 91. Uzbrojenie okretow
sktada sie z armaty OTO Melara Super
Rapid kalibru 76 mm, dwéch szescio-
prowadnicowych wyrzutni pionowego
startu rakiet przeciwlotniczych MICA,

czterech wyrzutni rakiet przeciwokreto-
wych MM40 Exocet Block I, dwéch ze-
stawow artyleryjskich Giat kalibru
20 mm i dwoch potréjnych wyrzutni dla
torped MU90°.

Nalezy tez wspomnie¢ o wodowaniu
we francuskiej stoczni koncernu DCNS
fregaty rakietowej typu FREMM (142 m
dtugosci, 6000 ton wypornosci), ktéra
rowniez trafi do Krolewskiej Marynarki
Wojennej Maroka. ,Mohammed VI”
zszedt na wode w potowie wrzesnia
2011 roku, do stuzby wejdzie w poto-
wie 2013 roku. Dodatkowo, w ramach
rozbudowy potencjatu marynarki, w tej
samej stoczni powstajg cztery petno-
morskie patrolowce10. |

WA RCN ALY BUDOWA LOTNISKOWCA ROZPOCZETA

K onstrukcja pierwszego lotniskow-
ca typu Queen Elizabeth dla Royal
Navy zostata rozpoczeta 21 wrzesnia
2011 roku w szkockiej stoczni Bab-
cock w Rosyth. W ceremonii wziat
udziat wiceminister obrony Peter Luff.
Okrety beda najwiekszymi brytyjskimi
lotniskowcami w historii Krélewskiej
Marynarki Wojennej. Projekt budowy
okretéw tego typu nazwano bardzo
waznym, cho€ nalezy przypomnie¢, ze
zredukowano ich liczbe. Powstang dwa
lotniskowce, ale drugi z nich nie wej-

dzie do stuzby - zostanie skierowany
do rezerwy lub sprzedany. Gtéwnym
uzbrojeniem okretu beda wielozada-

TAK BEDZIE WYGLADAL brytyjski
lotniskowiec

z
=z
=
=
o
o
=
o
w

niowe samoloty F-35C Joint Strike
Fighter, zamiast planowanych F-35B,
samolotow krotkiego startu i pionowe-
go ladowania (short take-off and ver-
tical landing - STOVL), w ktére pierwot-
nie planowano go wyposazyéi. W

9 M. Nitz: Moroccan navy commissions its
first SIGMA combatant. "Jane’s Navy Interna-
tional”, 23.09.2011. http://www.janes.com.
10V, Barreira: DCNS close to launching Mo-
rocco’s FREMM frigate. "Jane’s Navy Interna-
tional”, 7.09.2011. http://www.janes.com.
11 G. Cowan: UK Officially begins construc-
tion of New carrier. "Jane’s Defence Weekly”,
22.09.2011. http://www.janes.com.

FOT. WIM KOSTEN
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LW @AL 2]\ [ [e740)) 3 NISZCZYCIELE NA HORYZONCIE

rzedstawiciele US Navy podpisa-

li ze stocznig Bath Iron Works,
wchodzacg w sktad General Dynamics,
kontrakt o wartosci 1,8 mld dolaréw na
budowe i integracje systeméw drugie-
go i trzeciego niszczyciela rakietowego
nowej generacji typu Zumwalt (DDG
1000). Mimo planowanych cie¢ budze-
towych, marynarka zdecydowata sie na
budowe niszczycieli, jednak ich liczba
zostata znacznie zredukowana w sto-
sunku do planéw pierwotnych. W 2009
roku postanowiono o kontynuacji budo-
wy niszczycieli typu Arleigh Burke, kto-
re beda elementami systemu obrony
przeciwrakietowej BMD (ballistic missi-
le defence). ,Zumwalt”, ,Michael Mon-
soor” (DDG 1001) i DDG 1002 (nazwa
nie jest jeszcze znana) beda kosztowaé
podatnika amerykanskiego w grani-
cach 2,5-3 mld dolaréw za sztuke. Za-

warty 15 wrzesnia 2011 roku kontrakt
nie obejmuje wiekszosci systemow,
ktore zostana zainstalowane, zarowno
ogolnookretowych, jak i uzbrojenia.

Pierwszy z zamowionych okretow
znajdzie sie w sktadzie floty w roku
2014, zdolno$¢ operacyjng osiagnie
dwa lata p6zniej22. | ]

FOT. US NAVY

RYSUNEK NISZCZYCIELA RAKIETOWEGO nowej generacji typu Zumwalt.

S LW @A) [ e740)) | S TRZYNASTA VIRGINIA

2 wrzesnia 2011 roku w stoczni Ge-
neral Dynamics Electric Boat
w Groton w stanie Connecticut rozpo-
czeto budowe trzynastego z kolei ato-
mowego okretu podwodnego typu Vir-
ginia, drugiego okretu tego typu w tym
roku. Jednostka nie otrzymata jeszcze
nazwy, jej numer taktyczny to SSN

787. Budowa ostatnich dwéch jedno-
stek tego typu trwata 65 miesiecy,
osiem miesiecy krocej niz planowano.
Czas powstawania jednostek budowa-
nych od roku 2012 ma wyniesé jedy-
nie 60 miesiecy - redukcja kosztéw
produkcji, w stosunku do pierwszych
okretéw serii, siega juz 20%.

NOWO WYBUDOWANY OKRET PODWODNY typu Virginia przy nabrzezu wyposa-
Zeniowym.

FOT. US NAVY

Wieloletni kontrakt na budowe
trzeciej serii okretow typu Virginia (od
SSN 784 do SSN 791) zostat podpi-
sany w grudniu 2008 roku. Budowe
pierwszego - ,North Dakota” - roz-
poczeto w marcu 2010 roku. Jeden
z ostatnich okretéw drugiej serii -
USS , California” (SSN 781) - zbudo-
wany w stoczni Northrop Grumman
Shipbuilding w Newport News w sta-
nie Wirginia, wszedt do linii pod ko-
niec 2011 roku13, u

kmdr por. Maciej Natecz
Dowddztwo Marynarki Wojennej

12 S, LaGrone: USN funds second and third
DDG 1000. "Jane's Defence Weekly”,
16.09.2011. http://www.janes.com.

13 K. Tringham: GDEB begins construction of
13 Virginia-class SSN. "Jane’s Navy Interna-
tional”, 12.09.2011. http://www.janes.com.
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kmdr ppor.
PIOTR ADAMCZAK

Dowddztwo
Marynarki Wojennej

Nasze korzenie

Programy rozwoju
polskiej floty (cz.1)

Przygotowywane w okresie dwudziestolecia wojennego plany

rozwoju polskiej floty to zardwno racjonalne studia jej potrzeb

oraz mozliwo$ci budzetowych, jak i mrzonki, niemajgce zadnych
szans na realizacje.

inicjowanym cyklu artykutéw za-
prezentujemy jednostki ptywajace
naszej floty wojennej od powota-
nia Marynarki Polskiej przez na-
czelnika panistwa, marszatka J6zefa Pilsudskiego,
az do dzis. W pierwszej czesci przedstawimy okre-
ty i jednostki pomocnicze, ktére stuzyty w Pol-
skiej Marynarce Wojennej do rozpoczgcia drugiej

przeglad morski [RENPION

wojny §wiatowej. Kolejna bedzie dotyczy¢ okre-
su wojny i okretéw pozyskanych od sojusznikéw.
W ostatniej opiszemy jednostki ptywajace Mary-
narki Wojennej, na ktérych biato-czerwonga ban-
dere podniesiono po 1945 roku. Na kazda z nich
bedzie sig sktadac kilkanascie artykuléw. Niekto-
rym okrgtom poswigcimy oddzielne opracowania.
Przedstawimy w nich jednostki jedyne w swoim
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typie (np. ORP ,,Pomorzanin”, ORP ,Baltyk” czy
ORP ,,Gryf”).

ODTWORZENIE POLSKIEJ
MARYNARKI

Dekret z 28 listopada 1918 roku zainicjowat
narodziny nowozytnych polskich sit morskich.
Rozpoczat sig proces budowy Marynarki Wojen-
nej. Bylo to zadanie trudne, jesli weZmiemy pod
uwage éwezesne mozliwosci parfistwa polskiego.
Trzeba bylo tworzy¢ wszystko od podstaw. Na
szczescie spetniony byl jeden warunek, bez kt6-
rego niemozliwe byloby rozpoczegcie jakichkol-
wiek prac. Byta to kadra floty — oficerowie i pod-
oficerowie, ktérzy wywodzili si¢ z marynarek
panistw zaborczych. To wtasnie oni stanowili od
poczatku o sile naszej Marynarki Wojenne;j.

Cho¢ od chwili powotania floty do czasu uzy-
skania dostgpu do morza mingto jeszcze osiem-
nascie miesigcy, to juz w roku jej odtworzenia
w strukturach Marynarki Wojennej znalazla sig
pierwsza jednostka pltywajaca. Byt to statek rzecz-
ny ,,Wista” przejety od wojsk okupacyjnych przez
putkownika marynarki Bogumila Nowotnego.
Dziatalno$¢ pierwszego dowddcy Marynarki Wo-
jennej pozwolita na przejecie kilkudziesigciu jed-
nostek rzecznych, w tym w dniach 8-10 listopa-
da 1918 roku w portach w Modlinie i Warszawie
poniemieckiego taboru ptywajacego.

Nalezy takze wspomnie¢ o kapitanie marynar-
ki Wiadystawie Nawrockim, ktéry od 1 do 3 li-
stopada opanowat austro-wegierskie jednostki
rzeczne w portach w Krakowie, Sandomierzu
1 Oswiecimiu.

Caly przejety tabor ptywajacy zostat przekazany
Sekcji Drog Wodnych (SDW), utworzonej 21 listo-
pada 1918 roku przy Ministerstwie Komunikacji
(SDW podporzadkowano pdzniej Ministerstwu
Robét Publicznych). Nastepnie, 23 grudnia 1918
roku, statek rzeczny ,,Wista” (noszacy jeszcze nie-
miecka nazweg ,,Weichsel”) i cztery motoréwki
(oznaczone jako Nr 1, Nr 2, C i Nr 74) przekaza-
no Sekcji Marynarki i staty si¢ pierwszymi oficjal-
nymi jednostkami polskiej floty wojenne;j.

Takze pierwszy port Polskiej Marynarki Wojenne;j
(PMW) znajdowat si¢ w glebi ladu. Jednym
z najwczesniejszych postanowien dziatajacego od
2 maja 1919 roku Departamentu dla spraw Morskich
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(powstatego z przeksztalcenia Sekcji Marynarki) by-
fo utworzenie tymczasowej bazy Marynarki Wojen-
nej w Modlinie (Kazuniu). Stacjonowaly tu okrety
wchodzace w sktad Flotylli Wislanej. Bylo to takze
miejsce, gdzie zgtaszali si¢ byli marynarze z flot za-
borczych, ktérzy chcieli pelni¢ stuzbe w szeregach
Polskiej Marynarki Wojenne;j.

Nie mozna umniejszaé roli §rédladowych jed-
nostek ptywajacych polskie;j floty, tworzacych flo-
tylle rzeczne, jednakze Marynarka Wojenna koja-
rzy si¢ i bedzie si¢ koja-
rzy¢ gtéwnie z morzem.
Przejety stukilkudzie-
sigciokilometrowy pas
Wybrzeza umozliwit
tworzenie gtéwnej (mor-
skiej) czgsci Marynarki
Wojenne;j.

7. chwila zaslubin Pol-
ski z morzem do dyspo-
zycji mlodego panistwa
byly zaledwie dwa male
porty rybackie — w Puc-
ku i w Helu, ktore, ze
wzgledu na brak odpowiedniej infrastruktury por-
towej, nie spelniaty wymagan statych baz dla okre-
téw. Nie bylo zabezpieczenia logistycznego w po-
staci magazynéw, skladéw czy tez warsztatow
remontowych, nie méwiac juz o stoczni. Nie byto
zaktadéw produkcyjnych zwigzanych z gospodar-
ka morska. Ponadto mate rozmiary portéw oraz nie-
wielkie glebokosci w basenach portowych znacz-
nie ograniczaty ruch jednostek. W porcie puckim
znajdowal si¢ jedynie jeden basen o dlugosci
60 metréw i szerokosci okoto 40 metréw oraz gle-
bokosci 3,5 metra. W porcie rybackim w Helu byt
z kolei basen o glgbokosci zaledwie 2,5 metra oraz
mola o tacznej dtugosci 480 metréw.

POTRZEBY

Nie byt to jednak gtéwny problem nowo utwo-
rzonej Marynarki Wojennej. W tamtym okresie Pol-
ska nie miata na morzu ani jednego okretu i glow-
nym zadaniem stato si¢ ich pozyskanie. Poniewaz
krajowy przemyst stoczniowy nie istnial, zasadni-
czym sposobem ich zdobycia byt zakup za grani-
ca. Wydawalo sig to nader tatwe, gdyz floty zwy-
cigzcow pierwszej wojny §wiatowej pozbywaty sig

I Rozkaznaczelnika paristwa
Jozefa Pitsudskiego o powo-
faniu floty wojennej:

Z dniem 28 listopada 1918
roku rozkazuje utworzy¢ ma-

rynarke polska, mianujgc
jednoczesnie putkownika
marynarki Bogumita Nowot-
nego, szefem Sekcji Mary-
narki Wojennej przy Minister-
stwie Spraw Wojskowych.

PPN przeglad morski

61



62

Zakfadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl

OKRETY POLSKIEJ MW

okretéw wybudowanych w ilosciach znacznie prze-
kraczajacych ich potrzeby w czasie pokoju. Dwa
czynniki powodowaly jednak, ze w rzeczywistosci
okazato si¢ to zadanie bardzo trudne. Po pierwsze,
mtode panstwo polskie nie byto dosé¢ wiarygodnym
partnerem dla potencjalnych sprzedawcéw. Po dru-
gie, Wielka Brytania nie byla zainteresowana
wzmacnianiem jakiegokolwiek parstwa nad Bat-
tykiem. Jej celem byto zachowanie neutralnosci te-
go akwenu.

Brak w programie rozbudowy floty na lata 1925-1928 jedno-
stek nawodnych wynikat z przeswiadczenia, ze okrety podwod-
ne sq najskuteczniejszym Srodkiem walki na morzu dla pafistwa,
ktorego po prostu nie stac na ,duze” zakupy. Dzieki skrytosci dzia-
tania, ktory byti jest atutem jednostek podwodnych, okrety te mo-
glywzdecydowanie wiekszym stopniu nizjednostki nawodne zdezo-
rganizowac dziatania floty przeciwnika.

Wziawszy pod uwagg powyzsze czynniki, w lip-
cu 1919 roku, zostat opracowany pierwszy program
budowy Marynarki Wojennej (zatwierdzony
9 wrzesnia), ktéry zaktadat pozyskanie jednego kra-
zownika lekkiego o wypornosci 3000 ton, czterech
kontrtorpedowcéw o wypornosci po 800 ton kaz-
dy, dwdch todzi podwodnych (dopiero w 1936 ro-
ku w Polsce wprowadzono pojecie okret podwod-
ny) o wypornosci nawodnej po 500 i 200 ton, sze-
Sciu tralowc6éw (po 100 ton) oraz kilku mniejszych
jednostek i dwdch baz ptywajacych dla kontrtorpe-
dowcow i okretéw podwodnych.

Wielka Brytania nie zgodzila si¢ na sprzedanie
naszemu krajowi takich jednostek. Oferowata tyl-
ko pomoc w dziedzinie hydrograficznej, admini-
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stracyjnej i materiatowej. Stanowisko Wielkiej Bry-
tanii wplyneto na decyzje Rady Ambasadoréw
o podziale floty niemieckiej. Polska, cho¢ wysta-
pita o przyznanie dwoch lekkich krazownikéw,
dwoéch kontrtorpedowcéw oraz kilku mniejszych
jednostek, otrzymata tylko sze$¢ torpedowcéw
wybudowanych w czasie wojny, a wigc z nie naj-
lepszych materialéw i o nie najwyzszej wartosci
bojowej. Ponadto wypornos¢ tych jednostek nie mo-
gla przekraczaé¢ 1200 ton.

Nalezy takze wspomnie¢ o prébie pozyskania
okretow od Rosji, od ktérej (po wojnie 1920 ro-
ku) w pierwszej wersji strona polska zazadata
zados$¢uczynienia w postaci dwdch pancernikéw,
dziesigciu kontrtorpedowcéw, pigeiu okretéw pod-
wodnych, dziesigciu tratowcow, kilkunastu innych
jednostek oraz dwéch nieukoriczonych krazowni-
kéw. Chociaz zadania zostaty zmniejszone do pig-
ciu kontrtorpedowcow, pigciu okretéw podwod-
nych i jednego nieukoriczonego krazownika, to
jednak, niestety, Marynarka Wojenna nie uzyska-
fa Zadnej jednostki (w traktacie pokojowym pod-
pisanym w Rydze 18 marca 1921 roku nie byto
nawet wzmianki o zadaniach strony polskiej
dotyczacych floty wojennej).

PRZESZKODA FINANSOWA

Na poczatku 1920 roku opracowano kolejny pro-
gram rozbudowy Marynarki Wojennej. Zaktadat on
pozyskanie ponad 250 jednostek (zakup lub budo-
we) do 1929 roku. W liczbie tej znalazly sig: dwa
pancerniki, sze$¢ krazownikéw, 28 kontrtorpedow-
céw, 45 okretéw podwodnych (w tym trzy podwod-
ne stawiacze min), 28 tratowcéw, 54 kutréw torpe-
dowych, 14 jednostek pomocniczych, 80 okrgtéw
i jednostek rzecznych oraz ponad 70 samolotéw lot-
nictwa morskiego. Z tego juz w 1920 roku przewi-
dywano pozyskanie jednego krazownika, czterech
kontrtorpedowcéw, dwdch okrgtéw podwodnych,
siedmiu tratowcéw, dziewigciu kutréw torpedowych
ijednego transportowca.

Jednym z elementéw tego planu byta koncepcja
rozwoju flotylli rzecznych na najblizsze dziesigc lat.
Zgodnie z nig, pod koniec 1929 roku Marynarkg Wo-
jenng na wodach srédladowych winno wzmocnié po-
nad 80 nowych jednostek, w tym: cztery duze i 20
matych monitoréw, 25 motoréwek, 24 §lizgacze oraz
osiem rzecznych jednostek pomocniczych.
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Ze wzgledu na sytuacje panstwa polskiego, pro-
gram ten juz na pierwszy rzut oka wydawat si¢ nie-
realny i oczywiscie nie uzyskat akceptacji Minister-
stwa Spraw Wojskowych. Dlatego juz we wrzesniu
tegoz roku opracowano plan minimum, ktéry zakta-
dat pozyskanie w latach 1921-1923: jednego kra-
zownika lekkiego o wypornosci 5000 ton, czterech
kontrtorpedowcéw o wypornosci po 1500-2000 ton
kazdy, dwoch okretéw podwodnych po 560 ton kaz-
dy oraz kilkudziesigciu innych mniejszych jednostek.
Uwzglednial rtéwniez remont i wprowadzenie do stuz-
by szesciu torpedowcéw przyznanych Polsce przez
Rade Ambasadoréw.

Program ten zyskat aprobate przetozonych, jednak-
ze bardzo zla sytuacja ekonomiczna Polski na prze-
fomie 1921 i 1922 roku, spowodowata, Ze jego wy-
konanie byto niemozliwe. Brak ptynnosci finansowej
paristwa nie pozwolit na zakup oferowanych przez
Wielka Brytani¢ w tamtym okresie kilku okrgtow,
w tym: jednego krazownika, czterech kontrtorpedow-
c6w oraz kilku mniejszych jednostek bojowych.
Sytuacja ekonomiczna Rzeczypospolitej byta tak zta,
ze dwezesny minister skarbu Jerzy Michalski postu-
lowal zlikwidowanie Marynarki Wojennej, jako
instytucji pociagajacej za soba olbrzymie koszty,
a nieprzynoszacej zadnych wymiernych korzysci.

PIERWSZE JEDNOSTKI MORSKIE

Marynarka Wojenna jednak, przede wszystkim
dzigki jej odtwdrcom, trwala i si¢ rozwijata. W 1920
roku do struktur floty wiaczono dwie morskie jed-
nostki: ORP ,,Pomorzanin” — okret hydrograficzny,
oraz ORP ,,Komendant Pitsudski’’ — kanonierka. Rok
pdzniej weielono kilkanascie jednostek, w tym czte-
ry torpedowce, cztery minowce, kanonierke i kuter
patrolowy. Kolejne lata, az do poczatku lat trzydzie-
stych, byly pod tym wzgledem ubogie — do shuzby
wprowadzono tylko dwa wyremontowane torpedow-
ce, okrety transportowe i szkolne oraz okret baze
(ORP , Battyk™). Gléwny wysilek skupiono na utrzy-
maniu w sprawnosci bojowej okretéw juz posiada-
nych oraz na ksztatceniu kadry.

W lipcu 1924 roku Kierownictwo Marynarki Wo-
jennej opracowato kolejny dlugoterminowy —dwu-
nastoletni — program rozwoju floty wojennej. Zakta-
dat on zakup i wybudowanie w latach 1924-1936
dwach krazownikéw, szesciu kontrtorpedowcdw, 12
torpedowcéw oraz 12 okretéw podwodnych.

Zakfadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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Poraz kolejny przygotowana koncepcja rozwoju flo-
ty znaczenie przewyzszata zdolnosci budzetowe pari-
stwa. W zwiazku z tym, juz dwa miesiace pdzniej, we
wrzesniu 1924 roku, przedstawiono tak zwany maty
(nazywany takze wst¢pnym) program rozbudowy flo-
ty na lata 1925-1928. Mowa w nim byla o wybudo-
waniu dziewigciu okretéw podwodnych, w tym trzech
torpedowych o wypornosci nawodnej po 700 ton kaz-
dy oraz szesciu minowych, o wypornosci nawodnej
po 950 ton. Znalazt si¢ takze zapis o zakupie okretu
bazy dla okretéw podwodnych oraz doku ptywajace-
g0 o wypornosci 3000 ton. Program zostat zaakcepto-
wany przez Ministerstwo Spraw Wojskowych.

Efektem bylo zaméwienie w stoczniach francu-
skich dwoch kontrtorpedowcéw oraz trzech podwod-
nych stawiaczy min, ktére zasility flot¢ polska na
poczatku lat trzydziestych. Trudnosci finansowe nie
pozwolity, niestety, na zaméwienie wszystkich dzie-
wigciu okretéw podwodnych. Trzeba jednakze wspo-
mnied, ze Polska czynita ku temu starania urealnia-
jac finansowanie budowy okretéw. Chociaz program
byt czteroletni, brano pod uwagg roztozenie platno-
Sci na siedem lub nawet dziesie¢ lat.

AMBICJE

Kolejnym planem rozbudowy floty byl program
opracowany dla polskiej delegacji na konferencje roz-
brojeniowa w Genewie w 1931 roku. Zakladat on
stworzenie floty o wypornosci ponad 160 tysigcy ton.
Przewidywat posiadanie szesciu pancernikéw o wy-
pornosci po 15 tysigcy ton kazdy, czterech krazow-
nikéw o wypornosci po 8000 ton kazdy, dwdch kontr-
torpedowcow (tak zwanych przewodnikéw flotylli)
po 2000 ton kazdy, 10 kontrtorpedowcéw po 1500
ton kazdy, okretéw podwodnych — 12 duzych o wy-
pornosci nawodnej po 1000 ton kazdy oraz 24 o wy-
pornosci po 600 ton. Jednak nie nowe okrety byty
W tym programie najwazniejsze, ale pokazanie §wia-
tu rzeczywistych aspiracji naszego kraju.

W zasadzie byta to koncepcja catkowicie nie do
zrealizowania, chocby nawet w niewielkiej czesci.
Ponadto program ten byt okreSlany jako minimum
dla zaspokojenia intereséw Polski, a wigc byt tylko
punktem wyjsciowym do dalszego rozwoju Mary-
narki Wojennej. Nadmienic nalezy, ze Zadne z panistw
bioracych udzial w konferencji rozbrojeniowej nie
wniosto sprzeciwu do przedstawionej przez Polske
koncepcji budowy Marynarki Wojenne;j.
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Zakfadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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Flota polska wzmocnita si¢ w tym okresie
o pierwsze duze jednostki. Na poczatku lat trzy-
dziestych do kraju przybyty wybudowane we Fran-
cji dwa nowe kontrtorpedowce oraz trzy nowe okre-
ty podwodne (klasyfikowane réwniez jako podwod-
ne stawiacze min).

W tym samym roku — 1931 — powstat siedmio-
letni program rozwoju Flotylli Piriskiej, ktéry byt
wynikiem kontroli przeprowadzonej w listopadzie
1929 roku przez generata brygady Stanistawa Bur-
charda-Bukackiego i wnioskéw z niej wyciagnig-
tych. Zgodnie z planem, na przetomie 19371 1938
roku Flotylle Piriska miaty zasili¢ dwa ci¢zkie mo-
nitory, 14 kutréw uzbrojonych o zréznicowanym
przeznaczeniu, szes$¢ trawleré6w bojowych oraz kil-
ka mniejszych jednostek, w tym kryp mieszkalnych
i desantowych.

Na kanwie genewskich rokowar rozbrojeniowych
ustalono, ze koniecznie trzeba przyjac jeden, rzado-
wy punkt widzenia na wysokos¢ tonazu floty wojen-
nej. W zwiazku z tym, szef Kierownictwa Marynar-
ki Wojennej w listopadzie 1931 roku przestat do sze-
fa Sztabu Gtéwnego nowa koncepcj¢ jej rozwoju,
w ktorej faczny tonaz okretéw wynosit ponad 208 ty-
siecy ton. Znalazly si¢ tam cztery pancerniki
0 wypornosci po 15 tysiecy ton kazdy, osiem kra-
zownikéw po 8000 ton, osiem niszczycieli po 2000
ton, 26 niszczycieli po 1500 ton, 12 duzych okretéw
podwodnych o wypornosci nawodnej po 1000 ton
kazdy oraz 24 mate po 600 ton wypornosci.

Sity te zostaty okreslone jako minimum niezbed-
ne do zabezpieczenia intereséw Polski na morzu
w wypadku prowadzenia dziatarh wojennych z dwo-
ma sasiadami. Zaplanowane sily zostaty podzielo-
ne na dwa zespoty. Jeden, kté®ego zadaniem miat
by¢ ochrona transportowcdw, to cztery krazowniki
i 22 niszczyciele (o tonazu 71 tys. ton). W sktad
drugiego, okreslanego jako gtéwny, wesztyby po-
zostate jednostki (o tonazu 137 400 ton) .

Przedstawione programy rozwoju floty
uwzgledniaty gtéwne zadania Polskiej Marynar-
ki Wojennej I RP w wypadku prowadzenia dzia-
fan wojennych.

—zapewnienie bezpieczenstwa morskich szlakow
komunikacyjnych na Battyku, ktérymi bedzie do-
starczany sprzet wojskowy oraz materiaty dla prze-
myshu zbrojeniowego, niezbedne do prowadzenia
potencjalnych dziatari wojennych;
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— atakowanie linii komunikacyjnych przeciwni-
ka, majacych wptyw na przebieg potencjalnych
dziatan wojennych;

—zapewnienie obrony wlasnych baz i Wybrzeza,
migdzy innymi przez blokade portéw przeciwnika
(w niektérych okresach brano pod uwage utrate
Wybrzeza i wlasnych baz morskich podczas pro-
wadzenia dzialaft wojennych);

— prowadzenie operacji z wojskami ladowymi
(operacji desantowych), zaréwno na terytorium
przeciwnika, jak i na wlasnym.

U PROGU WOJNY

Jednym z ostatnich, oficjalnych planéw rozwoju
Marynarki Wojennej, opracowanych przez Kierow-
nictwo Marynarki Wojennej, byt plan szescioletni,
ktéry wytyczal kierunki rozwoju na lata 1936-
—1942. Do akceptacji zostat przedstawiony projekt
zakladajacy posiadanie w 1942 roku o§miu kontr-
torpedowcdw, 12 okretéw podwodnych, jednego
stawiacza min, 12 minowcéw oraz 10 §cigaczy tor-
pedowych.

Niestety, cho¢ plan ten wydawat si¢ jak najbar-
dziej realny, nie zyskat akceptacji naczelnych orga-
néw wojskowych, czyli Generalnego Inspektoratu
Sit Zbrojnych. Na poczatku marca 1937 roku do
Kierownictwa MW przestano zalecenia co do wiel-
kosci polskiej floty. W 1942 roku Polska Marynar-
ka Wojenna miata dysponowaé szescioma kontr-
torpedowcami, o§mioma okrgtami podwodnymi,
jednym stawiaczem min, o§mioma minowcami (do
tej liczby zaliczono kanonierki) oraz trzema Sciga-
czami torpedowymi.

Plan ten zapewne zostalby zrealizowany, gdyz do
stanu czterech istniejacych kontrtorpedowcéw mia-
ly dojs¢ kolejne dwa, do budowy ktérych przygo-
towywaly si¢ juz Warsztaty Portowe Marynarki
Wojennej w Gdyni. Dodatkowo do pigciu posiada-
nych okretéw podwodnych mialy dotaczy¢ kolej-
ne, na ktére zamowienia ztozono w stoczniach fran-
cuskich. W stoczni brytyjskiej z kolei rozpoczgta
si¢ budowa Scigaczy. Niestety, realizacjg programu
przerwala druga wojna Swiatowa.

W tym czasie pojawit si¢ takze plan rozbudowy
pinskiej flotylli rzecznej. Przewidywal on budowg
w polskich stoczniach siedmiu kanonierek rzecznych
(pigciu artyleryjskich i dwdch obserwacyjnych), sze-
Sciu kutréw szybkobieznych, dwoch kutréw rozpo-
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Zakfadka: Miesigczniki na portalu: www.polska-zbrojna.pl
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Programy rozbudowy polskiej floty wojennej w okresie Il Rzeczypospolitej

Program z lipca 1919 r. - 1 4 2
Program na lata 1920-1929 2 6 28 45
Program minimum na lata 1921-1923 - 1 10% 2
Program na lata 1924-1936 - 2 18 12
Program minimum na lata 1925-1928 - - - 9
Program minimum 1931 r. (Genewa) 6 4 12 36
Program minimum 1931 r. (szef KMW) 4 8 24 36
Program na lata 1936-1942 - - 12
Program na lata 1936-1942 - po weryfikacji - - 8
Program na lata 1937-1946 3 2 12 21
Rzeczywisty stan floty 1.09.1939 r. - 1%* 4 5

* W tej liczbie szes¢ torpedowcow pozyskanych z podziatu floty niemieckiej.

** Stawiacz min ORP ,Gryf”.

znania artyleryjskiego, trzech tratowcéw pancernych
oraz trzech okregtéw dowodzenia. Niestety, program
ten nie zostat zaakceptowany przez szefa Kierownic-
twa Marynarki Wojennej, gdyz zadaniem pilniejszym
w 6wezesnym okresie byta modernizacja Marynar-
ki Wojennej rozmieszczonej na Wybrzezu.

Mimo opracowania w 1936 roku szescioletniego,
realnego planu rozwoju naszej floty, jeszcze
w tym samym roku Polska przedstawita na konferen-
cji w Genewie nowy dziesigcioletni program jej roz-
budowy na lata 1937-1946, ktéry przewidywat
budowe okretdw i1 jednostek pomocniczych o tona-
zu ponad 150 tysigcy ton. Zgodnie z nim, w dru-
giej potowie lat czterdziestych ubieglego wieku
mieliSmy posiada¢ trzy pancerniki o wypornosci
po 25 tysigcy ton kazdy, jeden krazownik o wypor-
nosci 4500 ton, jeden kragzownik minowy o wypor-
nosci 4500 ton, 12 niszczycieli po 2000 ton, jeden
stawiacz min o wypornosci 2100 ton, 21 okretéw
podwodnych trzech typéw o wyporno$ciach na-
wodnych od 500 do 1100 ton, 12 $cigaczy oraz
25 ptywajacych jednostek pomocniczych. Oczywi-
Scie program ten, tak jak wigkszos$¢ wczesniej opi-
sywanych, nie uzyskat akceptacji naczelnych wtadz
wojskowych 1 rzadowych.

Druga potowa lat trzydziestych byta dla Marynar-
ki Wojennej najlepszym okresem rozwoju. Trafito do
niej wtedy kilkanascie nowoczesnych jednostek.

Na przetomie 1935 i 1936 roku sitg floty wzmocni-
1y wybudowane w kraju cztery minowce, w 1937 ro-
ku dotarly ze stoczni brytyjskiej dwa kontrtorpedow-
ce, a rok pdZniej bialo-czerwona banderg podniést
powstaty we Francji stawiacz min. Ostatnimi okrgta-
mi weielonymi do PMW w roku rozpoczgcia drugiej
wojny Swiatowej byty dwa nowoczesne okrety pod-
wodne wybudowane w stoczniach holenderskich oraz
dwa minowce, ktére powstaty w Gdyni.

PODSUMOWANIE
Analiza przedstawionych koncepcji budowy flo-
ty wojennej (tab.) pozwala zauwazy¢, ze niestety
nie mogtly by¢ one zrealizowane przez mtode pan-
stwo polskie. Dopiero ostatni, przygotowany i za-
twierdzony, plan — z 1936 roku (zweryfikowany
w 1937 roku) — miat szanse na urzeczywistnienie.
Musimy jednakze spojrze¢ na to takze z drugiej
strony. W dwudziestoleciu migdzywojennym do
Polskiej Marynarki Wojennej wiaczono kilkadzie-
sigt okretéw i jednostek ptywajacych, a liczac tacz-
nie z jednostkami rzecznymi byto ich ponad sto.
Cze$¢ z nich byla nowoczesna, spelniata najwyzsze
standardy éwczesnego pola walki, inne byty z kolei
Swietnym ,,poligonem” dla przysztych marynarzy.m
Autor jest absolwentem AMW. Petni funkcje zastepcy rzecznika

prasowego dowddcy MW oraz wiceprezesa Stowarzyszenia Grupy
Rekonstrukcji Historycznej Ladowej Obrony Wybrzeza.
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Przeglad Morski (The Navy Review)

Dear Readers,

the opening article this month in “Przeglad Morski” is by Admiral Tomasz
Mathea, a commander of the Polish Navy, featuring current activities and
the future plans of this naval branch of the armed forces.

Col Tadeusz Wnuk writes about the condition of our defense industry,
characterizes structural changes, both those already introduced and those
that have only just been planned. He also presents organizational
transformations which should increase the competitiveness of the Polish
defense industry companies and their consolidation to help generate orders
on the EU defense market.

Cdr Krzysztof Kubiak presents Arctic aspirations of Argentina in the context
of fire which broke out in the generator of the ARA Almirante Irizar icebreaker.
The ship is in service in the Argentine Navy and was to increase the capability to supply Arctic stations in
the Argentine sector and served as a some sort of demonstration ensign in the context of territorial claims
in that area.

LtCdr Wojciech Mundt writes about the Polish Edredon unmanned surface vehicle (USV) and a development
project on multi-task unmanned surface platform run by the Polish Naval Academy, Gdansk University of
Technology and the Sportis SA company. The project is a result of the search for solutions which can be
effective in asymmetrical warfare. The the parameters of the new surface vehicle allow for the execution
of tasks dangerous to people. The author describes this design and tactical-technological parameters of
this first Polish USV publicly presented during the last year's MSPO Exhibition in Kielce.

Cdr (Ret) Maksymilian Dura writes about a legal aspect of the use of unmanned naval vehicles. The problem
has been debated over for many years now and still there are no dedicated legal regulations in the
International Maritime Law regarding this issue which, as the author puts it, can bear serious consequences
for the owner of such a vehicle.

One of the most serious social pathologies - a bribery and corruption - is discussed by Pawet Kubas.
He analyzes situations leading to the crime of bribery and legal and penal regulations in the subject.

Traditional review of the news in the naval forces of other countries is featured by Cdr Maciej Natecz.

Enjoy reading!

Editorial Staff Ttumaczenie: Anita Kwaterowska

WARUNKI ZAMIESZCZANIA PRAC

Materiaty (w wersji elektronicznej) do ,Przegladu Morskiego” prosimy przesytaé na adres: Wojskowy Instytut
Wydawniczy, Aleje Jerozolimskie 97, 00-909 Warszawa lub przeglad-sz@zbrojni.pl. Opracowanie musi by¢ podpisane
imieniem i nazwiskiem z podaniem stopnia wojskowego i tytutu naukowego. Nalezy rowniez podaé numery: NIP, PESEL,
dowodu osobistego oraz konta bankowego, a takze doktadny adres stuzbowy, prywatny i urzedu skarbowego oraz numer
telefonu, date i miejsce urodzenia, jak rowniez imiona rodzicéw. Ponadto nalezy dotaczy¢ zdjecie z aktualnym stopniem
wojskowym. W przypadku braku wymaganych danych nie bedziemy mogli opublikowaé danego materiatu. Instytut
przyjmuje materiaty opracowane w formie artykutéw. Ich objetoS¢ powinna wynosic¢ ok. 13 tys. znakéw (co odpowiada
4 stronom miesiecznika). Rysunki i szkice nalezy przygotowaé zgodnie z wymaganiami poligrafii (najlepiej w programie
llustrator lub Corel), zdjecia w formacie tiff lub jpeg - rozdzielczos¢ 300 dpi. Nalezy podac¢ Zrodta, z ktorych autor
korzystat przy opracowywaniu materiatu. Niezamoéwionych artykutéw Instytut nie zwraca. Zastrzega sobie przy tym prawo
do dokonywania poprawek stylistycznych oraz skracania i uzupetniania artykutéw bez naruszania mysli autora. Autorzy
opublikowanych prac otrzymaja honoraria wedtug obowigzujacych stawek. Oryginalne rysunki i zdjecia zakwalifikowane
do druku honoruje sie oddzielnie.
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